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Njupkarrs skola - Tilldgg Trafik- och mobilitetsutredning

1 Bakgrund och syfte

Féliande PM ar ett tillégg till Trafik- och mobilitetsutredning Njupkérrs skola, 2022.

| detaljplanearbetet fér Njupkarrs skola har en trafikbullerutredning! tagits fram av
konsulten Structor. P& uppdrag av Tyresd kommun ska AFRY gdra en rimlighetsbeddmning
av underliggande trafikprognos som anvdnds i trafikbullerutredningen. Skélet ér att
kommunen anser trafikprognosen i bullerutredningen ar fér hdgt réknad vilket kan riskera
att for stora bullerskyddsatgdarder gors pd platsen. Till exempel féreslds en 170 m Idng och
2 meter hdg bullerskyddsskérm 1&dngs Grandngsringen vilket garna vill undvikas. Fér att se
6ver om sddana omfattande bullerskyddsatgdrder behdvs vill kommunen sdkerstdlla att
bullerutredningen utgér frén rimliga trafikmdangder. Féljande tilléigg innefattar dérfér ocksé
att en ny bedémning av trafikmdéngderna for prognosdr 2040 goérs pd Grandngsringen.

2 Trafikmangder i trafikbullerutredningen

Trafikmnéngderna till bullerutredningen &r hdmtade ur kommmunens trafikmodell (prognosar
2030, scenario UA2) och uppréknade med Trafikverkets upprakningstal fill &r 2040. Enligt
prognosen blir &rsdygnstrafiken (ADT) p& Grandngsringen 4 100 ADT &r 2030 och 4 700 ADT
Ar 2040. Enligt frafikmdatningar som kommunen gjort frdn maj 2023 ligger frafikméngderna
idag pd cirka 1 600 ADT vid Grandngsringens sydvdstra del. Frén 1 600 ADT fill 4 700 ADT &r
2040 enligt prognosen kan ses som en férhdllandevis stor dkning.

Vid ndrmare studie av de antaganden som ligger till grund till prognosen kan det
konstateras att det finns brister i bullerutredningens hantering av trafikdata vilkket kan
forklara de hoga trafikméngderna pd Grandngsringen, se punkter nedan.

! Structor, Njupkarrs skola trafikbuller, 2022
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2.1 Punkt 1: Felaktigt uttag ur kommunens trafikmodell

Kommunens frafikmodell ar férenklad fill de stérre vagarna och innefattar inte alla
kommunens gator. Vid uttag av trafikméngder frdn modellen behdver darfér viss
forsiktighet vidtas kring hur modellen @r uppbyggd kontra hur det ser ut i verkligheten.
Grandngsringen &r i modellen uppbyggd som en enda vag och omfattar b&de den vastra
och &stra sidan av "ringen”, se nedan. Flédena pd bdda sidor ringen har dérfér adderats
ihop i modellen men i sjdlva verket gér cirka hdlften av trafiken pd& vdstra sidan och hdlften
pd Gstra sidan. Att modellen inte &r kodad s& beror pd att modellen inte har den
detaljeringsgraden vad gdller méjliga ruttval.

Figur 1. Trafikfléde 2030 i kommunens trafikmodell. Scenario UA2. Grandngsringen inringat i bigtt.

| bullerutredningen har det totala vérdet p& bdada sidor av Grandngsringen (4 100 VaDT)
anvdants vilket ar den framsta forklaringen till den hogt réknade prognosen. | sjdlva verket
bor flodet vara hdlften sé stort pd vastra sidan ringen dar berdkningarna gjorts, alltsé cirka
2 000 VaDT. Detta ligger ocksd mer i nivé med de uppmatta flddena pd Grandngsringen
pda cirka 1 800 VaDT (1 600 ADT).

2.2 Punkt 2: Ingen omvandling mellan ADT och VaDT

Trafikprognosen i bullerutredningen &r ocksd hdgt raknad dé ingen omvandling fran
vardagsdygnstrafik (som kommunens trafikmodell raknar pd) till drsdygnstrafik gors. En
tumregel &r att arsdygnstrafiken ar cirka 10 procent Iégre dn vardagsdygnstrafiken
(antagandet stémmer dven val med uppmatta trafikméngder). Siffrorna frdn kommunens
trafikmodell bér dérfér hér raknas ned med faktor 0,9 f6r att erhdlla ADT.

2.3 Punkt 3: For hog arlig frafikutveckling mellan 2030 och 2040

Trafikupprékningen mellan ér 2030 och 2040 har gjorts med Trafikverkets upprakningstal?
som har som syfte att fdnga den genomsnittliga trafikutvecklingen i det statliga vagnatet

2 Trafikverket, Trafikupprékningstal
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och pd de stérre végarna i de kommunala vagndten i respektive region. P& mindre
kommunala végar och gator ligger utvecklingen offa med god marginal éver hur den
faktisk ser ut. For att hitta en rimlig trafikutveckling krévs en viss lokal anpassning beroende
p& faktorer som mangd genomfartstrafik, historisk utveckling och planerad exploatering i
omrddet.

Trafikupprakningstalen fér Region Stockholm innebér en upprékning av frafiken med cirka
1,6 procent per &r fram till &r 2040. Denna trafikutveckling beddms vara i dverkant for
Grandngsringen och anslutande vagar Grandngsvdgen och Farmarstigen. Detta for att
det rér sig om végar som beddms ha stérsta delen lokal trafik och en mindre andel
genomfartstrafik jdmfoért med exempelvis Njupkarrsvagen och Bollmoravégen.

Beddmningen dr att en Iagre trafikutveckling bér antas fér Granéngsringen. En
trafikutveckling pd 0,5 procent per ér fram till 2040 beddms vara ndgot i underkant. En
rimlig ansats skulle darfér kunna vara ndgonstans dédremellan, det vill sdga 1,0 procent per
ar. Som jamférelse brukar Stockholm stad anta en trafikutveckling pé 1,0 procent per &r p&
sina kommunala gator.

2.4 Slutgiltig kommentar

Punkt 1-3 ovan argumenterar fér att trafikprognosen som anvdnds i bullerutredningen ér
for hogt raknad. En ny beddmning av trafikmangderna pd Grandngsringen gérs nedan.

3 Ny beddmning av trafikmé&ngder pd
Grandngsringen

Nedan gors en ny bedémning av de framtida trafikméngderna p& Grandngsringen utifrén
kunskap om nuvarande trafiksituation och framtida exploateringsplaner.

3.1 Forutsattningar

Som tidigare beskrivits ligger dagens trafikmangder pd Grandngsringen (vastra sidan) p&
cirka 1 600 ADT (trafikmdtning frén maj 2023). Vagens funktion dr att tilgodose ndrliggande
bebyggelse i Granangsringen och till viss del dven omrddena strax norr och séder om
ringen. Méngden genomfartstrafik beddms vara I&g. Viss trafik séder om Farmarstigen kan
tankas kéra via Granéngsringen fér att ta sig till Tyresé Centrum eller Tyresévagen dsterut.
Ovrig trafik som ska ta sig mellan kommunens delar véntas istéllet ta intilliggande leder som
Njupkarrsvéigen och Bollmoravagen.

Relevant for omrédet ér planprogrammet for Wattingebacken som innefattar ett antal
pdgdende detaljplaner i anslutning till Grandngsringen. Planerna befinner sig i lite olika
stadier och en del &r vilande. P& grund av denna osdkerhet utgdr foljande
alstringsberdkningar frédn vad som presenteras i planprogrammet3, det vill sdga cirka 1 650
nya bostdder, se nedan.

https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fa072eeb2fb24cadadc4142e4ad84ad1/2023/trafikupprakningstal---
vaganalyser-trafikutredningar-och-buller-230401 2.pdf
3 Trafikstudier for Wattingebacken och Grandngstorget, 2016
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Tabell 1. Befintliga och nya bost&der i planprogrammet f&r Wattingebacken.

BEF. LGH NYA LGH LOKALER BEF. P NY P

GRANA'T&;:'T':EEN 32-65 527 225 260 ?
GRANATg;:::‘;EN 6-31 403 68 174 25
TORGET A-D - 342 ICA m.fl. = 183
AKELIUS P-HUS - 63 - ?
RADHUS - 63 = 0
STORGARD 1-2 - 495 - 523
GYMNASIET 1-2 - 390 = 141
VITLOKSGRAND 75 - ? -
TOTALT 1005 1646 434 872

Vid Njupkérrs skola tillkommer utbyggd skola, idrotftshall/bollplan och ombyggnad av
forskola.

3.2 Trafikalstring

Berdkningen har gjorts genom att sammanvéga olika metoder som Trafikverkets
alstringsverktyg, manuella berdkningar och egna alstringstal utifrdn omrédets karaktar
(Iage, kollektivirafik, parkeringstal osv.).

Jamfars olika metoder ligger trafikalstringen av de nya bostdderna i planprogrammet i
storleksordningen 2 000-3 000 fordonsrérelser/dygn beroende pd faktorer som
bostadssammansattning, kollektivtrafik och tillgdngen pé parkering fér de nya bostéderna
som planeras. En trafikalstring pd 2 700 fordonsrérelser/dygn beddms hér vara en rimlig
uppskattning (motsvarar en bilandel pé cirka 40 procent).

Vid Njupkérrs skola antas det tilkomma 300 fordonsrérelser/dygn fér ny skola och idrottshall
baserat pd nyckeltalen som presenteras i Trafik- och mobilitetsutredningen. Detta ger en
total trafikalstring p& 3 000 ADT.

Forutom alstrad biltrafik finns i planprogrammet énskemdl om att utdéka busstrafiken
ytterligare for att tilgodose den nya bebyggelsen. Utdkningen planeras i sddana fall ske
pd 6stra sidan av Grandngsringen. Denna trafik inklusive 6vrig nyttotrafik antas ingd i
trafikalstringen pd& 3 000 ADT.
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3.3 Natutldggning

Den alstrade trafiken antas férdelas i végnatet enligt féljande principer.

Huvudparten av den alstrade trafiken kommer ansluta till Grandngsringens 6stra sida
eftersom det ocksd ar dér den storsta delen av exploateringen sker. Den nya bebyggelsen
kommer dven ansluta till Farmarstigen och Granbdcksvagen direkt dster om
Grandngsringen dé all angéring inte vdntas ske via Grandngsringen.

e

Njupkarrs skola A0
Farmarstigen.

\ M

Figur 2. N&tutidggning av aistrad trafik, ADT.

3.4 Trafikprognos 2040

Nedan tas en trafikprognos fér ar 2040 fram for Grandngsringen. Trafikprognosen tas fram i
tvd steg. | det forsta steget raknas befintlig trafikméngd upp till &r 2040. Enligt tidigare
resonemang, se 2.3, beddms en Arlig dkning pd 1 procent till &r 2040 vara rimlig. | det
andra steget 1&ggs planprogrammets alstring pd enligt ovan. Denna berdkning ger en
trafikmdangd p& 2 400 ADT léngs Grandngsringens vdstra sida &r 2040, se Figur 3.



Njupkarrs skola, Tilldgg Trafik- och mobilitetsutredning
A F R Y Sida 6/6

AF POYRY

PM

Tennisb.

A
Farmarstige

"\

Figur 3. Trafikprognos Grandngsringen nérmast Njupkdrrs skola, ADT nuléige och &r 2040.

3.5 Ovriga kommentarer

Jamfort mot trafikprognosen som anvdnts i bullerutredningen (4 700 ADT) &r
trafikmangderna betydligt I&gre i denna nya berdkning (2 400 ADT). Trafikmdangderna
ligger i samma storleksordning som kommunens prognoser och tidigare prognos fran
planprogrammet fér Wattingebacken. Det vill séga mellan 2 000-2 500 ADT.

Notera att frafikprognosen inte beaktat eventuella atgarder i det omkringliggande
vagndatet. Som kommunens prognos visar innebdr till exempel en avsténgning av
Bollmoravagen vid dagens busstorg en minskning av trafiken p& Grandngsringen (jamfor
UA2 med JA) vilket kan vara vart att beakta.

Upplevs trafiken som fér hog férbi skolan fér vidare utredning av méjliga atgarder pd
Grandngsringen gdras och hur de kan ténkas pdaverka trafikmangden.
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