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1. Trafiknimnden godkanner slutredovisning av projekt
Cykellosningar pa Sandékravégen.
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Peter Granstrom
Avdelningschef
Lars Berglund
Tf enhetschef
Sammanfattning

Trafikkontoret har byggt om Sandakravdgen mellan Skondalsvigen
och Maria Rohls vig for att ge gdende och cyklister en bittre
framkomlighet, tillgénglighet, sdkerhet och komfort. For att
uppfylla cykelplanens mélséttningar har gang- och cykelbanan
byggts om. Kontoret har byggt om tva busshéllplatser, anlagt tre
genomgaende gidngbanor och tva upphdjda dvergingsstillen langs
strdckan. Dessutom har sammanlagt nio trdd planterats och 23
cykelstill placerats i anslutning till Sandékra bollplan.

Entreprenaden blev fem veckor forsenad jamfort med tidplanen,
vilket till stor del berodde pé entreprenérens bemanning samt
forekomst av berg i en del av schakten. Entreprenadens omfattning
utokades for att 14gga om Ellevios 33 kW-ledningar; ett arbete som
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skulle ha utforts i samband med exploateringskontorets
intilliggande projekt med handelsplatsen i kvarteret Kokoskakan.
Utgiften for detta ersattes fullt ut av Ellevio.

Projektets investeringsutgift blev 26,6 mnkr vilket innebér en
fordyring med 1,6 mnkr jaimfort med genomforandebeslutet.
Investeringsinkomsten blev 9,7 mnkr vilket innebdr en 6kning med
1,4 mnkr jaimfort med t. Nettokostnaden for projektet blev 16,9
mnkr, vilket dr en marginell 6kning jamfort med
genomforandebeslutet pa 16,7 mkr.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Sandékravégen i Skondal i sodra Stockholm &r utpekad som
pendlingsstrak 1 Stockholms cykelplan och utgér en del av ett
regionalt strak i den regionala cykelplanen for Stockholms lan. Den
aktuella strickan utgér en sammanbindande link for cyklister
mellan Tyreso och de sddra delarna av Stockholm samt vidare mot
Stockholms innerstad men dven for cykling till och fran
Flatenbadet.

I juni 2019 fattade trafikndmnden ett inriktningsbeslut, Dnr T2019-
01571, for vidare planering av cykel- och trafiksdkerhetsdtgirder pd
Sandakravégen till en investeringsutgift pa 18 mnkr. I samband med
beslutet dnskade ndmnden dels sékerstélla att trafikmiljon kring
skolan skulle bli s& siker och effektiv som mdjligt och dels att
cyklister frdn gang- och cykelbanan vid Mickel Bagares grind pa ett
trafiksédkert sitt skulle kunna passera 6ver Sandakraviagen. Dessa
onskemal kunde tillgodoses i detaljprojekteringen. I dialogen med
Sandakraskolan framfordes behovet av en flytt av skolans lastzon.
Losningen blev dock att leveranshanteringen fortsatt sker inom
skolans fastighet med infart frdn Pepparkaksgrind.

I mars 2021 fattade trafikndmnden genomforandebeslut,

Dnr T2019-01571, med en investeringsavgift pd 25 mnkr och en
investeringsinkomst pa 8,3 mnkr. Den 0kade projektutgiften
berodde pé tillkommande kostnader for projektering pa 1,2 mnkr,
ombyggnation av hallplats Kokoskakan och tradatgérder pa 2,3
mnkr samt riskpéslag och index. I inriktningsbeslutet angavs att
entreprenaden skulle utforas aren 2020-2021. P4 grund av den
utokade omfattningen krivdes mer utredningar och detalj-
projekteringen blev forsenad. I genomforandebeslutet skots
tidplanen for entreprenaden fram sa att utforandet skulle ske ar
2021-2022.
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Bild 1. Karta som visar projektets geografiska utbredning, fran Skondalsvigen i vister till

Maria Rohls vdg i oster. Sandakravigen dr markerad med réd streckad linje.

Mal och syfte

Syftet med projektet har varit att 6ka framkomligheten,
trafiksdkerheten, tillgédngligheten och komforten for gdng- och
cykeltrafikanter pa pendlingsstraket langs med Sandakravégen.

Malet med projektet har varit att anldgga ny cykelinfrastruktur av
hog kvalité, som motsvarar rekommendationerna 1 stadens
Cykelplan gillande métt, bredd och funktion. Ett ytterligare mal har
varit att forbéttra trafiksékerheten.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret.
Genomford atgard

Projektets innehall

Projektet har inneburit att den ca 750 meter ldnga strickan mellan
Skondalsvdgen och Maria Rohls vig har forsetts med en fem meter
bred géng- och cykelbana med en skiljeremsa pa 0,5 meter mellan
cykel- och biltrafik. Gdng- och cykelvigen dr separerad med
malning samt pd del av strickan dven med materialskillnad; asfalt
pa cykelbanan och betongplattor pd gangbanan. Tidigare uppfyllde
inte gdng- och cykelbanan pa strackan mellan Maria Rohls vdg och
Pepparkaksgrind de rekommenderade matten for pendlingsstrak
Error! Use the Home tab to apply Rubrik  0CD den saknade dven separering mellan gang- och cykeltrafik.
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overgick till endast gdngbana medan cyklisterna hianvisades till att
cykla i blandtrafik.

Av strackans totalt 750 meter utgér 500 meter ny gang- och
cykelbana och 250 meter breddad och separerad befintlig gang- och
cykelbana.

Sandakravégen var tidigare mellan atta och nio meter bred, men har
nu smalnats av till sju meter och upphdjda 6vergangsstéllen har
byggts vid Sandakraskolan samt vid gangtunneln under
Tyresovégen vid Pepparkaksgrind.

Genomgéende gangbanor med portsten har byggts vid Mickel
Bagares grand, Pepparkaksgrind och Maria Rohls viag. Tva
busshéllplatser; Kokoskakan och Norra Skondal har tillgédnglighets-
anpassats och forsetts med riacke for att oka sékerheten invid
hallplatsen.

- : .'_:

Bild 2 Fotografi som visar den ombyggda hdllplatsen Kokoskakan med ricke som

separation mellan gang & cykeltrafiken.

Infor Trafikverkets kommande arbete med Bytespunkt Norra
Skondal har forberedande arbeten med kantstensflytt och rivning/
justering av intilliggande busshallplatser i pd Sandékravégen utforts.
Sammanlagt har 23 cykelstéll har placerats 1 anslutning till
Sandékra bollplan.

I projektet har ocksd utfors en ledningsflytt av Ellevios 33 kW-
ledning frén intilliggande kv. Rulltirtan och Exploateringskontorets
projekt Handelsplatsen. Denna ledningsflytt har fullt ut bekostats av
Ellevio.
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I projektet har nio nya trad planterats: atta st vid Mickel Bagares
vig och ett vid Pepparkaksgrind. Nya buskar har planterats vid
Maria Rohls vig.

Vegetationsytor med biokol har anlagts som separering mellan
gang- och cykelbanan och omgivande mark ldngs gang- och
cykelbanans striackning.

Bild 3.Fotografi som visar den nybyggda genomgdende gangbanan vid korsningen
Sanddkravigen/Maria Rohls vig.(Google 2022)

Maluppfyllelse och konsekvenser

Tillgangligheten har forbéttrats i och med de genomgaende
géngbanorna vid Mickel Bagares griand, Pepparkaksgrind och
Maria Rohls vdg. En gdng- och cykelbana, separerad med mélad
linje/avvikande material gor trafikmiljon tydligare och sékrare for
alla trafikslag.

Sanddkravigen har som en del av hastighetsplanen fatt sdnkt
hastighet till 40 km/h vilket ocksa har bidragit till en sidkrare
trafikmilj6. Dessa dtgirder utfordes som ett separat projekt men
utfordes under tiden entreprenaden pagick.

De upphojda dvergéangsstillena vid Pepparkaksgrand och vid
gingbron dver Tyresovigen bidrar vidare till att hastighets-
begransningen 30 km/h innehalls i hgre omfattning.



Stockholms

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Infrastruktur Dnr T2019-01571
Sida 6 (10)

Bild 4.Fotografi som visar det ombyggda upphdjda dvergdangsstdillet i anslutning till

gangbron éver Tyresovigen.
Tidplan och genomfdérande

Tidplan

Kontoret handlade upp entreprenaden varen 2021 och entreprenad-
arbetena inleddes under hosten 2021. Arbetet genomfordes 1 sju
etapper och pagick fram till december 2022 med godkind
slutbesiktning 15 december 2022. Vissa kompletterande arbeten,
som inte kunde utforas under den kalla arstiden slutfordes under
maj/juni 2023. Férdigstéllda etapper har kunnat tas i1 bruk av tredje
person nér de blivit klara. Darmed har paverkan pa allmdnheten
kunnat reduceras.

Ett omfattande arbete med Stockholm Vattens huvudvattenledning,
vilket visade sig kunna innebéra ldnga trafikavstingningar och
komplicerade arbetsmoment, projekterades om under padgiende
entreprenad av kontorets avropade projektor. Det forkortade
tidplanen med atta veckor i tid och medforde minskade utgifter.
Projektet blev slutligen inte mer &n fem veckor forsenat.

Produktion och trafik under byggtiden

Under produktionen paverkades trafiken tidvis av reglering med
skyttelsignaler vilken innebar péafrestningar for omkringboende.
Eftersom ett flertal andra trafikstorande projekt (Stockholm vattens
ledningsarbeten, exploateringsprojekt i intilliggande omraden (kv.
Rulltartan, kv Hallongrottan samt ombyggnad av Sandékraskolan))
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pagick eller nyligen hade slutforts la kontoret stor vikt vid att
forsoka minimera storningar i form av skytteltrafik och begransande
madtt pa kor- och gang/cykelbanor. Busstrafiken leddes tidvis om sé
att den endast trafikerade Sandékravégen i en riktning vilket gav
bittre utrymme att utfora entreprenaden pa.

Intressenthantering och kommunikation

Kommunikationen har skett via byggskyltar samt via projektets sida
pa Stockholm vixer. Dialog har fortlopande skett med Sandéakra-
skolan for att informera om atgédrder och samordna véra respektive
atgdrder. Dialog har ocksa forts med Trafikverkets projekt
Bytespunkt Norra Skondal kring samordning av tidplaner for
respektive projekt samt med SDF Farsta och med medborgare som
har haft frigor/synpunkter kring projektet.

Ekonomi och finansiering

Investering

Investeringsutgiften for projekt Cykel Sanddkravigen blev 26,6
mnkr brutto i I6pande priser, vilket &r en avvikelse fran
genomforandebeslutet om 1,6 mnkr, se tabell nedan.

Beslutat Utfall Avvikelse
belopp (mnkr) (mnkr)
(mnkr)
Utredning och projektering 25 3,4 0,9
Byggaktdrskostnader inkl. 6,5 2,6 -3,9
byggledning och risk
Entreprenad 14,5 20,6 6,1
Index 1,5
Summa utgifter 25,0 26,6 1,6
Inkomster Trv 8,2 8,2
Inkomster Explk/Ellevio 0,1 1,3 1,2
Inkomster Stokab 0,2 0,2
Summa inkomster 8,3 9,7 1,4
Netto 16,7 16,9

Att utgifterna dverskred beslutad budget beror 1 huvudsak pa att
entreprenaden blev dyrare dn berdknat. Detta forklaras dels av
Error! Use the Home tab to apply Rubrik generellt 6kade marknadspriser jimfort med kontorets antagande i

1 to the text that you want to appear genomforandebeslutet, dels pa att det fanns mer berg under
here.
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Sandakravégen dn berdknat. Vidare var underbyggnaden pa delar av
strackan tunnare dn berdknat vilket medforde justeringar av
hdjderna och dartill 6kade kostnader. Eftersom entreprenaden under
delar av tiden endast hade ett korfélt 6ppet for samtlig trafik
kravdes skyttelsignaler. Detta utgjorde en fordyrande utgift
eftersom det kridvdes under en ldangre tid d4n det ursprungligen var
planerat.

Inkomsterna frén statlig medfinansiering f6ll ut enligt ansdkan.
Ellevios ledningsarbete, vilket kontoret utforde pa uppdrag av
exploateringskontoret, blev dyrare pa grund av bergférekomst och
tidplanen for arbetena forskots eftersom Ellevios entreprendr byttes
ut i ett sent skede. Trafikkontoret har kompenserats for detta fullt ut.
Byggaktorskostnaderna blev ldgre 4n 1 beslutet i huvudsak pa grund
av att budgeterat riskpaslag inte behovde tas i ansprak samt att
utgiften for byggledning blev mindre.

Kontoret har i konstruktiv dialog med entreprenéren hanterat
fordndringar och risker som fallit ut, men trots detta har
bruttoutgiften blivit 1,6 mnkr hogre &n i genomfoérandebeslutet och
nettoutgiften 0,2 mnkr hogre én beslutat.

Driftkostnader

Projektet medfor 6kade kapitalkostnader med sammanlagt cirka 0,9
mnkr samt internrénta frdn och med 2024. Fran &r 2025 och framat
uppgar kapitalkostnaden till 1,4 mnkr plus internréinta.

Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en avskrivningstid
om 20 ar och intern rénta om 0,5 procent, minskar dérefter
successivt med gjorda avskrivningar.

Driftkostnaderna bedoms 6ka marginellt. Vid tre platser dkas
hérdgjorda ytor nagot pa bekostad av gronytorna, men pd den
storsta delen av strickan tas ytan fran kdrbanan. Detta gor att
renhdllning och underhéll av kdrbanan blir av ungefar samma
omfattning som innan.

Risk/Osakerhet

Riskerna som kontoret identifierade var okdnda konstruktioner, brist
pa konkurrens och marknadslaget samt risk for hogre anbud an
berdknat.

Inga okdnda konstruktioner identifierades och det antagna anbudet
hamnade inom kalkyl. Marknadslédget 1 form av hogre kostnader for
material pa grund av kriget 1 Ukraina paverkade utgifterna nagot.
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Lardomar

Slutlésningen blev totalt sett mycket bra med en bred och
framkomlig GC-bana som ger boende och forbipasserande en
trafiksdker resa och 6kad kapacitet. Ombyggda hallplatser ger béttre
komfort vid kollektivtrafikresande.

Trafiksdkerheten har forstérkts i och med de genomgaende
gingbanorna och de upphdjda overgingsstillena. Att utfora en
entreprenad dir gang- och cykelbanan breddas samtidigt som
bredden pé kdrbanan minskas dr komplext. Den befintliga
infrastrukturen pé platsen utgjorde en begransning for att kunna
astadkomma tillrackligt stora ytor att utfora arbetet pa.

Erfarenheterna i projektet av att arbeta i etapper och att anvinda
signalreglerad skytteltrafik 1 perioder har varit dr goda. De minga
arbetena i och omkring Skondal har frestat p4 medborgarnas
tdlamod vilket har framkommit dels via Tyck till men ocksa via
intern dialog med kontorets tillstdndsavdelning. Sammantaget har
arbetet fungerat vil. Via projektsidan Stockholm véxer har
informationen om projektet uppdaterats och de medborgare som
hort av sig har fitt dterkoppling.

Kontoret kan konstatera att det kan vara komplicerat nér flera
aktorer samtidigt eller 1 nédra anslutning till varandra utfor arbeten
inom ett snévt geografiskt omrade och det kan dérfor ocksa
upplevas som mer storande for allminheten. Detta dr en fraga som
ar viktig att arbeta vidare med i framtida projekt, bade genom att det
blir tydligare vilka projekt som pagér samtidigt, men ocksa att allas
arbeten l4ggs in i stadens gemensamma informationssystem.

De vegetationsytor med biokol som projekterades och anlades som
separering mellan gdng- och cykelbanan och omgivande mark léngs
gang- och cykelbanans strickning hade inte behdvt utforas.
Befintlig naturmark fyllde redan en liknande funktion.

Den planerade 16sningen for hanteringen av Stockholm Vattens
huvudvattenledning borde redan i projekteringen ha reviderats for
att f4 en mer byggbar 16sning. Under hela entreprenadtiden pagick
diskussioner kring entreprendrens resurser. Kontoret hade behovt
vara dnnu tydligare 1 kraven pa 6kade resurser for att paverka
entreprendrens bemanning. Samordningen med hastighetsplanens
arbeten hade behovt vara béttre for att undvika extra byten av
skyltar.

Slut
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Bilagor

1. Cykel Sandakravigen. Slutredovisning. Bilaga 1
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