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Exploateringsndmnden Utdrag ur protokoll, fért vid
sammantrade 2024-02-22, § 22

Protokoll 1/2024

Tid Torsdagen den 22 februari 2024 kl. 15.35-16.30
Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset
Justering Méndagen den 4 mars 2024, §§ 1-5, 9-11, 13-22

Omedelbart justerade paragrafer
Justering  Torsdagen den 22 februari 2024, §§ 6, 7, 8, 12

Anders Osterberg Dennis Wedin

Narvarande

Beslutande ledamoter

Anders Osterberg (S) ordféranden
Dennis Wedin (M) vice ordféranden

Margareta Stavling (S)

Anders Goransson (S) §§ 1-20, 22
Clara Lindblom (V)

Lennart Tonell (MP) §§ 1-14, 16-22
Rita Valanko (M)

Fredrik Sand (M)

Anders Edin (SD) §§ 1-20, 22
André Nilsson (L) §§ 1-20, 22
Svante Linusson (C) §§ 1-20, 22

Tjanstgorande ersattare

Tove Lonstad (S) § 21 for Anders Goransson (S)
Emil Bustos (S) for Ida Mohlander (S)
Tim Schnoor (V) §§ 1-15, 17-22 for Jonathan Metzger (V)
Agneta Sundberg (V) § 16 for Jonathan Metzger (V)
Felix Schartner Giertta (MP) § 15 for Lennart Tonell (MP)
Torbjorn Ebérus (M) § 21 for Anders Edin (SD)
Johan Ekwall (M) § 21 for André Nilsson (L)
Felix Schartner Giertta (MP) § 21 for Svante Linusson (C)
Ersattare:

Tove Lonstad (S) §§ 1-20, 22
Bengt-Olov Tengmark (S)
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Maj-Len Eklund (S)

Agneta Sundberg (V) §§ 1-15, 17-22

Felix Schartner Giertta (MP) §§ 1-14, 16-20, 22
Johan Ekwall (M) §§ 1-20, 22

Torbjorn Ebérus (M) §§ 1-20, 22

Gabriel Kroon (SD) §§ 1-20, 22

Patrick Amofah (C) §§ 1-20, 22

Aron Modig (KD) §§ 1-20, 22

Tjansteman

Forvaltningschefen Thomas Andersson, Jenni Almgren, Susanne
Bengtsson, Bjorn-Axel Beier, Goran Carlberg, Britta Eliasson,
Sverker Henriksson, Anders Johnson, Daniel Lundqvist, Peter
Svird och nimndsekreterare Kerstin Thorner, samt
borgarradssekreteraren Sonja Pagrotsky, personalforetradaren Luis
Lopez §§ 1-6 och personalforetradaren Eva Brynk §§ 1-6.
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§22
Utredningsbeslut for stadsutveckling pa Bromma
flygplats

Dnr E2024-00135

Beslut

Exploateringsndmnden beslutar enligt exploateringskontorets
forslag:

1. Exploateringsndmnden beslutar att godkédnna
projektdirektivet for projekt Bromma flygplats.

2. Exploateringsndmnden ger exploateringskontoret i uppdrag
att utreda forutséttningarna for projekt Bromma flygplats
upp till 2 miljoner kr.

3. Exploateringsnimnden beslutar att anméla beslutet till
stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, miljo- och
hilsoskyddsndmnden, Bromma stadsdelsndmnd samt till
kommunstyrelsens ekonomiutskott.

Reservation
Samtliga ledaméter fran Moderaterna reserverar sig mot beslutet
med hanvisning till sitt forslag.

Anders Edin (SD) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till
sitt forslag.

André Nilsson (L) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till
sitt forslag.

Handlingar i arendet

Exploateringskontorets tjansteutlatande frén den 29 januari 2024.
Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1) Ordforanden Anders Osterberg m.fl. (S), Clara Lindblom
m.fl. (V), Lennart Tonell (MP) och Svante Linusson (C)
foreslar (se beslutet).

2) Vice ordfoéranden Dennis Wedin m.fl. (M) foreslar att
ndmnden beslutar att avsla kontorets forslag till beslut, samt
att darutover anfora foljande:

Bromma flygplats och flyget &r otroligt viktigt for
Stockholm som internationella storstad, for var
konkurrenskraft och tillvéxt. Flyget héller dessutom pa att
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stdlla om. Moderaterna anser fortsatt att Bromma flygplats
ska vara kvar och att fokus istdllet maste 1dggas pa att bygga
ut Arlanda.

Redan innan vi i oppositionen ens fick kénnedom om att
foreliggande drende skulle tas upp pé foredragningslistan
holl den rodgrona majoriteten en presskonferens i fragan.
Dér deklarerades att Stockholms stad nu sdger upp
arrendeavtalet med Swedavia i fortid. Nuvarande avtal med
Swedavia géller dock till 2038 och staden kan inte ensidigt
sdga upp det 1 fortid. Det framgér med all 6nskvird tydlighet
dven 1 exploateringskontorets eget tjansteutldtande. Dar
noteras att "En nedlaggning av flygplatsen innan 2038
erfordrar aktiv medverkan och erforderliga beslut fran
staten.”

Det vi dr 6verens om Over blockgrinserna ér att Stockholm
ar 1 stort behov av fler bostédder. Men det problemet &r har
och nu, och ldses inte genom att planera for bostdder som —
oaktat vilket — inte skulle kunna byggas forrdn om
decennier. Darfor vore det oansvarigt av oss politiker att
starta planering pa en plats dér staden inte ens har full
radighet istillet for att planera pd platser som faktiskt &r
genomforbara 1 nértid.

Anders Edin (SD) foreslar att nimnden beslutar att avsla
forvaltningens forslag till beslut, samt att dérutdver anfora
foljande:

Stockholm, navet i Sveriges ekonomi, star infor en komplex
balansakt mellan att 16sa bostadsbristen och bevara Bromma
flygplats. Staden ér en betydande tillvixtmotor, men
bostadsbristen forsvérar bade for invénare och foretag. A
andra sidan dr Bromma flygplats avgdrande for att knyta
thop soder med norr och forkorta restider 1 vért avldnga
land.

Bromma flygplats stér i centrum av diskussionen. Omréadet
ar redan upptaget och kraver stora investeringar for att bli
byggbart. Innan diskussionen om Bromma flygplats kan
komma pa tal méste forst Arlanda flygplats sédkras med
utdkad flygkapacitet genom nya banor.

Innan detta &r genomfort framhaller Sverigedemokraterna
behovet av att Gvervéga andra platser for bostadsbyggande,
undvikande av kostnader och samtidigt bevarande av den
strategiskt citynira flygplatsen.
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Avveckling av Bromma utan en hdjd kapacitet pa Arlanda
och eventuellt skavsta skulle inte bara vara ett avbrack for
Stockholm utan en potentiell kéftsmaill for Sveriges
ekonomi. Flygplatsen fungerar som en livsnerv mellan
Stockholm och néringslivet i 6vriga landet, och dess
betydelse for den svenska ekonomiska tillvixten ar svar att
overskatta.

Sverigedemokraterna vill dven podngterar vikten av gron
omstdllning men ser annorlunda pa metoder. Den blickar
bort fran utopiska miljomal och i stdllet mot flygbranschens
tekniska utveckling. Att vi stoder dessa tekniska framsteg,
indikerar péd innovation och teknik som en viktig del av en
mer hallbar framtid med flyget i centrum

André Nilsson (L) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

a. Att i forsta hand avslé forvaltningens forslag till beslut.
b. Att i andra hand vid bifall av foérvaltningens beslut:

- att en extern granskare tillsitts projektet.

c. Att utdver det anfora foljande:

Liberalerna dr 6ppna for att bygga bostdder 1 Bromma under
forutsattningen att det dr sikerstéllt att Arlanda kan klara av
den okade flygtrafiken — ndgot som inte ar garanterat i
dagslédget givet det tidsutrymme som finns kvar tills avtalet
med staten gér ut 2038. Med vetskap om tiden det tar att fa
ett miljotillstand godként samt den faktiska utbyggnaden av
Arlanda sa stiller vi oss vildigt tveksamma till en
avveckling a Bromma flygplats enligt forslagets plan.

Med den tekniska utvecklingen inom flyg dér elflyg véntas
bli mer konkurrensvénliga finns det en stor potential att
utveckla Bromma till en modern gron flygplats. Vi ser
dérfor det som ett missat tillfalle att bidra till ett mer
klimatvinligt resande som dven gynnar Stockholmsregionen
och vérnar stadens konkurrenskraft.

Viljer majoriteten att istéllet g& vidare med projektet sa
anser vi att det dr bra att det nu planeras ca 16 000 bostader
och man verkar ha horsammat Liberalernas argument om att
viarna gronomraden. Vi har tidigare varit ute och lyft att det
hdga antal bostdder som planerades av de rodgrona skulle
paverka natur, rekreation och koloniomriden negativt och
dessa istéllet ska vérnas.
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Vidare anser vi att med tanke pé projektets omfattning, dér
stora delar av stadens forvaltningar och bolag kommer
involveras men dven att stora investeringar fran staden sida
kommer goras, ser vi ett stort behov av att en extern
granskare tillsétts for att frn start kunna sékerstélla att
projektet inte skapar lika stora kostnadsokningar likt vi sett 1
andra storre projekt staden har i ging.

Beslutsgang

Ordforanden Anders Osterberg (S) stiller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordforanden Anders Osterberg m.fl. (S), Clara Lindblom m.fl.
(V), Lennart Tonell (MP) och Svante Linusson (C).

Beslutsgang i del om tillaggsforslag

Ordféranden Anders Osterberg (S) frigar om nimnden godkinner
eller avslar Liberalernas tilldggsforslag och finner att nimnden
beslutar att avsla forslaget.

Sarskilt uttalande

Svante Linusson (C) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Vi har nétts av dnnu ett utspel om Bromma flygplats, tomt pa
nyheter men ett uppenbart sétt for vinstermajoriteten att visa
pa handlingskraft i ljuset av det avstannade bostadsbyggandet.
Centerpartiet 1 Stockholms stad ser positivt pa potentialen till
stadsutveckling nér avtalet I6per ut 2038, och uppmanar
kontoren att ha foljande i betdnkande den dag
planeringsarbetet blir n6dvandigt att pabdrjas.

Att redan i dagslidget paborja ett planeringsarbete for det
omrdde som idag utgér Bromma flygplats kréver 1 stor
utstrackning flexibilitet. Under de 15 kommande aren lér vi
med storsta sannolikhet se stora fordndringar rérande behov,
krav, marknadslédge, lagstiftning, teknik och
befolkningsutveckling. Anpassningsforméga kommer séledes
kravas for att inte bygga en ny stadsdel utefter gardagens
premisser.

Centerpartiet vill skapa en hallbar och effektiv stadsdel som 1
alla skeden - under planering, byggtid och efter
fardigstdllande, har forutsdttningarna att f6lja med i
utvecklingen. Vilka boendeformer efterfragas av befintliga
stockholmare pa 2040-talet, och av de som dnnu inte kunnat
soka sig till vér stad? Vilka forvantningar finns pd ens boende
och ndromrade? Hur beaktar vi forandringar i lagar och
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regleringar som miljobalken, plan- och bygglagen samt
Boverkets byggregler?

Teknikutvecklingen &r pa frammarsch, inte minst inom vatten
och avlopp, avfallshantering, energi och intelligenta
transportsystem. Felsteget att anpassa framtidens
stadsutveckling efter gardagens teknik far inte goras ater — likt
avfallskvarnarna 1 Norra Djurgardsstaden som sedan forbjods.
Det ér dven av yttersta vikt att infrastrukturen till den nya
stadsdelen méste finnas pa plats innan forsta inflyttning. Aven
hir kan Norra Djurgérdsstaden statuera varnande exempel.
Stadsdelen byggdes med farre parkeringsplatser och 16ftet om
att sparburen trafik snart skulle vara pa plats — tio ar har gétt
och regionen vill nu istéllet dra ner pa den stindigt mer
belastade busstrafiken. Vi fir inte under nagra omsténdigheter
gbéra om samma misstag med en framtida stadsdel, med
mangdubbelt fler invénare, pd Bromma flygplats — som
kommer krédva kapacitetsstark sparburen trafik med goda
anslutningar till nirliggande noder. Genom att sékerstélla
denna utbyggnad i forvdg kan man dra fordel av
kostnadsvénliga byggtekniker som Cut and Cover samt ytnéra
stationsldgen som dven &r attraktivt for resendrer. Med hénsyn
till Stockholmsregionens minst sagt oroviackande meritlista
over misslyckade infrastrukturprojekt bor etableringen av
kapacitetsstark kollektivtrafik till omradet avhandlas
overskridande politiska block, sektorer och administrativa
nivaer.

Den politiska kontinuiteten &r dven avgorande for att fa
fastighetsaktorer att vaga investera. Majoriteter kommer att
skifta flera ganger fram till 2038 pa kommun-, region- och
riksniva. Vikten av att tidigt samverka mellan berérda nivaer
och skapa breda dverenskommelser dver blockgrinserna i
avgorande fragor dr en nyckelkomponent for langsiktighet och
stabilitet i fragan Bromma flygplats. Med ett slutdatum kring
2060 far Bromma flygplats heller inte bli en undanflykt {or att
sdnka ambitionerna i stadsutvecklingen pd andra héll — och
stoppa eller forsena ovriga projekt 1 nértid. Detta ér vi tyvérr
ndgot vi redan sett i exempelvis Hammarbyhdojden, dar
majoriteten stoppade ett projekt sent 1 processen. Det var 400
bostéder, forskola och idrottsytor som hade kunnat st klara
inom nagra ar.

Mojligheterna med en avveckling av flygplatsen stracker sig
dven bortom Brommas grinser. Lika viktigt dr det darfor att
borja planera for stadsutveckling pd omraden som nu
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begrinsas av inflygningskorridoren och bullernivéer.
Centerpartiet har tidigare pekat ut Marieberg som sarskilt
lampligt for bebyggelse med hogre hus och fler bostider hus i
framtiden, nér restriktionerna kopplat till Bromma flygplats
hévs. Sékerligen finns fler omraden med samma potential runt
om 1 staden, och staden bor saledes redan nu pabdrja arbetet
med att identifiera dessa.

Ersattaryttrande
Aron Modig (KD) ldmnar ersittaryttrande enligt foljande:

Vinsterstyret fortsétter arbetet med att planera for en
nedldggning av Bromma flygplats, trots avsaknaden av
radighet fore ar 2038. Kristdemokraterna ser optimistiskt pa
flygplatsens framtid, oavsett utformning och omfattning. Vi
star de facto infor ett banbrytande genombrott inom
flygtekniken. Miljovanligt kommersiellt flyg utvecklas i rask
takt, liksom mojligheten till vertikal start och landning; nagot
som skulle létta pé restriktionerna for stadsutveckling kring
flygplatsen. Parallellt behdver staden bidra till 6kad logistisk
och militar beredskap dér en stadsnira flygplats utgor en
vérdefull resurs 1 kris eller konflikt.

Bromma flygplats invigdes ar 1936 av kung Gustaf V och det
socialdemokratiske gatuborgarrddet Yngve Larsson och var
forst 1 Europa med att ha asfalterade landningsbanor. Vi
forvanas over majoritetens teknikfientliga instillning till
denna flygplats som nu ater har potential att leda
teknikutvecklingen. Utdver persontransporter kan framtidens
Bromma flygplats dven spela en viktig roll inom logistik nér
dronartekniken kommit tillrackligt 1&ngt for att anvéindas inom
frakt- och godshantering. Detta skulle i sddana fall létta pa
trycket pd stadens trafiksystem, bidra till en mer pélitlig trafik
oaktat fardmedel samt skapa stora mdjligheter for
utformningen av framtidens gaturum.

Vid protokollet

Kerstin Thorner
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