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1 Inledning

Etapp 14, Entitevagen, é@r ett omvandlingsomrdde som syftar till att mojliggora
permanentboende i omrddet samtidigt som kommunal service i form av vég, vatten och
avlopp byggs ut. Végarna kommer f& en ékad standard samt férses med belysning och i
vissa fall géng- och cykelbanor. Utvecklingen av omrédet ska ske med stor hdnsyn Hill
naturvarden och den karaktdristiska landskapsbilden.

Entitevagen Etapp 14, dr beldgen mitt pd Brevikshalvon, se Figur 1. Omré&det dr cirka 40
hektar stort och bestér till stor del av privatédgda bostadsfastigheter kring Breviksvégen,
Gokbacksvagen, Talgoxevégen, Entitevégen, Notskrikevdgen och Ti@idervagen. Vasterut
angrénsar Fasanvagen till Etapp 13 dar detaljplanearbete p&gdr. Etapp 10 norrut &r en
redan utbyggd etapp. vid namn Brobd&nken. Séderut grénsar Etapp 17, som &nnu gj ér
pd&boriad.

Figur 1 Omradets, etapp 14, geografiska omfattning. (Bakgrundskarta: OpenStreetMap, uttagen
september 2022.)

Terr&ngen ar kuperad inom utredningsomrdadet vilket innebdr kraftiga lutningar inom

vagomrddet. D& vagarna évergdr i kommunalt véghdllarskap ska vagndatet vara
fillgangligt och funktionellt samt fungera nu och i framtiden.

1.1 Syfte

PM Trafik syftar fill att beskriva de trafiktekniska férutsattningarna och avsteg frédn gallande
riktlinjer i férprojekteringen av Enfitevégen Etapp 14. | uppdraget ingér att granska
projekterade busshdliplatser, beddmning av tillgédngligheten pd stréckan samt studera
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korsningsutformningar. Underlaget bestér av en trafikutredning framtagen av Trivector 2018
med tillhérande bilaga framtagen av AFRY 2022 ddr delar av trafikutredningen
uppdaterades.

2 Bakgrund

2.1 Tyresos trafikstrategi

| trafikstrategin for Tyresé kommun finns fem évergripande trafikmd&l med undermadl som alla
har utformats for att Tyreso ska bidra till att n& de regionala och nationella transportmdlen,
se Figur 2.
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Figur 2 Tyresés fem trafikmdl fran Tyresé kommuns trafikstrategi — Tyresé styr mot hdllbara transporter
(2019).

For att mdéta kommunens mal och visioner méste gaturummet prioriteras for hallbara
transporter. Stads- och trafikplaneringen utgdr darfor utifrdn hierarkin att gdngtrafikanter,
cyklister och kollektivirafik prioriteras hdgst och sist prioriteras biltrafiken.

2.2 Tidigare och parallella utredningar

Som underlag till férprojekteringen av Entitevégen Etapp 14 finns en tidigare trafikutredning
genomfdrd av Trivector samt ett tekniskt PM framtaget av Sweco.

2021 tog Sweco fram ett tekniskt PM for forprojekteringen av omrédet Fasanvagen Etapp
13. Etapp 13 innefattar omrddet vaster och norr om Etapp 14. Vaghojder och bredder
anpassas mot Etapp 13.

2018 tog Trivector fram en trafikutredning fér Brevikshalvdén med syftet atft ta fram
&tgardsfarslag fér hur trafiken i Ostra Tyresd kan utvecklas i linje med kommunens
6vergripande mal om héllbart resande. Parallellt med férprojekteringen av Entitevagen
Etapp 14 pdgick dven arbetet med att ta fram ett uppdaterat dvergripande PM till
Trivectors trafikutredning. PM:ets syfte var att komplettera trafikutredningen for hela
Brevikshalvén med bland annat dversiktligt forslag pd hastigheter och
hastighetsddmpande atgdrder, en féreslagen placering och utformning av busshdllplatser,
forslag pd typsektioner samt identifiera behov av nya gdng- och cykelbanor.
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2.2.1 Befolkningsdkning i dstra Tyresd

| Trivectors (2018) utredning presenteras framtidsbilder vad gdller befolkningsutvecklingen
fill 2035 i inre och yttre Brevik. Dessa antagande har anvants i arbetet med Entitevéagen
Etapp 14.

Den planerade exploateringen som Trivector utgdtt ifrén &r dels avstyckning av tomter,
viket ingdr i omvandlingen frdn i huvudsak fritidsbebyggelse till permanentboende.
Tillskapandet av ytterligare fastigheter genom fastighetsstyckning maojliggér ytterligare an-
talet permanentboende i omrddet. Omr&det kring Breviks skola samt Trinntorp badplats
planeras samtidigt att fértétas med sammanlagt 800 IGdgenheter.

Trivector har utgdtt frdin tva scenarier dér den ena framtidsbilder utgér frdn att
fastigheterna 6ver 6000 kvadratmeter ar avstyckningsbara och den andra framtidsbilden
utgar frén att fastigheter Gver 4000 kvadratmeter ér avstyckningsbara. | den har
utredningen tas endast hdnsyn till scenariot ddr fastigheter dver 6000 kvadratmeter &r
avstyckningsbara.

Antal nya fastigheter dar minsta styckningsbara fastighetsstorlek ér 6000 kvadratmeter syns
i Figur 3. Totalt antal nya fastigheter vid avstyckning har uppskattats fill 87 fastigheter, 49 i
inre Brevik och 38 i yttre Brevik. De 6vriga 800 bostéderna avser utpekade omréden for
fértatning enligt kommunens &versiktsplan men i dagsléaget finns inget uppdrag for dessa.

Antal nya fastigheter om 6000 kvm  \
inre och yttre Brevik :

Etapp 11

Totalt Inre Brevik: 49 + 800

Empp 10

Totalt Yttre Brevik: 38

—_— OpenStreeBsp (and) cantibutors. CC-BY:SA

Figur 3 Befolknings6kning fill 2035 enligt framtidsbild 1. De bruna omrddena ligger i inre Brevik och de
gréna omrddena i yttre Brevik. (Figur: Trivector, 2018).

Detta innebdr att totalt 887 bostdder kan tillkomma inom Brevik, 87 fastigheter vid
avstyckning och 800 fran fortétning enligh kommunens dversiktsplan. Utifrdn att antalet
tilkommande bost&der &r ként har Trivector berdknat antalet nya invanare fér de bada
scenariona. Berdkningarna ger en befolkningsdkning pd ungefdr 2200 inv@nare. Resultatet
innebdr en ungefarlig fordubbling av invénarantalet i Brevik (fréin 2400 till 4600).
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2.2.2 Busshallplatser inom Entitevdgen Etapp 14

Trivector har i sin frafikutredning féreslagit att linjenatet f6r buss dras om och enbart
trafikerar Nytorpsvégen och inte Breviksvagen, se Figur 4. For att uppnd malen i Tyresds

trafikstrategi och 6ka fardmedelsférdelningen fér det hdllbara resandet, rekommenderas
att linjenatet fér buss I&dngs med Breviksvégen behdlls.
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Figur 4 Féreslaget linjendt frén Trivectors trafikutredning dér busstrafiken mellan Nytorp och Trinntorp
I&ngs Breviksvégen dr indragen (Figur: Trivector, 2018).
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3 Vagutformning

Inom Etapp 14 ingdr gatorna Breviksvagen, Gokbacksvagen, Talgoxevégen, Entitevégen,
Notskrikeva@gen, Tjiddervégen och Nytorpsvégen enligt Figur 5.

4 : .-

N _ s e _: Plangréns
Vagar inom etapp 14

Figur 5 Karta éver plangrdns och védgar som ingdr i Entitevégen Etapp 14.

3.1 Vagbredder

Breviksvégen har idag en bredd som varierar frén 5 meter pd rakstréckorna till 7,5 meter i
kurvorna. Breviksvagens kérbana foreslds breddas fill 6,5 meter pd rakstréickorna och med
anpassade bredder i kurvorna fér busstrafikens framkomlighet. Detta ér ett avsteg frén
frafikférvaltningens riktlinjer att en gata med busstrafik ska vara minst 7 meter bred, 3,5
meter per korfalt.! Breviksv@gens bredder i Entitev@gen Etapp 14 anpassas till bredderna
projekterade i Fasanvdgen Etapp 13. P& grund av de geografiska férutséttningarma ér en
bredare végbredd inte majligt att f& till. Lings med Breviksvagen féreslds en gdng- och
cykelbana med bredd 3,25 meter for aft dka framkomligheten och héja trafiksGkerheten
for oskyddade trafikanter. En kombinerad géng- och cykelbana ska vara minst 3 meter
bred enligt Tyresos tekniska handbok.

Talgoxevdgen, enligt Figur 6, beddms vara en lokalgata med uppsamlande funktion med
mdlpunkt béde for biltrafik och fér géngtrafik. Stréickan beddms vara en skolvdg och ha
uppsamlade funktion fér géngtrafik med Breviks skola som malpunkt. Talgoxevagen
foreslés en kérbanebredd pd 4,4 meter och gdngbanan en bredd pd 2,0 meter.

! Avsteget ar avstédmt med trafikférvaltningen.
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Gdangbanan ska vara 2,0 meter bred dels ur ett driftperspektiv, men Gven ur ett
tillgénglighetsperspektiv s& att en person i en rullstol ska kunna vanda pd gdngbanan.

Gokbacksvégen och Tigdervéagen beddms vara en lokalgata ddr en végbredd pé 4,2
foreslds. P& grund av de geografiska forutsattningarna dr en bredare vagbredd inte mojligt
att uppnd.

Dar végbredden understiger 5,0 meter mdste motesplatser tillskapas som en lokal
breddning av vagen fér att en personbil och ett tungt fordon ska kunna métas. Detta
gdller for samtliga gator inom arbetsomrédet forutom Breviksvégen. De befintliga gatorna
ar smala och for att inte behdva ta mer naturmark eller fastighetsmark i ansprék beddms
darfér méten kunna 16sas vid befintliga infarter.

Entitevdgen och norra delen av Notskrikevagen, enligt Figur 6, beddms vara mindre
lokalgator med & fastigheter och f& méten beddms ske pd dessa vagar. Inga moten sker
l&dngs med vagen utan fordonen stannar pd sin uppfart eller vid den anslutande végen.
Végarna forprojekteras till 3,5 meter eftersom utbyggnaden av omrédet ska ske med stor
hansyn till omradets karakteristiska naturvarden. For resterande gator som &r lite I&ngre ar
det inte allfid mojligt att sakerstélla att inga méten behdver ske innan fordonet IGmnar
infarten. Dar behdver méten istdllet ske sé att en bil stannar vid en befintlig infart och
sl&pper forbi ett stérre fordon.

Mellan Notskrikevagens tva separata delar f6r motorfordonstrafik forprojekteras en
gdéngstig med en bredd p& 2,0 meter. Tidigare har en majlig koppling for biltrafik studerats
men avfdrdats. | slutet pd& Entitevégen ned mot Breviksvagen 6nskas en gdngstig vilket inte
projekteras inom detta projekt pd grund av den branta lutningen. Se gatusektioner i Figur
6.
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Figur 6 Oversikt gatusektioner. (Bakgrundskarta: OpenStreetMap, kartdata maj 2022).
Se samtliga sektioner i ritningar M-31-2-0001 och M-31-2-0003.
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3.2 Vandplatser och avfallshantering

Vandplatser behovs i vagsluten pd Gokbacksvégen, Entitevéigen, Notskrikevégen och
Tijddervagen enligt Figur 7. Vandplatserna dimensioneras for att tunga fordon ska kunna
vanda, exempelvis avfallsfordon.

A

N
s Huvudvag med busstrafik

Huvudvag med busstrafik som
ingar i etapp 14

Breviksvigen s \/3gar inom etapp 14
===« \3gari anslutning till etapp 14

() vandplats

Figur 7 Férslag pd vandplatser. (Bakgrundkarta: Google maps, kartdata juni 2022).

Vandplatserna bor enligt Tyresd tekniska handbok inte luta mer &n 4 procent och i
undantagsfall 5 procent. Férutséttningarna vid Tjddervégen och Gékbacksvégen
mojliggdr inte for véndplatser med lutningar enligt den tekniska handboken. Vandplatsen
vid Noftskrikevagen lutar cirka 5 procent och vandplatsen vid Entitevégen lutar cirka 4,5
procent.

BAade Tjadervagen och Gdkbacksvégen lutar kraftig och finns valdigt sméa mojligheter att
paverka lutningen dé flera fastigheters infarter méste anpassas till projekteringen av
vagarna. P& befintlig straicka uppgdr lutningen till som mest 22 procent pd&
Gokbacksvagen och 21 procent pd Tijddervagen, viket ér ldg standard fér en lastbil och
som i sig stdller hdga krav pd vintervaghdliningen. | slutet av végen projekteras véndplats
som tilldter avfallsfordonen vanda genom t-véndning pd planare yta. Vandplatsen vid
Gokbacksvagen lutar 7 procent och véndplatsen i slutet av Ti@dervégen lutar 6 procent.
Detta &verstiger kraven i Tyresd tekniska handbok men bdattre lutningar ér inte mojligt aft
uppnd pd dessa platser pd grund av in- och utfarterna till anslutande fastigheter.

For véndplatsen i slutet av Gokbacksvagen finns en alternativ I6sning under vintertid. |
dagslaget kor inte avfallsfordonen upp pd& Gdkbacksvagens under vinterhalvéret, utan
stannar nere vid Talgoxevdgen. Den 16sningen kommer att vara aktuell att behdlla aven i
framtiden. Utrymme fér sopkdarl anordnas i anslutning fill vagen, se ritning M-31-1-0001. |
anslutning fill Gékbacksvagens vandplats anordnas en uppstaliningsplats fér avfallskarl fér
hdmtning sommartid.
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P& Tjddervagen ér en liknande 16sning inte majlig vintertid. Det finns inga anslutande vagar
fran Tjadervagen som avfalisfordon kan kéra in pd istdllet. Att I&ta avfallsfordonen stalla
upp nere langs Breviksvégen i en ficka har studerats men uppstdliningsplatsen skulle
hamna i konflikt med bdde gé&ng- och cykelbanan samt befintliga fastigheter och
avfardades darfér. Vid utformning av infarter kan darfér hansyn till avfallshémtning och
kdrlplacering behdva tas. Till exempel vid branta partier av Tigdervégen kan karlen pd
vissa fastigheter behdva flyttas p& motsatt sida vagen for att sopbilen inte behdver stanna
och starta i uppférsbacke. Detta kan dven vara aktuellt pd andra gator med branta
lutningar och behdver studeras nérmare i detaljprojekteringen. Dartill ska vintervaghdlining
prioriteras for att hdlla végen halkfri.

3.3 Behov av trafiksékerhetshdjande atgéarder och passager

I linje med Trivectors beddmning i Trafikutredning Ostra Tyresé bdr sakra dvergdngstéllen
anlaggas i anslutning till skolan och andra malpunkter som férvéntas ha ett hogt fléde av
barn, exempelvis Trinntorpsbadet. | dvrigt beddms behovet av dvergdngstdllen vara
begrdnsat dé fotgangarflodena forvantas vara relativt Idga (Trivector, 2018).

Ett skyltat dvergdngsstdlle ar i férsta hand en framkomlighetsétgdrd och inte en
trafiks@kerhetsatgdrd. Ett dvergdngstdlle riskerar att vagga in oskyddade trafikanter i en
falsk trygghet dé& fotgdngare vet att de har féretréide och riskerar passera vagen mindre
uppmdarksamma p& motorfordon som nérmar sig. For att en passage ska kunna skyltas som
6vergdngstdlle mdste passagen goras trygg med hastighetsdémpning och fri sikt. Kan
detta inte infrias rekommenderas i stdllet att en gdngpassage anléggs. En gdngpassage
markeras ut med nedsdnkt kantsten men skyltas inte som évergdngstdlle. | stallet for att
motorfordon har v@jningsplikt mot fotgdngare ska fotgéngare vanta med att passera
vagen tills det ar sdkert. Motorfordon ska véja for fotgdngare som ér pd vag att passera
vagen. Gangpassager dr lémpligt dar béde flédet av fordon och fotgdngare beddms
I&gt. Avvagningen mellan gdngpassager och 6vergdngstdlle ér darfér en
trafiksdkerhetstgard i forsta hand.

Over Breviksvagen féreslds fyra passager, en vid hdllplats Hansbo, en vid hdllplats Ostralid,
en vid hdllplats Tiadervégen samt en vid hdliplats Trinntorp. Passagerna medfér god sikt,
héliplatsidgena ar placerade pd en rakstracka. Se placering i ritningarna: M-31-1-0001, M-
31-1-0004, M-31-1-0007 samt M-31-1-0009



PM Trafik
AFRY T

AF POYRY

3.4 Tillganglighet och framkomlighet

P& grund av de topografiska férutsattningarna i omrédet uppfylls ej de krav som finns
gdllande lutningar. Krav pé lutningar innefattar tillgéngliga géng- och cykelvagar frén
Boverkets byggregler, bussens framkomlighet frdn RiGata-Buss samt framkomligheten for
andra tunga fordon, exempelvis avfallsfordon. Generellt férekommer kraftiga lutningar
inom omrddet, se Tabell 1.

Tabell 1 Vagstrdckor med hégst lutning pd végar inom planomradet.

Breviksvégen (inkl. géng- och cykelbana) 12%
Gokbacksvagen 22 %
Talgoxevégen 9%
EnfitevGgen 16 %
Notskrikevagen 18 %
Tiddervagen 21 %

I ritningarna M-31-3-0001 till M-31-3- 0007 redovisas hela str&ckans profil.

P& grund av anslutande infarter/utfarter fill befintliga fastigheter ar lutningarna svéra att
paverka. Dar det &r maéjligt har végens hdjder justerats, exempelvis kronet (vid befintligt
hdliplatsiage Bjorkgdrden) dér krénet sdnks med cirka 1 meter, se ritning M-31-3-0002.

Omrddet topografiska forutséttningar komplicerar méjligheterna for tillgangliga géng- och
cykelvagar. For att gdngbanor ska uppfylla tilgénglighetskraven ska de inte luta mer an 2
procent. Ska storre hdjdskillnader hanteras bdr ramper anordnas. En ramp ska luta max
1:12 (8 procent) och stiga 0,5 meter i hojd innan ett 2 meter I&dngt vilplan ska anldggas, for
att gdngbanan ska vara tillgénglig. En cykelvag ska inte luta mer &n 8 procent enligt
Tyresos tekniska handbok. | féreslagen férprojektering lutar Breviksvéigen och tillhérande
gdng- och cykelbana, séder om befintlig placering av Bjérkgdrdens héllplats, cirka 10-12
procent. Séder om Breviks korsning med Talgoxevagen (norra anslutningen) lutar vagen
cirka 9 procent.

Breviksvagen frafikeras idag av buss och planeras fortsatt géra det. Enligt
trafikférvaltningens riktlinjer RiGata-Buss bér inte en bussgata luta mer &n 5 procent och ska
inte luta mer &n 7 procent. Detta fér att stérre lutningar kan medfoéra risk for frafikstopp vid
halka. Forprojekteringen kommer behéva géra avsteg frdn dessa krav inom planomrdadet.
Forbattringsatgarder for bussens framkomlighet kopplat till lutningar innefattar féreslaget
att ta bort busshdliplats Bjorkgdrden som idag ligger pd ett krén kantat av kraftiga
lutningar. Se mer information i kapitel 4.2.

Enligt Tyresd tekniska handbok ska en gatas I&ngslutning vara max 7 procent pd
huvudgator och 10 procent pd lokalgator. | befintiga omrdden kan ibland storre lutningar
tvingas accepteras. | de fall ska om mojligt en alternativ vag finnas och pd& de stréckor dér
lutningen &r dver 12 procent boér vintervaghdlining prioriteras. Lutningarna 1dngs
Gokbacksvagens, Talgoxevagen och Notskrikevagen paverkar framfor allt
framkomligheten f&r avfallsfordon negativt. Justeringar av hdjderna genomférs dér
befintliga infarter/utfarter tillater det, trots det lutar Gdkbacksvégen som mest 22 procent
under en stracka. Under vintern behdver avfallsfordon inte kéra upp for Gokbackens utan
avfallskarl ldmnas I&ngre ner, pd Talgoxevagen. Se mer detaljer i kapitel 3.2.
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4 Busshallplatser

Omré&det frafikeras av busslinjerna 805 mellan Brevikshalvén och Gullmarsplan samt linje
819 mellan Brevikshalvén och Tyresd centrum. Linjerna trafikerar Breviksvégen och kér mot
Tyresé centrum under férmiddagen mellan 06 och 09 samt frén Tyresd centrum under
eftermiddagarna mellan 16 och 19. Busslinje 805 trafikerar ungefdér varannan tur p&
eftermiddagarna via Nytorpsvégen och varannan tur via Breviksvigen under vardagar.
Ddarav &r gadngkopplingar mellan Nytorpsvégen och Breviksvégen extra viktiga dé
passagerare kan stiga pd& bussen pd ena sidan halvén pd morgonen och stiga av pd
andra sidan under eftermiddagen.

4.1 Resandestatistik hosten 2019

| Tabell 2 presenteras resandestatistik fran héliplatserna pd Breviksvagen.
Resandestatistiken &r frén &r 2019 for att vara mer representativt dn dren 2020 och 2021
ddr resmonstret kan ha varit péverkat av Covid-19-pandemin.

Tabell 2. Resandestatistik frdn busshdliplatserna Iéngs Breviksvdgen hdsten 2019. Resandestatistiken dr
ett genomsnitt av antal resande per dag frdn respektive hdlplats och hdmtad under perioden 17/8-
13/12 2019. Kdlla: Mejl fran trafikférvaltningen, 2022-01-21.

P& Av P& Av
Hansbo 1 12 14 0
Nordal 0 3 5 0
Ostralid 0 2 1 0
Bjérkgdrden 0 10 11 0
Tjddervadgen O 5 6 0
Trinntorp 1 54 54 1

Resandestatistiken visar att Trinntorp, Bjérkgdrden och Hansbo dr de hdllplatserna flest
resendrer reser ifrdn.

4.2 Forslag for busshallplatser pa Breviksvagen

4.2.1 Férandringar av hallplatserna

Busshdllplatserna Bjdrkgdrden, Ostralid, Nordal, Hansbo, Tiidervéigen och Trinntorp ingdr i
Entitevigen Etapp 14, se Figur 8.
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Figur 8 Kartbild éver busshdlplatserna (Bakgrundskarta: Google maps, kartdata 2022). Hallplatserna pd
Nytorpsvdgen visar bussens linjeféring vid ungefdr varannan tur dé de inte trafikerar Breviksvégen.
Dessa hdllplatser ingdr inte i Etapp 14.

Busshdllplatserna ligger tatt, har Idg standard och de flesta saknar plattform. Vissa av
busshdliplatserna har endast en stolpe vid végkanten och vaderskydd saknas for
majoriteten av busshdllplatser inom planomrédet. Beslut om véderskydd ska uppféras tas
av trafikférvaltningen baserat pd antal pdstigande. Idag ar hdllplatserna tétt placerade
I&ngs Breviksvéigen ndgot som antas bero pd att det saknas gdngbanor I&ngs vaigen och
fotgdngare har hanvisats till att g& 1angs kérbanan. | och med att en gdng- och
cykelbana planeras kommer det framéver vara méjligt att ta sig fill en busshdllplats p& ett
tryggare och mer tillgéngligt satt.

Busshdllplatserna féreslds byggas om till standard enligt RiGata-Buss, se Figur 9.

\

utkorningsstracka

Figur 9 Fickhdliplats fér hastigheter 30-60 km/h (RiGata-Buss, 2021, avsnitt 8.7.8).
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Langs en stor del av Breviksvagen r&der ddlig sikt d& vagstrackningen bestér av manga
kurvor och backkrén. Detta pdaverkar héllplatsidgena Nordal och Bjérkgdrden
hdliplatsernas placering och utformning innebdr att standarden ar I&dngt frén riktlinjerna i
RiGata-Buss. Eftersom busshdllplatsidgena léngs Breviksvagen beddms vara placerade
ndra varandra och i kombination med att det blir IGttare som oskyddad trafikant att
forflytta sig som lédngs végen med den nya géng- och cykelbana féreslds busshdliplatserna
Nordal och Bjérkgérdende tas bort. Se utférligare beskrivning i kapitel 4.2.3 och 4.2.5 GAng-
och cykelbanan underlattar for fotgdngare och cyklister att réra sig l&dngs Breviksvéagen
och vdlja en annan héllplats. Nordals hdllplats anvénds idag av ett Idgt antal resendrer
som beddms kunna gé till Ostralid eller Hansbo istéllet. Resendrer som idag anvénder
Bjorkgd&rden beddms kunna resa frén Ostralid. Avstandet mellan busshdliplatserna blir 600
meter mellan Hansbo och Ostralid. Och 700 meter frén Ostralid till Tigdervégen.

Vid samtliga hdllplatser forses hdllplatsen i riktning mot Tyresé C med véderskydd eftersom
det &r ddr det stérre antalet resendrer forvantas stiga pd och darfor ar i behov av
vaderskydd i vantan pd bussen. Héllplatsen p& den andra sidan, i riktning mot Trinntorp
eller yttre Brevik beddéms i férsta hand anvéndas som en avstigningshdllplats och ar déarfor
inte i behov av vaderskydd. Den beddmningen bekraftas ocksé av resandestatistiken i
Tabell 2.

4.2.2 Busshallplats Hansbo

Busshdllplatsidgena fér Hansbo éridag placerade pd varsin sida av korsningen
Breviksvagen/Talgoxevdgen med 125 meter emellan Idgena. Hallplatsidget i norrgdende
riktning (mot Tyresd centrum) ér utformat som en fickhdllplats och utrustad med ett mindre
vAderskydd, se Bild 1.

Bild 1 Busshdllplats Hansbo i norrg&ende riktning mot Tyresé centrum (Foto: AFRY).

Fickhdllplatsen éridag inte enligt RiGata-Buss standard, fickan dr endast 35 meter I&ng och
plattform saknas.

Hallplatsiaget i sédergdende rikining &r &ven det utformat som en fickhdliplats men inte
heller den enligt frafikférvaltningens riktlinjer. Se Bild 2.



PM Trafik
A F R Y Sida 15/29

AF POYRY

Bild 2 Busshdliplats Hansbo i sédergdende riktning (Bildkélla: Google maps, bildinsamling: juni 2019).

Det nya laget for hdliplatserna foéreslés enligt Figur 10. Bada hdllplatsidgena placeras
syddst om korsningen med Talgoxevagen och anléggs i ficka enligt RiGata-Buss standard.
Plattformen gérs enligt minsta breddmatt fér att minimera inverkan pé terrdngen.

Figur 10 Urklipp frdn ritning M-31-1-0001 &ver Hansbos hdllplatsicigen.

En passage for att passera Breviksvégen vid héllplatserna anldggs vaster om
héliplatsidgena for att skapa en gen koppling for fotgdngare som kommer frén
Talgoxevagen.
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4.2.3 Busshallplats Nordal

Busshdllplats Nordal ligger mellan Hansbo och Ostralid. Det ér cirka 250 meter till respektive
busshdlliplats. Busshdllplatsidgena for Nordal dr idag placerade med 125 meters mellanrum
pd stréickan mellan Talgoxevégen och Entitevégen.

Vid hdllplatsiéget i norrgdende riktning stannar bussen i kdrbanan. Busshdllplatsen ar
forsedd med en liten bdnk. Precis bakom busshdliplatsen finns det en anslutande vag, se
Bild 3.

Bild 3 Busshdliplats Nordal i norrgdende riktning mot Tyresé centrum (Bild: Google maps bildinsamling:
juni 2019).

Hallplatsiaget i norrgdende. Bussen stannar i kdrbanan och det sitter en hdllplatsstolpe vid
en uppfart, se Bild 4.
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Bild 4 Busshdliplats Nordal i sédergdende riktning (Bild: Google maps. bildinsamling: juni 2019).

I Figur 11 syns héllplatsstolparnas placering 1angs Breviksvégen.

=T Sy =7

Figur 11 Utklipp fran Tyresés baskarta som visar hdlplatsstolparnas placering fér hdliplats Nordal p&
Breviksvagen.

P& grund av kurvor och kron ar det svart att anlagga ett héllplatsidge med godtagbar sikt
och med en tillganglighetsanpassad plattform. Utrymmet fér nya hdllplatsiédgen ér

begransat p& grund av hdjdskillnader p& bada sidorna av véagen. Ar 2019 var det 3-5 p&-
och avstigande passagerare vid busshdllplatsen.

Eftersom busshdllplatsen har f& pd- och avstigande, ligger i néra anslutning till bdde
Ostralid och Hansbos héliplatser samt sv@righeterna med att f& till en standard enligt
RiGata-Buss foreslds att busshdliplatsen tas bort.

4.2.4 Busshallplats Ostralid

Busshdllplats Ostralid ligger pd rakstrdckan mellan Entitevéigen och Talgoxevagen. Dagens
héllplatser bestér av en stolpe vid sidan av vagen, se Bild 5 och Bild 6. Bussen stannar i
kérbanan. Langs med denna stricka finns det férutsattningar att bygga tvé hdliplatsidgen
utifrdn dnskvérd standard bade vad gdller sikt och utformning.
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Bild 6 Busshdllplats Ostralid i séderg&ende riktning (Foto: AFRY).

Busshdliplatsen Ostralid behdller befintlig Idnge och anldggs som kérbanehdliplatser med
en passage mellan sé resendrer kan ta sig fill och frén hdliplatsiigena. Se Figur 12 for
urklipp fr@n forprojekteringens planritningar.
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Figur 12 Urklipp frén ritning M-31-1-0004 &ver Ostralids hdliplatsiéigen.

4.2.5 Busshallplats Bjérkgarden

Busshdllplats Bjorkgdrden ligger mellan Ostralid och Tjadervagen. Det &r cirka 250 meter till
Ostralid. Busshdllplatsiéigena fér Bjdrkgérden ar placerade i hdjd med Talgoxevégens sdédra
anslutning till Breviksvagen som idag &r sténgd fér motorfordon. Hallplatsiaget i
norrgdende riktning ér forsett med ett vaderskydd och en 1&g plattform, se Bild 7.

Bild 7 Busshdliplats Bjérkgdrden i norrgdende riktning mot Tyresé centrum. (Foto: AFRY).

Vagens lutning dverstiger 3,5 procent och bdade hdllplatsiige och vilplan éverstiger ska-
kraven enligt RiGata-Buss. Hllplatsiaget i sédergdende riktning utgoérs av en stolpe invid
vagrenen. HdllplatsiGget ér néra ett krdn med kurva och sikten ér ddrmed begrénsad, se
Bild 8.
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Bild 8 Busshdliplats Bjérkgdrden i sédergdende riktning (Bild: Google Maps, bildinsamling: juni 2019).

P& grund av kurvor och kron ar det svart att & till ett hdllplatsiage med godtagbar sikt och
med en tillgénglighetsanpassad plattform. Utrymmet for nya hdliplatsidgen ér begrénsat
pd grund av hojdskillnader pd bdda sidorna av végen. Vagens lutning ér brant och
forsvarar stopp och start f6r buss. | férprojekteringen har krénet pd végen sankts med cirka
1 meter, trots det @r lutningen cirka 12 procent.

Eftersom busshdliplatsen inte kan projekteras enligt standard fér RiGata-Buss foreslds att
busshdllplatsen tas bort. Bjorkgdrden a@r en av stréckans hdllplatser med hdgst
resandestatistik, cirka 20 p&- och avstigande per dag. Resendrer som idag reser fran
Bjorkgdrden beddms kunna resa frén Ostralid i framtiden, som ér placerad cirka 250 meter
norr om Bjorkgdrdens befintliga I&ge. Bjorkgdrdens Idge ar ur ett gent perspektiv en béttre
placering for fotgdngare dd Talgoxevagen som sammanldnkar Breviksvégen med de 6stra
delarna korsar Breviksvagen i hdjd med Bjorkgdrden. En avvégning mellan gena
gangvagar till busshdllplatsen och en trafikséker busshdllplats gjordes. Beddmningen ar att
héliplatsen Bjorkgdrdens ddliga standard inte gér att bortse ifrén och fotgédngare hanvisas
till Ostralids hallplats istallet.

4.2.6 Busshallplats Tjadervagen

Busshdliplats Tjddervégen ligger i nuléget mellan Bjérkgérden och Trinntorp. Eftersom
Bjdrkgdrden féreslds utgd hamnar Tiadervégen mellan Ostralid och Trinntorp. Avsté&ndet fill
Ostralid blir 700 meter och till Trinntorp 280 meter. | férhdllande till Ostralid blir avstdndet fill
Trinntorp relativt kort. Eftersom Bjorkgdrden foreslds utgd ar rekommendationen att
Tiadervagen behdlls for att det inte ska bli for IGngt mellan busshéliplatserna.

Tjadervagen i sddergdende riktning, mot Trinntorp, saknar en tillgédnglighetsanpassad
plattform och hindrar utfart frén Breviksvégen 93b och 95. Se Bild 9.
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Bild 9 Busshdllplats TiGdervégen i sédergdende riktning. Infarten till fastigheterna syns till héger i bild.
(Bild: Google Maps, bildinsamling: juni 2022).

Tigdervagen i norrgé&ende riktning, mot Tyresd centrum, saknar en tillgédnglighetsanpassad
plattform samt hindrar utfart frén Tj@dervagen. Se Bild 10.

Bild 10 Busshdliplats TiGdervégen i norrgdende riktning. Anslutningen frén TiGdervégen syns till véanster i
bild. (Bild: Google Maps, bildinsamling: juni 2022).

Hallplatsladget har idag godtagbar lutning pd 2,8 procent men har ndgot kort siktstrécka i
ena riktningen. Onskad siktstréicka &r 60 meter. Fér det sédergdende hdllplatslidget ér
sikten 52 meter. Utdver det blockerar hdliplatsidgena utfarter. D&rfér har en alternativ
placering till hdliplatsiGget utretts.
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De alternativ som utretts ar att flytta ena eller b&da hdlliplatsidgena séderut nérmare
Notskrikevéigen fér att forbattra sikten och fér att inte blockera utfarterna. Aven en
timglashdliplats har prévats i ett Idge ndrmare Notskrikevagen.

Att flytta hdllplatsildgena mot Notskrikevagen medfor att sikten blir god i b&da
korriktningarna. | samtliga fall blir lutningen 6,3 procent vilket 6verstiger kravet p& som mest
3,5 procents lutning vid etft hdllplatsiGge. Majligheten att férbdttra lutningen pd vagen har
undersokts, men det har inte varit méjligt p& grund av de in- och utfarter for fastigheter
som ansluter fill vagen.

P& grund av den icke godtagbara lutningen ar rekommendationen att behdlla dagens
placering av hdllplatsiédgen. Att behdlla hdllplatsidgena vid sin nuvarande placering
innebdr ingen férsémring mot vad det éridag. Se Figur 13 for urklipp frdn
férprojekteringens planritningar.

-

3besqedbusg

Figur 13 Urklipp frén ritning M-31-1-0007 Sver Trinntorps hdliplatsiGgen.

4.2.7 Busshallplats Trinntorp

Busshdllplats Trinntorp ér uppdela pd tre hdllplatsidgen. Detta eftersom hdalliplatsen
trafikeras av tvé olika linjestréckningar for busslinjerna dar bussarna omvaxlande gar via
Breviksvagen eller Tegelbruksvégen, se Figur 14. Inget hdllplatsiGge har en
tillgénglighetsanpassad plattform fér passagerarna. Héllplatserna haller inte heller
standard enligt RiGata-buss gdllande plattformens Idngd samt inkdrnings- och
utkdrningsstrécka fér bussarna.
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Nntorp

Infartsparkering

Figur 14 Busshdliplats Trinntorp med tre hdliplatsiGgen. (Bakgrundkarta: OpenStreetMap, september
2022).

Lage A ligger ndra infarten till infartsparkeringen vid Trinntorpsbadet, se Bild 11. P& grund
av en infart norr om héliplatsiaget gar hdliplatsen inte att flytta I&dngre bort frén infarten fill
parkeringen utan atft blockera infarten norrut, se Bild 12.

Bild 11 Trinntorp héliplats iGge A ndra infarten till infartsparkeringen vid Trinntorpsbadet (Bild: Google
Maps, bildinsamling: juni 2022).
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Bild 12 Trinntorp hdliplats iGge A. En infart norr om hdllplatsen gér att hdliplatsidget inte kan flyttas
norrut. (Bild: Google Maps, bildinsamling: juni 2022).

Lage B ligger i en uppfdrsbacke, se Bild 13. Befintligt Idge pd hdllplatsen lutar 8,5 procent.
Vid halt underlag hdnder det att bussen stannar innan hdllplatsen for att sidppa av
passagerare dar végen dr planare. Att flytta hdllplatsen 1angre séderut Idngs med
Breviksv@igen gér inte att lutningen blir acceptabel.

—
_——

Bild 13 Trinntorps hdllplats IGge B har en (Bild: Google Maps, bildinsamling: juni 2022).

Lage C &r placerad pd infarten till en atervinningsstation, se Bild 14. Det gdr inte att flytta
héliplatsen I&ngre vasterut p& grund av platsbrist dé det finns en fastighet véster om
héliplatsen, se Figur 15.
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Bild 14 Trinntorps hdllplats iGge C sammanfaller med infarten fill en &tervinningsstation (Bild: Google
Maps, bildinsamling: juni 2022).

O Befintligt hallplatslage

Undersokt hallplatslage

Figur 15 Trinntorps hdliplats IGge C gdr inte att flytta vésterut pd grund av en fastighet. (Bild: Google
Maps, bildinsamling: juni 2022).

For att forbattra forutsattningarna for samtliga hdliplatsiigen har ett nytt férslag pd
héliplatsiagen tagits fram. Avsikten ar att samtliga hdllplatsiGgen ska f& en
tilgénglighetsanpassad plattform samt att hdliplatserna ska fdlja standard enligt RiGata-
Buss. Samtliga hdllplatsiGigen féreslas darfor byta sidan, se Figur 16.
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Figur 16 Nytt férslag pd hdliplatsidgen. Samtliga hdlplatsiGgen byter sida. Figuren &r endast en
illustration och ej skalenlig. (Bakgrundkarta: OpenStreetMap, september 2022)

Lage A flyttar fill Breviksvégens vastra sida. Hallplatsen anvands i huvudsak av avstigande
resendrer och foreslds bli en kdrbanehdllplats.

Lage B foreslds bli en fickhdliplats och anvdnds i huvudsak av pdstigande resendrer mot
bdade Gulimarsplan och Tyresé centrum. Héllplatslget kommer dven pd denna sida ha en
lutning som &verstiger kraven frén RiGata-Buss. Lutningen blir 7 procent vilket dverstiger
kravet pd 3,5 procent. Lutningen blir dock ndgot battre an befintlig lutning. Inom befintligt
omrdade ar detta hdliplatsiéige det bdsta som gér att fé Hill2.

Lage C anvdnds i huvudsak av avstigande resendrer och blir en kérbanehdliplats. Se Figur
17 for urklipp fran forprojekteringens planritningar. 3

2 Avsteget ar avstédmt med trafikforvaltningen.
3 Trinntorps nya placering &r avstémt med trafikférvaltningen.
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Figur 17 Urklipp frdn ritning M-31-3-0009 &ver Trinntorps hdliplatsicigen.

4.3 Cykelparkering

Hallplatserna bor vara férsedda med plats for parkerade cyklar i tillrécklig omfattning.
Enligt trafikforvaltningens Riktlinjer for infartsparkering (RiPark) ska héliplatserna Idngs med
Breviksvéigen férses med 10 cykelplatser per 100 pdstigande d& Ostra Tyresd beddms ha
glesare hdllplatsiigen och med delvis utbyggt gdng- och cykelvagnat, se Tabell 3.

Tabell 3 Tabell 6ver antal cykelplatser enligt RiPark.

Spdartrafikstationer, terminaler och 30-40
bytespunkter.
Hdllplatser i omrdden med t&ta 20 - 30

hdéllplatsiégen (<400 meter) samt val

utbyggt gdng- och cykelvégnat.

Hdllplatser i omréden med glesare 10
hdllplatsiégen (>400 meter) samt delvis

utbyggt gdng- och cykelvégnat.

Hdllplatser pd& landsbygd med stort 50
hallplatsavstdnd och dér géng- och

cykelvagnét finns utbyggt.

Enligt Trivectors utredning antas det tillkomma upp mot 25 nya pdstigande resendrer pd
stréickan férbi Ostralid. Utifrdn dagens resandestatistik férdelas de 25 resendrerna jéamt
mellan Hansbo och Ostralid.

For majoriteten av de resendrerna som tidigare reste fill och fran Bjorkgdrden beddms
Ostralid blir nérmaste busshdllplats om busshdliplats Bjdrkgdrden enligt férslag dras in. P&
samma satt beddms resendrer frén Nordal istdllet gé till Hansbo. Se summeringen av det
nya beddmda resendrsunderlaget i Tabell 4.
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Tabell 4 Antalet pdstigande resendrer fran respektive busshdllplats, nuldge och efter exploatering.

Hansbo 15 33
Nordal 5 -
Ostralid 1 26
Bjorkgdrden 11 -
Tijddervagen 6 6
Trinnforp 54 350

Utifran riktlinjerna fré&n RiPark bor plats anordnas fér parkering av 35 cyklar vid Trinntorps
busshdllplats forutsatt att planerna fér den nya bebyggelsen kvarstdr. Den frdgan bor
utredas vidare i ett senare skede i samband med att antalet bostéder och dess placering
faststalls. D& bor Gven avstdndet mellan bostéderna och busshdllplatsen studeras vidare,
ar det ett kortare gdngavsténd bér antalet cykelparkeringsplatser justeras. Vid Trinntorps
héliplats finns manga andra mdélpunkter, exempelvis badplatsen. En cykelparkering skulle
darfér kunna samféridggas med befintlig parkeringsyta norr om héliplatsiGget.

Vid évriga héllplatser dr resendrsstatistiken s& pass &g att exakta siffror for antal
parkeringar ar komplicerat att ange. Méjligheten att cykla till busshdllplatsen bér anordnas
vid de hdllplatser ddr terréingen fillater. Vid Hansbo dér antalet resendrer ar hogst, efter
Trinntorp, @r det maéjligt att anlégga en cykelparkering, se ritning M-31-1-0001.
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