tyres6 kommun

Bilaga: Forvaltningens kommentarer och forslag med
anledning av hastighetsoversyn —rétt fart i staden
2011-02-28

Bilaga

Forvaltningens kommentarer och forslag till genomférande med anledning av
hastighetsoversyn — ratt fart i staden

Trafiksakerhetsutvecklingen

Antalet polisrapporterade personskadeolyckor har under de senaste aren legat kring 40 per dr med
undantag f6r 4r 2007 respektive 2004 da de rapporterade personskadeolyckorna gick ner till 27 respektive
24. Aven inriknat de sjukhusrapporterade olyckorna intriffade enligt statistiken 90 personskadeolyckor i
Tyresé 2010 och 96 édr 2009. Jimfort med andra kommuner har Tyreso ett relativt gynnsamt
trafiksdkerhetsldge men tyvirr kan vi inte se nagon tydlig tendens till fortsatt sjunkande olyckstal. Trots att
olyckstalen pa nationell niva 4r rekordlaga i ar ligger de i Tyreso kvar pa ungefir samma niva som tidigare
ar. Trenden har inte varit lika gynnsam i Tyres6. For att skapa en neratgaende trend och minska antalet
personskadeolyckor krivs aktiva insatser av kommunen. Den parameter som har storst betydelse for
trafiksikerheten dr hastigheten och om vi kan dimpa farten pa vigarna kan vi ocksa minska olyckstalen.
Fysiska trafiksikerhetsitgirder som hjilper bilister att fOrsta att de bor vilja en ldgre fart dr effektiva men
kostsamma. Med nuvarande takt i fysiska trafiksikerhetsinvesteringar kommer det att dréja mycket ling
tid innan nollvisionens intentioner kan uppfyllas.

Polisrapporterade personskadeolyckor i Tyreso 2000-2010

Antal
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Det idr forvaltningens uppfattning att for att ytterligare forbittra trafiksdkerheten maste hastigheterna
generellt sjunka.
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Erfarenheter av 30-zonerna

Under aren 2007-2010 har 30-zoner inforts 1 flertalet av kommunens bostadsomraden. Uppdelningen
mellan vilka gator som fick sinkt hastighetsgrins till 30 och vilka gator som fick bibehéllen bashastighet pa
50 km/tim bygede pa vilka gator som klassats som uppsamlingsgator i trafiknitsanalysen frin 2003. Att
uppsamlingsgatorna fick en bibehillen hastighetsgrins pa 50 km/tim 1ag i linje med de allminna
rekommendationerna kring 30-zoner som davarande Vigverket och Kommunférbundet férordade.

Inférandet av 30-zoner innebar i praktiken att intilliggande villagator med samma karaktir i gaturummet
fick olika hastighetsgrins. Efter inférandet har férvaltningen fatt ett flertal synpunkter fran boende pa
uppsamlingsgator som fatt en bibehéllen hastighetsgrins. Den kritik som kommit mot 30-zonerna har
handlat om att d4nnu fler gator borde omfattas.

Forvaltningen foresprakar:

Forvaltningens uppfattning dr att hastighetséversynens genomgang av gatorna utifran
stadsbyggnadskvaliteter ger ett bittre underlag till hastighetssittning 4n indelningen 1 uppsamlingsgator. Pa
ett antal uppsamlingsgator som inte trafikeras av bussatr och har karaktir av 30-gator, d v s inte inbjuder
till en visentligt hogre fart bér hastighetsgrinsen sinkas till 30 1 linje med hastighetséversynens forslag.
Detta kan ske utan att gaturummen behdver férdndras pd kort sikt. Pa 6vriga uppsamlingsgator
foresprakar forvaltningen 40 km/tim i linje med hastighetsdversynens forslag.

Erfarenheter av 50 pa huvudgatorna

Férvaltningens erfarenheter:

50 km/tim dr bashastigheten i titort och i Tyres6 kommun. Kommunens huvudvigar har
hastighetsbegrinsningen 50 km/tim. Det ar till huvudgatorna vi vill styra trafiken och darfor dr det
angeldget att hastighetsgrinsen dr hogre dir dn pa intilliggande lokalgator. P4 huvudgatorna ér trafiken mer
omfattande gaturummen dr bredare och inbjuder i flera fall till att kora fortar. Huvudvigarna ir
kommunens mest olycksdrabbade vigar och mot bakgrund av att hastigheten dr den parameter som har
storst betydelse for trafiksikerheten 4r det angeldget att se Gver hastigheterna dven pa huvudvigarna.

Kommunens huvudvigar dr Bollmoravigen, Myggdalsvigen, Njupkirrsvigen och Tyres6vigen. Pa nagra
av dessa gator dr 50 km en hog hastighet med tanke pa att manga oskyddade trafikanter korsar vigarna
vilket skapar en osidker och otrygg milj6.

Att bara sdnka hastigheten genom skyltning kommer att ge en stor differens mellan den skyltade
hastigheten och det verkliga hastigheten. Forvaltningen bedémer att dessa vigar behover fysiska dtgirder
innan man kan sinka hastighetsgrinsen. Att hdja hastighetsgrinsen pa Tyres6vigen bedéms inte vara
m6jligt med mindre dn att vigen byggs om till en betydande kostnad.

Forvaltningen foresprakar:
Pa de gator dir skillnaden mellan den skyltade hastigheten och den verkliga hastigheten inte dr f6r stor kan
hastighetsplanen genomf&ras utan atgirder i en fysiska miljon.

Hastighetsgrinsen bor inte sdnkas pa de gator ddr de faktiska hastigheterna idag ligger betydligt 6ver den
skyltade hastigheten. For en sinkning av hastighetsgrinsen pé dessa gator krivs ombyggnader i den fysiska
miljén som hjdlper bilister att forstd att det dr limpligt att vilja en ligre hastighet. Forvaltningen foreslar
att 50 km/tim bibehalls pa féljande vigar fram till dess att gaturummen byggts om.

e Myggdalsvigen

e Njupkirrsvigen
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Motsvarande giller for Tyres6vigen dir planen foreslir en hojning av hastighetsgrinsen till 60 km/tim.
Forvaltningen bedomer det inte rimligt att héja hastighetsgrinsen mot bakgrund av
trafiksdkerhetssituationen for oskyddade trafikanter. Vigen har ocksa flera osdkra utfarter. Bakgrunden till
att Tyresévigen i planen fatt hastigheten 60 4r att den bedémts vara ett transportrum dér oskyddade
trafikanter firdas pa separerade gang och cykelbanor och bara korsar vigen vid speciella korsningspunkter.
Det dr riktigt som hastighetséversynen visat att gdende 1 stort sett inte firdas lings vigen - men det beror
enligt férvaltningens bedémning i1 férsta hand pa att gaingbanor saknas pé flera avsnitt lings vigen. Ett
genomgiende gang- och cykelstrdak behovs lings TyresGvigen.

Skillnader mellan hastighetsplanen och forvaltningens forslag till genomférande

Férvaltningen foreslar omskyltning 1 linje med hastighetsplanen med undantag f6r f6ljande gator som
foreslas fa bibehallen hastighet i forsta skedet.

Bibehillen 50
e Myggdalsvigen
e Njupkirrsvigen
e Tyres6vigen
e Bollmoravigen (Vistra delen)
e Guddbroleden

Bide Myggdalsviigen och Njupkirrsvigen tillhér kommunens mest olycksdrabbade viigar. Aven om
hastighetsgrinsen inte sinks i forsta skedet dr det angeldget att forbittra trafiksikerheten pd dessa vigar

och d4 ir hastigheterna viktiga att arbeta med.
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Forslag till genomférande av “Ratt fart i staden” i etapper

Etapp 1
Steg 1

Kommunikation
Framtagande av kommunikationsplan och informationsatgirder ér ett forsta steg 1
forindringen. Bred information om férindringen och dess orsaker 4r viktigt.

Steg 2

50 till 30
I en forsta etapp skyltas kommunala gator om fran 50 till 30 km/tim. Ett sidant arbete skulle kunna

pabérjas omgiende. Kostanden f6r skyltarna dr relativt begransad tack vare att det i de flesta fall handlar
om att 30-zoner utvidgas till att dven omfatta uppsamlingsgatorna in i omradena. Det innebir att ett
flertal av dagens 50- och 30-skyltar inte lingre behévs och dessa kan dteranvindas. I forsta etappen skyltas
Tranbirsvigen, Bondevigen, Oringeviigen, Tjirnstigen, sédra Lindalsvigen, Sikléjevigen om.

Steg 2: 50 km/tim blir 30 km/tim

A/ 30 kmitim
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Steg 3

50 till 40
I en andra etapp skyltas gator om fran 50 till 40. I denna etapp skyltas gator om vars verkliga hastighet och

den skyltade hastigheten i dag inte skiljer sig allt f6r mycket at. Det handlar om gator som inte maste
byggas om pd kort sikt innan omskyltning. (Det innebir inte att trafiksdkerhetsitgirder inte behévs pa
dessa gator - men det ir inte en forutsittning for en omskyltning.) Dessa gator ér Standallén,
Prastgardsvigen, Brakmarsvigen, Poppelvigen, Skogsingsvigen, Vendelsovigen, Kirrvigen, Stamvigen,
Persuddevigen, Kumla allé, Trollbicksvigen, Graningsvigen, Bollmoravigen 6ster om Njupkirrsvigen,
Toresjovigen och Linblomsvigen. Uddbyvigen fir ocksd 40 km/tim fran att tidigare ha varit en 30 vig.
En hastighetssiankning frin 50 till 40 férvintas sinka medelhastigheterna med mellan tvd och tre km/tim.
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Etapp 2
Steg 1
Stegvis 6vergang fran 50 till 40

Gator som far sdnkt hastighetsgrins fran 50 till 40 men som idag inbjuder till alldeles f6¢ hég fart och som
maste byggas om for att en omskyltning ska vara méjlig Dessa gator dr:

e  Mygedalsvigen
e Njupkirrsvigen.

information
atgarder
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En tinkbar atgird som dr kostnadseffektiv dr cykelfilt.
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Etapp 2
Steg 1: 50 krutim biir 40 km/tim

A/ 40 kmitim
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Steg 2

Eventuell introduktion av 60 pa lang sikt

I 60 km/tim har fordonstrafiken inte véjningsplikt for bussar. Det innebir att bussarna skulle kunna fa
problem att komma ut fran hallplatserna for vidare fird. Att kollektivtrafiken prioriteras dr viktigt och
férvaltningens bedémning ér att en omskyltning till 60 dirfor inte dr limplig med nuvarande lagstiftning.
En héjning av hastighetsgrinsens fran 50 till 60 férvintas 6ka medelhastigheterna med mellan en och tva
km/tim. F6r Gudébroleden och Tyres6vigen finns flera skil till att férvaltningen vill avvakta med en ny

hastighetsgrins.

e Gudobroleden

Gudobroleden rekommenderas i hastighetsplanen fi 60 km/tim. Forvaltningen forordar att nuvarande
hastighetsgrinser bibehalls till dess att en samordning kan ske med Stockholms stad kring Gudébroleden
och Skrubba Malmvig. For att den nuvarande 50-strickan vid Skrubba ska kunna héjas till 60 km/tim
maste ett separerat ging- och cykelstrak anliggas lings Gud&broleden dven genom Stockholm. Den sddra
delen av Guddbroleden i h6jd med Sofieberg har nyligen fatt sinkt hastighetsgrins fran 70 till 50.
Forvaltningen férordar inte en héjning nu av trafiksikerhetskil eftersom ett Gvergangstille nyligen byggts.
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e Tyresovigen

Forvaltningen foérordar inte en héjning av hastighetsgrinsen lings Tyresdvigen. Dagens standard medger
inte en héjning med mindre 4n att vigen byggs om.

En forutsittning for att Tyresdvigens hastighetsgrins ska kunna héjas dr att vigen byggs om. Lings
strdckan finns flera utfarter som skulle behéva byggas om f6r en bittre trafiksdkerhet. Lings vigen saknas
ocksad gang- och cykelvig pa flera avsnitt. Trafiken till 6stra Tyreso férvintas 6ka och i takt med det
kommer kapacitetsproblemen pa Tyres6vigen att vixta. I framtiden kan det blir aktuellt med ett
tredjekorfilt och i samband med en eventuell ny vigutformning kan hastighetsgrinsen ses Gver.

atgérder
information
Steg 2

Malbild

Steg 1

¢ Bollmoravigen

Bollmoravigens vistra del mellan Njupkirrsvigen och Skrubba Malmvig féreslas 1 hastighetsplanen fa
hojd hastighetsgrins till 60 km/tim. Det ér rimligt att den delen av Bollmoravigen har samma
hastighetsgrins som Skrubba Malmvig som idag har 50 km/tim. Forst nir Stockholm gjort en
hastighetséversyn och eventuellt vill héja hastighetsgransen till 6o bér det bli aktuellt att dndra dven pa
Bollmoravigens vistra del.

Nasta steg i genomférandet
Genomfdrandet av hastighetsplanen sker genom en process dir det ér viktigt med ett samarbete mellan

kommun, Trafikverket, Polisen, grannkommuner, riddningstjanst, trafikhuvudmin med flera. Inférandet
av hastighetsplanen bor ske i samrad med dessa.



