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Bilaga till planbeskrivningen for detaljplan
Bostader, kontor och handel vid Tegvagen, Tyres6 kommun.

OVERSIKTLIG RISKBEDOMNING

Bakgrund riskbeddmning

Detaljplanen for Tegvagen syftar till att mojliggora bostader, kontor och handel. Planomradet gransar till
vag 260 - Guddbroleden, vilken ar klassad som en sekundar transportled for farligt gods. Farligt gods ar
ett samlingsbegrepp for de &mnen och produkter vars egenskaper kan skada manniskor, miljé och egen-
dom vid hantering pé fel satt. En sekundar transportled ar avsedd for lokala transporter till och fran det
primara vagnatet och till eller frn leverantor eller mottagare i naromradet, i detta fall i sodra Tyres6 kom-
mun eller i norra Haninge kommun. Det sekundéara véagnatet ska inte anvandas fér genomfartstrafik.

For att underlatta planarbetets hantering av risker med farligt gods har lansstyrelsen tillsammans med
Stockholms lén utarbetat en vagledning i hur lampligheten av placering och utformning av ny bebyggelse
ska beddmas:

e Vi planering av bebyggelse inom 100 meter fran transportled for farligt gods bor en riskanalys
uppréattas.

e Narmast transportleden bor det vara 25 meter byggnadsfritt omrade.

e Langs vagar for farligt gods bor tat kontorsbebyggelse narmare &n 40 meter fran vagkant och
sammanhallen bostadsbebyggelse inom 75 meter undvikas.

e Narmare an 75 meter fran en transportled for farligt gods bor inte personintensiva verksamheter
lokaliseras om dessa nyttjas av folk som kan ha svart att snabbt klara en utrymning.

| vissa fall kan avsteg frdn rekommendationerna vara motiverade. Faktorer som till exempel topografi kan
paverka exploateringens lamplighet.

For att kunna utvardera vilka risker som manniskor inom planomradet kan komma att utsattas for, och i
sa fall foresla hur dessa risker ska hanteras sa att en acceptabel sakerhet kan uppnas, sa har en over-
siktlig riskbedémning utarbetats i samband med planarbetet. Denna ska utgéra ett bedémningsunderlag
for den fortsatta planeringen.
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Omradesbeskrivning
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Bild: Trafiksituationen runt planomradet

Narmast planomradet gar lokalgatan Tegvagen och det &r ifrdn denna gata man nar planomradet. Teg-
vagen har en hastighetsbegransning pa 30 km/h. Gudébroleden, vag 260, gar utanfér Tegvagen i nord-
sydlig riktning. Leden har hastighetsbegransningen 50 km/h pa strackan forbi omrédet. Det finns inga
utfarter eller trafikkorsningar pa Gudobroleden i narheten av planomradet. Narmaste korsning norr om
omradet ar Vendelsovagen, pa ett avstand om ca 300 meter. Vid denna korsning finns ett trafikljus. Nar-
maste korsning séder om omradet ar vid Tutviksvagen i Haninge kommun, drygt 150 meter bort. Ome-
delbart norr om Gudoa-bron finns ett obevakat dévergangstalle. Mellan Guddébroleden och Tegvagen ar
det en remsa med ett 1&gt racke (navfoljare) som &r ca 1 meter bred.

Beskrivning av planforslaget

P& omradet planeras ett bostadshus med 22 lagenheter i 3 — 5 vaningar och ett kontors- och handelshus
narmast gatan Tegvéagen. Hela planomradet ar hogre belaget an Tegvéagen och Gudoébroleden. Av bilder-
na nedan framgar de topografiska forhallandena. Narmaste kontorsbebyggelse planeras ca 18 meter
ifran vagen. Narmaste bostadsbebyggelse planeras ca 30 — 75 meter fran vagen.
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Riskinventering

Transporter av farligt gods ar nédvandiga for att samhallet ska fungera. Dock ska dessa ske pa ett sa
sakert satt som mojligt. Enligt ADR-S, Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskaps féreskrifter om
transport av farligt gods pa vag och i terrang, klassificeras farligt gods enligt foljande:

Klass | Amne

1 Explosiva amnen och féremal

2 Gaser

3 Brandfarliga vatskor

4.1 Brandfarliga fasta &mnen, sjalvreaktiva &mnen och
fasta okansliggjorda explosivdmnen

4.2 Sjalvantandande amnen

4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt vid
vatten

5.1 Oxiderande &mnen

5.2 Organiska peroxider

6.1 Giftiga amnen

6.2 Smittférande &mnen

7 Radioaktiva &mnen

8 Fratande amnen

9 Ovriga farliga amnen och féremal

For att kunna fa en uppfattning om vilka riskkallor som finns i narheten av planomradet behovs en riskin-
ventering goras. En riskkalla a&r nagot som vid en skadehandelse kan resultera i en oénskad konsekvens.
I denna utredning omfattar inventeringen endast sadana riskkallor som kan tankas orsaka plotsliga och
ovantade handelser med akuta konsekvenser for manniskors liv.

| Tyreso ar riskbilden for skadlig hélso- och miljopaverkan mattlig. Ny bebyggelse i planomradet har i
riskinventeringen endast kunnat forknippas med en riskkalla, Guddbroleden och dess trafik. Narmaste
bensinmack ligger ca 840 meter bort. Ca 600 meter fran planomradet finns ett mindre industriomrade
med verksamhet som exempelvis bilverkstad och batvarv.

Da planomradet ligger nara gransen till Haninge kommun sa ar det naturligtvis aven relevant att titta pa
vilka riskkallor som finns dar. | Haninges oversiktsplan fran 2004 pekas 6 storre arbetsplatsomradet ut:
Kvarntorp, Brandbergen sddra, Handen, Brandbergen norra, Jordbro foretagspark samt Haga. Inga av
dessa omraden ligger i narheten av planomradet. Det finns inga bensinstationer i narheten av planomra-
det i Haninge kommun. Ca 100 m fran planomradet, i omradet Gudo-Tutviksvagen-Bondevagen, har
Haninge kommun planerat fér permanentbebyggelse och fortatning av bostader. Planomradet ar tankt att
innehalla ca 300 bostader, en forskola samt mindre handelsverksamheter. Ingen riskkalla har kunnat
pekas ut i den nya planerade bebyggelsen.

Gudobroleden utgor en sekundar transportled for farligt gods, dock kan vagen i undantagsfall &ven an-
vandas som omledningsnat av Nynasvagen, vilken &r en primar transportled for farligt gods. Huvudan-
damalet, som sekundar transportled, ar dock sadant farligt gods som ska transporteras till eller fran en
verksamhet i narheten.

Véagstrackan Guddbroleden anvands framst for leveranser av brénslen till bensinstationer samt leveran-
ser till mindre industrier. Det ror sig darfér om farligt gods som klassificeras som klass 3, brandfarliga
vatskor.
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Grov riskanalys och scenariobeskrivning

Utifran den riskinventering som gjorts ovan bedéms féljande risk foreligga inom planomradet:
e Trafikolycka med farligt gods pa Guddcbroleden.

For att narmare kunna urskilja vad en sadan trafikolycka skulle kunna medféra har vissa antaganden
gjorts utifran forutsattningen att hastighetsbegransningen ar 50 km/h p& Guddbroleden.

De scenarier som vid en forsta bedomning har kunnat identifieras som riskfulla for planomradet ar féljan-
de:

e Olycka pa& Guddbroleden med tankbil som transporterar petroleumprodukter dar utslapp och an-
tédndning sker.
e Olycka dar tungt fordon aker av vagen.

Scenario 1 — Olycka med tankbil

En tankbil med petroleumprodukter inom tatbebyggt omrade kan orsaka stora person- och egendoms-
skador om det vill sig illa. P& Gudobroleden gors dock bedomningen att det ar forhallandevis fa transpor-
ter av detta slag som trafikerar vagstrackan. Att hastighetsbegransningen ar satt till 50 km i timmen,
minskar ytterligare sannolikheten for att en olycka ska intraffa. Om tankbilen skulle slappa ut petroleum-
produkter sa skulle dock en risk foreligga for att dessa skulle kunna antanda och orsaka brannskador via
stralning eller direkt flampaverkan. For att risk for brandspridning pa bebyggelsen inom planomradet ska
foreligga sa kravs det dock en mycket stor brand.

Scenario 2 - Olycka med tungt fordon

Sannolikheten for att ett tungt fordon ska &ka av vagen langs med Guddbroleden narmast planomradet ar
lag da hastighetsbegransningen ar lag. Det medfér dessutom att Aven om fordonet skulle dka av banan
sa aker det inte sarskilt langt.
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Riskvardering

Utifran de risker som identifieras ovan sa kan vissa anses vara tolererbara medan vissa kan krava riskre-
ducerade atgarder. For att gora en riskvardering bor foljande grundlaggande principer beaktas:

¢ Rimlighetsprincipen
En verksamhet bér inte innebara risker som med rimliga medel kan undvikas.
e Proportionalitetsprincipen
De risker som en verksamhet medfér bor inte vara oproportionerligt stora jamfort med fordelarna.
e Fordelningsprincipen
Riskerna bor vara skaligt fordelade inom samhaéllet i relation till de férdelar som verksamheten medfor.
e Principen om undvikande av katastrofer

Riskerna bor hellre realiseras i olyckor med begransade konsekvenser som kan hanteras av tillgangliga
beredskapsresurser an i katastrofer.

Det finns vissa faktorer som paverkar hur stor risken ar for att en olycka ska intraffa. For att kunna urskilja
dessa faktorer inom Tegvagens planomrade s redovisas har planomradets forutsattningar:

e Typ av bebyggelse:
Planen tillater bebyggelse for bostader, handel och kontor. Bebyggelsen narmast Gudobroleden
kommer att inrymma verksamheter sasom till exempel affar, restaurang samt kontor. Bebyggelsen
langst bort fran Gudobroleden kommer att inrymma bostader. Kontor- och handelshuset kommer att
fungera som en barriar gentemot bostadshuset. Den bebyggelse som ar direkt paverkad av risken
frdn Gudobroleden ar darmed den typ av bebyggelse som inrymmer vakna, vuxna manniskor. Dessa
kan latt uppfatta ett varningsmeddelande, soka skydd och sétta sig i sakerhet pa egen hand.

e Utformning av bebyggelsen
Kontor- och handelshuset kommer att utféras i tva vaningar. Den andra vaningens lokaler nas genom
entréer fran gardsplan, och &r alltsa vanda bort fran Gudobroleden. Forsta vaningens lokaler kommer
dock att ha entréer ut mot Gudébroleden dar markparkering &ven kommer att anlaggas.

e Riskkallan

Gudobroleden ar en sekundar transportvag for farligt gods. Den ar déarmed inte tankt att anvandas for
genomfartstrafik for transporter med farligt gods.

e Landskapsutformning

Planomradet ligger ovanfor Gudobroleden. Marken lutar bort fran planomradet. Riskkallan Gudobro-
leden kommer att ligga lagre an den planerade bebyggelsen.

e Raddningstjanstens insatsmdjligheter

| Tyres6 kommun finns en brandstation. Denna ligger ca 2,7 km bilvag fran planomradet.
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e Tekniska atgarder

Utifran ett riskperspektiv kommer inga krav pa tekniska atgarder att kravas for bebyggelse inom de-
taljplaneomradet. Dock kan forstarkt vaggkonstruktion, brandtalig fasad och forstarkta fonster med sa
sma ytor om mojligt mot riskkallan medféra att fasaden kan std emot brand och explosionspaverkan
battre. Ventilationen kan férses med nddbrytare och luftintaget placeras bort fran riskkallan. Detta kan
byggherren ta hansyn till vid byggnation.

Riskreducerande atgarder

Utifran ovanstaende forutsattningar bedéms planomradet klara sékerheten utan att det behover stallas
krav pa riskreducerade atgarder i detaljplanen.

Att planomradets bebyggelse ar utformad pa sa vis att bostadshusen ligger skyddade bakom kontor- och
handelshuset ar positivt. Den bebyggelse som ligger ndrmast riskkéllan ar endast tankt att inhysa vakna
vuxna manniskor. Det ar endast ett av tva plan som kommer att ha entré vand mot Guddbroleden. Entrén
vand mot vagen ligger dock p& en hogre markniva ar Gudobroleden och en avkdrning in i byggnaden ar
darfor inte trolig. Eftersom marken lutar bort frdn planomradet ar det heller inte troligt att brandfarlig vats-
ka kan rinna fram till bebyggelsen. Det faktum att kdrbanan narmast planomradet leder séderut medfor att
transporter till de brandstationer som ligger narmast planomradet inte bor kéra pa denna utan pa andra
sidan, alternativt inte alls forbi Tegvagen. D& inga brandstationer pa Haningesidan har lokaliserats i nar-
heten av planomradet bor detta minska risken for en olycka vid planomradet.

Kallor och kvalitetssakring

For att fa en battre insikt i de rekommendationer och risker som finns vid planering av bebyggelse i nar-
heten av transportvagar for farligt gods har information fran trafikverket och myndigheten fér samhalls-
skydd och beredskap anvants. Framforallt har rapport 2001:01 "Riskhénsyn vid ny bebyggelse” samt
rapport nr 15:2003 "Riskanalyser i detaljplaneprocessen” anvants som underlag.

Denna riskbedémning bor ses som ett underlag for planarbetet. Det ar en dversiktlig bedémning av ris-
kerna och inga berakningar har utforts.

Avsteg

Slutsatsen av ovanstaende riskanalys ar att avsteg fran de rekommenderade sakerhetsavstanden kan
accepteras for detaljplanen Tegvagen utan att riskreducerande atgarder utfors.



