TEKNISK RAPPORT ﬁ}wsp

TR2007-117 RO1 WSP Akustik

. . . . Antal sidor 10
Handlaggare: Magnus Soderlund, WSP Akustik Antal bilagor 8

Stockholm 2007-05-08

Bestéllare: Structor Miljobyran Stockholm AB, Elisabeth Mdrner Rev. 2008-03-10

Trafikbullerutredning, Tyreso6 Strandangar

L:\3750\2007\2007 101-125\2007-117 (10093903) MSD Tyreso Strandangar trafikbullerut.

MKB\Orginal\TR2007-117 RO1_rev4.doc

Utskriftsdatum: 2008-03-10

Figur 1. Tyreso Strandangar med planerat bostadsomrade och sjonara méteplats.

1 Sammanfattning

Foreliggande rapport redovisar bullerkonsekvenserna utmed Strandallén, Tyres6, med
avseende pa det planerade bostadsomradet i anslutning till vagen. I rapporten redovisas
bullret for befintlig situation, 0-alternativet ar 2015 samt for utbyggt alternativ ar 2015.
Rapporten utgdr ett underlag till miljokonsekvensbeskrivningen.

Den ekvivalenta ljudnivan 6kar med mindre an 2 dB(A) vid bostaderna i angransning
till Strandallén. Ljudnivadkningen &r liten och medfér ingen 6kning av antalet bostader
som exponeras av ljudnivaer 6ver riktvéardet 55 dB(A).

Antalet maximala bullerhdndelser 6kar markant med anledning av den nya
bebyggelsen. De maximala ljudnivaerna fran tung trafik 6verskrider gallande

riktvarden vid nastan samtliga hus utmed Strandallén. Fasad som vetter fran
Strandallén utgor tyst sida dar riktvardet uppfylls. De maximala ljudnivaerna fran latt
trafik innehaller riktvardet vid samtliga bostader. Eventuell tung trafik dverskrider
troligen riktvardet 45 dB(A) inomhus nattetid vid flertalet bostader utmed Strandallén.
Enligt Tyres6 kommun &r det dock mindre troligt att tung trafik kommer att forekomma
nattetid langs Strandallén.
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2 Inledning

Foreliggande rapport redovisar bullerkonsekvenserna utmed Strandallén, Tyreso, med
avseende pa det planerade bostadsomradet i anslutning till vagen. | rapporten redovisas
bullret for befintlig situation, O-alternativet ar 2015 samt for utbyggt alternativ ar 2015.
Rapporten utgor ett underlag till miljokonsekvensbeskrivningen.

3 Allmant om buller

Buller brukar definieras som allt ljud som inte &r dnskvért. Darfor kan den musik du
sjalv njuter av vara buller for din granne. Buller &r ett stort folkhalsoproblem, framfor
allt i storre tatorter och langs de stora infrastrukturstraken. | Sverige utgor trafiken den
vanligaste orsaken till bullerstorningar.

Eftersom bullerstérning ar individuellt sa anvands ljudnivan som matt pa hur mycket
det bullrar. Ljudniva méts i decibel, [dB]. Decibel ar ett logaritmiskt begrepp. Detta
innebér bland annat att vid addition av buller fran tva lika starka bullerkallor ckar
ljudnivan med 3 dB. Decibelskalan &r sadan att de vanligaste ljudmiljoerna méanniskor
befinner sig i ligger mellan 20 — 100 dB. Noll decibel motsvarar det lagsta uppfattbara
ljudet for en manniska med god horsel.

Figur 2.  Ljudniva pa vanliga ljud som kan uppsta i var vardag.

Manniskan upplever skillnader i ljudniva oavsett ljudnivans styrka. En 6kning eller
minskning av 2 — 3 dBA upplevs som en knappt horbar férandring, medan en 6kning
eller minskning med 8 — 10 dBA upplevs som en férdubbling eller halvering av ljudet.
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Buller méts och bedoms huvudsakligen med tva storheter, ekvivalent ljudniva och
maximal ljudniva.

Ekvivalent ljudniva ar en form av medelvarde av en ljudniva som varierar i tiden. |
trafikbullersammanhang &r tiden ett arsmedeldygn.

Den hogsta momentana ljudnivan som uppstar under en viss tid kallas for maximalniva
eller maximal ljudniva. Vid berakning av trafikbuller avses med maximalniva den
hogsta momentana ljudniva som uppstar vid fordonspassage.

4 Bedbémningsgrunder

4.1 Buller vid nybyggnad
I mars 1997 faststéllde Riksdagen riktvérden for trafikbuller (proposition 1996/97:53

"Infrastrukturinriktning for framtida transporter").

"Foljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte Gverskridas vid nybyggnation av
bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

30 dB(A) ekvivalentniva inomhus,

45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid,

55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till
vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. 1 de fall utomhusnivan inte kan
reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvérdena inte
overskrids. Vid atgard i jarnvag eller annan sparanlaggning avser riktvardet for buller
utomhus 55 dB(A) ekvivalentniva vid uteplats och 60 dB(A) ekvivalentniva i
bostadsomradet i dvrigt."

Stockholms lans mal motsvarar i stort Riksdagens riktvéarden. Eftersom Stockholms lan
ar ett omrade med mycket trafik &r det i manga fall omajligt att uppfylla kravet

55 dB(A) ekvivalent ljudniva runt om en byggnad. Darfor arbetar man med en tyst och
en bullrig sida.

Lanets planeringsmal for buller fran trafik aterges i Tabell 1. Det finns tva avstegsfall
som far tillampas under forutsattning att en god lagenhetsplanering kan uppnas,
inklusive att samtliga lagenheter uppfyller kravet pa tyst sida. Vid den tysta sidan ska
en stravan alltid vara att na hogst 40-45 dB(A) ekvivalent niva for att mojliggora
fonster pa glant.

| Boverkets Byggregler anges tabellens inomhusvarden som krav.
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Tabell 1. Utdrag ur Stockholms Lans kvalitetsmal for buller fran trafik.

Kvalitetsmal
30 dB(A) ekvivalent ljudniva for dygn inomhus
45dB(A) maximal ljudniva inomhus kI 19-07

55dB(A) ekvivalent ljudniva for dygn utomhus vid fasad, balkong, uteplats och
rekreationsytor i tdtbebyggelse

40 dB(A)  ekvivalent ljudniva for dygn utomhus vid bostadens tysta sida
70dB(A) maximal ljudniva utomhus vid fasad, balkong och uteplats

Avstegsfall A

Fran riktvardena ovan gors avsteg som innebar 6verskridanden av maximal ljudniva 70 dB(A)
samt 55 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus. Samtliga lagenheter har dock fortfarande tillgang
till tyst sida for minst halften av boningsrummen med betydligt lagre nivaer dn 55 dB(A). Tyst
uteplats kan anordnas i anslutning till bostaden.

Avstegsfall B

Fran riktvardena gors aven avsteg pa att nd 40 dB(A) ekvivalent ljudniva pa den tysta sidan.
Samtliga lagenheter har dock tillgang till tyst sida om hogst 55 dB(A) i minst halften av
boningsrummen.

Boverkets tillAmpningsforeskrifter

Enligt Boverket &r det riksdagens riktvarden som skall tillampas. | deras skrift sdgs att
det med hansyn till halsopaverkan finns skal att ha en restriktiv syn pa avsteg fran
riktvérdena och att avsteg enbart bor accepteras i stadernas centrala och tétbebyggda
delar och da undantagsvis. Vidare sags det att avsteg bor kunna komma ifraga i
samband med komplettering av befintlig bebyggelse i centrala delar av stader och
storre tatorter med bebyggelse av stadskaraktér t ex ordnad kvartersstruktur och tatare
bebyggelse vid knutpunkter langs kollektivtrafikstraken.

Boverket skriver vidare:

Det &r svart att exakt definiera de omraden dar avsteg fran riktvardena kan vara
motiverade. Boverket anser att avsteg framst bor kunna avvagas i bebyggelseomraden
av stadskaraktéar, t ex med tét bebyggelse i en kvartersstruktur, i storre stader och
tatorter. Ett annat kriterium bor vara att det finns mycket begransade mojligheter att
finna alternativa platser for nya bostader. Avsteg bor enligt Boverkets uppfattning
ocksa kunna diskuteras i stadscentra med tatare bebyggelse kring de storre staderna,
som har direkt kollektivtrafikkoppling till innerstaden, och i tatare bebyggelse vid
knutpunkter langs kollektivtrafikstraken kring de storre staderna.

Ovanstaende skal till att gora avsteg fran riktvardena dverensstammer med motiven
som anges i Lansstyrelsens skrift.
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Om avsteg skall tillampas skriver Boverket att ljudkraven inomhus i vissa lagen skall
skarpas till ljudklass B eller t o m ljudklass A enligt svensk standard

SS 25267. En sadan skarpning medfor ofta behov av kraftigt forstarkt fasadisolering
(vagg, fonster samt ev uteluftsdon). Vi bedémer ljudklass A som ett orimligt krav i
trafikbullerutsatta lagen.

Vid tillampandet av avsteg far ljudnivan vid bullrig sida ej dverstiga 65 dB(A).
Boverket skriver:

Nya bostader bor inte accepteras dar den dygnsekvivalenta ljudnivan vid fasad
overstiger 65 dBA (alla utomhusvarden avser frifaltsvarden). Ar ljudnivan hogre méste
atgarder vidtas vid kallan innan platsen kan anses vara lamplig. Atgarderna kan d&
vara trafikomlaggningar, hastighetssankningar, tystare vagbelédggning, skérmar och
liknande.

Angaende avsteg fran riktvardet for maximal ljudniva pa uteplats 70 dB(A) skriver
Boverket:

Riktvardet far dverskridas hogst fem ganger per max trafiktimme under dag/kvall
(06.00-22.00).

Angaende avsteg fran riktvardet for maximal ljudniva inomhus nattetid

45 dB(A) skriver Boverket:

Med riktvéardet 45 dB(A) nattetid (22.00-06.00) avses en beraknad ljudtrycksniva av
den mest bullrande fordonstypen under en trafikdrsmedelnatt. Riktvardet far
overskridas hogst fem ganger per natt. 55 dB(A) far inte regelmassigt 6verskridas
under natten.

5 Forutsattningar

Berékningar har utforts med programmet Cadna. Programmet beréknar ekvivalenta och
maximala ljudnivaer i enlighet med den Nordiska berakningsmodellen
"Véagtrafikbuller, nordisk berakningsmodell”, Naturvardsverket rapport 4653. Modellen
ar uppbyggd sa att ljudnivan i mottagarpunkter berdknas fran utgangsvarden som
korrigeras for terrangens inverkan pa ljudutbredningen. Berdakningarna gors med hjalp
av en tredimensionell terrangmodell baserad pa digitalt kartunderlag fran Tyreso
kommun. Berdknade ljudnivaer presenteras i fargfalt om 5 dB i bifogade kartor.
Fargskalan ar olika for ekvivalent och maximal ljudniva vilket beror av nivaskillnad pa
riktvardena for dessa matt.
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Fargskalan pa bullerkartorna ar anpassad sa att gransen mellan gron och gul farg
motsvarar gallande riktvarde (55 dBA ekvivalentniva och 70 dBA maxniva).

Fargskalans betydelse

Riktvarden utomhus enligt "Infrastrukturpropositionen 1996/97-53"

Dygnsekvivalentniva vid fasad Maxniva vid uteplats
40-45dBA | 5560dBA
45-50 dBA 60-65 dBA
o 50-55 aBA [ 6570088
riktvarde riktvarde
55-60 dBA 70-75 dBA
60-65 dBA 75-80 dBA
55-70 dBA - 80-85 dBA
= 75 dBA - > 85 dBA
Figur 3. Fargskala for bullerberékningar, grans mellan grént och gult

motsvarar gallande riktvarde.

Bullret i omradet orsakas framst av trafiken pa Tyresévagen och Strandallén.
Ekvivalenta bullerberdkningar har utforts for hdjderna: 2 och 5 m dver marken. Det
motsvarar ungefar markplanet och plan 2.

5.1 vagtrafikfloden

SWECO har i rapport fran 2004 presenterat en trafikprognos for Tyresovéagen ar 2015.
Tyresé kommun presenterar matvarden och prognoser for trafik pa Strandallén i
rapport “Trafikprognos for Strandallén” dat. 2008-01-11. Dessa siffror utgér underlag
for trafikbullerberédkningarna. Berdkningsgrundande trafikdata presenteras i tabell 2
nedan.

Tabell 2. Berakningsgrundande trafikdata.

Vig Arsmedeldygnst Andel tung trafik Skyltad hastighet
rafik [st] [%6] [km/h]
Tyresovagen (ar 2004) 14 000 8 50
Tyresovagen (ar 2015) 22 000 8 50
Strandallén (befintligt) 1700 5 50
Strandallén (0-alternativ) 2200 5 40
Strandallén (utbyggt) 3400 5 40
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5.2 Befintlig bullersituation

Befintlig trafiksituation ger upphov till ekvivalenta ljudnivaer som 6verskrider
riktvardet 55 dB(A) vid fyra bostadshus utmed Strandallén. Detta galler ljudniva vid
fasad pa plan 2 for bostaderna markerade i figur 4 nedan.

.

ca. 56 dB(A)
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Figur 4. Detalj av bullerkartering, befintlig situation, ekvivalent ljudniva
5 m 6ver mark. Gul farg motsvarar 55 — 60 dB(A).

Den ekvivalenta ljudnivan utmed hela Strandallén redovisas i bilaga 1 och 2.

De maximala ljudnivaerna éverskrider riktvardet 70 dB(A) vid nastan samtliga fasader
som vetter mot Strandallén. Vid fasader som vetter fran Strandallén uppfylls riktvardet,
se bilaga 3. Den maximala ljudnivan fran latt trafik uppfyller riktvardet vid samtliga
bostader utmed Strandallén.

6 Konsekvenser

6.1 O-alternativet

O-alternativet redovisar ekvivalenta ljudnivaer som ar marginellt lagre relativt befintlig
situation, se figur 5 nedan. Detta beror pa den sankta hastighetsbegransningen som
reducerar bullernivan mer an hojningen orsakat av det okade trafikflodet pa
Strandallén.
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Figur 5. Detalj av bullerkartering 0O-alternativet, ekvivalent ljudniva 5 m 6ver
mark. Gul farg motsvarar 55 — 60 dB(A).

Vid 6vriga bostadsfasader ar den ekvivalenta ljudnivan lagre och riktvardet for
ekvivalent ljudniva fran vagtrafik uppfylls med marginal. Detta galler ej bostdderna
utmed Tyresévagen som utsatts for hoga ljudnivaer vid fasad mot vag. Dessa paverkas
dock ej av trafiken utmed Strandallén. Den ekvivalenta ljudnivan utmed hela
Strandallén redovisas i bilaga 4 och 5.

Den maximala ljudnivan fran tung trafik éverskrider, liksom i nulaget, riktvéardet 70
dB(A) vid nastan samtliga bostéader i direkt anslutning till Strandallén, se bilaga 8. Den
maximala ljudnivan fran latt trafik uppfyller riktvérdet vid samtliga bostader utmed
Strandallén.

6.2 Utbyggt alternativ

Utbyggt alternativ innebar en 6kning av de ekvivalenta ljudnivaerna med

1 -2 dB(A) utmed Strandallén. Okningen ar liten och knappt mérkbar. Figur 6 och 7
nedan visar vilka husfasader och med vilken niva som riktvéardet éverskrids utmed
Strandallén. Figur 6 visar ljudnivan 2 m 6ver mark och figur 7 visar ljudnivan 5 m dver
mark.

BsWSP

WSP Akustik
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Figur 6.  Detalj av bu/ll‘erkarerinQ utbyggt alternativ, ekvivalent ljudniva 2 m éver
mark. Gul farg motsvarar 55 — 60 dB(A).

Figur 7. Detalj av bullerkartering utbyggt alternativ, ekvivalent ljudnivd 5 m éver
mark. Gul farg motsvarar 55 — 60 dB(A).
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Den ekvivalenta ljudnivan utmed hela Strandallén redovisas i bilaga 6 och 7.

Antalet maximala bullerhdndelser, fordonspassager, 6kar markant utmed Strandallén.
Det blir den storsta bullerstérningen med avseende pa den nya bebyggelsen. Den
maximala ljudnivan fran tung trafik dverskrider, liksom i nulaget, riktvardet

70 dB(A) vid nastan samtliga bostader i direkt anslutning till Strandallén, se bilaga 8.
Fasader som vetter fran Strandallén utgdr “tyst sida” med maximala ljudnivaer lagre an
70 dB(A). Den maximala ljudnivan fran latt trafik uppfyller riktvardet vid samtliga
bostéder utmed Strandallén.

Med normal fasadisolering 6verskrider den tunga trafiken riktvardet 45 dB(A) maximal
ljudniva inomhus nattetid i flertalet bostadshus vid Strandallén. Boverket ger acceptans
for fem 6verskridanden per natt (kl 22.00-07.00). Enligt Tyresé kommun &r det dock
mindre troligt att tung trafik kommer att forekomma nattetid langs Strandallén. Den
latta trafiken innehaller riktvardet 45 dB(A) i maximal ljudniva inomhus.

\l

Bilagor

Befintlig situation — ekvivalent ljudniva 2 m éver mark.
Befintlig situation — ekvivalent ljudniva 5 m 6ver mark.
Befintlig situation — maximal ljudniva 2 m 6ver mark.
O-alternativ - ekvivalent ljudniva 2 m dver mark.
O-alternativ - ekvivalent ljudniva 5 m dver mark.
Utbyggt alternativ - ekvivalent ljudniva 2 m 6ver mark.

Utbyggt alternativ - ekvivalent ljudniva 5 m éver mark.

o N O o A W N P

0/Utbyggt alternativ - maximal ljudniva 2 m 6ver mark.

WSP Akustik

Magnus Séderlund
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Uppdrag: TR 2007-117
Datum: 2008-02-29

Ritad av: Magnus Séderlund

Resultatfil:
5eq_utbyggt_40kmh.cna
29.02.08

0.0 dBA
40.0 dBA
45.0 dBA
50.0 dBA
55.0 dBA
60.0 dBA
65.0 dBA
70.0 dBA

AN AR

AN

SNV
D NAIZZNNPVAN

12%00 12?00 12?00 12?00 12?00 12?00 12?00 13?00
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12300 12400 12500 12600 12700 12800 12900 13000

BsWSP

WSP Akustik

Bilaga 8
Tyreso Strandéangar

Tunga fordon, 40 km/h

= .l - Vagtrafik
: N .% 5 8 Maximal ljudniva
E[,-\ “ J
g = =) | i Beraknat enligt
= = =\ i \ Nordiska Berakningsmodellen

N

;
@ \

N
A
' B Lmax 2m 6ver mark
& \%
Uppdrag: TR 2007-117
Datum: 2008-02-29

Ritad av: Magnus Séderlund

Resultatfil:
2mx_Oalt_40kmh.cna
29.02.08

S ] > 00dBA

i ] > 55.0dBA

\,4; \ | > 60.0dBA

N7 | > 650dBA

\ ‘e ] > 70.0dBA

\ ] > 75.0dBA

< AW %@ B > 80.0dBA

S , N > 85.0 dBA
REAV A 9, < -

12%00 12?00 12?00 12?00 12?00 12?00 12?00 13?00




