Samhallsbyggnadsforvaltningen augusti 2011
Helena Hartzell, trafikplanerare

SAMRADSREDOGORELSE

HastighetsOversyn - ratt fart i staden i Tyres6 kommun

Samhallsbyggnadsforvaltning har tigit fram en hastighetsplan enligt metoden
"ratt fart i staden”

Syftet med hastighetsdversynen ar att ligga till grund foér inférande av nya
hastighetsgranser som ska forbattra trafiksituationen pa det kommunala vagnatet.

Forslaget har varit ute pa samrad under tiden 31 mars till 2 maj 2011.
Samradshandlingarna har funnits tillgangliga pa kommunens servicecenter och pa
hemsidan.

Under samradstiden har 22 synpunkter inkommit. Inkomna synpunkter redovisas
tilsammans med kommunens kommentar (kursiv text) nedan. Alla yttranden i sin
helhet finns tillgangliga hos samhallsbyggnadsforvaltningen.

Totalt 22 skrivelser har inkommit fran remissinstanser och enskilda. De flesta svar
har en positiv grundsyn pa hastighetséversynen och forslagen till nya
hastighetsgranser. Endast ett svar ar helt negativt till forslaget. Flera
privatpersoner 6nskar dock att nagra av de gator som i forslaget foreslas fa
hastighetsbegransningen 40 ska sénkas till 30. 9 av de totalt 22 svaren handlar
om Njupkarrsvagen och en nuvarande 30-stécka som i utstallningsforslaget
foreslogs bli kortare med en hastighetshgjning till 40 pa delar av en nuvarande 30-
stracka.

Foljande forslag till andringar foreslas i remissforslaget efter samradet:

o Nuvarande 30-stackning pa Njupkarrsvagen- Marsvagen-Skolvagen
bibehalls. Ingen hojning av hastighetsgransen fran 30 till 40 foreslas alltsa.

e Att forslaget revideras till att en 6versyn med hastighetssankning till 40
alternativt 30 km/tim pa Toresjavagen gors efter att den nya trafikplatsen
Oppnats och vagarnas funktion andrats.

o Hastighetssankningen till 40 km/tim pa Granangsvagen gors forst efter att
planerade atgarder genomférts. De planerade atgarder som avses ar en ny
busshallplats i hjod med Nyboda skola samt bostadshus vid korsningen med
Bollmoravagen.

Samhallsbyggnadsfdorvaltningen
Miljé- och trafikenheten . 13581 Tyreso
Tel 08-5782 91 00 . Fax 08-5782 90 33
kommun@tyreso.se - www.tyreso.se
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Inkomna synpunkter Datum Synpunkt
Myndigheter och féreningar:
1. Trafikverket 2011.03.31 | Synpunkt
2. Lansstyrelsen 2011.04.12 |Ingen erinran
3. Sodertérns Branforsvarsférbund 2011.04.27 | Synpunkt
4. SL 2011.05.27 |Erinran
5. Stockholms stad 2011.04.26 | Synpunkt
6. Tyreso Vagforening 2011.04.18 | Synpunkt
7. Slattervagens Samfallighetsforening |2011.05.21 | Synpunkt




8. Lindalens Egnahemsfdrening 2011.05.02 | Synpunkt
9. PRO 2011.05.03 | Synpunkt
Privatpersoner:
10. Tina Nordin 2011.04.26 | Synpunkt
11. Robert Hagstom 2011.04.28 | Synpunkt
12. Sten Bergstrand 2011.04.02 |Erinran
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Gunnar Hoéglund

Inga-Britt Hoglund

Kerstin Hogberg
13. Kurt Karlsson 2011-05.02 |Erinran
14. Marianne Ohlin 2011.05.03 |Erinran
15. Mikael Moreau 2011.04.29 |Erinran
16. Jenny Johansson 2011.04.29 |Erinran
17. Jenny Sarkan 2011.04.27 |Erinran
18. Marie Hogberg 2011..04.27 |Erinran
19. Mikael Vigstrom 2011.04. 28 | Synpunkter
20. Uno Herrlin 2011.04.26 |Erinran
21. Lotta Anglén 2011.04.29 | Synpunkt
22. Lars-Erik Norrman 2011.05.04 | Synpunkt




1. Trafikverket

Trafikverket ser positivt pa det arbete Tyresé kommun hittills har redovisat.
Trafikverket har foljande synpunkter gallande féreslagen hastighetsplan:

e Materialet behtver kompletteras med en del av Gudébroleden som har skyltad
hastighet 50 km/h.

Samhaéllsbyggnadsforvaltningens kommentarer:
Efterfragad komplettering avser tva lankar med 50 km/tim i excel-arket.
Ett tillagg har gjorts men det paverkar inte slutresultatet.

e Visaknar aven tydliggérande for hur kommunen planerar for de gaende vid de
obevakade 6vergangsstallena vid Alléplan och Sofieberg. Trafikverket delar
forvaltningens syn i denna fraga.

Samhallsbyggnadsforvaltningens kommentarer:
Innan en hastighetsandring kan bli aktuell kommer en dversyn av
dvergangstallen att goras.

e Gudobroledens funktion som genomfartsled foranleder att samordning kréavs
for beslut och genomférande med berérda kommuner samt Lansstyrelsen om
hela vagens funktionella langd. | enlighet med forvaltningen anser Trafikverket
att samrad bor ske med Stockholms stad vad géller Skrubba Malmvag for att
skapa en helhet for vagen.

o Trafikverket staller sig positiva till en sankning av den skyltade hastigheten till
60 km/h pa Tyresovagen mellan Bollmora trafikplats och den nya
cirkulationsplatsen men vill papeka att det ar Lansstyrelsen som har
beslutsmandat for denna stracka. Trafikverket avser att se 6ver hastigheten
pa resterande delen av vag 229 med avsikt att foresla jamna
hastighetsgranser. Det ar darfor viktigt att kommunens planer for omskyltning
sker i samordning med Trafikverket.

2. Lansstyrelsen
Lansstyrelsen avstar fran att avge yttrande.

Motivering

Enligt 6 § forsta stycket lagen (1978:234) om namnder for vissa trafikfragor far en
kommunal trafikna@mnds beslut om lokala trafikforeskrifter dverklagas hos
lansstyrelsen. Da de har foreslagna hastighetsbegransningarna, om Tyreso
kommun beslutar att de ska inforas, utgér sddana lokala trafikforeskrifter kan de
komma att understéllas Lansstyrelsens provning efter dverklagande. Lansstyrelsen
finner darfor att det inte ar lampligt att avge yttrande i fragan.

Angaende vagstrackor som avser statliga vagar utom tattbebyggt omrade och
omfattas av Lansstyrelsens beslutsmandat enligt 10 kap. 3 8 trafikforordningen



(1998:1276) kan &ven dessa senare komma att hamna hos Lansstyrelsen for
prévning. Lansstyrelsen avstar darfor ifran att avge yttrande aven i denna del.

3. Sodertdrns Brandforsvarsférbund

1. Myggdalsvagen och Njupkarrsvagen ar idag viktiga transportvagar foér
raddningstjansten till bland annat: Trollbacken, Krusboda och Fardala. Vid
ombyggnad av dessa vagar infér sankning av hastighetsgranser bér
raddningstjanstens framkomlighet beaktas. Det ska podngteras att
framkomligheten for brandférsvarets fordon inte &r en anledning att inte
genomfotra hastighetsbegransade ombyggnationer men valet av
hastighetsbegransande utformning bor géras med detta i atanke.

Samhallsbyggnadsforvaltningens kommentarer:
Forvaltningen delar forbundets uppfattning och eventuella ombyggnader
kommer att goras i samrad med raddningstjansten.

2. Pa delar av Tyresovagen och Bollmoravagen foreslas ckade
hastighetsgranser. Dessa vagar utgor transportleder for farligt gods och om
bebyggelse uppférts i narheten av vagarna kan en lagre hastighet ha varit en
forutsattning for att bebyggelsen skulle vara acceptabel ur risksynpunkt.
Huruvida detta varit en forutséttning i detaljplanerna bér utredas och
eventuella riskkompenserande atgarder vidtas.

Samhallsbyggnadsforvaltningens kommentarer:
Forvaltningen delar forbundets uppfattning. Analyser kommer att géras
innan det kan bli aktuellt med hojda hastighetsgranser.

4. SL

Manga av vagarna som berors av rapporten trafikeras av buss i linjetrafik.
Foreslagna hastighetssankningarna pa Myggdalsvagen, Granangsvagen
Njupkarrsvagen och Bollmoravagen mellan Myggdalsvéagen och
Njupkarrsvagen kommer att medfora negativa effekter pa bussarnas
framkomlighet om de genomfdrs.

Samhaéllsbyggnadsforvaltningens kommentarer:

Busstrafiken kommer aven fortsattningsvis att erbjudas god
framkomlighet &ven om en lagre hastighetsgrans kan ge nagot langre
restider. Det &r forvaltningens bedémning att de marginellt [angre
restider det handlar om uppvags av trafiksdkerhetsvinster.

SL anser att hastighetssankningar till 40 km/tim inte &r motiverade pa vissa
delstrackor pa Myggdalsvagen, Granangsvagen och Njupkarrsvagen pa grund
angransande struktur i gaturummet. Samtliga av dessa vagar trafikeras av
stombussar.

Samhallsbyggnadsforvaltningen kommentarer:



Forvaltningen delar uppfattningen att den angransande strukturen i
gaturummet signalerar en hogre hastighet an 40 pa delar av
Myggdalsvagen och Njupkarrsvagen och darfor foreslas ingen
hastighetssankning i nulaget. Vad géaller Granangsvagen anser
forvaltningen att den angransande miljon battre kan mota en
hastighetsgrans pa 40 km/tim an pa Myggdalsvagen och
Njupkarrsvagen. Med anledning av synpunkten foreslar forvaltningen
dock att avvakta med sankning av hastighetsgransen pa
Granangsvagen fram till att planerade atgarder genomférts. De
planerade atgarder som avses och som ytterligare kommer att
forandra karaktaren ar en ny busshallplats i hjod med Nyboda skola
samt bostadshus vid korsningen med Bollmoravagen.

SL vill trycka pa vikten av att Tyreso arbetar aktivt for en god framkomlighet for
kollektivtrafiken i lanet, med exempelvis kollektivkorfalt och signalprioritering for bussar,
sarskilt for stombussarna som har hogre prioritet an 6vriga bussar. Da SL trafikerar
fler av vagarna som berdrs av hastighetsplanen vill SL vara delaktiga nar olika
fysiska atgarder planeras utefter dessa vagar, for till exempel forbattrad
trafiksdkerhet eller 6kad framkomlighet.

Samhallsbyggnadsforvaltningen kommentarer:
Forvaltningen samrader regelbundet med SL vid atgarder i vagnatet.

5. Stockholms stad

Tyresos vagnat ansluter till Stockholms i tva punkter, Bollmoravagen/Skrubba
Malmvag och Toresjovagen/Altabergsvagen. Av forslaget framgar att Tyreso
planerar en andring fran 50 till 40 km/t pa Toresjovagen och fran 50 till 60 km/t pa
Bollmoravagen. Kontoret har inget att invanda mot detta men avser inte att andra
hastigheterna pa Stockholmssidan for narvarande. Det ar angelaget att
hastighetsskyltningen blir latt att uppfatta och logisk for trafikanterna dar
hastigheterna andras, sa skyltlaget bor studeras noga ur detta perspektiv.

Samhallsbyggnadsforvaltningen kommentarer:

Forvaltningen forordar att vanta med nya hastighetsgranser pa
Bollmoravagen mellan Skrubba Malmvég och Njuparrsvagen fram till att
detta kan goras i samarbete med Stockholm.

6. Tyres0O Vagforening

Kommunen har gjort en mycket bra utredning av trafiken pa kommunens véagar, men
vi undrar varfor har inte vagarna i pa Brevikshalvon tagits med? Varfor har inte
Tyreso Vagforening blivit tillfragad om medhjalp. Det ar enskilda vagar men det &r
kommunen som beslutar om hastighetsreglering.

Strandallén som &r nybyggd med bred och fin trottoar foreslas bli reglerad till 40
km/tim. Samtliga Vara vagar har ute pa Brevikshalvon ar smala, krokiga, med branta



backar, utan trottoarer och med dalig sikt. (Tyvarr hindrar inte detta att vissa forare
kor alldeles for fort.)

Samhaéllsbyggnadsforvaltningens kommentarer:

Utredningen avgransades till att omfatta det kommunala vagnéatet inom
tatbebyggt omrade dar kommunen beslutar om hastighetsgransen. Till
underlag for utredningen ligger trafiknatsanalysen fran 2003 och den
inventering av vagnatet som gjordes da. Trafiknatsanalysen omfattade
endast det kommunala vagnatet.

7. Slattervagens Samfallighetsforening

Efter att ha last igenom denna studie ser vi fram mot de atgarder som har
framkommit. Vi ser det positivt att viinom Fardalaomradet far en enhetlig
hastighetsgrans och inte som i dag med olika hastigheter beroende pa om gatan
ar en "uppsamlingsgata" eller ej. Detta har bara varit forvirrande for alla.

En annan sak som vi ser fram mot, ar hastighetsatgarderna pa Myggdalsvagen som
har varit ett standigt debattamne inom samfalligheten. Vi har efter manga och

langa turer fatt en hastighetssankning utanfor Fardalaskola, denna forutsatter

vi kommer att vara kvar! Nu antligen kommer ett postivit forslag som gar i var
riktning p& hela Myggdalsvagen.

Vi har under de senaste 15 aren sett en 6kning av fordonstrafiken pa
Myggdalsvagen och med detta s har ljudnivan ocksa okat, speciellt for de
fastigheter med tomt och hus ut med Myggdalsvéagen.

Tyvarr har évervakningen av hastigheten just pA Myggdalsvagen lyst med sin
franvaro trots utlovade sadana.

Ett stort fragetecken &r vilka atgarder skall genomféras pa Myggdalsvagen?
dessa ar inte redovisade i underlaget. Vilka ar det? Nar i tiden kommer detta?
Kommer kommunen att kunna behalla ambitionstakten? Vad kostar detta?

Samhaéllsbyggnadsforvaltningens kommentarer:
Inga konkreta planer for Myggdalsvagen finns &nnu.

Vi skulle se att dessa atgarder som galler Myggdalsvagen genomfors omgaende
med bilaga 6 om hastighetsavvikelse som underlag. Det finns fa eller ingen vag inom
Tyres6 kommun som har en sadan stor avvikelse mot gallande
hastighetsbhestammelse. Detta har varit patalat for tjansteméan inom kommunen
lange utan atgard. Man har forsokt med vissa atgarder som refug vid

Tranbarsvagen utan resultat.

En annan fraga som har varit uppe vid olika tillfallen med kommunen utan atgéard
ar bullerplank. Speciellt de fastigheter med tomt mot Myggdalsvagen mellan
Korallvagen 19 och framtill Hjortonvagen 18. Vad kommer att handa i denna fraga
nu? Atgardas eller inte?

Samhallsbyggnadsforvaltningens kommentarer:



Den bullerutredning som gjorts visade att bullret Myggdalsvagen inte
Oversteg 65 decibel vid fasad vilket &r gransvardet for aldre
bebyggelse. Det finns inga planer pa bullerplank langs
Myggdalsvagen. En sankt hastighetsgrans fran 50 till 40 kommer att
minska bullret.

Som en sammanfattning sa ser vi fram mot de atgarder som ar féreslagna med
en enhetlig hastighetsgrans och atgarder pa Myggdalsvagen. Onskemalet ar att
atgarder pa Myggdalsvagen genomfdrs omgaende. For att kunna fa en draglig
boendemilj6, med eller utan bullerplank.

Under denna studie har det varit uppe nagot om att det borde finnas en reserv
eller alternativ vag fran Krusboda. For som det &r idag sa finns ingen

méjlighet att kunna ta sig till Krusbodaomradet vid eventuella olyckor eller

andra handelse? Detta skulle ocksa innebara att man avlastar Myggdalsvagen en
bit.

Samhaéllsbyggnadsforvaltningens kommentarer:
Det finns inga planer pa att bygga nagon alternativ vég till Krusboda. Vid
olyckor gér det att 6ppna for genomfart 6ver Alby.

8.Lindalens Egnahemsfdrening

Vi delar helt uppfattningen att hastigheterna maste sjunka for att forbéattra
trafiksékerheten. Detta framgar ocksa av ovan namnda enkatundersokningar,som
ocksa visar en stor enighet om att vi vill begransa hastigheten till 30 km/tim pa alla
vagar i omradet. Det framgar ocksa att sa gott som alla som svarat pa
undersokningen var beredda att sénka sin hastighet till 30 redan innan nagon
skyltning om detta kommit till stand. Tyvarr har detta ocksa medfort att trafikanter fran
andra omraden blivit irriterade och gjort farliga omkorningar. Andra skal till att sanka
hastigheten ar att bostadshusen vid Linblomsvagen och Toéresjévagen ligger nara
vagbanan och att risken for utrusningsolyckor ar stor. Dessutom maste barnen fran
norra Lindalen korsa Toresjovagen pa sin véag till och fran skolan.

Eftersom det radar genomfartsforbud for motorfordonstrafik pa Toresjovogen och
genomfartsforbud for lastbilstrafik pa Linblomsvéagen blir en séankning av hastigheten
pa dessa vagar nagot som huvudsakligen paverkar Lindalenborna och dar kan man
parakna stor acceptans.

Samhallsbyggnadsforvaltningens kommentarer:

| hastighetsplanen féreslas Toresjovgen och Linblomsvagen fa
hastighetsbegransning 40. | och med att “trafikplats Hedvigslund” och
Skrubba Malmvags férlangning blir klar kommer Téresjévagen och
Linblomsvagen inte langre att ha samma funktion och trafik.
Forvaltningen foreslar att forslaget revideras till att en éversyn med
hastighetssankning till 40 alternativt 30 km/tim gors efter att den nya
trafikplatsen 6ppnats och trafiken &ndrats.

9. PRO



Forslaget ar inte lattlast. Farger rott och rosa ar svara att sarskilja. Far hoppas att jag
ej missuppfattat nagot.

Samhallsbyggnadsforvaltningens kommentarer:
Synpunkten ar noterad for framtiden.

Vad géller hastighetsbegransningarna anser vi att Bollmoravagen, fran
Myggdalsvagen raknat, skall ha samma begransning, 30 km/tim, anda fram: till
nuvarande motorvag.

Samhallsbyggnadsforvaltningens kommentarer:

Bollmoravagen trafikeras av i stort sett alla busslinjer i kommunen. For att
tillgodose kollektivtrafikens tillganglighetskrav foreslar forvaltningen att
hastighetsgransen sénks fran 50 till 40 pa den aktuella delen — vilket
kommer att ge en trafiksékerhetsforbattring. FOr att forbattra sdkerheten i
korsningen med Silkldjevagen och Simvéagen planeras en ombyggnad
med cirkulationsplats.

Utfarter fran Fardala (2 st) till Myggdalsvagen bor ha stopplikt. Myggdalsvagen i hela
sin strackning bor forses med cykelbana. | dagsléaget har vi inga ytterligare
synpunkter pa forslaget.

Samhallsbyggnadsforvaltningens kommentarer:

Stopplikter pa Lingonvagen och Tranbarsvagen skulle formodligen
leda till hbgre hastigheter pa Myggdalsvagen och stérre svarigheter att
kora ut fran Fardala. Darfor forordar forvaltningen inte stopplikt. En
cykelbana kan vara en tankbar atgard for framtiden.

10. Tina Norlin

Jag bor pa Vretvagen i Trollbacken och lever med trafiken pa Gudobroleden var dag.
Bilar som kommer ur rondellen och kér ner mot trafiklysena
Guddobroleden/Skogsangsvagen accelererar helt galet och definitivt 6ver 70 km/h.
Jag forstar inte nyttigheten i att ha 50 km/h fram till efter busshallplatsen for att sen
overga till 70 km/h pé en stracka pa ca 300 meter fram till trafiklysena dar det
aterigen blir 50 km/h. Detta leder enbart till "gasa-bromsa" principen som gynnar
alldeles for hoga hastigheter samt ar skadligt for var miljo. Eftersom att bebyggelsen
utemot Vendels6/Haninge/Handen alltjiamt 6kar, 6kar saledes ocksa
trafikbelastningen pa Guddbroleden och jag anser att den inte ar anpassad for sa
mycket trafik i s3 hoga hastigheter. Eftersom att Nynasvagen ocksa ar tungt belastad
och inte haller for all trafik tyngs Gudobroleden och Tyresovagen allt mer. Utefter
Vretvagen finns inte ens bullerskydd som avskarmar oss fran all trafik. Inte ens det
lilla "skyddssténgslet” som finns uppsatt ar funktionsdugligt. Jag anser att ett
bullerstaket for att skydda vara barn och djur pa Vretvagen samt hastighetskameror
borde vara alternativ for att fa en trygg boendemiljo samt ett tryggt trafiklage for de
billister/cyklister/gaende som fardas langst Gudtbroleden. Mitt 6nskemal ar ocksa att
hastigheten sanks och halls jamn hela vagen.



Samhaéllsbyggnadsforvaltningens kommentarer:
Forslaget innebéar att hastighetsgransen pa sikt kan andras till 60 km/tim
vilket innebéar att hastighetsgransen halls jamn hela vagen.

11. Robert Hagstém

Bra att ni ser 6ver hastighetsbegransningarna, men det racker nog inte med att bara
satta upp nya skyltar. Just Vendelsévagen ar "frifartsomrade och franvaro av
hogerregel” och efter som den strackan mellan Shellmacken mot Sofieberg ocksa
saknar cykelbana, gor det mycket farligt att cykla dar. Ar det ocksé med i er plan att
"begransa’ framkomligheten, tex med cykelbana, farthinder etc?

Samhallsbyggnadsforvaltningens kommentarer:

En sankning av hastighetsgransen fran 50 till 40 pa Vendelsévagen
kommer att forbattra sakerheten. Det finns inga planer pa cykelbana eller
farthinder langs Vendelsévagen i dagslaget.

12. Sten Bergstrand, Marianne Bergstrand, Lars Wessman, Veronica
Wessman, Fredrik Stahl, Lisa Stahl, Ann-Christine Eriksson Lindén, Anita
Ehrler, Roland Bruus, Mats Ohlin, Patrik Pedersén, Mats Gustavsson, Gunnar
Hoglund, Inga-Britt Hoglund, Kerstin Hogberg

Vara synpunkter hanfor sej till 30-strackan pa Njupkarrsvagen som i nulaget borjar i
norr pa backkronet ovanfor Uddbyvagen och sedan fortsatter forbi Uddbyvagen och
Skogséngs-vagen och vidare pa Marsvagen.

| forslaget ar borjan pa denna 30-stracka flyttad fran backkronet ca 100 — 150 m
stderut till strax fore Skogsangsvagen.

Vi motsatter oss denna flyttning av gransen fér 30-strackan och vill att den aven i
fortsattningen skall ligga pa backkrénet. Skalen harfor ar féljande:

* Hogre hastighet nedfor backen sanker trafiksékerheten i korsningen
Njupkarrsvagen — Uddbyvagen dar flera olyckor intraffat under arens lopp nér bilar
ska svanga ut pa Njupkarrsvagen.

* Gaende som ska passera Njupkarrsvagen har problem redan nu bland annat pa
grund av
avsaknad av 6vergangsstallen — blir &n varre med hogre hastighet pa denna stracka.

* Utfart fran fastigheterna i backen ar redan nu mycket svar med strommande trafik
och dalig sikt och kommer givetvis att bli svarare om hastigheten okar. Detta
accentueras ytterligare vintertid vid snd och halka.

* Vi tror inte att hastigheten kommer att sénkas mitt i backen, som férslaget
forutsatter. Det maste ge béttre effekt att métas av 30-skylten pa backkrénet och inte
mitt i backen nar terrdngen inbjuder till 6kad fart.



Samhaéllsbyggnadsforvaltningens kommentarer:
Forvaltningen har tagit del av synpunkten och foreslar att nuvarande
hastighetsbegransning bibehalls.

13. Kurt Karlsson

Trots att jag inte numera &r bosatt pa Njupkarrsvagen 5 vill jag anda lamna
synpunkter pa den planerade hastighetsandringen som berér denna och angransade
fastigheter. Allt sedan Njupkarrsvagen byggdes ut till Bollmora pa 1960-talet har
fastighetsagarna kampat for minska effekterna av den ckande trafikintensiteten pa
denna véag. Efter manga méten med ansvariga politiker och tjansteman blev
resultatet en kompromiss med fartbegransning till 30 km/tim och 4-véagsstopp pa
Karrvagen samt genomfartsforbud mellan Bollmoravagen och Vendelsévagen.

Man vill nu tydligen franga denna 6verenskommelse som uppenbarligen kommer att
oka olycksriskerna vid hojning av 30-gransen till 50 km/tim pé ett vagavsnitt med
dalig sikt och backar som ytterligare 6kar olycksrisken vid halka. Dessutom okar ju
olagenheterna for fastighetsagarna vid utfart och ocksa i form av dkade ljudproblem
och formodligen dkande trafik. Med tanke pa att det dessutom ¢kar risken for gaende
som behdver korsa Njupkarrsvagen sa verkar forslaget daligt genomtankt. Vid
kontakter med vissa berorda fastighetsagare verkar forslaget inte heller ha natt ut till
alla berérda.

Med hopp om andring av forslaget, eller rattare sagt ingen &ndring av nuvarande
fartgrans.

Samhaéllsbyggnadsforvaltningens kommentarer:
Forvaltningen har tagit del av synpunkten och foreslar att nuvarande
hastighetsbegransning bibehalls.

14. Marianne Ohlin

Jag och Mats Ohlin som nu &r bosatta pa Njupkarrsvagen 5 héller med om samtliga
nedanstaende synpunkter. (De synpunkter som avses ar ovanstaende erinran
inskickad av Kurt Karlsson) Vi vill aven tillagga att det ar en hég bullerniva fran
bussarna idag nar hastigheten ar 30 km/h. Bullernivan fran bussarna kommer att 6ka
om hastigheten hojs. Bussarna gar dagtid 6 ggr i timmen alltsa ett snitt pa var 10:e
minut. Med hopp om ingen &ndring av nuvarande fartgrans.

Samhaéllsbyggnadsforvaltningens kommentarer:

Forvaltningen har tagit del av synpunkten och foreslar att nuvarande
hastighetsbegransning bibehalls.

15. Mikael Moreau
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Tycker att man bor ha 30 km/h pa hela skolvagen/marsvagen/njupkarrsbacken for att
fa bort busakandet. Detta &r extra viktigt med tanke pa den daliga sikten marsvagen
samt att dagis/idrottsplats har mycket barn som gar till/fran forskola eller traningar.

Samhaéllsbyggnadsforvaltningens kommentarer:
Forvaltningen har tagit del av synpunkten och féreslar att nuvarande
hastighetsbegransning bibehalls.

16. Jenny Johansson

Jag har forstatt att hastigheterna i Tyreso ses 6ver, dock blir jag forvanad over att
man amnar hoja hastigheten utanfor ett dagis fran sedvanliga 30 km/h upp till 40
km/h. Redan i dag kor majoriteten av bilisterna for fort pa 30-strackan
Skolvagen/Marsvéagen och den ar olycksdrabbad.

Jag och fler med mig i Trollbacken yrkar pa att behalla hastighetsgransen och att
dessutom oka hastighetskontrollerna pa denna stracka. Agera innan ett barn rakar
irra sig ut pa vagen hem fran dagis! Redan i 30 km/h kan det bli svart att hinna
bromsa.

Samhaéllsbyggnadsforvaltningens kommentarer:
Forvaltningen har tagit del av synpunkten och foreslar att nuvarande
hastighetsbegransning bibehalls.

17. Jenny Sarkan

| dagslaget ar det 30 pa Marsvagen/Skolvagen vilken trafikeras av manga barn pa
vag till forskola och skola. Vid busshallsplatserna pa Marsvagen ar det rent av
livsfarligt for gangare som ténker korsa Marsvéagen vid 6vergangsstallet som finns
dar. Njupkarrsvagen dar det aven ar 30 sluttar ner mot Marsvagen vilket leder till att
trafiken haller en mycket hogre hastighet an de tillatna. Narmare 70 skulle jag
uppskatta. manga bilister vill kdra om nar bussen stannar for att slappa av
passagerare vid busshallsplatsen vilket leder till att Gvergangsstallet ar livsfarligt.
Flera olyckor har varit mycket nara!!!

Marsvagen ar i otroligt daligt skick och nar bussar och tyngre trafik aker pa brunnarna
vibrerar det i husen som ligger dar. Kommunen har tidigare skyllt pa att vagen ar i sa
daligt skick att man inte kan vidta nagra atgarder. Aven har asikter om
busschaufforers arbetsmiljo beslysts da de inte kan aka pa farthinder i form av
"gupp” En midja el liknande som mdjliggor for utryckningstrafik att snabbt ta sig fram
skulle gora att sédkerheten pa Marsvagen skulle forbattras och att manniskor forstar
att de maste séanka hastigheten. | dagslaget ar det nast intill ingen som haller 30 pa
Marsvagen. Atgarder for detta behdver vidtas!

Att hoja fran 30 till 40 pa Skolvagen verkar ju helt galet. Det ligger en forskola med
over 100 barn valdigt nara vagen och manga skolbarn som gar i Kumla skola
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passerar just Skolvagen. Aven har skulle det behovas ett fysiskt hinder for att
forhindra for h6g hastighet. Hur tanker ni nér ni planerar att hoja hastigheten?

Samhallsbyggnadsforvaltningens kommentarer:
Forvaltningen har tagit del av synpunkten och foreslar att nuvarande
hastighetsbegransning bibehalls.

18. Marie Hogberg

Som det ser ut pa ert forslag sa skall Marsvagen fran Njupkarrsvagen till korsningen
Marsvagen-Skolvagen bibehalla sin 30 hastighet. Sedan skall det bli 40 fran
Skolvagen vidare ut pa Karrvagen. Jag undrar hur ni resonerar nar ni vill htja
hastigheten, om an med bara 10km/h, utanfér en stor férskola, Trollslandan? Borde
inte hastigheten dar bibehallas?

Jag ar nyfiken pa hur ni har resonerat?

Samhaéllsbyggnadsforvaltningens kommentarer:

Den nuvarande 30 begransningen har inte tillkommit pa grund av att
det ligger en forskola intill vagen. Forslaget om 40 km/tim motiverades
av att detta ar en viktig lank i ett 6vergripande nat som trafikeras av
busstrafiken. Forvaltningen foreslar dock att nuvarande
hastighetsbegransning bibehalls.

| stallet for en hojning borde kommunen se till sa att det blir nAgon form av farthinder
langs med denna strécka. En rondell i korsningen Skogsangsvagen-Marsvagen-
Njupkérrsvagen-Bansjoslinga samt en "midja", liknande den som finns utanfér kumla
skola, utanfor forskolan Trollslandan skulle ge de 101 barn som gar pa férskolan en
betydligt tryggare vég till och fran forskolan.

Samhaéllsbyggnadsforvaltningens kommentarer:

Av utrymmesskal ar det inte mojligt att bygga en rondell i den aktuella
korsningen. Till forskolan gar inte barnen sjalva till skillnad fran de
aldre barnen vid Kumla — vilket motiverat "midjan” dar.

Det ar inte lange sedan som hastigheterna i Trollbacken @ndrades till 30km/h pa de
flesta smavagar? Borde man inte i forsta hand se till sa att hastigheterna i dessa
barntata omraden holls sa lag som mgjligt? Att hoja hastigheterna skulle vara som att
tilmotesga de forare som redan idag kor for fort pa de sma vagarna.

Samhallsbyggnadsforvaltningens kommentarer:
Hastighetsgranserna ar satta utifran avvagningar av olika ansprak. Vi
vill prioritera kollektivtrafiken och nar det ar méjlighet med hansyn till
trafiksékerheten kan en hogre hastighetsgrans vara motiverad.

19. Mikael Vigstrom



Jag vill bérja med att uttrycka gladje for att en éversyn och nya hastigheter kommer
till i kommunen. Behovet finns i stora delar av kommunen.

Jag har sett de nya forslagen till hastigheter och har nagra kommentarer kring
hastighetsforslagen pa Stamvagen och néarliggande gator pa Fornudden.

Synpunkter kring nya hastighetsforslag i Tyres6

Foljande ar en bilaga och galler synpunkter kring nya hastighetsforslag pa
Stamvéagen samt intilliggande och andra gator pa Fornudden.

Annan hastighet an intilliggande vagar

Stamvagen ska i forslaget fa en hastighet pa 40km/h. Sankningen fran 50km/h ar
positiv men jag vill garna ifragasatta varfor man inte sanker till 30km/h likt
intilliggande vagar?

Vendelsévagen har i vinter blivit en 30-vag och jag ifragasatter varfor en vag forbi
hus (Stamvagen) ska ha en hogre hastighet &n en genomfartsgata med mestadels
butiker (Vendelsovagen)? Sankningen till 30-stracka pa Vendelstvagen har
dessutom gett en 6kad tendens till att accelerera kraftigt da bilister svanger in pa
Stamvagen fran Vendelsévagen, se dven punkten nedan.

Samhallsbyggnadsforvaltningens kommentarer:

Stamvagen ar en viktig lank i Tyresds kollektivtrafiknat. S&dnkningen till
30km/tim pa Vendelsévagen som genomfordes i vintras motiverades
trafiksituationen i anslutning till &ldre naringsverksamhet. Generellt
brukar hastighetssankningar pa ett vagavsnitt "smitta av sig” till
intilliggande vagar och leda till lagre hastigheter aven dar.

Stamvagen har blivit en accelerationsstracka

Trots att strackan bara &r ca 200m har borjan pa Stamvagen blivit en
accelerationsstracka mellan Vendelsévagen och Fornuddsvéagen, troligtvis pa grund
av den svacka som verkar inbjuda till att gasa upp i hastigheter en bra bit dver
hastighetsgransen (50km/h). Detta géller i bada riktningarna men har den senaste
tiden blivit forstarkt i riktningen fran Vendelsovagen mot Fornuddsvéagen, troligtvis pa
grund av att det blir 50-stracka efter Vendelsovagen som numer ar 30-stracka. Min
onskan ar darmed att hastigheten pa Stamvagen mellan Vendelsévagen och
Fornuddsvagen (endast ca 200m) sanks till 30km/h likt Vendelsévagen for att
undvika de kraftiga accelerationerna i nedférsbackarna i bada riktningarna. Skalet ar
aven att 30km/h ar en mer respekterad hastighetsgrans, da folk har en tendens att
kora hogt dver hastighetsgransen pa denna stracka.

Utredning visar pa fortsatt dalig kvalitet efter hastighetssankning

Utredningen, Bilaga 2 Kvalitetsbedémning av nuldge visar "Lag” som betyg pa alla
kategorier pa Stamvagen. Med Lankoptimering och Natanpassning (bilaga 3 och 4)
da hastigheten ar sankt till 30km/h pa Stamvagen ar betyget da istallet "God” for alla
kategorier. Nar man véljer 40m/h pa Stamvéagen, likt Bilaga 5 Systemanpassning,
andras betyget negativt till "Mindre God” pa alla kategorier. Min undran &r varfér man
gor detta som aterigen ger negativ paverkan for kvaliteten? Da det endast kan réra
sin om sekunders tidsvinst (kanske 1 minut runt hela Fornudden) med en sankning
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till 30km/h istéllet for 40km/h har jag svart att se problem med detta for varken bil
eller kollektivtrafik.

Medelhastighet ar ej uppmatt pa Stamvéagen enligt Bilaga 6. Vad ar anledningen till
detta?

Samhaéllsbyggnadsforvaltningens kommentarer:
Hastighetsmatningar har inte gjorts pa alla vagar. Vid en méatning i maj
2011 lag medelhastigheten pa 39 km/tim pa Stamvagen (mellan
Vendelsbévagen och Gardesvéagen).

Endast korta stréackor med hdgre hastighet an 30km/h

Pa Stamvéagen, Fornuddsvagen och Persuddevagen ar det endast korta snuttar dar
hastigheten ska vara hogre an 30km/h och péa dessa ar det knappt lont att accelerera
upp hastigheten, detta pa grund av stopptecken och/eller skarpa kurvor.

De strackor dar foreslagen hastighet ar hogre an 30km/h ar:

Stamvagen mellan Vendelstvagen och Fornuddsvagen, ca 200m (mellan 30-stracka
och Stopptecken)

Stamvéagen mellan Fornuddsvagen och korsningen Stamvagen/Persuddevéagen, ca
250m (mellan skarp kurva och Stopptecken)

Fornuddsvagen mellan Stamvagen och Angslyckevagen, ca 300m.

Fornuddsvéagen (fran Cypressvagen) foljt av Persuddevagen.

Tidsvinster for bil och kollektivtrafik maste vara minimal med en skillnad pa 10km/h
(40 istallet for 30km/h). For de individuella strackorna maste det endast handla om
fatalet sekunder och kanske 1 minut kring hela Fornudden (Stamvéagen —
Fornuddsvagen — Persuddevéagen). En sankning till 30km/h borde &ven ha &nnu
mindre paverkan for kollektivtrafiken da det aven finns busshallplatser att sakta ner
och stanna for pa bade Stamvéagen, Fornuddsvagen och Persuddevagen.

Dessutom blir det generellt manga stopp alternativt sénkningar av hastigheten fljt av
accelerationer till hastigheter 6ver 30km/h vilket har en negativ aspekt for miljon och
luftkvaliteten i omradet.

Samhallsbyggnadsforvaltningens kommentarer:
Det stammer att tidsvinsten ar minimal men en differentierad
hastighetsgréans syftar aven till att styra trafikanternas val av fardvag.

Hastighetssankande atgarder pa Stamvéagen

Utover mina fragor kring varfor Stamvagen och 6vriga korta strackor pa Fornudden
inte ocksa blir klassade som 30-strackor funderar jag pa hastighetssankande
atgarder pa Stamvagen, framst pa beskriven stracka for kraftig acceleration mellan
Vendelsdvagen och Fornuddsvagen. Eftersom det &r en "accelerationsstracka” i
bada riktningarna dar bilister generellt accelererar en bra bit dver hastighetsgrans for
att sedan tvart bromsa in igen efter 200m undran jag om man inte kan anlagga
hastighetshinder (gupp, avsmalning eller liknande)? Det finns hastighetshinder som
gor att endast personbilar paverkas och inte kollektivtrafik.

Troligtvis inget som ni har hand om men hastighetskontroller av Polisen vore &ven
bra med jamna mellanrum pa borjan av Stamvagen mellan Vendelsévagen och
Fornuddsvagen.
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Samhallsbyggnadsforvaltningens kommentarer:

En sankt hastighetsgrans fran 50 till 40 kommer att sanka de verkliga
hastigheterna och forbattra trafiksakerheten pa strackan. Nagra planer
pa farthinder finns inte.

20. Uno Herrlin

De nya regler som Tyresé Kommun vill infora verkar komma fran nagra nyanstallda
akademiker som tror att om man sanker hastighetsgransen sa kommer alla att kora
saktare. Det ar helt fel for de farliga unga berusade férare som aldrig har brytt sig om
regler kommer anda att orsaka olyckor.

Samhaéllsbyggnadsforvaltningens kommentarer:

Det stdmmer att alla inte kommer att sanka farten och att det &ven
fortsattningsvis kommer att finnas de som gor grova medvetna
regelovertradelser - som leder till allvarliga olyckor. Det finns dock
omfattande erfarenheter och utvarderingar som visat att en sankt
hastighetsgrans leder till sdnka medelhastigheter och farre allvarliga
trafikolyckor.

Forslag ett:

Ga ut en varm kvall pa Wattinge gardsvag och traffa ungdommar med

trimade mopeder och krossmotorcyklar medan Nackapolisen sover gott hemma
hos sig.

Forslag tva:

Ordna en folkomrdstning om férslaget.

Forslag tre:

Sank skatten sa att Tyres6 Kommun inte har rad med dessa dumheter.

21. Lotta Anglén
Jag tycker att Langsjovagen ska fa 30 kilometer

Samhallsbyggnadsforvaltningens kommentarer:

Tanken bakom att endast sanka hastighetsgransen 10 km/tim och
alltsa en ha hogre hastighetsgrans pa Langsjovagen an pa
intilliggande villagator &r styra trafiken till att ligga kvar pa
Langsjévagen och inte valja andra intilliggande villagator.

22. Lars-Erik Norrman

Undertecknad har en synpunkt da det galler hastighetsbegransningen pa
Langsjovagen, fran Karrvagen och vidare langs Langsjovagens hela férlangning.
Detsamma géller hela Skalsatravagen fran Karrvagen till Langsjovagen. Idag galler 50
km/tim pa aktuella vagar. Med tanke pa den dkade trafiken pa Langsjovagen

bor hastigheten sankas till 30 km/tim eller om nagon form av trafikhinder/gupp eller
liknande, kan anlaggas. Pa Skalsatravagen finns i dagslaget tva hinder i form av gupp.
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Samhaéllsbyggnadsforvaltningens kommentarer:

Tanken bakom att behalla en hogre hastighetsgrans pa Langsjovagen
och Skalsatravagen an pa intilliggande villagator ar styra trafiken till att
ligga kvar pa Langsjovagen och inte vélja andra intilliggande villagator.
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