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Bilaga 2 till kommunfullmé&ktiges protokoll 2002-01-21, §3

Finansborgarradet Carl Cederschitlds svar painterpellation nr 19 av Borje Vestlund (s)
angaende allmanflyget

Borje Vestlund har i interpellation stallt foljande fragatill mig:
1. Vad kommer Du att gora for att Stockholms allméanflyg skall ha négon flygplatsi regionen?
Som svar painterpellationen vill jag anfora foljande.

Jag vill forst och framst klargora vad som géller avtalsméssigt mellan staten och staden nér det
gdler Bromma flygplats, vilket & ndgot oklart uttryckt i interpellationen. Stockholms stad och
L uftfartsverket avtalade & 1994 om upplatelse av Bromma flygplats (Brommaavtalet). Avtalet
strécker sig till och med & 2011. Under & 1999 skedde en 6versyn av Brommaavtalet, vilken
utmynnadei ett tillfalligt avtal som géller t o m 2001-09-30. | avtalet maximeras antal et
flygrorelser till 88.000/ar. Syftet med de forandringar som det tillféliga avtalet innehdll var att dels
skapa majligheter till miljoforbéttringar, dels mojliggora for affarsflyget att trafikera Bromma aret
om med de flygplan som efterfragas. Det kan konstateras att dessamal har uppnétts.
? Affarsflyget har kunnat flygai full utstréckning pa Bromma flygplats.
? Vidare har miljoforbattringar uppnétts. L uftfartsverket har infort miljorel aterade
trafikavgiftssystem med en hardare miljoprofil for det tyngre flyget fr o m 2000-10-01.
Vidare har den justering av viktsgrénsen fran 12 till 14 ton, dvs att hogst 16.500 flygrorel ser/ar
med flygplan som dverstiger denna grans, inneburit att vissa flygplanstyper har kunnat erséttas
av stérre men tystare plan.

Staden och staten har inte uttalat att skol- och allmanflyget ska bort fran Bromma, vilket havdas i
interpellationen. Staden och staten har kommit Gverens om att utreda forutséttningarna att
omlokalisera skolflyget och det |&tta almanflyget till en annan flygplatsi Stockholmsregionen. For
stadens del &r detta av vital betydel se eftersom afféarsflyget har en mycket stor betydel se for
utvecklingen av naringdivet i staden, regionen och landet. Bromma har en nyckelroll for
affarsflyget och en dvervagande ddl av alaflygningar med afférsflyg i landet har Bromma som
start eller dutpunkt. Brommas betydelse for saval affarsflyget som for det reguljara flyget har
ytterligare starkts mot bakgrund av regeringens hantering av fragan om en flygplats pa Sodertorn.
Det innebér att expansionsmdjligheterna for sava affarsflyget som linjeflyget maste sakras for att
flygplatsen ska kunna stédja néringdlivets utveckling i Stockholm.

Som ett led i detta arbete har Luftfartsverket genomfort en utredning om allmanflyget i Stor-
Stockholm. | utredningsuppdraget ingick bl a utveckla en allmanflygstrategi at L uftfartsverket
inklusive utpekande av 1ampliga platser och att bistd KSAK med assistans i sokande av nya
allménflygplatser. Vidare har Luftfartsverket varit i kontakt med berérda kommuner i regionen.
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Jag vill betona att for stadens del har Bromma flygplats roll att stédja néaringdivets utveckling
hogsta prioritet. Det maste mot denna bakgrund inom ramen for ett bestamt hogsta antal tillatna
flygplansrorelser finnas utrymme for nodvandig expansion av affarsflyg och reguljarflyg pa
flygplatsen, vilket forutsétter en minskning av skol- och allmanflyg, som idag stér for ca hélften av
flygrorelserna pa Bromma. Det & dock min fasta forvissning att L uftfartsverket utformar
alternativa och smidiga l6sningar pa detta problem. Det innebér dock inte att allméanflyget ska bort
frén Bromma, men att det kan ske en viss minskning. Nar det galler allménflygets situation i
regionen som helhet s anser jag att det & en uppgift for Luftfartsverket att i samrad med
allméanflygets organisationer fortsitta arbetet pa alternativa placeringar.

Dérmed anser jag interpellationen besvarad.

Stockholm den 7 juni 2001

CARL CEDERSCHIOLD



