Utldtande 2002:21 RI (Dnr 918/01)

Forslag om nytt tilldggsavtal till Brommaavtal et

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta féljande
Foreliggande fordag om  tilldggsavta  till  gdllande
markupplatelseavtal mellan staden och staten godkannes.

Foredragande borgarradet Carl Cederschiold anfor f6ljande.
Arendet

Stockholms stad och Luftfartsverket avtalade & 1994 om uppldtelse av
Bromma flygplats (Brommaavtalet). Under & 1999 skedde en Gversyn av
Brommaavtalet som utmynnade i dels tidsbegransade forandringar av avtaet,
dels att vissa utredningar skulle genomféras. Stadsledningskontoret
avrapporterar i detta @ende resultatet av dessa utredningar och de forhand-
lingar som utmynnat i ett forslag till nytt tillaggsavta till Brommaavtal&t.

Affarsflygets vaxande betydelse for utvecklingen av néringslivet i staden,
regionen och landet har varit vagledande i utformningen av avtalsfordaget.
Bromma & huvudnoden for affarsflyget sdvé inom landet som till och frén
landet, vilket ytterligare forstarkts genom att fragan om en ny flygplats pa
Sodertorn har skjutits pa framtiden. For att sdkra nddvandig expansion av
affars- respektive linjeflyg planeras nu en flytt av skolflyget.

Miljofragorna har haft hogsta prioritet under utarbetandet av
avtalsfordaget. Luftfartsverket har redan som en foljd av det tillféliga avtalet
infort ett nytt miljorelaterat trafikavgiftssystem med en hardare miljoprofil.
Vidare har Luftfartsverket visat att miljopaverkan kan minska med stérre men
modernare flygplan — en utveckling som redan inletts genom nuvarande
tillfélliga avtal. En annan viktig faktor vid utformningen av avtalet har varit att



En annan viktig faktor vid utformningen av avtalet har varit att sdkra
konkurrensen inom inrikesflyget, vilken kan komma att reduceras om inte
modernare plan kan anvandas pa Bromma.

Genom foreliggande fordlag till nytt tillaggsavtal starks sava flygplatsens
roll for naringdivets utveckling som arbetet med att uppna miljomalen.

Tillaggsavtalet foreslas ha samma giltighetstid som huvudavtalet, dvs till
2011-12-31. Det totala antalet flygrorelser/ar reduceras fran 88 000 till 65 000.
Vidare bibehdls de nuvarande begrénsningarna av Oppettiderna med
ytterligare begrénsningar pa lordagar och sondagar. Affarsflygets utveckling
pd Bromma sikras genom avtalet och staten atar sig att senast a 2005
iordningstélla en for verksamheten valanpassad terminal for afférsflyget med
god standard. Vad géller miljomalen saforesds att dagens bullerniva ska vara
det absoluta taket och en klar strévan &r att sdnka denna niva. Regelbundna
métningar ska vidare ske av miljoeffekterna for att sékra att avtalsmalen
uppnads. En samradsgrupp bildas mellan staden och Luftfartsverket i syfte att
folja bullerutvecklingen.

Fordag till tilléggsavtal redovisasi bilaga 2.

Reservationer m m redovisasi bilaga 1.

Arendets beredning

Arendet  har  remitterats  till gatu- och  fastighetsndmnden,
stadsbyggnadsnamnden och milj6- och hél soskyddsnamnden.

Gatu- och fastighetsnamnden framhdller att Bromma flygplats kommer att
behovas for att klara regionens flygtransporter under en mycket lang tid
framover. Man efterlyser incitament for att minska bullret och papekar att de
ekonomiska fordelarna for staten ar s stora att ett betydande arrende bor utga.

Stadsbyggnadsnamnden pdpekar att Bromma flygplats framtid &r beroende
av att en helhetdosning kan nas for hela stockholmsregionens
flygplatsforsorjning och att regionen behdver tva flygplatser. Man ppekar att
osakerheten kring Bromma har paverkat planeringen och utvecklingen av
intilliggande omraden negativt. Man drar dutsatsen att om staten inte snarast
ger besked om alternativ placering av regionens andra flygplats bor staden
planera for att Bromma blir kvar under 6verskédlig tid. Det efterlyses en
konkretisering av kraven pa miljoforbéttringar och man vill &ven ha prognoser
och konsekvensbeskrivningar for gatutrafik och risker med brang etransporter.
Namnden framhaller dven att andringar av flygplatsens byggnader och yttre
milj6 maste ske varsamt.



Milj6- och halsoskyddsnamnden pdpekar att den viktgrans som finns idag
l&gger hinder i végen for nya flygplanstyper med béttre miljéprestanda. Man
tillstyrker skrivningen i avtalsfordaget som reglerar den totala bullerenergin,
men uttrycker en oro dver antalet hoga maximalnivaer. Namnden framhaller
att begransningen av antalet totalrorelser inte garanterar att bullernivan
minskas. Detta skulle kunna sakerstallas med en betydligt hardare begransning
av antalet rorelser. Man hyser aven oro Over att ett tkat passagerarantal kan
leda till en 6kning av biltrafiken till och fran flygplatsen, &ven om andelen
kollektivtrafikresendrer okat.

Mina synpunkter

Det & viktigt att understryka vilken betydelse Bromma har for utvecklingen
av naingslivet i stockholmsregionen och detta har tillsasmmans med
ambitionen att ytterligare forbéttra miljoforhdllandena varit vagledande i
utformningen av nu foreliggande avtalsférslag. Bromma flygplats betydelse
for sava affarsflyget som det reguljara flyget har ytterligare stéarkts mot
bakgrund av att fragan om en ny flygplats pad Sodertérn har skjutits pa
fraRidan. genom 1999 ars tillaggsavta infordes ett miljorelaterat
trafikavgiftssystem med en hardare miljoprofil och just miljéfrégorna har
givits hogsta prioritet i utformningen av det nya avtaet. Staden har i
forhandlingarna med Luftfartsverket tagit fasta pa manga av de synpunkter
som framfdrts under remissforfarandet. Totalantalet flygrorelser begransas
ytterligare och genom att forskjuta tyngdpunkten fran begransning vad géller
flygplansvikt till bullerbegransning skapas incitament for en modernisering av
flygplansflottan. Med modernare plan minskas miljopaverkan samtidigt som
konkurrensen inom inrikesflyget sékerstélls. Genom avtalet infors dock en
begransning av maxvikten pa flygplan som i framtiden féar trafikera Bromma.
Inga flygplan som vager mer &n 50 ton tilldts anvanda flygplatsen, vilket i sin
tur innebdr att traditionellt charterflyg helt hanvisas till Arlanda eller andra
flygpbatearoch L uftfartsverket & dven dverens om att vidta ytterligare atgarder
for at minska bullret fran flygplatsen. Luftfartsverket kommer att
kontinuerligt genomfdra bullermétningar och en samradsgrupp inréttas for att
folja och utvardera verksamhetens effekter pa omgivningen. | syfte att
ytterligare minska bullret skall inflygningsprocedurerna studeras och forsok
genomfdras for att landande flygplan ska orsaka buller Over ett avsevért
mindre omrade an idag. For att de boende i Bromma skall &samkas mindre
storning fran flygplatsen begransas helgtrafiken genom att flygplatsen bade
dppnar senare och stanger tidigare pa lordagar och sondagar. De i avtalet
ingdende atgérderna innebér bade lagre totala bullerenerginivaer och lagre



innebéar bade lagre totala bullerenerginivaer och lagre utslappsvérden per
passagerare.

Jag vill i samband med detta &rende peka pa det angelagna i att finna en
|6sning pa problemen for de boende i anslutning till Sundbyvagen (kv Lucia)
som harrér frén ett beslut i lansstyrelsen 1983-10-13 angaende faststallelse av
andrad och utvidgad stadsplan. Det ar inte rimligt att fastighetsdgarna a ena
sidan skall nekas mgjlighet att avstycka sina tomter med hanvisning till
narheten till flygplatsen, samtidigt som bullerstérningen inte anses vara storre
an att stod till bullerdampande atgarder € utgar.

Jag kan sammanfattningsvis konstatera att staden genom detta avtal stérker
Bromma flygplats roll for néringdivets utveckling samtidigt som
miljoforhallandena forbéttras méarkbart.

Borgarradsber edningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anférdes av borgarraden Annika Billstrom och Leif Ronngren
(bada s) enligt foljande.

Vi foresldr kommunstyrelsen foresla kommunfullmaktige besluta foljande
1. Tillaggsavtalet godkannsinte.
2. Dérutbver anfors foljande.

Fordlaget till tillaggsavtal till Brommaavtalet innebédr i gélva verket ett tydligt steg
mot ett permanentande av en flygplats mitt i ett av Sveriges mest tétbefolkade
omréden.

Den minskning av flygtrafiken som anges & en chimér. | séva verket innebér
forandringen i béasta fall en minskning av antalet flygrorelser med nagra tusen
eftersom det tidigare maxantalet flygrérelser aldrig har uppnétts. D& skolflyget
samtidigt flyttas innebér det nyatilléggsavta et att antalet flygrorel ser med tyngre plan
i linjetrafik kan oka med &tskilliga tusental flygrorelser. Over en fjardedel av den
omfattande  trafiken ~medges undantag fr&h de marginglt  skarpta
bul l@dregriatnisigalam nya ekonomiska intressen pa Bromma flygplats samtidigt som
man medger nya resevanor hos resenérerna forsoker man forsvéra en nedlaggning av
flygplatsen. For att ©Oka acceptansen smyger man in  antydningar om
miljoforbattringar, bland annat genom ekonomiska incitament, vars effekter vi dock
inte vet nagonting om. De l6ser heller inte den underliggande frégan om sikerheten
for de omkringboende.

Bromma flygplats bor istéllet avvecklas snarast méjligt. Om inte staden markerar
detta tydligt finns det ingen anledning for andra aktorer, som staten och flygbolagen,
att verkai en sadan riktning.



En avveckling skulle medge ett valbehovligt tillskott av bostéder for de 75 000
stockholmare som idag stér i bostadsko. Istallet vajer den borgerliga majoriteten att
medge okningar av affarsflyget med tiotusentals flygrorelser per &r.

Reser vation anfordes av borgarradet Margareta Olofsson (v) enligt foljande,

Kommunstyrelsen foresldr kommunfullmaktige besluta att
1. avda foreliggande fordag om tillaggsavtal till géllande markupplétel seavtal
mellan staden och staten
2. dérutover anfora.

Bromma flygplats bor [&ggas ned snarast majligt. Stadens intresse av flygplatsen &r att
fa den attraktiva marken tillganglig for bostadsbebyggelse. Fordaget till nytt
tillaggsavtal géllande markupplételseavtal innebér ett sikerstdllande av affarsflygets
fortlevnad och att avvecklingen av Bromma darmed forsvaras kraftigt. | praktiken
innebér avtalet snarare 6kade forutsattningar for en expansion av flygverksamheten.
Brommas storningar i form av buller och fororeningar & oacceptabla. Att ersétta
mindre flygplan med stérre [6ser pd inga sétt dessa problem. Utredningen som ligger
till grund for &endet saknar viktiga aspekter, som tex de forandrade forutséttningarna
for sikerheten med stérre plan i téttbebyggt omréde, eller om férandringen av
trafiksituationen i omrédet nar ett Okat antal passagerare ska ta sig till flygplatsen.
Med en restid pa 20 minuter fran Arlanda till Stockholms central kan inte Bromma
flygplats vara en forutsdttning for néringslivets utveckling i staden. Stockholm bor
istéllet inleda forhandlingar med staten for att l&gga ned Bromma senast 2011 och
helst tidigare.
Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Alf Samuelsson (kd) enligt foljande.

Det foreliggande forslaget till tillaggsavtal till Brommaavtalet gér i rétt riktning —
bland annat innebér det lagre maximalt antal flygrérelser, starkare bullerbegransning,
kontinuerlig kontroll av bullret vid starter och landningar, inforande av ekonomiska
sanktioner mot flygoperatdrer som bryter mot géllande regler for flygning till Bromma
flygplats, samt en maxgrans for startvikten for flygplan pd Bromma. Dessutom infors
en samarbetsgrupp mellan kommunstyrelsen och Luftfartsverket om den kommande
tilldmpningen av avtalet.

Enligt kristdemokraterna finns ett starkt behov av en linjeflygplats sdder om
Stockholm — inte minst av regionalpolitiska skdl. En fungerande flygtrafik i
stockholmsregionen &r av strategisk betydelse for regionens fortsatta utveckling. En
flygplats sbder om Stockholm har diskuterats under lang tid. Olika alternativ har
pekats ut, men socialdemokraterna, och framst statsminister Géran Persson gélv, har
saboterat mdjligheterna att kommavidarei den diskussionen. N&r Tullinge var aktuellt
forcerades istéllet fram ett beslut om att bygga bostader dér. En ny flygplatsi Hall i
Sodertalje kommun var ocksd en téankbar méjlighet till dess samma parti lade ner den



télje kommun var ocksd en tankbar méjlighet till dess samma parti lade ner den
diskussionen ocksa.

Detta & en medveten politik frén regeringens sida som allvarligt skadar
stockholmsregionens framtidsutsikter. Det & mycket angeléget att en flygplats snarast
kommer till stdnd soder om Stockholm. Arlandas tredje bana berdknas i princip vara
intecknad med trafik redan innan den Oppnas. Trots detta har regeringen inte tagit sitt
ansvar for att skapa forutsditningar fér etableringen av en ny och béttre placerad
flygplats som regionen sa val behover.

| regionen réder en sned balans mellan norra och sidra delarna. Detta innebér att
expansionen av arbetsplatser framst kommer till stdnd norr om staden med &tféljande
pendling, utslapp och trafiktréngsel. |dag pendlar ca 100.000 stockholmare frén stder
till norr varje dag. En flygplats sbéder om staden skulle inleda en positiv utveckling
med etableringar och expansion av foretag och arbetsplatser. Det skulle stdmma bra
med stadens projekt " Vision for sdderort”.

Enligt kristdemokraternas asikt visar det foreslagna tillaggsavtalet att en fortsatt
utveckling av linjetrafiken p& Bromma har klara begransningar. Bromma kan inte bli
den utvecklingsbara linjeflygplatsen. Den har fel l&ge och miljdbegransningarna
medfdr klara hinder att tillgodose en 6kning av trafiken exempelvis mot Baltikum och
hela Osterg 6omrédet. Kristdemokraterna kommer darfor att fortsitta verka for att en
linjeflygplats byggs i Stockholms stdra né&romrade. Bromma skulle da kunna laggas
ned eller omvandlastill en flygplats enbart for afférsflyg och " statsflyg”.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foredar
kommunfullméktige besluta féljande
Foreliggande fordag om tillaggsavtal till gallande markuppldtel seavtal
mellan staden och staten godkannes.

Stockholm den 6 mars 2002

Pa kommunstyrelsens vagnar:
ANNIKA BILLSTROM

Carl Cederschiold
Yvonne Modén

Reservation anférdes av Annika Billstrom, Dag Larsson, Leif Ronngren och
Catharina Tarras-Wahlberg (alla s) med hanvisning till reservationen av () i
borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Margareta Olofsson och Ann-Marie Stromberg
(b&da v) med hanvisning till reservationen av (v) i borgarradsberedningen.



Sarskilt uttalande gjordes av Hardy Hedman (kd) med hanvisning till det
sarskilda uttalandet av (kd) i borgarrédsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Christopher Odmann (mp) enligt féljande.

Om jag hade haft yrkanderétt hade jag foreslagit kommunstyrelsen foresla
kommunfullmaktige beduta att
1. &terremitteraforslaget om tillaggsavtal for Bromma flygplats
2. foga en utvidgad miljokonsekvensheskrivning och analys av sékerheten for
befolkningen till &rendet
3. i ovrigt anforaféljande.

Vi har redan idag en mycket svar buller- och luftmiljdsituation i Brommaomradet som
orsakas av flygtrafiken. Flygplatsen skapar lokalt avgaser, olycksrisker och buller, och
globalt stora utd dpp av klimatpéverkande vaxthusgaser.

| &rendet saknas en riskbeddmning av vad det innebér att trafikera flygplatsen med
de betydligt tyngre flygplan som foreslds. Bromma flygplats ligger mycket olampligt,
med hansyn till bostadsomréden, naturomréden och de ménga arbetsplatser som &r
belagna mycket néra flygbanorna. En flygolycka i detta omréde skulle ge ohyggliga
konsekvenser.

En utdkad satsning pa Bromma flygplats kommer att generera en okad trafik i
omradet. | &endet beskrivs inte konsekvenserna av detta. Inte heller berérs vad den
framtida flygtrafiken, bréndetransporter m.m. innebér for de manniskor som bor i
omradet om avtalet fullfdljs. Férutom olycksrisken kommer den utokade trafiken att
generera buller och storningar i omradet.

Bromma flygplats bestdr av ett 142 000 kvm stort omrade inom Stockholms
kommun som bor utnyttias fér bostadsbyggande. Det & definierat som ett
stadsutvecklingsomréde i den av kommunfullmaktige antagna oéversiktsplanen (OP
99). Ett stadsutvecklingsomréde av stor betydelse. Flygverksamheten blockerar idag
byggande i ndromrédet, d& hushdjder och ytterligare bostadsbebyggel se begréansas pa
grund av sikerhetsrisker. Bromma flygplats hammar pd detta sitt Stockholms
utvékihingtokade kapaciteten som foreslds for storre plan och investeringen i
ankomsthallen i tillaggsavtalet innebar att flygverksamheten pa Bromma forutsitts
permanentas. Vi anser att det & helt oacceptabelt att bl.a. afférsflyget prioriteras
framfor bostéder och méanniskors halsa i omrédet. Vi ser mycket alvarligt pa att
behovet av bostader i Stockholm och miljékraven fortfarande nonchaleras genom att
riskbedémning inte gjorts och miljédomstolen dnnu inte kommit med sitt utlétande.
Det enda rimliga & att kommunstyrelsen tar tillbaka till&tlighetsprévningen och
snarast kontaktar regeringen for att inleda avvecklingen av Bromma flygplats och
paborja planeringen av ett ekol ogiskt bostadsomréde pa Bromma flygplats.



Med anledning av att flygplatsen fororenar luften och marken, forsémrar
manniskors halsa i Stockholm, kraver stora markomréden och innebér stora risker
anser vi att det & klokt att avveckla den snarast majligt.

Pa medellanga strackor, dar jarnvag & ett alternativ, anser vi att snabbare och
bekvamare sparbunden trafik ska prioriteras. Modern teknik, bl.a. med
videokonferenser bor ocksa utvecklas mer. Detta gor att behovet av flera flygplatser i
Stockholmstrakten kan minska.



ARENDET

Stadsledningskontor ets tjansteutldtande daterat den 2 juli 2001 redovisar i
huvudsak féljande.

Stockholms stad och Luftfartsverket avtalade & 1994 om uppldtelse av Bromma
flygplats (Brommaavtalet). Avtalet stracker sig till och med & 2011. Under & 1999
skedde en dversyn av Brommaavtalet som utmynnade i dels tidsbegransade
foréndringar av avtalet, dels att vissa utredningar skulle genomforas. Foréndringarnai
avtalet géller t o m 2001-09-30 och om inget nytt avtal foreligger vid denna tidpunkt
gédller det ursprungliga avtaet i sin helhet. Férhandlingar har férts mellan den av
stadsdirektéren utsedde utredningsmannen och Luftfartsverket. Forhandlingarna har
utmynnat i nedan redovisat forslag pa nytt tillaggsavtal.
Utgangspunkterna for forslaget till nytt avtal &r att:

? stérka Brommaflygplatsinriktning att stodja néringslivets utveckling i Stockholm
genom att vara en flygplats saval for affarsflyget som for reguljar flygtrafik till
och frén Stockholm.

?  minska paverkan pa miljon.

Foérandringarna av Brommaavtalet och uppdrag i samband hérmed

Syftet med férdndringarna av avtalet var att dels skapa mojligheter till
milj6forbéttringar, dels mojliggora for affarsflyget att trafikera Bromma aret om med
de flygplan som efterfragas. | ovrigt konstaterades i rapporten frén Gversynen av
avtalet att erfarenheterna av Brommaavtalet var goda. Det foreldg darmed inte ndgot
behov av andra forandringar i avtalet @& de som sammanhdngde med
trafikmangdsbegrénsningar for flygplan over 12 ton, d&r de nya bestémmelserna
forvantades medfora positiva effekter for sdvd miljon som affarsflyget vid
flygpiatieen. och staten skulle vidare i samrdd utreda forutsitningarna for att
omlokalisera skolflyget och det létta allmanflyget till en annan flygplats i Stock-
holmsregionen.

Effekter av det tillfalliga avtalet

Det kan konstateras att de av staden uppsatta mélen har uppnétts genom att dels
afférsflyget obehindrat har kunnat trafikera Bromma under hela den tid som avtalet
har varit i kraft, dels att den férdndrade viktsgrénsen har medfort positiva
miljoeffekter i form av att vissa flygplanstyper har ersatts av stérre men tystare
flygplan. Luftfartsverket har, i enlighet med 6verenskommelsen i samband med de
tidsbegréansade forandringarna, infort ett nytt miljorelaterat trafikavgiftssystem med en
hardare miljoprofil for det tyngre flyget. Avgifternatradde ikraft 2000-10-01.



Fordelning av trafikslag p& Bromma under &r 2000

Linjefart 34%
Skolflyg 28%
Privatflyg < 2 ton 20%
Affarsflyg 16%
Bruksflyg* 2%

* Bruksflyg = Ambulans-, reklam-, foto- och métflyg m.m.

Fordelning inom affarsflyg:

Privatflyg > 2 ton 45%
Taxiflyg 30%
Charter ** 19%
Statsflyg 18%

** |cke-serieméassig charter
Foérdag till nytt avtal

Overvaganden
Afférsflyget & av stor betydelse for utvecklingen av néringdlivet i staden, regionen
och landet. Bromma har en nyckelroll for afférsflyget och en évervagande del av
flygningar med afférsflyg i landet har Bromma som start eller slutpunkt. Det géller
foretag med huvudkontor sava i Stockholm som pa andra platser i landet. Flera
utlandsdgda foretag nyttiar ocksd Bromma for affarsflyg. En stor del av den
internationella delen av denna trafik gér till och frén huvudstader i Europa. Brommas
betydelse for sval affarsflyget som for det reguljara flyget har ytterligare starkts mot
bakgrund av att frégan om flygplats pa Sodertérn har skjutits pa framtiden. Brommas
roll som nav for affarsflyget kommer av alt att doma att vaxa de narmaste aren, vilket
dels stérker behovet ytterligare av att sékra expansionamgéjligheterna for affarsflyget,
dels 6kar behovet av att forbattra den inre och yttre miljon vid stationsbyggnaderna.
En viktig forutséttning for att flygplatsen ska kunna utvecklas for savél affars- som
linjeflyg & att skolflyget, som sté&r for nastan en fjardedel av flygrorelserna, flyttar
frén Bromma. De tva storsta flygskolorna planeras flytta under hosten 2001 till
Vasterés respektive Eskilstuna. Luftfartsverket svarar for nddvandiga investeringar
vid dessa flygplatser. Luftfartsverket planerar att inféra landningsavgifter som
styrmedel for att minska skol- respektive allménflyg. Luftfartsverket har vidare
genomfért en undersokning av alternativa flygplatser for privatflyget (allmanflyget)
och allmanflygets situation i regionen inkl. kontakter med flygklubbarna. Vidare har
Luftfartsverket kontakter med berdérda kommuner som t ex Jarfélla nér det géller
Barkarby flygfat som aternativ for visst privatflyg som f n finns stationerat pa
Brometfordag till villkor fér Bromma flygplats som Luftfartsverket 1dmnat in for
miljéprévning till Miljddomstolen har man gjort berékningar av hur olika kategorier
av storlek pa flygplan paverkar miljon framst i form av buller och bransleférbrukning.
Luftfartsverket gor hér olika antaganden och visar i en modell att genom att anvénda



nya flygplan med béttre prestanda och darmed lagre bransleforbrukning uppnas
positiva miljoeffekter. Man uppndr harigenom lagre bullernivaer, dvs att man genom
at 6ka antalet storre plan tom kan forbéttra miljon i jdmférelse med idag. Detta,
tillsammans med de nyaregler som & under antagande nér det géller flygplanstyp och
tillstand att landa, kommer sannolikt att kunna innebara en minskad miljopaverkan.

Luftfartsverket har under hésten & 2000 genomfort en ny analys av nuvarande och
kommande flygplanstypers miljopdverkan. Luftfartsverket konstaterar att med
anvéandande av béde idag existerande flygplanstyper och de som kommer att tasi drift
de nérmaste &ren sa kan miljoeffekterna reduceras i jamforelse med nuvarande nivaer.
Det innebar att med stérre men modernare flygplan sa minskar miljobelastningen. Det
skulle innebéra fler passagerare med samma antal flygrorelser och lagre utslépps-
vérden per passagerare. Det skulle i sin tur innebara lagre bullernivaer genom att det
totala antalet flygrorelser minskar samt féarre flygrorelser p& helgerna pga att
skolflyget minskar. Luftfartsverket har hérutdver inlett en utredning i samarbete med
flygbolagen att understka majligheterna med brantare anflygningsvinkel vid landning,
vilket skulle minska utbredningen av bullret.

Konkurrensaspekter har ocksa vagts in vid utarbetandet av avtalsforslaget. Om inte
inrikesflyget kan utvecklas pa Bromma genom att anvanda nya och storre plan sa ar
risken stor att konkurrensen inom inrikesflyget minskar och att &ven Malmad Aviations
existens kan vara hotad om inte bolaget tilldts expandera pa Bromma.

Luftfartsverket har vidare uppdragit & Inregia AB att genomféra en undersdkning
under hosten & 2000 for att fa information om vad Brommabor och andra
stockholmare tycker om Bromma flygplats. Undersokningen visade att 72 % av de
kringboende anser att flygplatsen ska vara kvar langsiktigt och att mer an 70 % av de
kringboende inte anser sig storda av flygplatsen. Vidare ansdg majoriteten av de
boende att det inte & nagon skillnad i stérningsgrad mellan stora och sma flygplan
samt att ett byte av manga sma flygplan mot féarre stora sannolikt skulle kunna
accéptivagyt kan konstateras, liksom vid den tidigare Oversynen av avtaet, att
erfarenheterna av Brommaavtalet & goda och att det inte foreligger ndgot behov av
andraforandringar i avtalet 8n de nedan féreslagna

Sammanfattningsvis innebér foreiggande avtalsforsag att sdva flygplatsens roll
for néringslivets utveckling som arbetet med att uppna miljomalen starks.

Stadsledningskontorets juridiska avdelning har medverkat vid beredningen av
detta avtalsfordag.

Avtalsfordaget

| férslaget anges att:

? Brommaavtaet féréndras i tilldmpliga delar genom ett nytt tilldggsavtal, men i
ovrigt gdler grundavtaet. Tilldggsavtalet har samma giltighetstid som
Brommaavtalet, dvs 2011-12-31.



? totalantalet flygrorelser reduceras till 80.000, dvs ca 10% i reducering i
jamfordse med det tillfalliga avtalets 88.000/ar, som i sin tur var mindre antalet i
koncessionsanstkans, dvs 100.000/4r.

?  den begrénsning av Gppettiderna som genomfordes i samband med det tillfalliga
avtalet bibehdlls. Staten ska vidare verka for att flygverksamheten begransas
under veckoslut och helger.

?  affarsflygets utveckling sskras pa Bromma.

? daten redovisar en plan over hur man avser att genomféra atgarder for
forbattringar och standardhdjning av flygplatsens byggnader och yttre miljo.
Staten &tar sig att senast & 2005 iordningstédlla en for verksamheten v anpassad
terminal for afférsflyget med god standard.

? dagens niva vad galler bullerbelastning under dret & ett absolut tak och en klar
strévan ska vara att minska denna niva. Dagens niva ligger i sin tur klart under
nivan enligt gallande miljovillkor.

? inganyaplan far avge mer buller &n de plan som idag trafikerar Bromma och en
strévan ska vara att bullret fran enstaka flygrorelser ska minskas genom savé ny
teknik som administrativa och ekonomiska styrmedel. Staten ska med olika
atgérder soka medverka till att flygbolagen stimuleras att infora flygplanstyper
som har lagre ljudemission an dagens maxvéarde. Vidare dtar sig staten att verka
for en minskad bullerutbredning vid landning genom att en brantare
inflygningsvinkel infors. Detta sker under forutsittning att erforderliga tillstand
erhdlles av flyginspektionen. Forsok med den nya inflygningsvinkeln skulle da
kunna inledas inom en tredrsperiod fran avtal stecknandet.

? de samlade miljoeffekterna & den styrande begrénsningen for trafiken pa
flygplatsen, férutom grénsen for totalantal et rorelser. Regelbundna métningar ska
foretas av miljoeffekter for att sskra att mélen ovan uppnas, vilka kommer att
utgora ett underlag for parternas samréd om verksamhetens utveckling.

REMISSER

Arendet  har  remitterats il gatu- och  fastighetsndmnden,
stadsbyggnadsnamnden och milj6- och hédl soskyddsnamnden.

Gatu- och fastighetsnamnden beslutade den 21 augusti 2001 att éverlamna
och &beropa kontorets utldtande som svar pa remissen till kommunstyrel sen.

Reservation anfordes av Borje Vestlund mfl (s), bilaga 1.
Reservation anfordes av Ann-Marie Sromberg mfl (v), bilaga 1.

Reservation anfordes av Per Bolund (mp), bilaga 1.



Gatu- och fastighetskontorets tjansteutlatande daterat den 1 augusti 2001
redovisar i huvudsak foljande.

| juni 1994 godkénde kommunfullmaktige och regeringen ett férdag till avtal om
fortsatt upplételse av Bromma flygplats under tiden 1997-01-01 --2011-12-31. 1999
tréffades en tillfalig Overenskommelse mellan staten och staden med vissa
forandringar som géller t o m 31 oktober 2001. Infor dennas utgéng har nytt forslag
till tilldggsavtal uppréttats att gélla t o m 2011-12-31. Detta har, med
stadsledningskontorets tjansteutldtande, 2001-07-04 Overlamnats for gatu- och
fastighetsndmndens yttrande senast 29 augusti.

Foérslaget
Avtalsfordaget innebér bl a

* Oppethallandetiderna befasts. Vad galler veckoslut och helger ska staten verka for
begrénsning av flygverksamheten.

* Luftfartsverkets (LFV) &agande att fore 01-09-30 utarbeta forslag till skarpning av
de miljorelaterade trafikavgifterna vid Bromma ersitts av ett allmant dtagande att
fortsitta att utveckla miljostyrande avgifter som paskyndar 6vergéngen till moderna
och mindre miljopaverkande flygplan.

* Det tillfalliga avtalets medgivna 16.500 flygrorelser/ar for flygplan med startvikt
Gver 14 ton utgér. Det totala antalet flygrorelser begransastill 80.0001 st f 88.000/4r i
det tillféliga avtalet. Begrénsande for flygtrafiken blir i stéllet total bullerenergi (134
TFBN, dvs 1999 &rs nivd), for enskilda flygplan max ljudemission 89 EPNdD, som
anges vara” dagens niva’.

* | det tillféligatilléggsavtalet angavs att om parternainte enats om annat ska antalet
flygrorelser efter 01-10-01 &terga till 15 500/&r Gver 12 ton. Antalet flygrorelser
begréansas till 100.000. Det avsdg framst om miljorelaterade flygplatsavgifter inte
inforts. Detta krav har nu dléppts i avtalsfordaget. Staten ska enligt detta dock
fortsétta att utveckla miljéstyrande avgifter.

Sadens ekonomiska mellanhavanden med LFV

Ar 2000 var antalet flygplansrorelser drygt 70.000 varav ca 20.000 skolflyg som avses
forsvinna. Hur utrymmet om ca 30.000 flygplansrérel ser/ar upp till avtalets 80.000/ar
avses nyttjas & oklart. Den stora 6kning av passagerartrafik som det tillfalliga avtalet
mgjliggjorde —da viktbegransningen hojdes fran 12 till 14 ton A att t ex flygplan av
den vanliga typen Saab-Fairchild 340 inte langre foll under grénsen - har inte
forverkligats. Ar 2000 var antalet passagerare 1.000.000.



Nu framlagt fordag betyder att Bromma kan nyttjas for linjetrafik flera génger
storre och vésentligt tyngre an dagens. Det skulle ge stora inkomster pa Bromma.
Motsvarande antal s k slots (tidsutrymme for start/ landning) blir tillgéngliga pa
Arlandafér den tyngsta, mest inkomstbringande trafiken. Avtalet ger inte bara sékrat s
k VIP-flyg —en huvudfraga frén stadens sidai férhandlingarna - utan ocksa betydande
expansion av linjetrafik pd Bromma, och indirekt pd Arlanda.

| tjansteutldtande med yttrande Gver det tillfalliga avtalet redovisade kontoret att
enligt gdllande flygplatsavtal har staden tillfort LFV engangsbelopp om ca 30 Mkr p g
ade trafikrestriktioner som infortsi avtalet, som godkandesi juni 1994 av fullméktige
och regering. Bromma redovisade & 2000 dverskott om ca 8 Mkr. Detta speglar dock
inte LFV's totala ekonomiska nytta av Bromma. Inrikeslinjerna genererar ju ocksa
landningsavgifter pa andraflygplatser som Visby och Sturup.

F n ska LFV enligt gdlande avtal erlsgga 1 kr/&r i arrendeavgift. | sitt
tjansteutldtande med yttrande 6ver det tillfaliga avtalet understrok kontoret att LFV
bor betala en rimlig arrendeavgift for uppléatelsen av de ca 140 ha centralt belagen
mark som flygplatsen omfattar, i relation till vinsterna fran flygtrafiken och det varde
marken har for staden. Foreliggande avtal méjliggér an stérre inkomster for LFV.
Foredragande borgarrédet anforde vid provningen av det tillfalliga avtalet:

" Gatu- och fastighetsndmnden erinrar dock om att staden utgivit kompensation till
[uftfartsverket om ca 30 Mkr p g a de inskrnkningar i trafikméngden som gjordes i
det avtal som kommunfullméktige godkande 1994. Dartill erlégger Iuftfartsverket i
dagslaget endast 1 krona per &r i arrendeavgift till staden for Bromma flygplats. Gatu-
och fastighetsndmnden menar att ndr nu staden och staten enas om att forandra
trafikmangdsbegransningen pd Bromma flygplats pa ett st som leder till okade
ekonomiska vinster for luftfartsverket, bor samtidigt arrendeavgiften hojas. | likhet
med gatu- och fastighetsnamnden anser jag att sddana diskussioner bor féras mellan
staden och staten. Enligt min mening bor det géras i de forhandlingar som maste
genomfdras om ett nytt avtal som ska gélla fr o m oktober 2001.”

Avtalsforsaget innehdller inget om detta. Gatu- och fastighetskontoret vidhaller
uppfattningen att om 1994 &s avtal ska omforhandlas bor det ocksd géla de
ekonomiska grunderna. Staden bor yrka dels kompensation for kapitaltillskotten, dels
erséttning for nyttjandet av stadens mark. Det géler i vida hogre grad for nu
foreliggande avtalsforslag jamfort med det utgaende, tillfalliga avtalet.

MiljGaspekter

Avtalsforsaget innebér att sdva totalt buller som max-buller fran enstaka flygplan
lases pa dagens nivad Det betyder att ev teknikutveckling inte nodvandigtvis ger
tystare miljo for de kringboende, trots att utlatandet anger att detta & majligt. Det vore
darfor onskvart om avtalet inneholl négon typ av incitament for att minska buller.
Konsekvenser av LFV's &agande att genomfora forsok med brantare inflygning kan
kontoret inte beddma.



Omlokalisering av skolflyg och annat 1attflyg mm

Gatu- och fastighetskontoret avser medverka i evakuering av en av de berdrda
flygskolorna. Syftet harmed & att frigora en del av flygplatsomrédet for andra
andamal. Eljest &r detta fragor for luftfartsverket.

En huvudfréga for staden i forhandlingarna har som namnts varit béttre villkor for
aférsflyg, det s k VIP-flyget. LFV garanterar i avtalsforslaget affarsflyget full
tillganglighet "inom det totala antalet flygrorelser”. Vad denna specificering innebér
& inte helt klart— ger det LFV rétt att avvisa afférsflyg nér man ligger néra taket? Eller
ska alltid afférsflyget beredas utrymme och andra flygrorelser vid behov instéllas?
Bada tolkningarna — varandra motstridiga— synes rimliga.

Framtidsfragor

Bromma flygplats & beroende av att en helhetddsning kan nds for hela
Stockholmsregionens flygplatsférsorjning. Stockholmsregionen har idag ett behov av
minst tva flygplatser. Enligt uppgift har projekteringsarbetet for en flygplats pa
sodertdrn upphdrt. Det nu foreliggande avtalet reglerar Bromma flygplats framtid for
tio ars skt. Frdgan & dock vilken valfrihet staden har efter denna period.
Sannolikheten att en alternativ flygplats finns fardig att tai bruk &r 2011 far bedémas
som mycket liten, varfor Bromma flygplats kommer att behdvas for att klara
regionens flygtransporter under mycket 1&ng tid framdver.

Stadsbyggnadsnamnden beslutade den 16 augusti 2001 att som svar pa
remissen dverlamna och dberopa kontorets utldtande.

Reservation anfordes av Carin Jahn mfl (s), bilaga 1.
Reservation anfordes av Dick Urban Vestbro mfl (v), bilaga 1.
Reservation anfordes av Cecilia Obermiller (mp), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontor ets tjansteutl dtande daterat den 31 juli 2001 redovisar i
huvudsak féljande.

Remissen

Kommunstyrelsen har remitterat ett forslag till nytt tilldggsavtal till Bromma-avtal et
om markupplatelse mellan Luftfartsverket och staden, samt stadsledningskontorets
tjansteutldtande daterat 2001-07-02, till stadsbyggnadsnamnden for yttrande senast
2001-08-24 (Rotd |, dnr 310-918/01).



Bakgrund

Kommunfullmaktige beslutade 1994 att flygverksamheten pd Bromma bor upphora.
Enligt stadens avtal med Luftfartsverket 1994 far flygplatsen finnas kvar till 2011. |
stadens Gversiktsplan 1999, OP 99, & intentionen att flyget pd Bromma inte kan
avvecklas forran en ny flygplats har etablerats sbder om Stockholm. OP 99 betecknar
omrédet som stadsutvecklingsomréde. Avsikten & att pa sikt kunna bebygga
Brommafaltet med bostader och lokaler samt att anlagga park- och grénomréden.
Tidpunkten anges dock som mycket ossker. Om Bromma l&ggs ner skapas ocksa
forutsattningar for ny stadsbebyggelse i angrénsande omréden, som idag begrénsas av
inflygningshgjder och hoga bullernivaer. Enligt dversiktsplanens bilaga om miljo- och
riskfaktorer & det flygplanens starter och landningar som utgér flygplatsens
huvudsakliga problem fran- risk-, buller- och Iuftféroreningssynpunk.

Detajplan saknas for flygplatsomradet. Nuvarande terminalbyggnad och den
ursprungliga terminalen med flygledartornet & statliga byggnadsminnen. Ovriga
byggnader har enligt stadsmuseums klassificering visst kulturhistoriskt varde. Fréga
om byggnadsminnesférklaring av flygplatsen som helhet & véckt hos L ansstyrelsen.

Detajplanearbete pdgdr for hangaromréddet i norra delen av det gamla
flygplatsomradet, dar omradets kulturhistoriska varden avses skyddas och nuvarande
stormarknadsanvandning permanentas och kompletteras med nybebyggelse for
arbetsplatser och nérservice. | samband med detta ses utformningen av in- och utfarter
mot Ulvsundavégen och Flygplatsinfarten éver och gors en riskanalys for transporter
med farligt gods p& Ulvsundavagen och den del av flygverksamheten som berér hang-
arofRoéett dragning av snabbsparvagen norrut fran Alvik forbi Bromma flygplats
utreds for ndrvarande.

Brommaavtal et

Brommaavtalet mellan staden och L uftfartsverket om uppldtelse av Bromma flygplats
tréffades 1994 och géller till 2011-12-31. Ar 1999 gjordes en dversyn av avtalet, som
resulterade i tidsbegransade féréndringar av avtalet géllande till 2001-09-30 (framst
okning av tilldten trafikmangd med storre flygplan) samt Gverenskommelse om att
vissa utredningar skulle genomfdras.

Fordaget till tillaggsavtal

Utredningarna och férhandlingar mellan staden, genom stadsledningskontoret, och
staten, genom L uftfartsverket, har nu resulterat i ett fordag till ett nytt tilléggsavtal
som avses gdlla fram till 2011-12-31. Utdver de punkter som tas upp i tilldggsavtalet
skall 1994 &rs avtal galla of randrat.

Utgangspunkterna for avtalet har dels varit att Bromma flygplats skall stodja
naringslivets utveckling i Stockholm genom en starkare inriktning pa reguljar
flygtrafik och afférsflyg, medan skolflyget och léttare privatflyg reduceras, dels att
flygplatsens paverkan pa miljon skall minskas.

Flygverksamhetens omfattning foreslds under den fortsatta avtal sperioden regleras
genom att



? Totala antalet flygrorelser begrénsas till 80.000 per & oavsett flygplansstorlek.
Tidigare gdllde 88.000, varav max 16.500 for flygplan med startvikt éver 14 ton.
Enligt siffror fran gatu- och fastighetskontoret var antalet flygrorelser & 2000
drygt 70.000 varav 28 % var skolflyg och 20 % l&ttare privatflyg. Antalet
passagerare & 2000 var ca en miljon.

? Den totalt uppmétta bullerenergin skall inte dverstiga det vérde som géllde for
1999 (134 TFBN). Varje flygplan f& inte bullra mer &n 89 EPNdD, vilket
motsvarar dagens niva.

? Tidigare begransningar av Oppettiderna till 07.00 — 22.00 (fran 08.00 pa |6rdag
och sondag) bibehdlls. Staten skall verka for att flygverksamheten under
veckoslut och helger begrénsas.

Staten dtar sig i avtalet att redovisa en plan for forbattring och standardhéjning av
flygplatsens byggnader och yttre miljo och att senast & 2005 iordningstélla en
terminal med god standard for afférsflyget.

Staten skall utreda och ev gora forsbk med brantare inflygningsvinkel, vilket
skulle minska bullerutbredningen vid landning.

Kontorets bedémning
Kontoret har féljande synpunkter:

Bromma flygplats framtid & beroende av att en helhetsldsning kan nas for hela
Stockholmsregionens flygplatsforsorjning. Stockholmsregionen har idag ett behov av
tva flygplatser. Enligt uppgift har projekteringsarbetet for en ny flygplats pa Sodertérn
upphort. Det nu foreliggande avtalet reglerar Bromma flygplats framtid patio ars sikt.
Frégan & dock vilken valfrihet staden har efter denna period. Sannolikheten att en
aternativ flygplats finns fardig att tai bruk ar 2011 far bedomas som mycket liten.

Oszkerheten om Bromma flygplats framtid har inte bara paverkat majligheten for
l&ngsiktigainvesteringar i §alva verksamheten. Aven planeringen och utvecklingen av
intilliggande omraden har paverkats negativt. For ett av stadens mest centrala
utvecklingsomraden har viktiga forutsattningar for investeringar i sdval bostader som
arbetsplatser varit oklara. Om inte besked snarast ges ifrén statens sida angdende
aternativa placeringar for Stockholmsregionens andra flygplats bor stadens planering
nu utga ifran att Bromma flygplats blir kvar for 6verskadlig framtid. Detta staller dock
stora krav pa miljoforbéttringar.

Med tanke pa Brommas utsatta lage mitt i stadsbebyggelsen ser kontoret det som
mycket angeldget att systematiskt framja och utnyttja pagéende teknikutveckling, for
bl a tystare flygplan, for att kontinuerligt minska stérningarna fran flygplatsen.
Kontoret ser positivt pa agarder som kan minska bullerutbredningen och dérigenom
forbéttra situationen for kringboende och méjliggéra bostadsbebyggelse nérmare
flygplatsen an idag.

Trots forslagets uttalade prioritering av miljéfrégorna sd & avtalets krav pa
miljoforbattringar vagt och otydlig formulerade. De bor konkretiseras. En samlad plan
med tydliga och kontrollerbara ma for hur, hur mycket och nér buller och utsldpp
skall minskas bor utarbetas och bilaggas avtalet. Men bor formuleras i samréd med



minskas bor utarbetas och bilaggas avtalet. Malen bor formuleras i samréd med miljo-
och hélsoskyddsndmnden. En sddan plan skulle kunna utgdra underlag for den
fortlopande utvérdering av flygverksamhetens omgivningspaverkan som skall ske
enligt avtalsforslaget.

Avtalsforslaget 6ppnar majligheter till en vasentlig kning av antalet passagerare.
Konsekvenserna i form av okad gatutrafik och behov av kollektivtrafik till och fran
flygplatsen, risker vid okade transporter av flygbrande m m, & emellertid svéra att
Overblicka d& remissmaterialet inte redovisw ndgra prognoser  eller
konsekvensbeskrivningar.  Kontoret anser att sidana  prognoser  och
konsekvensbeskrivningar for antal passagerare, vagtrafik och risk kommer att behtva
goras som underlag for planering och eventuella &tgarder.

Andringar av flygplatsens byggnader och yttre miljo méste ske i samréd med
lansstyrelsen och stadsmuseum sa att omrédets stora kulturvéarden bevaras och
byggnadsminnesklassningens skyddsforeskrifter foljs.

Milj6- och halsoskyddsndmnden beslutade den 28 augusti 2001 att tillstyrka
fordaget till nytt tilldggsavtal under forutsditning att de foreslagna
forandringarna inte innebér att de kringboende utsétts for ett Okat antal
bullerhdndelser med maximalniva 6ver 70 dBA och att parterna visar att det
formodade Okade passagerarantalet inte leder till 6kade stérningar pa grund av
trafiken till och fran flygplatsen.

Reservation anfordes av Margareta Olofsson (v), Elisabet Lonngren (s) och
Yildiz Kafkas (mp), bilaga 1.

Milj 6forvaltningens tjansteutldtande daterat den 17 augusti 2001 redovisar i
huvudsak féljande.

Bakgrund

1994 triffades ett avtal mellan staten och Stockholms stad om upplételse av marken

dar Bromma flygplats ligger. Avtalet innebér att staden hyr ut marken till och med

2011. 1999 tecknades ett tilléggsavtal som géller till och med 2001-09-30. |

tilldggsavtal et ségs bland annat

? at parterna ska utreda férutséttningarna for att flytta skolflyget och det l&tta
allménflyget till en annan flygplatsi stockholmsregionen,

?  att flygplatsens 6ppethdllande begransas till 07.00 — 22.00 vardagar och till 08.00
—22.00 |6rdagar och stndagar,

?  att antalet flygrorelser per & begrénsastill 88 000 i stéllet for till 200 000,

? antaet flygrorelser med tunga plan okas frén 15 500 till 16 500 per & och att
gransen for vad som réknas som tunga flygplan hojs fran 12 till 14 ton,

?  att ett miljobaserat avgiftssystem ska ha utarbetats senast 2001-09-30.



Det sigs ocksd i tillaggsavtalet att om parterna inte dessférinnan enats om annat
ska frén och med den 1 oktober 2001 Gverenskommelserna om antal flygrorelser,
totalt och for tunga plan, samt definitionen av tunga plan aerga till vad som géllde
tidigare.

Staten och staden har nu férhandlat fram ett férslag till nytt tilléggsavtal som ska
ersitta avtalet frén 1999. Detta forslag till tillaggsavtal har nu remitterats till
stadsbyggnadsndmnden, gatu- och fastighetsndmnden och till miljo- och
hélsoskyddsndmnden. Handlingarna anlande till miljoférvaltningen den 9 augusti.
Yttrande skulle ursprungligen vara kommunstyrelsen tillhanda senast den 24 augusti.
Detta datum har andrats till snarast méjligt, vilket innebér att for att &rendet ska hinna
behandlas innan tidsfristen ovan, 1 oktober, IGper ut maste milj6- och
hal soskyddsnamnden behandla drendet i augustisammantradet och helst |&ta justera
proDkolbér paedetisatt det sedan 1993 finns ett drende i miljédomstolen om dndrade
villkor for flygplatsen. Miljo- och hadlsoskyddsnamnden har yttrat sig flera ganger,
senast den 15 maj 2001. Huvudférhandling i mélet ska héllas med borjan den 16
oktober.

Forandringar i fordag till nytt tillaggsavtal jamfort med forra tillaggsavtal et

Nya for daget Nu géllande tillaggsavtal
Det totala antal et flygrorelser vid ... at i avvaktan pa ovan angivna
flygplatsen far uppga till maximalt 80 | utredningar och langst till och med den 30
000 per &r. Riktvardet 80 000 september 2001 begrénsa antal et
flygrorelser far Gverskridas endast dd | flygrorelser vid flygplatsen med flygplan
synnerliga skél foreligger och om som har en maximal startvikt éverstigande
parterna si dverenskommer. 14 ton till 16 500 per & samt begransa det
(Tidigare begransning avseende antalet | totala antalet flygrorelser vid flygplatsen
tunga plan férsvinner helt) till maximalt 88 000 per & som riktvarde.
Den forstndmnda begransningen omfattar
inte statsflygplan. Riktvérdet 88 000
flygroreser per & far Gverskridas om
synnerliga skél foreligger.




Staten ska verka for att Regleras g i nu gallande tilldggsavtal.
flygverksamheten begrénsas under
veckoslut och helger.

Den uppmétta bullerenergin skainte Regleras g i nu géllande tillaggsavtal.
overstiga 134 TFBN som géllde for & | (i Luftfartsverket fordag till villkor fran
1999, sdvidainte lagre vérden angesi | 2000: 136 dBA TFBN)

meddel ade tillstand frén behdrig
myndighet. Staten ska med olika
&tgérder successivt sbka minska den
bullerenergi som alstras frén

fhegvierdtBaryfwrerd |judemission som | Regleras g i nu géllande till &ggsavtal.
Overstiger 89 EPNdB i medeltal for de | (6verensstdmmer med L uftfartsverkets
tre métpunkterna enligt ICAO annex fordag till villkor)

16, Vol 1, d v sdagens nivaftilléts
trafikera flygplatsen, sdvidainte lagre
vérden angesi meddelade tillsténd frén
behoérig myndighet. Staten ska med
olika tgarder soka stimulera
flygbolagen att infora flygplanstyper
som har en l&gre ljudemission an

Brareriittet fortsatta att utveckla ... Senast den 30 september 2001 ha
miljstyrande avgifter for luftfarten utarbetat forslag till skérpning av de

med syftet att ytterligare begransaden | miljorelaterade trafikavgifternavid
bullerstdrning som flyget utgor for de | Bromma flygplats jdmte en utredning om
omkringboende. Avgifterna skavara de forvantade effekterna hdrav.

s&dana att de paskyndar Gvergangen till
moderna och mindre miljopéverkande
flygplan.

| det tjansteutldtande som stélls till kommunstyrelsen kan man utldsa att det nya
avtalsférdaget i huvudsak syftar till att dels trygga afférsflygets fortlevnad och den
darfor nodvandiga expansionen, delstill att ta s stora miljéhansyn som majligt.

Forslaget gér ut pa att genom att flytta bort ett stort antal av de sma flygplanen fran
Bromma bereda plats for ett okat antal storre plan. De tva storsta flygskolorna som i
dag finns pa Bromma planeras att flytta till Vasterds respektive Eskilstuna under
hosten. Skolflyg stod under & 2000 for 28% av flygrorelserna, eller 19 716 starter och
landningar. De tva storsta flygskolorna torde ha stétt for en betydande del av dessa
flygrorelser.

Det finns begransningar av det totala antalet flygrorelser. Det nu géllande villkoret
enligt miljoskyddslagen har bullerbegransningar baserade pa 160 300 rorelser per &r. |
den nu pagéende villkorsprévningen har Luftfartsverket 1995 frivilligt &tagit sig 100



000 rorelser. 1999 begransades dettai avtalet med Stockholms stad till 88 000 rorel ser
per & och nu foreslds 80 000. Dessa siffror bor jamforas med det faktiska antalet
flygrorelser som & 2000 uppgick till 70 415.

Nu foreslds att man tar bort begransningen av antalet tunga plan. | avtalet frén
1994 skrevsin att antalet flygrorelser med flygplan som har en maximal startvikt éver
12 ton inte fick Gverstiga 15 500 per &r. | tillaggsavtalet frén 1999 andrades detta till
14 ton och 16 500 flygrord ser.

Resultatet av dessa forandringar &r alltsa att det blir mojligt att 1&ta ett betydligt
storre antal stora plan trafikera flygplatsen. | stadsledningskontorets tjansteutl &tande
S8gs att strre men modernare plan leder till minskad miljobelastning.

Foérvaltningens synpunkter

Konsekvenserna av det foreslagna avtalet &r att det blir mgjligt att flyga med fler
storre plan. Stadsledningskontoret hanvisar till utredningar Luftfartsverket gjort och
som kommit fram till "att genom att anvénda nya flygplan med béttre prestanda och
darmed lagre brandeforbrukning uppnds positiva miljoeffekter. Man uppnér
harigenom l&gre bullernivaer, d v s att man genom att tka antalet storre plant o m
kan forbéttra miljon i jamforelse med i dag.” Déar fors ocksa eft resonemang om
kommande flygplanstyper och om en jamférelse som gjorts mellan dagens flygplan
och de som kommer att tas i drift de narmaste aren. Tjansteutldtandet sager " Det
innebér att med stérre men modernare flygplan si minskar miljobelastningen. Det
skulle innebdra fler passagerare med samma antal flygrorelser och lagre
utsl&ppsvéarden per passagerare. Det skulle i sin tur innebéra lagre bullernivaer genom
att det totala antalet flygrorelser minskar samt farre flygrorelser p& helgerna p g a att
skoFtygettmimpbartior pa grund av kort remisstid inte kunnat granska de berakningar
som ligger till grund for resonemanget ovan. Forvaltningens bild av frégan & att den
viktgréns som finnsi dag, max 16 500 rorelser per & med flygplan éver 14 ton, lagger
hinder i vagen for nya flygplanstyper med béttre miljoprestanda. Daremot finns det i
dag dldre plan som Kklarar viktgrénsen men som bullrar mer.

Buller kan beskrivas pa ett antal olika sétt. For flygbuller anvander man ofta FBN
som uttrycker en slags ekvivalent, eller genomsnittlig, ljudnivd FBN viktas si att
buller pa kvallar och nétter vager tyngre an buller dagtid. Det brukar redovisas som
kurvor pa kartor. Ett annat sitt att beskriva flygbuller & TFBN som &r ett méatt pa den
totala bullerenergin som flygplanen avger till ett definierat omréde p& marken.
Ytterligare ett sétt & maximalnivén som enkelt uttryckt & den bullerniva som uppstér
momentant vid betraktaren da ett flygplan passerar.

De plan som férsvinner frén Bromma & i forsta hand de minsta, kolvmotordrivna
propellerplanen. Ett givet antal sddana bullrar avsevart mindre &n samma antal storre
jetdrivna plan. P& forvaltningen finns jamforelsematerial som visar detta for de ddre
planen som namns ovan. Jamférelsematerial fér kommande flygplanstyper saknas
dock. Tanken i det nya fordaget till avtalstext &r ju att man tar bort flera sma och
ersitter med féarre stora. D& kan man naturligtvis f& den tnskade effekten med
avseende pa FBN och TFBN. En fraga & dock hur ménga smé& man behdver ta bort



for varje nytt stort. Begransningen av totalantalet flygrérelser, frén 88 000 per &r till
80 000, torde inte garantera att bullernivan sunker. Sérskilt inte som antalet
flygrorelser & 2000 var drygt 70 000. Ett sitt att sakerstdlla den 6nskade effekten
skulle kunna vara att begrénsa det totala antalet betydligt hérdare. Att det totalt sett
inte ska blir mer buller regleras dock av den skrivning i avtalet som sdger att den
totala bullerenergin inte ska Overstiga 134 TFBN som gillde for & 1999.
Forvaltningen tillstyrker dennareglering.

Vad som hdnder med antalet hdga maximalbullerhéndelser & mer oklart. Antalet
hoga maximalnivaer 6kar troligen.

| stadsledningskontorets tjansteutldtande hénvisas till en opinionsundersokning
Luftfartsverket 1&tit utfora under & 2000. (Vad tycker brommaborna och andra
stockholmare om Bromma flygplats? Inregia AB, december 2000.) | hanvisningen
s4gs bland annat att majoriteten av de boende inte tycker att det & négon skillnad i
storningsgrad mellan stora och sma flygplan och att ett byte av méanga sma flygplan
mot férre stora sannolikt skulle accepteras. | undersdkningen stéllde man just den
fragan, farre flygrorelser med storre plan och minskning av helgtrafiken, eller
nuvarande trafikbild. Av de som anser att flygplatsen bor forsvinna fick de béda
alternativen praktiskt taget lika manga sympatisdrer men av de som vill ha kvar
flygplatsen efter & 2011 ville 74% ha kvar den nuvarande trafikbilden och 26%
foredrog farre och storre plan som foretradesvis flyger pa vardagar. Pa frégan om sméa
eller stora plan stér mest svarade 69% att det inte & nagon skillnad, 24% att de stora
stor mest och 7% att de sma stor mest.

Forvaltningen menar att maximalnivaerna & en viktig faktor att ta hansyn till nar
man beddmer bullerstérningarna och att det &r troligt att antalet bullerhéndel ser med
hoga nivéer kommer att tka av avtalsforslaget. For att undvika en sddan ékning av
antalet hdga bullerhdndelser kan antingen en reglering av antalet flygrorelser med
tunga plan ingd dven i det nya avtalet eller sa kan avtalsforsaget kompletteras med ett
villkor dar antalet flygplansrorelser som ger maximalnivaer dver 70 dBA, i en eler
flera fordefinierade punkter, regleras.

For att na den Onskade effekten kravs ju att flygplatsen faktiskt kommer att
trafikeras med moderna och kommande flygplanstyper, ndgot som L uftfartsverket inte
har absolut radighet Gver. | avtalet star darfor ”Staten skall med olika atgérder
successivt soka minska den bullerenergi som astras fran flygverksamheten.” och
" Staten skall fortsétta att utveckla miljostyrande avgifter for [uftfarten med syftet att
ytterligare begrénsa den bullerstérning som flyget utgoér for de omkringboende.
Avgifterna skall vara sidana att de paskyndar Gvergangen till moderna och mindre
miljopaverkande flygplan.”

Ett annat syfte, eller i varje fal en konsekvens av avtasfordaget, & att
passagerarantalet kommer att oka. Detta innebdr sannolikt ocksd en okning av
biltrafiken till och fran flygplatsen. Under de senaste &ren har 70-80% av de avresande
resendrerna anlant till flygplatsen i bil. Bussandelen har dock 6kat och 1&g under 1999
pa dhtkaaasielt forhallande nar det gédller Bromma flygplats & att det dels finns ett
tillstand enligt miljoskyddslagen for verksamheten, detta & ocksa férenat med villkor



som fér ndrvarande & under omférhandling, dels regleras ett antal mycket viktiga
miljofrégor i markupplatelseavtalet mellan staden och staten. Det & i detta
sammanhang vért att notera att milj6- och hésoskyddsndmnden endast &r
tillsynsmyndighet enligt miljobalken. N&r det géller vad som reglerasi avtalet "skall
samverkan ske mellan staten och stadens kommunstyrelse om tilldmpningen av detta
avtal.”



Bilaga 1
RESERVATIONER M M

Gatu- och fastighetsnamnden
Reservation anférdes av Bérje Vestlund m fl (s) enligt foljande.

Gatu- och fastighetsndmnden bedlutar att avstyrka fordaget till tilléggsavtal, att i
ovrigt i huvudsak godkénna kontorets forslag samt att déarutdver anfora féljande

Det &r uppenbart att detta &r ytterligare ett steg pa végen mot ett permanentande av
Bromma flygplats och ett steg bort fran tidigare kommunfullmaktigebeslut om ett
avskaffande av densamma. Det st&r dessutom i strid med den Gversiktsplan som
nyligen antagits av fullméktige.

Den utveckling som kan skénjas, med Bromma flygplats som permanent flygplats
och ett okat antal flygrérelser med tunga flygplan, reguljar flygtrafik och 6kad
satsning pa affarsflyget, kommer att paverka den omgivande miljon i stor
utstBZekhiogimer att innebéra langt storre antal persontransporter, ndgot som okar
biltrafiken och belastningen pa kollektivtrafiken. Nagon konsekvensbeskrivning som
behandlar detta aterfinnsinte i &rendet.

Vidare saknas en riskbeddmning. Flygplatsen & belégen i tét stadsbebyggelse.
Vad okad trafik, framtida flygtrafik, brand etransporter, mm, innebér for risk for de
omkringboende berérsinte heller i &rendet.

| forslaget till tillaggsavtal forklarar man att detta & en del i den langsiktiga
utvecklingen av Stockholm och dess néringdliv. Det innebér att man gor ytterligare en
strategisk satsning pa den norra regionhalvan. Stockholmsregionen har idag tva stora
flygplatser. Dess & bada belagna i den norra delen av regionen. Vi kan konstatera att
det hér berorda tillaggsavtalet & ett steg i en riktning som, om den far fortsitta,
kommer att forstérka den regionala obalans som redan &r ett faktum.

Till sist forklarar kontoret att projekteringen av en flygplats pa sodertérn har
avbrutits och att det & ovisst vilken valfrihet staden har nar det nu gallande avtalet gér
ut. Det framhdlls att det & mycket otroligt att ngon annan flygplats finns att tai bruk
vid avtalsperiodens slut. Vi vill understryka att det till storsta delen beror pa hur de tva
avtalsslutande parterna, Luftfartsverket och Stockholms stad, agerar.

Kontoret namner i sitt tjansteutl &tande allméanflygets situation men redovisar inga
konkreta forslag pa hur lokaliseringsfrégan skalGsas.

Reservation anférdes av Ann-Marie Stromberg m fl (v) enligt foljande.

Gatu- och fastighetsnamnden beslutar att avsla avtalet, samt besvara remissen enligt
foljande

Stadens intresse av Bromma flygplats & att snarast f& marken tillganglig for
bostadsbebyggelse. Staden torde fa betydligt stérre ekonomiskt och miljoméssigt
utbyte av marken om nuvarande verksamhet upphtrde, & om den tilléts fortsdtta.



av marken om nuvarande verksamhet upphdrde, &n om den tilléts fortsétta. Staden bor
déarfor klargora sin instéllning att flygplatsen snarast bor léggas ned. Om ytterligare
flygkapacitet behtver tillforas regionen skall Skavsta utvecklas.

Reservation anférdes av Per Bolund (mp) enligt féljande.

Gatu- och fastighetsnamnden beslutar att avsla kontorets tjansteutlatande, 14gga ned
Bromma som flygplats och dérfér omférhandla tidigare forslag om forlangning av
avtal med staten samt att Gverlamna och &beropa foljande

Flygtrafiken pa Bromma leder till oacceptabla miljokonsekvenser, bade lokalt i
form av avgaser, olycksrisker och buller, och globalt i form av stora utdépp av
klimatpéverkande vaxthusgaser. Det foreslagna tillaggsavtalet kommer att ytterligare
forvarra dessa miljoeffekter eftersom det kommer att leda till en 6kning av antalet
flygresendrer. Staden kan darfor inte godkannatilléggsavtalet. 1stéllet bor staden verka
for att Bromma flygplats 1&ggs ner snarast mgjligt. Marken behdvs for att bygga
bostéder i Stockholm. Idag forhindras aven nytillskott av bostéder i flygplatsens
nérhet pga buller, jamfor &rendet om bostadsprojekt intill Solvalla.

Behovet av kapacitet for flygtransporter i regionen bor betraktas mot bakgrund av
flygplatskapaciteten i hela Méardalsregionen. Flera orter i Méardalsregionen bl.a
Véasterds utokar nu sin kapacitet. | det ljuset finns dannu mindre behov av Bromma an
tidigare.

Stadsbyggnadsnadmnden
Reservation anférdes av Carin Jahn m fl (s) enligt fljande.

Stadsbyggnadsnamnden beslutar att i huvudsak godkanna kontorets férslag samt att
dérutover anféra foljande

Det &r uppenbart att detta &r ytterligare ett steg pa végen mot ett permanentande av
Bromma flygplats och ett steg bort fran tidigare kommunfullmaktigebeslut om ett
avskaffande av densamma. Det st&r dessutom i strid med den Gversiktsplan som
nyligen antagits av fullméktige.

Den utveckling som kan skénjas, med Bromma flygplats som permanent flygplats
och ett okat antal flygrérelser med tunga flygplan, reguljar flygtrafik och 6kad
satsning pa affarsflyget, kommer att pdverka den omgivande miljon i stor
utstBZekhiogimer att innebdra langt storre antal persontransporter, ndgot som okar
biltrafiken och belastningen pa kollektivtrafiken. Nagon konsekvensbeskrivning som
behandlar detta aterfinnsinte i &rendet.

Vidare saknas en riskbeddmning. Flygplatsen & beldgen i tét stadsbebyggelse.
Vad okad trafik, framtida flygtrafik, bransletransporter, mm, innebér for risk for de
omkringboende berdrsinte heller i drendet.



| forslaget till tillaggsavtal forklarar man att detta & en del i den langsiktiga
utvecklingen av Stockholm och dess néringdliv. Det innebér att man gor ytterligare en
strategisk satsning pa den norra regionhalvan. Stockholmsregionen har idag tva stora
flygplatser. Dessa & bada belagnai den norradelen av regionen. Vi kan konstatera att
det hér berorda tillaggsavtalet & ett steg i en riktning som, om den far fortsétta,
kommer att forstarka den regionala obalans som redan &r ett faktum.

Till sist forklarar kontoret att projekteringen av en flygplats pa sidertdrn har
avbrutits och att det & ovisst vilken valfrihet staden har nar det nu gallande avtalet gér
ut. Det framhalls att det & mycket otroligt att ndgon annan flygplats finns att tai bruk
vid avtalsperiodens slut. Vi vill understryka att det till storsta delen beror pé hur de tva
avtalsslutande parterna, Luftfartsverket och Stockholms stad, agerar.

Reservation anférdes av Dick Urban Vestbro m fl (v) enligt foljande.

Stadsbyggnadsnamnden avslér kontorets fordag till tjansteutl&tande, och istéllet anfor
foljande

Bromma flygplats bor l&ggas ner snarast mojligt. Flyget & en av de framsta
kdllorna till Iluftfororeningar och véxthuseffekt i den rika delen av vérlden.
Internationella miljokrav maste uppfyllas dven for denna verksamhet. Skattebefrielsen
for flygbrandet maste upphora. Krav maste stéllas pd minskade féroreningar. Pa de
medellénga strackor, dar jarnvag &r et alternativ, ska snabbare och bekvamare
rélsbunden transport prioriteras pa flygets bekostnad. Allt detta gor att behovet av
flera flygplatser i Stockholmstrakten kommer att minska. Om det i Ostra Svealand
behtvs en flygplats utbver Arlanda & en upprustning av Skavsta ett intressant
aternativ. Under inga omsténdigheter ska Bromma vara kvar som flygplats. Den
ligger alltfor néra bostadsbebyggelsen. Stdrningarnai form av buller och féroreningar
ar oacceptabla. Istéllet ska Bromma anvandas for bostadsbebyggel se.

Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (mp) enligt foljande.

Stadsbyggnadsnamnden  bedutar att i huvudsak besvara remissen med
stadsbyggnadskontorets tjansteutldtande, dock uttalar sig namnden for att avstyrka
tilldggsavtalet i sin nuvarande form, hemstélla att kommunstyrel sen skyndsamt upptar
forhandlingar med regeringen om avveckling av Bromma flygplats samt att dérutéver
anféraféljande

Den utokade kapaciteten som foredas for storre plan riskerar att permanenta
flygverksamheten pa Bromma for all framtid.

Vi har en svér buller- och luftmiljosituation i Brommaomradet som flygtrafiken
fororsakar. Bromma flygplats &r idag, med hansyn till de bostads- och naturomraden
som finns kring flygplatsen ytterst oldmpligt placerat.

Bromma flygplats bestdr av ett 146 000 kvm stort omréde inom Stockholms
kommun som bor utnyttias for bostadsbyggande. Det & definierat som ett
stadsutvecklingsomréde i den av kommunfullmaktige antagna oéversiktsplanen (OP



lingsomréde i den av kommunfullmaktige antagna Gversiktsplanen (OP 99) Ett
stadsutvecklingsomréde av stor betydelse. Flygverksamheten blockerar samtidigt dven
byggande i naromrédet, da hushdjder och bostadsbyggande begréansas pa grund av
sakerhetsrisker.

Med anledning av att flygplatsen béde fororenar luften och marken, forsamrar
manniskors hélsa i Stockholm och kraver stora markomraden anser vi att det vore
klokt att avveckla den snarast mgjligt. Detta igtéllet for att utdka
passagerarkapaciteten ytterligare och investerai nya anlaggningar.

Med anledning av ovanstdende foreddr vi att komunstyrelsen inte antar detta
tilldggsavtal. | stéllet bor kommunstyrelsen  kontakta regeringen for att inleda
avvecklingen av Bromma flygplats och bdrja planeringen av ett ekologiskt
bostadsomrade pa Bromma flygplats.

Milj6- och halsoskyddsnamnden

Reservation anférdes av Margareta Olofsson (v), Elisabet Lonngren (s) och
Yildiz Kafkas (mp) enligt foljande.

Milj6- och hdlsoskyddsndmnden beslutar att avstyrka fordaget till nytt tilldggsavtal
for Bromma flygplats och anfér darutver foljande

Buller fran Bromma flygplats innebar redan idag stora besvar for narboende. Att
ersitta flera mindre flygplan med f& stora l6ser inte detta problem. Forvaltningen
kongtaterar i sitt tjansteutl&tande att antalet hdga maximalnivéer troligen ékar — med
negativa effekter for de omkringboende. Det & ocksd uppenbart att ett okat antal
passagerare pa ndgot sitt maste ta sig till flygplatsen, vilket innebér en stor risk for
Okade trafikstorningar i flygplatsens omgivning.

| &rendet finns heller ingenting om foéréndrade forutsdttningar for sékerheten i
samband med ett skifte fran sma till stora plan. For Gvrigt anser vi att Bromma
flygplats ska léggas ned.

Forslaget till tillagg till markupplatelseavtal innebéar sasom miljéforvaltningen
pdpekar ett sikerstdllande av affarsflygets fortlevnad och expansion av
flygverksamheten. Det ursprungliga avtalet fran ar 1994 stracker sig till & 2011. Det
rimliga & att inleda forhandlingar med staten sd att Bromma flygplats |4ggs ned senast
& 2011 och helst tidigare. Ett nytt avtal som syftar till en expansion av nuvarande
verksamhet forsvdrar nedlggningen av flygverksamheten som bedrivs i en
tétbefolkad stadsdel och med de sdkerhetsrisker och miljéstorningar som detta
innebér.



Bilaga 2

Staten genom Luftfartsverket (LFV), nedan kallad staten, och Stockholms kommun,
nedan kallad staden, tréffar hédrmed féljande

TILLAGGSAVTAL

till 1994 &rs avtal om upplételse av Bromma flygplats.

1. Bakgrund

1.1 Bromma flygplats skall i huvudsak inriktas mot att stodja ndringslivets utveckling
i Stockholm genom att vara,

dels en flygplats for reguljar flygtrafik till och frén Stockholm,
dels en flygplats for afféarsflyget,

1.2 Bromma flygplats spelar en viktig roll for att dels ge extra kapacitet for den
reguljara flygtrafiken mellan Stockholm och 6vriga landet framfor allt under
hogtrafiktid, dels sakerstélla att konkurrensen kan upprétthéllas och utvecklas inom
inrikesflyget. Parterna anser darfor att det &r av vasentlig betydelse att flygforetagen
pa& Bromma kan utveckla sin trafik pa flygplatsen och &r darfor Gverens om att tilléta
vissa okningar av den reguljara flygtrafiken. Detta sker genom att ersétta den
nuvarande begrénsningen for flygtrafik med flygplan med en maximal startvikt éver
14 ton med begrénsningar i den ljudemission som flygplanen avger nér flygplanen
framfors i trafik till och frén Bromma flygplats. Flygplatsen skall dock inte tillétas
trafikeras med flygplan med en startvikt dverstigande 50 ton.

1.3 Flygplatsen skall utvecklasi samspel med omgivningen.
2. Parterna &r ense om att 3 §i 1994 ars avtal skall ha foljande lydelse.
3 § Flygplatsomr &dets anvandning m.m.
Arrendeomradet skall anvandas som flygplats och for flygplatsanknuten

verksamhet. Annan verksamhet fé&r inte bedrivas inom omrédet utan
stadens skriftliga samtycke. | foérekommande fall krévs dessutom

bygglov.



Flygplatsverksamheten skall bedrivas i enlighet med de vid varje
tidounkt géllande villkoren i flygplatsens tillstdnd  enligt
miljoskyddslagen och miljébalken.

Staten forbinder sig till dess nyavillkor fér verksamheten har faststéllts
i en lagakraftvunnen dom att bedriva verksamheten i enlighet med vad
staten har foreslagit i en ansdkan om skérpta villkor for verksamheten
som ursprungligen den 24 juni 1993 har givits in il
Koncessionsndmnden for miljoskydd. Kompletteringar till  och
andringar i denna ansbkan som staten givit in till ndmnden eller
miljédomstolen efter den 24 juni 1993 skall ocksa utgdra underlag for
verksamhetens bedrivande. Atagandet géller frén de tidpunkter som
angesi ansokningshandlingarna.

Stadens miljo- och hdlsoskyddsnamnd utévar tillsyn over verksamheten
enligt miljobalken. Dessutom skall samverkan ske mellan staten och
stadens kommunstyrelse om tillémpningen av detta avtal.

Staten férbinder sig att gentemot staden och tredje man svara for skada
som &r ersdttningsgill enligt miljobalken och som kan uppkomma till
foljd av den verksamhet som beskrivsi denna paragraf.

Flygplatsen & oppen for flygtrafik méndagar-fredagar kl. 07.00-22.00,
[6rdagar 09.00-17.00 och sdndagar kl. 10.00-20.00. Foér ambulans- och
raddningsflyg samt for statsflygplan baserade pa Bromma kan
flygplatsen héllas Gppen under andra tider pa dygnet. Tiderna for
Oppethéllande under 16rdag och stndag andras fr o m 2002-07-01. Till
dess att Oppethdllande tiderna for I6rdag och sbndag dndras géller
tiderna 0800 — 2200.

Flygplatsen fér enbart trafikeras med flygplan upp till en maximal
startvikt p& 50 ton.

Flygplatsens rullbana skall ocksd fortsittningsvis for linjefart vara
klassificerad enligt bankod 2 i enlighet med L uftfartsverkets nu géllande
Bestdmmelser for Civil Luftfat (BCL-F). Omklassning till annan
bankod fér bara ske efter skriftligt samtycke fran staden.

3. Ovriga &taganden och begransningar i verksamheten

Definitioner i detta avtal: Med linjefart avses regelbunden luftfart i reguljér
tidtabellsbunden trafik. Med afférsflyg avses taxiflyg och firmaflyg (med firmaflyg
menas flygning med eget eler inhyrt flygplan som utférs i forvarvssyfte dock €
skolflyg). Statsflygplan &r trafik med flygplan p& uppdrag av kungahus och regeringar.



Staten forbinder sig att inom ramen fér detta avtal bedriva verksamheten vid
flygplatsen i enlighet med punkt 2 ovan och i enlighet med foljande ataganden och
begransningar.

3.1 Det totala antalet flygrorel ser vid flygplatsen fér uppgétill maximalt 65 000 per &
frdn och med & 2003. Riktvardet 65 000 flygrordser fé&r Overskridas endast da
synnerliga ské8l fordigger och om parterna 6verenskommer om detta. Trafik med
ambulans- och raddningsflyg samt statsflygplan omfattas inte av ovanstdende
begransning av antalet flygrérelser.

Av det totala antalet flygplanrorelser far antalet flygplanrérelser med flygplan i
linjefart inte Gverstiga 35 000 per &r.

3.2 Inom det totala antalet flygrorelser skall afférsflyget altid ha tillganglighet till
flygplatsen.

3.3 Infor varje trafikprogramperiod faststéller staten med beaktande av punkt 3.1 och
3.2 ovan, den kvot av flygrorelser som gors tillganglig under perioden fér linjefart.

3.4 Staten &ar sig att under veckoslut (I6rdag och stndag) begransa antalet flygplan-
rérelser med flygplan med en ljudemission som dverstiger 86 EPNdB enligt punkt 3.7
(affarsflyg undantaget). Den tillétna &rliga volymen fér lérdagar och sbndagar per
kalenderér skall fortsattningsvis inte 6verstiga det antal som rédde under & 2001.

Déarutéver &tar sig staten att for flygplan i linjefart under veckoslut ka landnings-
och miljdavgifter s att dessa har en niva som & dubbelt sd htg som under veckodagar
for flygplan med en maximal startvikt 6verstigande 5,7 ton.

3.5 Den uppméitta bullerenergin skall inte dverdtiga 134 TFBN, det vérde som géllde
for & 1999, sdvida inte lagre varden anges i meddelade tillstdnd frén behorig
myndighet. Staten skall med olika &gérder successivt sdka minska den bullerenergi
som algras fran flygverksamheten.

3.6 Inga Iuftfartyg med ljudemission som Overstiger 89 EPNdB i medeltal for de tre
métpunkterna enligt ICAO annex 16, Vol 1, chapter 3, dvs. dagens maxniva tillats
trafikera flygplatsen, sdvida inte lagre varden anges i meddelade tillstand fran
koncessionsnamnd eller miljodomstolen. Staten skall med olika &tgarder stka
stimulera flygbolagen att inféra flygplanstyper som har en l&gre ljudemission &n
maxvérdet. Detta innebér att flygplan av exempelvis typen Bae 146/RJ100 fortstter
att vara de storsta férekommande flygplanen.

3.7 For flygplan i linjefart géller foljande begransningar rérande ljudemissioner.

For flygplan i linjefart géller generellt, dock med nedan angivna undantag att dessa
antingen maste ha ett certifieringsvarde for ljudemission som inte éverstiger 86
EPNdB i medeltal for de tre métpunkterna enligt ICAO annex 16, Vol. 1, chapter 3,



eller kan trafikera Bromma sa att bullret blir mindre dn 86,0 EPNdB i medeltal for de
tre métpunkterna enligt ICAO annex 16, Vol. 1, chapter 3.

Storre jetflygplan med en passagerarkapacitet pa mer dn 60 siten som framfors i
linjefart samt affarsflyg i motsvarande storlek, som har en ljudemission pa Gver 86
men under 89 EPNdB i medeltal fér de tre métpunkterna enligt ICAO annex 16, Vol.
1, chapter 3, fér dock trafikera flygplatsen med ett total antal flygplanrorelser per
kalenderar p&d maximalt 18 000.

3.8 Staten skall fortsétta att utveckla miljéstyrande avgifter for luftfarten med syftet
att ytterliggare begrénsa den bullerstérning som flyget utgor for de omkringboende.
Avgifterna skall vara sidana att de paskyndar Gvergangen till moderna och mindre
miljopaverkande flygplan. Staten skall infora ekonomiska sanktioner mot
flygoperatorer som bryter mot gélande regler for flygning till och frén Bromma
flygplats.

3.9 Staten medverkar till att omlokalisera skolflyget vid Bromma flygplats till andra
flygplatser i Stockholmsregionen i vid mening.

3.10 Staten skall fortlopande utvérdera verksamhetens péverkan pa flygplatsens
omgivningar.

Utvarderingen skall omfatta samtliga komponenter som ingér i detta avtal.
Utvarderingarna skall utgéra underlag for parternas samrdd om verksamhetens
utveckling. Ett sarskilt program med kontinuerliga bullermétningar skall inforas fér
flygplatsen. Parterna skall i samverkan sérskilt utvardera utvecklingen av uppmétt
bullerenergi fran verksamheten enligt punkt 3.5 ovan och ljudemission enligt punkt
3.6 ovan. En sérskild samrédsgrupp ska bildas av parterna for att folja verksamheten.

3.11 Staten ska redovisa en plan 6ver hur man avser att genomféra atgarder for
forbattringar och standardhdjningar av flygplatsens byggnader och yttre milj6. Staten
dar sig att for affarsflyget iordningstélla en for verksamheten valanpassad terminal
med god standard.

3.12 Staten skall verka for att inflygningsvinkeln kan 6kas fran nuvarande 3,5 grader
med mélet att soka nd 4,5-5,5 grader for flygplan som & certifierade for hogre
inflygningsvinklar. LFV skall i en utredning senast den 1 oktober 2002 redovisa vilka
&tgérder som kan vidtas for att 6ka inflygningsvinkeln ytterligare utéver de 3,5 grader
som for nérvarande géller. LFV &tar sig att darefter successivt under avtalstiden vidta
sidana dtgarder som paterna  bedomer som miljoméassigt rimliga och
kostnadseffektiva, och som Luftfartsinspektion godkénner med syftet att oka
inflygningsvinkeln och dérmed minska bullerexponeringen vid inflygning.

4. Avtalets omfattning.
| Gvrigt skall 1994 &rs avtal galla oférandrat.



5. Avtalets giltighet.

Detta tillaggsavtal géler fran och med den 15 april 2002 till och med den 31
december 2011 i enlighet med parternas avtal om uppldtelse av Bromma flygplats.
Tillaggsavtalet frén den 2 november 1999 upphor darmed att gélla.

6. Godk&nnande av avtal

Detta tilldggsavtal &r for sin giltighet beroende av att det har godkénts for statens del
av regeringen och for stadens del av kommunfullméktige genom beslut som senare
vinner lagakraft.

Detta tillaggsavtal har uppréttats i tva likalydande exemplar av vilka parterna tagit var
Sitt

Norrkoping den xx xx 2002 Stockholm den xx xx 2002

For staten genom L uftfartsverket For Stockholms kommun genom
dess kommunstyrelse

Lars Rekke Carl Cederschidld

Y vonne Modén



