Utlatande 2002:95 RI (Dnr 376/01)

Fordag om parkeringi ytterstaden
Skrivelse av Sten Nordin (m)

Kommunstyrelsen foresd & kommunfullméaktige besluta féljande
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> w

Det generella zonparkeringsférbudet som gdler i ytterstaden
upphavs, med undantag fér industriomradena V astberga, Arstadal och
Arsta partihalar dér zonparkeringsforbudet skall géla &ven i
fortsattningen.

Arbetet med omléggningen skall bedrivas i den takt det & praktiskt
majligt, med gtart i Kista och Rinkeby.

Déar sa & majligt skall kantstensparkering tilldtas.

Gatu- och fastighetsndmnden ges i uppdrag att utfarda
parkeringshestéammelser.

Okade kostnader for skyltning fér besktas i samband med uppréttande
av budget for & 2003.

Kommunstyrelsen bed utar for egen ddl foljande

1

2.

Skrivelse av Sten Nordin (m) anses besvarad med vad som anférs i
detta utldtande.

Kommunstyrelsen uttalar for egen del vikten av att de kommunala
bostadsbolagen  medverkar  till mdjligheten  for  okad
kantstensparkering i ytterstaden i enlighet med skrivelsens
intentioner.




Foredragande bor garradet Carl Ceder schidld anfor féljande.

Arendet

| en skrivelse, bilaga 2, foredd Sten Nordin (m) att samma regler for
parkering skall gdla i ytterstadsomradena som i dag géller for innerstaden.
Detta betyder en upphéavning av det generella zonparkeringsforbudet som i dag
gdller i ytterstaden.

Remisser

Arendet  har  remitterats  till  gatu- och fastighetsnamnden,
stadd edningskontoret, Stockholms Stadshus AB, Kista stadsdelsnamnd samt
Rinkeby stadsdelsndmnd.

Gatu- och fastighetsndmnden anser att det & viktigt att tillskapa réttvisa
parkeringsforhallanden i ytterstaden. Ur en rattvisesynpunkt & det viktigt att
villkoren for parkering blir mera lika mellan innerstad och ytterstad.

Stadsledningskontoret foredédr i enlighet med skrivelsens intentioner att
reglerna for parkering i ytterstaden blir mer lika de i innerstaden och att det
generella zonparkeringsférbudet upphévs.

Stockholms Stadshus AB stéller sig positiv till skrivelsens intentioner.

Kista stadsdelsnamnd tillstyrker att lika villkor for parkering i ytterstaden
och innerstaden till skapas.

Rinkeby stadsdelsndmnd tillstyrker skrivelsens intentioner.

Mina synpunkter

Jag anser att det & ett problem att regelverket for parkering skiljer sig a
mellan Stockholms innerstad och Sockholms ytterstad. Malet bor vara réttvisa
och likhet i den har fragan. Jag vill ocksa understryka att detta bidrar till att ge
ytterstaden en mer staddliknande karaktér.

I enlighet med skrivelsens intentioner 1&8gger jag darfor fram fordag om att
det generella zonparkeringsforbudet som géller i ytterstaden skall upphévas,
med de undantag som finns i bedutsférdaget, undantag som bland annat syftar
till att framkomligheten for kollektivtrafiken inte far forsamras.

Det & inte praktiskt mgjligt att uppna forandringen i hela ytterstaden per
den 1 september, men i Kista och Rinkeby — dér jag har uppfattat att problemet
med zonparkeringsforbudet har varit storst — skall @ndringen vara genomférd



1 oktober i ar. For 6vriga ytterstaden skall arbetet inledas och avdutas sa fort
det & praktiskt mgjligt.

Uppdraget att utfarda parkeringsbestammelser i enlighet med detta foreslas
laggas pa gatu- och fastighetsnamnden.

Bor gar r adsber edningentillstyrker foredragande borgarradets fordag.

Reservation anfordes av borgarrdden Margareta Olofsson (v) och Sella Fare
(sp) enligt foljande.

Vi foresl&r kommunstyrelsen foresld kommunfullmaktige besluta att
1. anse skrivelsen besvarad med gatu- och fastighetskontorets tj ansteutl tande
2. anféraféljande.

Stadens parkeringspolitik skall hainriktningen att parkering sa Iangt som majligt skall
styras frén gatuparkering till tomtparkering. Stadens gator skall inte anvandas for
parkering mer @n nddvandigt - genom okad tomtparkering okar gatuutrymmet for
kollektivtrafik, géende och cyklister, framkomligheten okar for alla trafikanter och
bade gatumiljo och trafiksakerhet forbéttras.

Forslaget att stadens parkeringsregler skall vara enhetliga motverkar ovanstaende
inriktning. Staden har byggts i olika tidsperioder och stadsdelarnas gatunéd och
parkeringsmojligheter & mycket olika. Forhdllandena i staden &r olika. Det ar darfor
ingen orimlighet att parkeringsreglerna skiljer sig & - inte om reglerna bygger pa
stadsdelarnas olika behov. Innerstaden och den &dre ytterstaden & byggd fore
bilismens genombrott, diar maste gatuparkering anvandas i stor utstrackning. Nyare
stadsdelar i ytterstaden & byggda pa ett annat sitt - med biltrafik separerad fran gang-
och cykelbanor och med goda méjligheter till tomtparkering.

Lika parkeringsregler i hela staden skulle fa flera negativa konsekvenser, vilket
framgér av gatu- och fastighetskontorets tjansteutlatande. Avgiftsfri gatuparkering gor
att bilar - tvartemot stadens policy - flyttas frén tomtparkering till gatuparkering. Fler
parkerade bilar pa gatorna forsamrar framkomligheten, trafiksikerheten och
gaumiljon. Risk for okad bilpendling da avgiftsbelagd tomtparkering byts mot
avgiftsfri gatuparkering nattetid.

Parkeringsforbudszonerna i nyare ytterstaden bor utifrdn  ovanstdende
forhdliningssatt behallas. Daremot bor skyltningen forbattras for att underlatta for
trafikanter som &r obekanta med omradena. Utokning av méjligheten till gatuparkering
fér inforas endast dar det & nodvandigt - dar tillrackligt antal parkeringsplatser annars
inte kan erhdllas.



Kommunstyrelsen delar borgarrédsberedningens uppfattning och foredar
kommunfulImé&ktige beduta foljande
1. Det generdla zonparkeringsférbudet som gdller i ytterstaden upphévs,
med undantag for industriomradena Vastberga, Arstadal och Arsta
partinallar dér zonparkeringsforbudet skall gélla aven i fortsdttningen.
2. Arbetet med omlaggningen skall bedrivas i den takt det & praktiskt
mojligt, med start i Kista och Rinkeby.
Dar s a mgjligt skall kantstensparkering tillatas.
4. Gau- och fadtighetsndmnden ges | uppdrag att utfarda
parkeringsbestdmmelser.
5. Okade kostnader for skyltning far beaktas i samband med uppréttande
av budget for & 2003.

w

Kommunstyr elsen bedutar for egen del foljande
1. Skrivelse av Sten Nordin (m) anses besvarad med vad som anfors i
detta utldtande.
2. Kommunstyrelsen uttalar for egen del vikten av att de kommunala
bostadsbolagen medverkar till mojligheten for okad kantstensparkering
i ytterstaden i enlighet med skrivel sens intentioner.

Stockholm den 11 september 2002

P& kommunstyrel sens vagnar:
CARL CEDERSCHIOLD

Yvonne Modén

Reser vation anférdes av Margareta Olofsson och Ann-Marie Stromberg (bada
v) med hanvisning till reservationen av (v) och (sp) i borgarrédsberedningen.

Reser vation anfordes av Viviann Gunnarsson och Christopher Odmann (béda
mp) enligt foljande.

Vi foreslar kommunstyrel sen foresla kommunfull maktige besluta att
1. avstyrka forslaget om att upphéva det generella zonparkeringsférbudet i
ytterstaden
2. i ovrigtanféraféljande.



Det &r forvisso bra om parkeringsreglerna i innerstaden och ytterstaden efterliknar
varandra. Det bor emellertid betonas att en viktig anledning till att parkeringsreglerna
skiljer sig ar att forhdllandena skiljer sig &t. Flera av de fororter som planerades och
byggdes p& 60- och 70-talen anpassades till en betydligt hogre biltdthet &n
innerstadens bebyggelse. Det innebar att stora ytor avsattes speciellt for parkering. |
manga fall byggdes ocksa Gverdimensionerade parkeringshus. Det & mycket svart att
forstd motiven bakom att staden nu vill &ndra parkeringsreglernai syfte att bilisterna
istéllet ska parkera langs gatorna, déar de kommer att stédlla till problem for
gatustadning, snorojning och kollektivtrafiken, samtidigt som trafiksékerheten
forsdmras. En forsvarbar installning skulle kunna vara att man vill géra sig av med de
omfattande ytparkeringarna och parkeringshusen for att istdllet kunna bygga nya
bos@daanken ar att gatuparkeringen ska vara gratis pa natten uppstar ocksa risken att
de som har gratis parkering pa jobbet véljer att i 6kad grad ta bilen till och frén jobbet.
P4 sa sétt har de standigt gratis parkering, vilket minskar motiveringen att aka
kollektivt.



ARENDET

| en skrivelse, bilaga 2, fored& Sten Nordin (m) att samma regler for
parkering skall gdla i ytterstadsomradena som i dag gdler for innerstaden.
Detta betyder en upphévning av det generella zonparkeringsforbudet som i dag
gdller i ytterstaden.

REMISSER

Arendet  har  remitterats il gau- och  fagtighetsnamnden,
stadd edningskontoret, Stockholms Stadshus AB, Kista stadsdelsndmnd samt
Rinkeby stadsdelsnamnd.

Gatu- och fastighetsnamnden bed6t under sitt sammantrade den 12 juni
2001 att
1 i huvudsak godkanna kontorets fordag till bedut
2 darutdver anfora:
Gatu- och fastighetsndmnden anser att det &r viktigt att tillskapa réttvisa
parkeringsforhdllanden i ytterstaden. Ur en réttvisesynpunkt & det
viktigt att villkoren for parkering blir mera lika mellan innerstaden och
ytterstaden, samtidigt som detta bidrar till att ge ytterstaden en mer
stadsliknande karaktér.

Reservation anfordes av vice ordféranden Borje Vestlund (s), ledamoten Teres
Lindberg (s) och tjanstgtrande erséttaren Catarina Agrell (s), bilaga 1.

Reservation anfordes av ledaméterna Ann-Marie Stromberg (v) och Hamid
Mosavi-Porad (v), bilaga 1.

Reservation anférdes av ledamoten Per Bolund (mp), bilaga 1.

Gatu- och fastighetskontorets tjansteutldtande av den 4 april 2002 har i
huvudsak foljande lydelse.

Kontoret anser i likhet med Sten Nordin att villkoren for parkering i storsta méjliga
utstrackning bor vara desamma i ytterstaden och innerstaden. Enhetliga villkor kan
gora det lattare for trafikanterna att forstd den i manga fall komplicerade regleringen
samt dven ge en Okad forstéelse for regleringen.



De omréden som har parkeringsforbudszon i ytterstaden & Skarholmen, Satra,
Bredang, Kista, Husby, Akalla, Tensta, Rinkeby, Skarpnacks Gérd, Norra
Enskededalen, Vastberga, Arstadal, Arsta partihallar och Lappkarrsberget. Parkeringen
sker i dessa omradenatill vervagande del i garage och patomtmark.

| flera av omradena & gatorna tillrackligt breda for att tilléta parkering. | vissa
omraden & gatorna sd smala att det av trafiksakerhets- och framkomlighetsské inte &r
lampligt att tillata parkering. Ett exempel pa ett omrade dar gdngbanor saknas och som
& anordnat for rorlig trafik & Kista. Om parkering skulle anordnas i detta omrade
méste sakerheten for de oskyddade trafikanterna ses Gver. Kostnaderna for dylika
atgarder har g beréknatsi detta utldtande.

De aktuella omrédena har byggts med utgdngspunkt fran att i stort sett all
parkering skall ske pa tomtmark varfor garagen och ytparkeringarna dimensionerats
for detta. Hyran for en garageplats & mellan 300-500 kr/méan och for en plats pa en
ytparkering mellan 200-300 kr/man. Ett slopande av parkeringsforbudzonerna och
inforande av avgiftsplikt och parkeringsforbud mellan 9 och 17 och 6vrig tid fri
parkering kan innebara att vissa flyttar ut sina bilar fran garagen. Varje fordon som
flyttas ut pd gatan leder till ett intaktsbortfall for fastighetsigaren och en tom
parkeringsplats. Hur stor utflyttningen blir beror i huvudsak pa hur villkoren for
gatumarksparkeringen utformas.

Problemet med nuvarande zonskyltning &r att trafikanter som & obekanta med
omrédet inte observerar skyltarna vid infarterna till omradena och darmed inte
uppfattar reglerna. Om zonerna skulle upphavas och bestdmmelserna skyltas gata for
gata medfor detta krav pd en stor mangd nya skyltar; bada sidor pa varje
kvartersavsnitt av gatunédtet maste forses med nya skyltar. Fordelen blir att
trafikanterna far | attare att uppfattaregleringen.

Gatuservice

Den stéadning som bedrivs av stadsdelsforvaltningarna bedéms inte kunna ske med
samma flexibilitet som idag, da det pa gatorna kan komma att parkeras fordon under
del/delar av dygnet. Nya rutiner for stadning och annan service maste till lik den i
innerstan med servicedag eller servicenatt.

Skyltar

Namnden har tidigare alagt kontoret att minska antalet vagmarken (skyltar). For att
reglera gatorna utan zoner krévs att varje gata skyltas var for sig kvartersvis. Detta
kommer att leda till ett mycket stort antal nya skyltar p& dessa gator. Kontoret
uppskattar antalet nya skyltar till ca 1 400 st till en kostnad om ca 3 Mkr.

Bilpendling

Med en utflyttning av bilar frdn garage till gatumark kan nya beteendemonster
utvecklas. En reglerad/forbjuden parkering mellan 9 och 17 kan medféra att ett flertal
av de som sagt upp garageplatsen i storre utstréckning tar bilen till arbetet for att
kunna sta gratis pa natterna.



Nedan féljer en genomgang av respektive omréde;

Skérholmen — Sétra— Bredang

Omrédet & planerat och byggt under 1960-talet. Fastigheterna & fullt ut
gévforsorjande med parkeringsplatser, antingen i direkt anslutning till huset eller i
nérliggande garage. Hyran for tomtparkeringarna & 1&g och det &r l4tt att fa bilplats
néra bostaden. Det &r inte ndgot problem att ordna sin parkering pa tomtmark, oavsett
om man & boende, arbetande eller bestkare. Inga behov foreligger normalt att parkera
paddmmalet av gatorna inom omradet & breda nog att medge parkering utefter
atminstone enasidan.

Parkering p& gatorna medfor att fler gangtrafikanter kommer att uppehdlla sig pa
gatorna, vilket i sig kan vara positivt. Biluppstdllning och 6kande gangtrafik langs
gatorna innebar emellertid att trafiksakerheten kommer att paverkas negativt. 1dag har
omradet ett separerat gang- och cykelledsystem.

Nuvarande parkeringsregler (sténdigt parkeringsforbud) & inarbetat och fungerar
relativt bra. Antalet nya stolpar med skyltar blir ca450 st till en kostnad paca0,9 Mkr.

Tensta - Rinkeby

Dessa stadsdelar planerades under slutet av 1960-talet. Utgangspunkter for
planeringen var att all parkering skulle ske p& tomtmark och att gang- och
cykeltrafiken skulle héllas val avskild fran biltrafiken. Lokalgatorna har darfér som
regel gjorts smala, dock oftast med géngbana pé ena sidan. Boende &r hénvisades till
garageanldggningar och ytparkeringar. Till ytparkeringarna forlades aven
besoksplatserna. Det finns gott om lediga parkeringsplatser pa tomtmark.

Nuvarande parkeringsregler (stéandigt parkeringsférbud) &r inarbetade och fungerar
relativt bra. Om zonen skulle upphévas och bestdmmelserna skyltas gata for gata
medfor detta krav pa en stor mangd nya skyltar. Antalet nya stolpar med skyltar blir ca
330 och kostnadernaca 0,7 Mkr.

Kista - Hushby - Akalla
Dessa omraden planerades under borjan av 1970-talet efter samma principer som
Tensta och Rinkeby. En viktig skillnad & dock att gatorna i regel saknar géngbanor.
Det &r darmed ofta problematiskt att fran gatunivan nd gangvagnatet pa ett sakert och
bekvamt sétt.

Med tanke pé att gatorna till stor del saknar gangbanor skulle det vara till nackdel
for trafiksakerheten att tilldta parkering om inte gangbanor anordnasi onradet.

| zonen ingdr ocksa arbetsomradena i Kista och Akalla. Har &r gatorna oftast s
breda att framkomligheten inte namnvart forsvéras av parkerade bilar. Den allt
Overvagande delen av parkeringen sker dven i dessa omraden p& tomtmark, men langs
vissa gator har &ven tidsbegransade parkeringar lagts ut med avsikten att framst
anvandas av bestkare. Ett exempel &r | safjordsgatan.

Nuvarande parkeringsregler (sténdigt parkeringsférbud) &r inarbetade och fungerar
relativt bra. Om zonen skulle upphévas och bestémmelserna skyltas gata for gata
medfor detta krav pa en stor mangd nya skyltar. Antalet nya stolpar med skyltar blir ca



for dettakrav pa en stor mangd nya skyltar. Antalet nya stolpar med skyltar blir ca 360
och kostnadernaca 0,75 Mkr.

Skarpnacks Gard

Skarpnacks Gérd & ett modernt bostadsomrade dar huvuddelen av gatorna & smala
lokalgator. Parkering sker huvudsakligen inom parkeringshus pa tomtmark. Langs
vissa gator finns parkeringsfickor pa tomtmark som skots av Stockholm Parkering.
Héar réder avgiftsbelaggning mellan 8 och 22 alla dagar i veckan. Vissa gator i
utkanten av omradet har storre bredd och avskilda gang- och cykelvagar.

De centrala lokalgatorna inom Skarpnacks Géard &r ofta for smala for att medge
parkering i okad utstrackning da framkomligheten forsamras. Parkerade bilar skulle
skymma sikten och innebéra en sékerhetsrisk for cykeltrafiken. Parkering kan ordnas
pa de bredare gatornai omradet. Ca 150 nya skyltar maste sittas upp om parkeringen
skall regleras gata for gatatill en kostnad av ca 0,3 Mkr.

Norra Enskededalen

Parkeringsforbudszonen vid Dalens sjukhus — Sandsborg innehdler blott ett fatal
gator. Parkering kan medges da gatubredden &r tillracklig. Det behovs ca 30 skyltar till
en kostnad av ca 0,1 Mkr.

Minneberg och Smedshagen

Zonerna Minneberg i stadsdelen Traneberg och Smedshagen i stadsdelen Hasselby
Villastad omfattar ett fétal gator i bostadsomraden frén 1980-talet. Enligt kontorets
uppfattning kan dessa zoner tas bort utan sérskild ol&genhet och erséttas av skyltning
kvartersvis. Det behtvs ca 25 nya skyltar till en kostnad av ca 60 000 kronor.

Lappk arrsberget

Omréadet &r planerat och byggt i slutet pa 1960 talet och borjan pa 1970 talet och bestér
till storsta delen av studentbostader. Parkeringen & ordnad pa tomtmark. Omradet
bestdr endast av fyra gator Professorsslingan, Bergiusvagen, Lektorsstigen och
Docentbacken. Samtliga gator har tillracklig bredd for att tilldta parkering.
Professorsslingan har idag strackor med tidsbegrénsad parkering. Ett slopande av
zonen innebar uppséttning av ca 30 skyltar till en kostnad av ca 60 000 kronor.

Industriomréaden; Vastberga, Arstadal och Arsta partihallar

De tre industriomradena har parkeringsforbudszoner inom vilka vissa gator har
upplatits for parkering. De rédande forhallandena synes € ha givit upphov till
problem. | dessa omréden delar bilar, lastbilar och sparbunden trafik pa gatuutrymmet.
Utformningen av gatorna gor att det & stora problem med skyltséttning gata for gata.
Parkeringsforbudszonerna inom Vastberga, Arstadal industriomréden och Arsta
partihallar bor darfor behallas.



Kontoretsforsag
Kontoret foreslar att gatu- och fastighetsndmnden 6verlamnar och 8beropar detta
utldtande till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Staddedningskontorets tjansteutldtande av den 30 jenuari 2002 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret stéller sig positivt till att samma regler skall géla for
ytterstadsomrddena som idag gadler for innerstaden. Kontoret foreslar att
kommunstyrelsen beslutar att upphéva det generella zonparkeringsforbudet som géller
i ytterstaden. Undantag bor gélla for industriomrédena Véstberga, Arstadal och Arsta
partihallar déar parkeringsforbudet skall galla aven i fortséttningen. Dessa omraden har
parkeringsforbudszoner inom vilka vissa gator har uppldtits for parkering.
Utformningen av gatorna i dessa omraden gor att det skulle vara férenat med stora
problem att skylta gata for gata.

Att upphéva zonerna och skylta bestdmmelserna gata for gata innebér att det blir
lattare for trafikanterna att uppfatta géllande regler. Dessutom innebédr det okade
parkeringsmdjligheter i fororterna. Det medfor dock en 6kad méangd skyltar. Gatu- och
fastighetsnamnden har beddmt att en skyltning gata for gata innebéar en 6kning med ca
1 400 skyltar till en kostnad av ca 3 mkr.

Né&r dessa ytterstadsomraden byggdes dlades byggherrarna att tillse at sva de
boendes som bestkarnas behov av parkering tillgodosags pa tomtmark. Gatorna var
menade att anvandas for den rorliga trafiken och dimensionerades darefter, vilket
innebdr att i vissa omréden & gatorna si smala att det av trafiksakerhets- och
framkomlighetsskal inte & Ilampligt att tilldta parkering. Det & gatu- och
fastighetsnamndens uppgift att utforma detaljerna for parkering i respektive omréde
och beddma vilka gator som &r lémpliga for parkering.

Ett slopande av parkeringsforbudszonerna och inférande av avgiftsplikt och
parkeringsférbud mellan klockan 9 och 17 och 6vrig tid fri parkering kan innebéra att
vissa flyttar ut bilarna fran garagen. Detta kan leda till intaktsbortfall for
fastighetsdgaren samt tomma parkeringsplatser. | dessa fall bor det vara mgjligt att
anvandamarken till andraandamal.

Sten Nordins skrivelse kan darmed anses besvarad.

Stockholms Stadshus AB bed6t under sitt sasmmantrade den 13 juni 2001
overlamna koncernledningens synpunkter som svar pa remissen.

Koncernledningen har den 8 magj 2001 avgett féljande synpunkter.

Koncernledningen delar uppfattningen att parkeringsbestdmmelserna bér vara lika i
innerstaden och ytterstaden. Visserligen kan Okade mojligheter till parkering pa
gatumark medféra ett intaktsbortfall for fastighetségare och parkeringsoperatorer. | de
fall det uppstar ett dverskott pa parkeringsplatser bor det dock varamgjligt att anvanda



det uppstér ett 6verskott pa parkeringsplatser bor det dock vara méjligt att anvanda
dennamark till andraandamal.

Kista stadsdelsnamnd besl6t under sitt sammantréde den 5 april 2001
foljande.
1 Namnden tillstyrker fordaget att lika villkor for parkering i ytterstaden
och innerstaden tillskapas
2 Namnden overlamnar och dberopar  stadsdelsforvaltningens
tjansteutldtande som svar pa remissen till kommunstyrelsen.
3. Dérutover anfors

Namnden & mycket man om at betona att parkeringsmdjligheterna i
stadsdelen ska vara inriktade pa att framja omrédets trivsel och
boendemilj6. Det finns t.ex. ingen logik i att det &r fri parkering pa stora
delar av innerstadens parkeringsbara vagar men inte hér ute hos oss.

Omrédets behov av parkeringsplatser kréver ocksa kreativa losningar.
Bland annat bor vi pa parkeringsbara vagar anvanda oss av mdjligheter
till utrymmeseffektiva sk. ”snedparkeringar” (dvs. att bilarna parkerar
snett ut fran vagrenen istéllet efter varandrajamnsmed den).

Som en \ytterligare integrering mellan  industriomrade och
bostadsomrade borde delar av de expanderande parkeringsytorna i
industri- och arbetsomradet att pa nétter och helger kunna nyttjas aven
for boendeparkering och annan nodvandig parkering i omradet (t.ex.
besok i badhuset).

Reservation anfordesav Mirja Sarkiniemi mfl (s), bilaga 1.
Reservation anfordesav Hamid Mosavi-Poras mfl (v), bilaga 1.

Kista stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande av den 9 april 2001 har i
huvudsak foljande lydelse.

| ytterstaden som Kista och Tensta finns fortfarande ett generellt zonparkerings-férbud
dygnet runt. | Rinkeby foreligger vissaférsok med undantag frén férbudet.

| Kista liksom i Tensta forekommer inte kantstensparkering utmed gatorna.
Parkering pa tomtmark istéllet for pd gatumark har genomforts i praktiken overallt.
Trafiksepareringen & konsekvent genomford med sarskilda gangvéagar och gator utan
trottoarer, vilket numera visat sig ha fatt stora nackdelar i flera avseenden.
Parkeringspolicyn har lett till ett stort antal parkeringsdack i tva och ibland tre plan



policyn har lett till ett stort antal parkeringsdack i tva och ibland tre plan som ofta
forfular omrédena. Parkeringsdacken &r till storre delen till for boende och i vissa fall
arbetsplatsparkeringar. Folk gér pa de trafikerade gatorna till olika malpunkter vilket
ar en stor trafiksdkerhetsfara.

Samtidigt som det &r dalig bel&ggning i parkeringshusen sd ar det ont om parkering
for bestkande. | de 6ppna parkeringsdécken & det ingen som vill stdi de undre planen
varken de boende eller besdkande pa grund av att den ddliga insynen innebar risk for
inbrott och skadegorelse. Darfor har t.ex inom ramen for ytterstads-satsningen nu ett
parkeringsdack i Akalla rivits och istdllet har erhdllits en mer inbjudande och
uppskattad ytparkering vid Akalla sodra centrum som &ven &r bestkparkering for
Husbybadet och AkallaBy.

Modellen med parkeringsdack/garage innebér att dubbelutnyttjande av
dagbefolkning och nattbefolkning inte fungerar. Forhyrda plaster anvands oftast
antingen dag eller natt och stér i Gvrigt outnyttjade. Sarskilt besvarligt har detta visat
sig vara i onréden dér bostader och arbetsplatser integrerats som t.ex. i Arvinge. De
boende har svart att fa parkeringsplatser da foretagen med storre ekonomiska resurser
lagt beslag pad och forhyrt ett stort antal parkeringsplatser. Vid nara forestaende behov
av ombyggnad av Arvingevagen & det mycket angeldget att tillskapa
kantstensparkering. | samband med att ev bostader byggs i Kista arbetsomrade kan
med fordel kantstensparkering medges med fri parkering kvéllar, nétter och helger
utmed vissa gator sasom lIsafjordsgatan m fl gator déar parkering nu bara tilléts
ti doegrdip@andiagtidentering om majligheter till bostadsfortatningar Gvervags att riva
daligt utnyttjade och forfulande parkeringshus. 1dag gér boende som skall till och fran
sina bostader utmed stickgatorna till huvudgatorna och &ven langs dessa pa vagrenen i
stallet for att nyttja gangvagsystemet. Darfor &r det angel get att av trafiksakerhetsskél
att anlagga trottoarer, vilket ocksa ger majlighet till kantstensparkering. Detta ger
erfoderlig erséttning for besoksparkering sa att det minskar behovet av antalet
parkeringsdack. Tidsbegransing for parkering maste finnas kvar dagtid men ovrig tid
bor successivt sammaregler kunna genomfdras som i innerstaden.

I manga fall & besokande och boende som inte har garage hanvisade till
bostadsholagens parkeringsplatser. Pa flera av dessa kostar kvall, natt och
helgparkering 6ver 1.000 kr mer i manaden an den fria parkeringen i innerstaden om
all ™ ddjeslaad SB:s och andra fastighetsigares parkeringar sker pa deras egna gator
pa tomtmark, vilka & avgiftsbelagda dygnet runt: Avgiften & 1&g men ofta glommer
bestkande |&tt som ser dessa som vanliga kommunala gator bort att betala eller missar
att tiden gatt ut, da de & vana att det &r gratis pa icke dagtid. Detta gor att fororterna
upplevs som ogastvanliga och &ven boende vantrivs.

En parkeringsutredning bor se pa mojligheterna att inféra mera jamlika forhallande
for alla boende och bestkande oavsett hur exploateringsfrdgan 16sts och om det &r
gator och parkering pd kvartersmark eller inte. Problemet & givetvis att
fastighetsagarna upplever risken att deras parkeringsgarage forlorar hyresgaster. En
6vergang bor darfor ske successivt och antalet parkeringsdéack kan i stéllet pé vissa
stéllen i vissafall slopas och anvéndas for I16nsam och trevlig bostadsfortatning genom
byggande av radhus pa 6vre dack. Vidare finns sakert manga boende som foredrar att



radhus pa ovre dack. Vidare finns sakert manga boende som féredrar att forhyra sin
parkeringsplatser i garage aveni fortséttnignen séarskilt om dessa gorsinbrottssakrare.

Bristen pa parkeringsplatser sarskilt i narheten av arbetsomrédena, vid de olika
centra samt vid regionala bestksanlaggningar som Husbybadet och Akalla By gor att
hér & det nodvandigt med tidsbegransad parkering. Det kan vara frdga om max 24
timmar for att dessa skall kunna diponeras av bestkande for handel och aktiviteter.

Bristen pa parkeringsplatser runt Kista centrum &r stor och manga som inte har
parkering hos sin arbetsgivare har forlorat enda mojligheterna till dagparkering soder
om centrum genom pagaende byggprojekt pa dessa ytor. Sistnamnda plats har dven
nyttjats som infartsparkering. Kista galleria har &en tvingats inféra
parkekringsavgifter for att f& bort parkering av arbetande i kringomr&det.

Stadsdel sforvaltningen anser att det bor prévas om en infartsparkering istallet
skulle kunna anldggas norr om Akalla. Denna parkering skulle under kvéllar och
helger anvéndas som besoksparkering men &ven nyttjas som gratis nattparkering.

Stadsdel snéamnden besl 6t redan 980428 hemstélla hos gatu- och fastighetsndmnden
om att generella zonparkeringsforbudet ska avskaffas i Kista sdn-omrade.

Detta skulle gora hela stadsdelen mera attraktiv och stadslik. Idag parkerar manga
bestkande till var nya stor attraktion Husbybadet i god tro pa alla kringliggande gator
da det redan star bilar lite varstans och man ser inga parkeringsforbudsskyltar.

Det angel&get att behovet av parkering sa langt mojligt aven till&ts pd kommunal
gatumark annars minskar respekten for parkeringsreglerna. Mdojligheterna till
parkeringsovervakning verkar vara mycket begransad pa gatorna samtidigt som
bostadsholagens vaktbolag & mycket effektiva. Har finns inga fria nétter ens i
storhelger. Manga staller sig pd kommunens gator istallet trots forbud da risken for
boter & mycket liten jamfort med pa kvartersmark.

Vidare kan inom ett mycket begransat omrade runt t.ex Kista centrum finnas upp
till fyra parkeringsbolag som kréver separata parkeringsavgifter, om man flyttar bilen
maste ny avgift l6sas. Har borde en samordning ske. P& vissa stdllen har pskiva
inforts, vilket & bra men det innebér aven att madjligheten att parkera langre tid an 2
timmar samtidigt tagits bort. Manga parkeringar far inte nyttjas nattetid. De laga
viadukterna i Husby och Akalla innebar att manga boende i Akalla och Husby med
hogre fordon har svért att hitta uppstaliningsplatser utanfor det avstangda egna
boendeomr adet.

Det &r inte bara i innerstaden som det finns fria parkeringsmojligheter. | manga
fororter finns s.k.pyttgator dér parkering &r gratis alltid utom vissa stédtider. Detta
vore mot bakgrund av bristen pa p-platser dock inte bra att genomforai Kista

| famtidsbild Kista har understruktits att en mer stadslik gatustruktur skall inféras.
Detta ger aven mgjligheter att fortsétta utbygganden av kdpcentrat norrut mot Husby
med afférer utmed gatan och vissa parkeringsfickor.

Sammanfattningsvis sa vill stadsdelsférvaltningen med gillande tillstyrka forslaget
att forstka skapa en storre réttvisa mellan innerstad och ytterstad vad géller parkering.
Det & sarskilt viktigt att Jarva ges mdjlighet att f& samma mgjligheter som 6vriga
staden till fri parkering och slippa zonparkeringsforbudet. Ur driftsynpunkt &r givetvis



dagens gator utan parkerade bilar en stor fordel vid sdvdl renhdllning som
vintervaghdlining, men forvaltnignen forutsitter att kompensation erhdlls for
merkostnaderna.

Rinkeby stadsdelsndmnd besl 6t under sitt sammantréde den 19 april 2001 att
aberopa och 6verlamna forvatningens tjansteutl dtande som svar pa remissen.

Rinkeby stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande av den 5 april 2001 har i
huvudsak fdljande lydelse.

Under de tre & som gétt sedan stadsdelsforvaltningen och Vasterorts Trafikavdelning
utarbetade sitt férslag har parkeringssituationen, sérskilt runt Rinkeby centrum, blivit
annu besvérligare an tidigare. Stadsdelsforvaltningen valkomnar en utredning om hur
staden bést kan sékra att det blir lika villkor for parkering i ytterstaden som i
innerstaden — i stort sétt enligt de forslag som antogs av stadsdelsndmnden i Rinkeby
hdsten 1998.



Bilaga 1
RESERVATIONER M M
Gatu- och fastighetsnamnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Borje Vestlund (s), ledamoten Teres
Lindberg (s) och tjanstgérande erséttaren Catarina Agrell (s) enligt foljande.

Gatu- och fastighetsnamnden besl utar
att i huvudsak godkanna kontorets forslag till beslut
att uppdra & kontoret att pdborja ett arbete for att tillskapa likvardiga
parkeringsvillkor i innerstad och ytterstad
samt

att darutdver anforafoljande

Givetvis & det 6nskvart att liknande vilkor ska gallai innerstaden och ytterstaden s
l&ngt omradenas karaktér och utformning medger detta. Kontoret bor darfor, omrade
for omrade, ga igenom ytterstaden i syfte att genomféra denna 6nskvarda forandring.
De kostnader som férandringen skulle innebara borde inte utgora négot bekymmer,
inte minst d& nyligen hela innerstaden skyltades om.

Reservation anférdes av ledaméterna Ann-Marie Stromberg (v) och Hamid
Mosavi-Porad (v) enligt féljande.

Gatu- och fastighetsndmnden besl utar
att som svar paremissen Gverlamna kontorets tj ansteutl dtande, samt
att anférafdljande:

Stadens parkeringspolitik skall ha inriktningen att parkering s l1angt som mgjligt skall
styras frén gatuparkering till tomtparkering. Stadens gator skall inte anvandas for
parkering mer &n nédvandigt - genom okad tomtparkering 6kar gatuutrymmet for
kollektivtrafik, géende och cyklister, framkomligheten 6kar for alla trafikanter och
béde gatumiljo och trafiksakerhet forbattras.

Forslaget att stadens parkeringsregler skall vara enhetliga motverkar ovanstadende
inriktning. Staden har byggts i olika tidsperioder och stadsdelarnas gatuné och
parkeringsméjligheter & mycket olika. Forhal-landena i staden &r olika. Det & darfor
ingen orimlighet att parkeringsreglerna skiljer sig & - inte om reglerna bygger pa
stadsdelarnas olika behov. Innerstaden och den &@dre ytterstaden & byggd fére
bilismens genombrott, dar méaste gatuparkering anvandas i stor utstrackning. Nyare
stadsdelar i ytterstaden &r byggda pa ett annat sitt - med biltrafik separerad fran gang-



delar i ytterstaden ar byggda pa ett annat satt - med biltrafik separerad frén gang- och
cykelbanor och med goda méjligheter till tomtparkering.

Lika parkeringsregler i hela staden skulle fa flera negativa konsekvenser, vilket
framgér av kontorets tjansteutl atande. Avgiftsfri gatuparkering gor att bilar - tvartemot
stadens policy - flyttas fran tomtparke-ring till gatuparkering. Fler parkerade bilar pa
gatorna forsdmrar framkomligheten, trafiksékerheten och gatumiljon. Risk for okad
bilpendling da avgiftsbel agd tomtparkering byts mot avgiftsfri gatuparkering nattetid.

Parkeringsforbudszonerna i nyare ytterstaden bor utifrdn  ovanstdende
forhallningssétt behallas. Daremot bor skyltningen forbattras for att underlétta for
trafikanter som &r obekanta med omradena. Utokning av majligheten till gatuparkering
fé&r inforas endast dar det ar nodvandigt - dar tillrackligt antal parkerings-platser annars
inte kan erhdllas.

Reservation anfordes av ledamoten Per Bolund (mp) enligt foljande.

Namnden beslutar att:
1. Avslakontorets utl&tande.
2. Som svar paremissen anfora foljande:

Vi delar Sten Nordins synpunkter pa att parkeringsreglerna bor vara enhetliga i
innerstaden och i ytterstaden. Att inféra en mer slapphéant parkeringspolitik & dock
ingen losning pa parkeringsproblematiken. ldag finns tydliga tecken pa hur
majoritetens parkeringspolitik nu leder till stora och 6kande framkomlighets- och
trafiksakerhetsproblem i innerstaden. Vi anser inte att det ar hallbart att nu dessutom
borja overfora denna politik pa ytterstaden. Istallet bor parkeringsovervakningen i
innerstaden skarpas sa att parkeringsmélen nas att minst 8,5 av 10 bilar parkerar rétt.
Idag ligger den siffran pakatastrofala6 av 10!

Kista stadsdelsndmnd
Reservation anfordes av Mirja Sarkiniemi m fl (s) enligt foljande.

bifaller forvaltningens forslag
1. avslag p& majoritetens anforandetext.

Reservation anfordes av Hamid Mosavi-Porad m fl (v) enligt féljande.

1. avsl&forvaltningens remissvar.
2. darutdver anfora

Att ha lika villkor géllande parkering i ytterstaden och innerstaden kan inte vara
positiv i sig gdv. Stockholms innerstad har stora problem med bilar och parker-
ingsplatser.



Att bygga parkeringsplatser i ytlage och p-platser pa gatumark ar inte bra tgarder
for Kista. Dessa tgarder kommer att forsamra framkomligheten i var stadsdel.

Det &r dnskvart att lediga marker ska anvandas for bostadsbyggnation. Det finns
stora parkeringsomréden inom industriomrédet och inom bostadsomraden. Det &r
viktigt att inte omvandla Kistatill en stor parkeringsplats.



Bilaga 2

Till Kommunstyrelsen

Angaende parkering i ytterstaden

| september 1967 infordes i Stockholms innerstad férbud mot att parkera fordon
vardagar utom dag fore son- och helgdag mellan klockan 0800-1800 (ZON). Detta
upphévdes 1 juli 1998, och ersattes med ett system déar det blev ett forbud att parkera
fordon, vardagar utom dag fore son- och helgdag mellan klockan 0900 och 1700.
Samtidigt skulle de avgiftsbelagda p-platsernas avgiftstid andras fran vardagar 0800-
1800 till 0900-1700 utom dag fore son- och helgdag.

Nér férbudet togs bort var det bara i innerstaden som andringen skulle gélla, och
man genomfdrde ingen andring i ytterstaden.

Det &r ett problem att regelverket skiljer sig & mellan ytterstaden och innerstaden.
Jag anser att malet méste vara réttvisa och likhet i den har frégan, och vill darfor be
kommunstyrelsen uppdra &t Stadsledningskontoret att utreda pa vilket sétt vi bast kan
sékra att det blir likavillkor gallande parkering i ytterstaden och innerstaden.

Stockholm den 6 mars 2001

Sten Nordin
Gatu- och fastighetsborgarrad



