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Sammanfattning

Stockholms stad klarade sitt uppsatta mal att
utsldppen av vaxthusgaser inte skulle 6ka mellan
aren 1990 och 2000. Istallet minskades utslappen
med fyra procent under den namnda tioarsperio-
den. Den kommande utmaningen for Stockholm
ar enligt forslag till reviderat méal att minska
utsléppen till 4,2 ton koldioxid (ekvivalenter) per
kommuninvanare ar 2005. Enligt detta reviderade
handlingsprogram (Handlingsprogram 2002)
finns det stora mojligeter att uppna det malet.

Den internationella 6verenskommelsen om
utslapp av vaxthusgaser (Kyotoprotokollet) ar ett
resultat av omfattande kompromisser samtidigt
som FN:s internationella klimatforskarpanel blir
alltmer dvertygad om behovet av snabba minsk-
ningar av vaxthusgasutsldppen. Om halten koldi-
oxid i atmosfaren ska stabiliseras pa en héllbar
niva bor de globala utslappen reduceras till 1,5
ton koldioxid (ekvivalenter) per person och ar. For
Sveriges del skulle detta innebara en minskning
med uppemot 80 procent fran de 6,3 ton som i
dag sapps ut i genomsnitt per person. Aven ut-
slapp pa denna nivd kommer dock att bidra till
klimatférandringar, men forandringstakten be-
doms bli tillrackligt 1dngsam for att samhallet och
miljon ska hinna anpassas.

I handlingsprogrammet mot vaxthusgaser
visar vi vad som pégéar och vad som kan goras i
Stockholm for att minska utslappen av véxthusga-
ser. Programmet belyser &ven konsekvenserna av
de vaxthusgasminskande atgarderna. For att
underlatta genomférandet av handlingprogramet

4 «HANDLINGSPROGRAM MOT VAXTHUSGASER

soker Stockholm statsbidrag fran klimatinveste-
ringsstodet (Klimp) for de &tgarder som &r strate-
giskt viktiga for att uppna klimatmalen men gj
beddms kunna genomféras utan stddfinansiering.

I tabellen pé nasta sida jamfors beraknade
koldioxidreduktioner (ekvivalenter) for atgarder i
det handlingsprogram som antogs av Kommun-
fullmaktige 1998, med de reduktioner som ge-
nomforts till 2000 och de atgarder som finns med
i Handlingsprogram 2002. Vissa 6verlappningsef-
fekter kan forekomma mellan de olika &tgarderna
for den beréknade reduktionen till 2005.

I Handlingsprogram 2002 beror atgardspro-
jekten ofta flera &tgardsomraden. | tabellen &ar de
inplacerade under ett av de &tgardsomraden som
ingér i projektet. Okad utbyggnad av fjarrvarme
samt andrad branslemix i fjarrvarmen ingick i
forvantad utveckling i Handlingsprogram 1998.
Dérav skiljer sig siffrorna kraftigt mellan det
beraknade reduktionsbehovet for &r 2000 i Hand-
lingsprogram 1998 och den vid en uppféljning
konstaterade utslappsminskningen till &r 2000.

I Handlingsprogram 2002 delas atgérderna
upp i pagdende, planerade och tinkbara atgarder.
Om de pagdende och de planerade atgarderna
fram till &r 2005 genomfors, uppnas malet om en
minskning av utslappen till 4,2 ton koldioxid
(ekvivalenter) per kommuninvanare ar 2005 med
marginal.

Atgardsomraden

Foreslagen
reduktion till 2005
enligt Handlings-
program 1998

Genomférda Reduktion
utslappsminskningar till

mellan 1998 och 2000 2005 enligt

enligt utvardering Handlingsprogram 2002

Tusen ton koldioxid (ekvivalenter) per ar

Atgarder hos -200 -265,0 fjarrvarme- -14,0 fjarrkyla
energianvéndare anslutning -13,6 energieffektiviseringar
-11,0 fijdrrkyla -8,7 energiradgivning mm
-0,8 Birkas
energiradgivning
Okad -400 -100,0 &ndrad -100,0 &ndrad
biobranslean- branslemix branslemix
vandning i fjarr-
varmeanlaggning
Minskade ut- -10
slapp fran anvand-
ning av stadsgas
Atgarder inom -10 -135,0 forbéttringar
avfallssektorn Hogdalenverket
Transport och -25 -9,8 kretsloppsstadsdelarna
stadsplanering
Andrat -130 -0,1 cykelbanor -1,0 cykelbanor mm
resebeteende -36,0 satsningar -0,6 andrat beteende
pé kollektivtrafiken -3,0 mobilitetskontor
Transport- -120 -0,4 trafiksignaler -3,7 vaginformationscentraler
informatik och -1,4 effektiviseringar -3,3 effektiviseringar
andra tekniska i kollektivtrafiken i kollektivtrafiken
atgarder -26,5 effektivare
bilar
Bransle at- -65 -31,0 fem % etanolinbl. -8,5 biogasprod Henriksdal
garder — fordon -0,7 miljobilar -5,2 etanol/RME inblandning
-23,0 etanolbussar -3,7 miljobilar och tankstationer
-5,0 miljdel for -0,9 biogasdrivna farjor
kollektivtrafik
Energieffek- -20
tivisering i den
egha kommuna-
la verksamheten
SUMMA -980 -500 -311
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Klimatfragan ar
varldsomspannande

Den internationella 6verenskommelsen om ut-
slapp av vaxthusgaser (Kyotoprotokollet) ar ett
resultat av omfattande kompromisser samtidigt
som FN:s internationella klimatforskarpanel blir
alltmer évertygad om behovet av snabba minsk-
ningar av vaxthusgasutslappen. De svenska
forskarna utvecklar samtidigt allt b&ttre metoder
for att bedéma hur klimatférandringarna kommer
att paverka det svenska samhallet.

Om halten koldioxid i atmosfaren ska stabili-
seras pa den enligt FN:s internationella klimat-
forskarpanel hallbara nivan 450 ppmv (miljonde-
lar per volym luft) bér de globala utslappen
reduceras till 1,5 ton koldioxid (ekvivalenter) per
person och ar. For Sveriges del skulle detta innebé-
ra en minskning med uppemot 80 procent fran de
6,3 ton som i dag sapps ut i genomsnitt per
person. Aven utslapp pa denna nivd kommer att
bidra till kKlimatféréandringar, men forandringstak-
ten beddms bli tillrackligt Iangsam for att samhal-
let och miljon ska hinna anpassas.

Vaxthuseffekten

Livet pa jorden har under miljoner ar paverkat
planetens klimat. Likasa har klimatet paverkat
livet pa jorden. Den naturliga vaxthuseffekten ar
en del av detta och livet &r anpassat for de forut-
sattningar som klimatsystemet ger: havsytans
niva, medeltemperaturen pé jorden, de olika
klimatzonernas lagen och s vidare. Vaxthuseffek-
ten uppstar nar vaxthusgaserna slapper igenom
solljuset som varmer upp jordytan och sedan
effektivt fangar upp en del av den varmestralning
som sands tillbaka fran jorden ut i rymden.
Vaxthusgaserna fungerar ungefar som glasrutorna
i ett vaxthus. Utan véxthusgaserna skulle jordens
medeltemperatur vara ungeféar 30 grader kallare.
Forutom koldioxid och vattenénga ar dikvaveox-
id, metan, samt fluorhaltiga &mnen viktiga vaxt-
husgaser. Historiskt sett har klimatférandringar
skett lAngsamt och medgett anpassningsmajlighe-
ter for djur och véxter.

Det ar fraémst forbrénningen av fossila brans-
len som ger en 6kning av vaxthusgaser i atmosfa-
ren och bidrar till den forstérkta vaxthuseffekten.
Nar vi forbranner kol, olja eller naturgas frigors
kol som har varit undantaget fr&n det naturliga
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kretsloppet i flera miljoner &r. Foljden blir en
nettodkning av mangden koldioxid i atmosfaren.
Vid férbrénning av olika former av biobrénsle
bildas ocksa koldioxid. Till skillnad fran det
fossila kolet cirkulerar detta kol i dag i kretslop-
pet. Orsaken till att ny véxtlighet inte kan binda
all koldioxid som kommer fran fossila kallor ar
att det finns andra begransande faktorer for
véxtligheten pa jorden som till exempel tillgdng pa
vatten, fosfor och kvéve.

Hallbar utveckling

Det &r viktigt att temperaturékningen som mén-
niskan orsakar inte g&r snabbare &n att vi sjalva
och naturen kan hantera forandringen. Klimatsys-
temet ar trogt och for att minska hastigheten pa
klimatférandringar och ge mer tid fér anpassning,
ar det vasentligt att vi snarast minskar utslappen
av vaxthusgaser. Koldioxiden &r néstan oforstor-
bar, den kan antagligen fortsatta att cirkulera
mellan hav och atmosfar i manga tusen ar. Koldi-
oxidutsldppens vaxthusverkan skulle darfor till
viss del kunna drdja sig kvar lange &ven om vi
omgaende stoppade alla nuvarande utslapp. Om
utslédppen av alla vaxthusgaser forblir oférandrade
kommer halterna i atmosféren att fortsatta stiga
och redan inom nagra decennier ha dstadkommit
en forstarkning av véxthuseffekten som motsvarar
en fordubbling jamfért med den naturliga véxthus-
effekten.

For att nd en hallbar utveckling bor vi hejda
manniskans klimatpaverkan. Det finns bara ett
sdtt och det ar att begransa anvandningen av
fossila branslen. Nagon praktisk méjlighet att
rena bort koldioxid finns inte. Det finns tre satt
att minska utsldppen av vaxthusgaser; anvanda
energin effektivare, minska anvandningen av
tjanster som kréver energi, samt byta ut fossilt
brénsle till férnybara brénslen och energislag.

Klimatférandringar

Vi vet att manskliga utslapp av vaxthusgaser kan
paverka klimatet. Den 6kning av temperaturen pa
jorden som skett under 1900-talet kan enligt
klimatforskarna endast forklaras med de tkade
utslappen av koldioxid fran var anvandning av
kol, olja och naturgas.

Enligt FN:s klimatpanels senaste bedémningar
kan vi vanta en fortsatt global temperaturstegring
med 1,4-5,8 grader fram till &r 2100. Det skulle
darigenom bli varmare pa jorden &n det varit
nagon gang under de senaste 150 000 &ren. |
nordliga trakter kan uppvarmningen visa sig bli
annu kraftigare &n genomsnittet for hela jorden.
Vintertemperaturen kan vantas 6ka sarskilt
snabbt. Den véntade temperaturékningen ar
dessutom snabbare an alla naturliga klimatskift-
ningar som intraffat sedan istiden. Enligt svenska
klimatforskare motsvarar den en forskjutning
norrut av klimat- och vegetationszoner med i
genomesnitt narmare en meter i timmen. Atskilliga
arter lar varken hinna anpassa sig till uppvarm-
ningen eller forflytta sitt utbredningsomrade i takt
med klimatzonernas vandring. | Sverige beréknas
arsmedeltemperaturen stiga med 3,8 grader till ar
2100. Uppvarmningen kan vantas bli allra storst
vintertid, och den 6kar mot norr i landet. | storre
delen av Sverige kommer en uppvarmning sanno-
likt ocksa att atfoljas av 6kad nederbord.

Sett i ett globalt perspektiv domi-
nerar de vantade klimatforand-
ringarnas negativa foljder for
samhallet 6ver de positiva, och
Stockholm kommer inte att kunna
isolera sig fran effekterna av
stérningar som kommer att upp-
tréda i andra delar av véarlden.

Vissa klimatférandringar
kommer vi inte att kunna undvika
&ven om vi stoppade alla utslapp
av vaxthusgaser i dag. Av den
anledningen maste vi parallellt
med att vi minskar utsl&ppen
anpassa samhallet till ett forandrat
framtida klimat. Av storst betydel-
se for Stockholm &r troligtvis
anpassningen till att storre neder-
bdrdsmangder kan komma under
en kort tidsperiod.

Stockholms betydelse

Ingen enskild kommun, nation
eller organisation kan vanda
utvecklingen betraffande klimatpa-
verkan, men tillsammans kan
utvecklingen paverkas. Stockholm
kan paverka utvecklingen framst
genom att &ven fortsattningsvis
vara ett gott exempel pa fram-
gangsrikt klimatarbete.

Stockholm bor, med de gynnsamma forutsatt-
ningar som en storstad erbjuder, ha en forhallan-
devis hog ambitionsniva vad géller minskade
utslapp av vaxthusgaser. Staden har med sin héga
andel fjarrvarme goda forutsattningar att kunna
byta till biobrénslen fér uppvarmning och elpro-
duktion. Stadens tathet och redan goda kollektiv-
trafiksystem skapar forutsattningar for resursnala
transporter bland annat genom ¢kad andel kollek-
tivtrafik men &ven genom 6kat cyklande.

Enligt fullmaktigebeslut 1996 deltar Stock-
holm genom The International Environmental
Council for Local Environmental Initiatives
(ICLEI) i en kampanj som driver klimatfragan,
Citites for Climate Protection Campaign. | kam-
panjen rekommenderas en sankning av vaxt-
husgasutslappen med 20 procent frdn 1990 ars
niva till r 2005. Staden forbinder sig ocksa att ta
fram ett handlingsprogram. ICLEI har tagit
initiativ till klimatkampanjen mot bakgrund av att
de internationella dverenskommelser som fattats
mellan nationer och unioner &r langt ifran tillrack-
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liga. En anledning till detta &r att nationerna vill
tillvarata sina sérintressen. Kampanjens syfte ar
att utnyttja det engagemang som finns pa lokal
niva och underlatta mojliga atgarder for att
minska utslappen av véxthusgaser.

Svensk klimatpolitik

Sveriges strategi for att minska utslappen av
véxthusgaser har historiskt handlat om ekonomi-
ska styrmedel samt internationellt arbete. Beslut
om hur Sverige ska minska utslappen av vaxt-
husgaser fattas till stor del inom energi- och
transportpolitiken.

| regeringens proposition 2001/02:55, antagen
29 november 2001, anges féljande mal for den
svenska klimatpolitiken: ’De svenska utslappen
av vaxthusgaser ska som ett medelvérde for
perioden 2008 — 2012 vara minst fyra procent
lagre an utslappen 1990. Utslappen ska réaknas
som koldioxidekvivalenter och omfatta de sex
véxthusgaserna koldioxid, metan, dikvaveoxid,
HFC, 134a, CF4 och svavelhexafluorid.”

Det svenska miljomalet Begransad klimatpa-
verkan” innebér att halten vaxthusgaser ska
stabiliseras pa en niva lagre an 550 ppmv i atmos-
faren och att Sverige internationellt ska verka for
att det globala arbetet inriktas mot detta mal. Ar
2050 bor utslappen for Sverige sammantaget vara
lagre an 4,5 ton koldioxidekvivalenter per ar och
invanare, for att darefter minska ytterligare.

Berakningsforutsattningar for utslapp

Som beréakningsgrund har vi utgatt fran den férvan-
tade befolkningsdkningen och dagens specifika ut-
slapp. Befolkningsméngden multiplicerat med da-
gens specifika utslapp ger den totala utslappsmang-
den for respektive &r om inga atgarder vidtas.

Vid berakning av effekten av en atgard dras ut-
slappsreduktionen ifran den utslappsmangd som
skulle ha forelegat om inga atgarder vidtogs. Sam-
ma resonemang som for utslapp av vaxthusgaser
kan foras for anvandning av energi.

Exempel Hammarby Sjostad

Den forsta etappen av utbyggnaden av Hammarby
Sjostad beddéms medfora en minskad anvandning
av energi. Om lagenheterna byggts med normal stan-
dard skulle energianvandningen varit ca 25 GWh
per &r (1 GWh = 1 000 000 kWh). Genom minskad
energianvandning reduceras behovet till 14 GWh
per &r. Sammantaget ger det en besparing av 11 GWh
per &r jamfort med konventionellt byggande. Totalt
sett 6kar dock energianvandningen i Stockholm
p.g.a. nybyggnation med 14 GWh.

Utgangspunkt for energibedomningar

Berakningarna av koldioxidutslapp fran el base-
ras pa de samlade utslappen i Norden fran elpro-
duktion, sa kallad nordisk mix, och inte pa de fak-
tiska utslappen som orsakas av elproduktion i
Stockholm. Allassiffror baseras pé de utslapp brans-
let ger upphov till ur ett livscykelperspektiv, det
vill saga alla inkluderande utslapp fran framstall-
ning, transporter samt anvandning.

| Stockholms handlingsprogram mot véaxt-
husgaser ar alla utslapp av vaxthusgaser fran el-
forbrukningen berdknade som om férbrukningen
vore baserad pa nordisk mix. Den elproduktion
som sker i Stockholm beréknas inte ge utslapp ef-
tersom elen inte anses anvandas specifikt for Stock-
holm utan ingdr i den nordiska elmarknaden. Vi
har valt nordisk mix da det ar lampligt att basera
berakningarna utifran ett konsumentperspektiv.
Det ar konsumentens behov av varme och el som
utgoér grunden till miljobelastningen. Att en del av
elen produceras i Stockholm har ingen annan be-
tydelse an att den ingar som en mycket liten andel
i den nordiska mixen.

Stockholms fjarrvarme- och fjarrkylasystem
ger mycket goda mojligheter att minska utslappen
av véaxthusgaser da fjarrvarme och fjarrkyla ar ef-
fektivare &n enskilda pannor och kylanlaggningar.
Stockholms fjarrvéarmesystem mojliggor dessutom
att el kan produceras med mycket laga energifor-
luster eftersom den varme som bildas vid elpro-
duktionen utnyttjas i fjarrvarmenétet genom kraft-
varmeprincipen i Stockholms kraftvarmeverk.

Elen som produceras i Stockholms kraftvar-
meverk kan da ersatta den elproduktion som pro-
duceras i dansk kolbaserad kondenskraft med
mycket hdga utslapp av vaxthusgaser. Okad elpro-
duktion i Stockholm minskar darmed de totala
utslappen av véxthusgaser. Daremot medfor 6kad
elférbrukning i Stockholm 6kade utsléapp av véxt-
husgaser totalt sett. Det innebar att om kraftvar-
meproduktionen inom staden dkar, minskar utslép-
pen av véxthusgaser oavsett vilket bransle man
véljer.

Utvecklingen i elproduktionssystemet kommer
framover att paverkas kraftigt av skattesystem och
av handel med certifikat och utslappsratter. Detta
kommer att vara avgtrande for de utslapp av vaxt-
husgaser som Stockholms elférbrukning orsakar
utanfor staden.
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Utslappen i Stockholm

De totala utslappen av vaxthusgaser minskades
med fyra procent mellan &ren 1990 och 2000 (se
diagram nésta sida). Samtidigt 6kade stadens
befolkning kraftigt — med drygt 11 procent. Detta
innebar att vixhusgasutslappen per invénare och
ar under perioden reducerades med cirka 15
procent, fran 5,3 till 4,5 ton (se stapeldiagram
nésta sida). Stockholmarna belastar saledes
atmosfaren med 4,5 ton koldioxid (ekvivalenter)
per invanare och ar (rdknat pa utslapp fran de
bréanslen och den el som anvénds innanfér kom-
mungransen). Om berakningarna aven inkluderar
de utslapp som sker utanfor Stockholm frén
produktion och transport av de varor som konsu-
meras i Stockholm 6kar utslappen for stockholm-
arna. Sannolikt ligger dock Stockholmarnas niva
under medelsvenskens niva som &r 6,3 ton per
person och ar.

Utslapp fran trafik, el och uppvarmning &ar 2000

Dl 433 kton Suadeges 96 laon

Bittrafk £7 koo

Kobekabvradik 58 kion

Godetraniparie:
304 ko

FEID kron

Summa: 3 406 tusen ton

Majligheten att utnyttja de gemensamma system
som staden erbjuder, fjarrvarme, kollektivtrafik
etc., gor att utslappen per individ kan hallas pa en
relativt sett 1&g nivd. D& invanarna i Stockholm i
genomsnitt orsakar mindre véxthusgasutslapp an
medelsvensken, leder dven en dkad inflyttning till
Stockholm till minskade utslépp av véxthusgaser i
Sverige totalt sett.

Mal

Ett mal som bygger pa totalt utslappd mangd
vaxthusgaser inom staden kan ge felaktig bild av
situationen vid en forvantad fortsatt befolknings-
6kning. Genom att formulera det nya mélet som

ett percapitamal, erhélls ett mal som tar hansyn
till dynamiken i Stockholms befolkningsméngd,
vilket gor att in- och utflyttning ej paverkar
stadens ambitionsniva i arbetet med att minska
utslappen av véaxthusgaser. Ett mal som relaterar
till den enskilde invanarens utslapp ligger dven i
linje med det Iangsiktiga nationella och internatio-
nella malet att minska utslappen av vaxthusgaser
till 1,5 ton koldioxid (ekvivalenter) per person
och ar.

Forslaget till reviderat mal ar att:

Minska utslappen till 4,2 ton koldioxid
(ekvivalenter) per kommuninvanare
ar 2005.

Det reviderade malet innebér att utslappet 2005
inte ska Gverstiga 4,2 ton per invanare och ar. Den
beddmda utvecklingen utan atgarder ger ett
utslapp 2005 av cirka 4,5 ton per person och Ar.
Det reviderade malet tar hansyn till befolknings-
Okningen och den darmed férbundna dkade
anvandningen av energi, bade for transporter och
uppvarmning av bostader och lokaler. Med en
forvantad befolkningsékning med fem procent till
2005 skulle den erforderliga reduktionen for att
n& malet uppga till cirka 235 000 ton per ar. Det
motsvarar en minskning av utslappen med 20
procent per kommuninvanare.

I Stockholms Miljoprogram 2000 anges malet
60-80 procents reduktion av koldioxidutslappen
pa lang sikt (till &r 2050). | det féreslagna *’Stock-
holms Miljoprogram 2002-2006" som annu ej
beslutats av Kommunfullmaktige finns nya mal.
Dessa har tydlig koppling till utslapp av vaxt-
husgaser och malet i Handlingsprogram 2002. Det
galler mal inom omradena Miljoeffektiva trans-
porter samt Héllbar energianvandning.

Koldioxidekvivalent — Matt p& mangd vaxthusga-
ser, dar bidraget fran varje enskild gas har raknats
om till den méngd koldioxid som har samma in-
verkan pé klimatet.
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Totala utslapp av vaxthusgaser i Stockholm ar 1990
och 2000 samt de férvantade utslappen ar 2005, 2030
och 2050 utan handlingsprogrammets atgarder.

Forvantade utslapp om handlingsprogrammet
inte genomfors

Ovan redovisas en uppskattning av hur stora
utsléppen av véxthusgaser blir om handlingspro-
grammet inte genomfors. Har antas att genom-
snittsforbrukningen av energi per uppvarmd
lokalyta respektive per stockholmare &r densam-
ma aren 2005, 2030 och 2050 som ar 2000.
Energiforbrukningen 6kar da i stort sett enbart i
proportion till befolkningsékningen, vilken antas
vara fem procent till 2005. Motsvarande resone-
mang fors for utvecklingen av végtrafik i Stock-
holms stad. Med denna metod berdknas de totala
utsldppen 6ka enligt diagrammet ovan.
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Utslapp av vaxthusgaser per stockholmare ar 1990 och
2000 samt de férvantade utslappen ar 2005, 2030 och
2050 utan handlingsprogrammets &tgarder. For 2005
redovisas det beraknade utfallet med handlingspro-
grammets atgarder.

Utslappen av vaxthusgaser réknat per stockhol-
mare, redovisas i ovanstaende diagram. Mellan
1990 och 2000 genomférdes en rad vaxthusgas-
minskande &tgarder i enlighet med Handlingspro-
gram 1998 vilka har givit en tydlig reduktion
under perioden. Med handlingsprogrammets
atgarder beraknas utslappen fram till 2005 mins-
kas fran 4,5 till 4,1 ton per person. Utan hand-
lingsprogrammets atgarder minskas utslappen
efter 2005 nagot pa grund av utveckling av brans-
lesndlare fordon. Antalet stockholmare véantas
under perioden 2000 till 2030 6ka med mellan
122 000 och 155 000 personer.

Stockholms handlingsprogram

mot vaxthusgaser

Stockholm klarade sitt uppsatta mal att &r 2000
inte slappa ut mer vaxthusgaser an ar 1990.
Stockholm minskade darutover utslappen med
fyra procent. De frdmsta anledningarna till att
malet uppnaddes var Birka Energis arbete med att
minska koldioxidutslappen fran el- och varmepro-
duktion, samt SL:s arbete med att minska anvand-
ningen av fossila brénslen i kollektivtrafiken.

Stockholms klimatarbete har fatt stor upp-
mérksamhet internationellt och Stockholms
klimatmal ger internationellt anseende. Stockholm
deltar i den internationella kampanjen ’Stader for
klimatskydd” som drivs av The International
Council for Local Environmental Initiatives
(ICLEI). ICLEI rapporterar i internationella
sammanhang hur mycket Stockholm minskar sina
utslapp och vilka mal som antagits.

Det dvergripande syftet med Stockholms stads
miljdarbete &r att Stockholm utvecklas till en
l&ngsiktigt hallbar stad. Stockholms handlingspro-
gram mot vaxthusgaser bidrar till att na flera av
malen i Stockholms Miljéprogram.

Med en tilltagande vaxthuseffekt och de
konsekvenser detta kan innebéra, har Stockholm
ett ansvar att tdnka globalt och agera lokalt. Den
forstarkta vaxthuseffekten &ar helt och hallet ett
globalt miljdproblem, men orsaken, utslappskal-
lorna, &r alltid lokala. Ar 1998 beslutade Stock-
holms kommunfullméktige att anta Stockholms
klimatstrategi och Stockholms forsta handlings-
program mot vaxthusgaser. Samtidigt beslutades
att en revidering av Handlingsprogram 1998
skulle géras under ar 2002.

Malen med handlingsprogrammen ar att
astadkomma en utslappsminskning som gar
utover det en forvantad utveckling kan ge. Hand-
lingsprogrammet utgar fran de mojligheter vi har
att agera pa lokal niva och omfattar manga olika
aktdrer, exempelvis kommunala enheter, det
lokala néringslivet och lansovergripande verksam-
heter. For att en begransad klimatpaverkan ska
uppnas méste klimatpolitiken integreras i hela
samhallet. | Sveriges klimatstrategi framhalls att
saval myndigheter och kommuner som foretag,

organisationer och enskilda méste ta sin del av
ansvaret. Stockholms klimatmal leder snabbare &n
de Svenska malen till en minskning av utslappen
av vaxthusgaser.

Aven om vi minskar dagens utslapp till den
enligt FN:s internationella klimatforskarpanel
hallbara nivan (cirka 1,5 ton koldioxid per person
och ar) maste vi forbereda oss pa ett forandrat
klimat. Enligt Naturvardsverket bor vi i Stock-
holm framfor allt vid planarbete samt vid kon-
struktion av infrastruktur och byggnader rékna
med storre nederbordsmangder, 6kad nedisning pa
grund av en vintertemperatur runt 0° C och andra
forandrade Klimateffekter.

Handlingsprogrammet visar i vilken omfatt-
ning det kravs atgarder for att nd Stockholms
klimatmal. Om de foreslagna atgarderna i Hand-
lingsprogram 2002 genomfors bidrar detta i
manga fall till en positiv utveckling ocksa med
avseende pa ekonomi och andra miljofragor, men
aven betraffande den sociala utvecklingen. Hand-
lingsprogrammet bidrar ddrmed inte bara till
minskade utsl&pp av véxthusgaser utan &ven till
forbattringar i staden p4 ménga andra omraden.

Atgérderna har delats in i tre kategorier;
pagdende, planerade och tankbara. De pagaende
atgarderna har bidragit till den minskning som
ledde till maluppfyllelse &r 2000 och &r resultatet
av olika aktorers ambititsa arbete med att minska
utsléppen av véxthusgaser i Stockholm. De plane-
rade atgarderna ar val forankrade hos olika
aktdrer och bedéms ge utslappsminskningar till
2005/2006. Tankbara atgarder ar atgarder som
bor ga att genomfora i Stockholm och som kan
leda till omfattande minskningar av koldioxid, de
flesta dock pa lite langre sikt.
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Atgardskatalog i Stockholms

handlingsprogram

I sammanstéllningen nedan redovisas ett antal
atgarder som reducerar utslappen av vaxthusgaser
i Stockholm. Atgarderna har delats in i tre katego-
rier; pag&ende, planerade och tankbara. De
pégaende &tgarderna har bidragit till den minsk-
ning som ledde till méaluppfyllelse 2000 och ar
resultatet av olika aktdrers ambitidsa arbete med
att minska utsldppen av vaxthusgaser i Stock-
holm. De planerade atgarderna &r val forankrade
hos olika aktorer och bedéms ge utslappsminsk-
ningar till 2005. Tankbar atgarder ar forslag pa
atgarder som bor g att genomfora i Stockholm
och som kan leda till omfattande minskningar av
véxthusgaser, de flesta dock pa lite langre sikt. D&
det i de flesta fall inte finns nagra planer 2002 pa
att genomfora dessa atgarder ar det inte troligt att
de ger beskriven koldioxidreduktion till 2005.

I detta kapitel finns en blandning av &tgarder som
ar vélanalyserade och &tgarder dar relevant
underlag for berékningar av utslappsminskningar
och andra konsekvenser varit bristfélliga.

Atgarderna behandlar

« effektivisering av energianvéndningen vilket
medfor att vi bibehaller nyttan men behovet av
energi minskar,

» dndrad brénslesammanséattning vid energipro-
duktion vilket innebér att vi byter ut en del
fossilt bransle mot biobransle,

= en 6kning av andelen hus som ansluts till fjarr-
véarme respektive andelen manniskor som aker
kollektivt.

Atgarderna &r utvalda utifrdn féljande kriterier:

« Stockholms stad ska ha viss radighet 6ver
atgarden,

- de ska inte ge negativ paverkan pa andra miljo-
mal,

« de ska vara s& kostnadseffektiva som majligt.
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Pagaende samt
genomforda atgarder

Bland pagaende atgarder finns projekt som ar
beslutade och som ar helt eller delvis genomférda
i Stockholm. Effekterna av atgarderna &r i manga
fall redan inréknade i den forvantade utvecklingen
av vaxthusgasutslapp i Stockholm.

Anvandning av bioolja som brénsle
i Arsta varmeverk och
i Hammarbyverket

P&gaende projekt som genomfors av Birka Varme

Birka VVarme arbetar med att introducera nya
biobaserade oljor vid Arsta varmeverk och Ham-
marbyverket. Dessa oljor har sitt ursprung i
skogsmaterial och spannmal men aven fran
animaliskt fett som inte anvands inom livsmedels-
industrin. Biooljorna har i stort sett samma
egenskaper som eldningsolja 5 och under den
narmaste trearsperioden beraknas produktionen
ge ca 150 GWh. Den uppskattade reduktionen
2030/50 baseras pa det avgransade projektets
effekt.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion:
2005: 100 000 ton per ar
2030/50: 100 000 ton per ar

Kostnader:
0,5 - 1,0 Mkr per MW installerad effekt beroende av
vad for anlaggning som utgdr grundmaterialet.

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
férsurning, Ingen 6vergddning, Levande skogar.

Sociala konsekvenser:

Okad sysselsattning da férbranningsanlaggningar for
bioolja & mer arbetsintensiva &n de for fossila
brénslen. Det krévs &ven storre insatser for inkdp av
biobrénslen &n for fossila brénslen.

Utbyggnad av fjarrkyla

Pagaende projekt som genomfors av Birka Varme

Utbyggnad av fjarrkyla medfér en minskning av
koldioxidutslapp fran anslutna abonnenter da
fjarrkylan ersatter den med el lokalt producerade
kylan. Energiatgangen vid produktion av fjarrkyla
ger primart ett 6kat utslapp av koldioxid men en
fortsatt utbyggnad av fjarrkyla skulle innebéra en
minskad elanvadndning och ddrmed minskade
nettoutslapp av koldioxid. Underlag for att bed6-
ma den totala potentialen till 2030/50 saknas.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion:

2005: 14 000 ton per ar

2030/50: minst 14 000 ton per ar

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan.

Sociala konsekvenser:

Ger ett antal arbetstillfdllen under byggtiden
Andra konsekvenser:

Minskar flaktbullret i Stockholm

Kretsloppsstadsdelarna Skarholmen
och Ostberga

Pagaende projekt som genomfors av Naringslivs-
kontoret, bostadsbolag och fastighetsagare

1 Skérholmen och Ostberga bor idag cirka 7 500
respektive 4 400 personer. Malet &ar att genom
information och investeringar reducera energian-
vandningen i befintliga byggnader med 20 procent
och i nybyggnationen med 50 procent. Teknikupp-
handlingar har genomforts i samband med projek-
tet Kretsloppsstadsdelarna (Hammarby Sjostad,
Skarholmen, Ostberga) samt andra fristdende
projekt som omfattar en rad system och produkter
med energipaverkan. Energianvandningen berak-
nades ar 2000 till cira 7,5 MWh per person.
Energibesparingen i de befintliga byggnaderna
beréknas bli cirka 12 GWh per ar. Den uppskatta-
de reduktionen 2030/50 baseras pa det avgransa-
de projektets effekt.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion:
2005: cirka 9 000 ton per ar
2030/50: 9 000 ton per ar

Kostnader:
750 MKr (350 Mkr for vardera stadsdelen) varav cirka
200 Mkr statligt LIP-bidrag

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal: Begransad klimatpaverkan, Frisk luft,
forsurning, giftfri miljo, skyddande ozonskikt,
saker stralmiljo, ingen 6vergddning, levande sjoar
och vattendrag, levande skogar. Persontransporter
med motorfordon skall minska med 20 procent,
den totala méngden avfall skall minska med 20
procent, avfall till deponi med 60 procent samt
farligt avfall med 50 procent.

Hammarby Sjéstad

Pagaende projekt som genomfors av Stadsbygg-
nadskontoret och involverade byggforetag

Hammarby Sjostad ar ett nybyggt bostadsomrade
med fungerande helhetsldsningar for en ny och
mer hallbar livsstil. Forsta etappen omfattar 1 250
lagenheter. Fullt utbyggt kommer omradet att
omfatta cirka 8 000 lagenheter for omkring
20 000 invanare. Malet &r att miljoprestandan
skall dubbleras jamfért med konventionell nypro-
duktion av bostéder. Det totala behovet av tillférd
energi skall minskas och hela energitillforseln skall
baseras pa fornybara energikallor.
Teknikupphandlingar har genomforts i sam-
band med projektet Kretsloppsstadsdelarna
(Hammarby Sjostad, Skarholmen, Ostberga) samt
andra fristdende projekt som omfattar en rad
system och produkter med energipaverkan. Exem-
pel pé atgarder ar behovsstyrd ventilation, solcel-
ler, solvarme, inomhusbelysning for flerbostads-
hus, utomhusbelysning, energieffektiva fonster,
termostatventiler/styrsystem, vitvaror, energieffek-
tivisering i smahus, logistikfunktioner for gods-
transporter, biogasfordon, etanolbilar och elfor-
don. Den forsta etappen beddms medféra en
minskad anvandning av ej fornybar energi med
11 GWh per &r. Om lagenheterna byggts med
normal standard skulle energianvéndningen varit
cirka 25 GWh per ar. Koldioxidreduktionen anges
for forsta etappen till cirka 800 ton per &r. Fullt
utbyggt bedéms utslappen minska med cirka
8 000 ton per ar.
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KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion:
2005: 800 ton per &r
2030/50: 8000 ton per ar

Bidrar till uppfyllelse av foljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, férsurning, giftfri
miljo, skyddande ozonskikt, saker stralmiljo, ingen
6vergddning, levande sjdar och vattendrag, hav i
balans, levande skogar. Forsta etappen beraknas
medfdra en reduktion av utslappen av svaveldioxid
med cirka 1 ton per &r, av fosfor till luft med 260 kg
per &r och av fosfor till vatten med 1,5 ton per 4r, allt
riknat i férhéllande till konventionell nyproduktion av
bostéder.

Fem procents
etanolinblandning i bensin

P&gaende projekt som &r initierat av Stockholms
stad och har genomforts av oljebolagen

| Malardalsregionen sker en inblandning av fem
procent etanol i bensinen, s& kallad E5 bensin.
E5 bensin ger cirka 4,6 procent lagre utslapp av
vaxthusgaser an ren bensin. Ar 2005 uppskattas
utslappen fran E5 bensin till 545 kton. Med ren
bensin skulle utslappen bli 570 kton. Branslesna-
lare fordon gor att effekten 2030/50 minskar.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion:
2005: 25000 ton per ar
2030/50:20 000 ton per &r

Kostnader:
Kostnader framst for staten pa grund av skatteeffek-
ter.

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan. Den miljévinst som erhalls
vid laginblandning av etanol i bensin ar endast
koldioxidvinsten. Forandringen av dvriga utslapp ar
obetydliga.

Sociala konsekvenser:

Forbattrar marknaden for inhemsk produktion av
etanol.

Andra konsekvenser:

Overproduktionen av spannmal kan ges avsattnings-
majligheter. En negativ effekt som kan uppsta vid
storskalig introduktion av cellulosaframstéllda
alkoholer &r att skogen utarmas pa naringsamnen.
Askaterforing kan kompensera naringsforlusten i
skogen.
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Infora diesel med tva till
fem procent RME

Pagaende projekt som genomfors av oljebolagen

RME 4&r ett biobransle bestdende av rapsolja
blandat med metanol och rapsmetylester. Genom
inblandning av upp till fem procent RME i diesel
péverkas branslets egenskaper gynnsamt. Vissa
oljebolag blandar in tva procent RME i diesel. |
den forvantade utvecklingen utgar vi ifran att det
ar 2005 ar tva procent i all RME. Atgarden
bygger pé att andelen RME 6kar upp mot fem
procent i diesel. Branslesnalare fordon gor att
effekten 2030/50 minskar.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion
2005: 5200 ton per ar
2030/50:3 000 ton per ar

Kostnader:

Kostnader framst for staten pa grund av
skatteeffekter.

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan.

Andra konsekvenser:

Det &r oklart vad Iag inblandning av RME far for

konsekvenser pé utslapp av andra amnen 4n koldioxid.

Vaginformationscentral

P&gaende projekt som genomfors av Vagverket i
samarbete med Gatu- och fastighetskontoret

Véginformationscentralens uppgift ar att skapa en
lugnare trafikrytm och déarmed minska bréanslefor-
brukningen hos fordonen. Trafikarbetet pa berér-
da strackor ar cirka 300 miljoner fordonskilome-
ter per ar. Vagverket forvantar en minskning av
branslefoérbrukningen med fem procent genom
lugnare trafik och gynnsammare hastigheter. Den
uppskattade reduktionen 2030/50 baseras pa det
avgransade projektets effekt.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion:
2005 3 700 ton per ar
2030/50:3 700 ton per ar

Kostnader:
2 - 3 Mkr

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
férsurning, Ingen dvergddning, God bebyggd miljo.
Sociala konsekvenser:

Beraknas ge 1-2 arsarbeten

Arstabron
Pagaende projekt som genomfors av Banverket

Den nya Arstabron férvantas bli klar under 2004.
Med nya bron kan antalet pendeltdg 6kas med
fyra tag per timme och riktning. Kapaciteten skall
delas med fjarrtdg och godstag vilket beraknas
resultera i ytterligare tio pendeltag per dygn i
vardera riktningen. Pendeltdgen anvander miljoel.
Den nya Arstabron kommer &ven att f& gang- och
cykelbanor och déarmed utgdra en genvag mellan
Arsta och Sodermalm. Den uppskattade effekten
av gang och cykelbanor ar medraknad nedan.
Branslesnalare fordon gor att effekten 2030/50
minskar.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion:

2005 3200 ton per ar

2030/50:2 570 ton per ar

Kostnader:

1 200 MKkr.

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
férsurning, Ingen dvergddning, God bebyggd miljo.
Sociala konsekvenser:

Beriknas ge 800 arsarbeten.

Miljobilar i Stockholm

Pagaende projekt som genomfors av Miljoforvalt-
ningen i samarbete med Gatu- och fastighetskon-
toret, Stockholm Vatten AB, Fortum, Renhall-
ningsforvaltningen och SL

Stockholms stad arbetar med att introducera ett
stort antal miljoébilar och mopeder i den fordons-
park som nyttjas av stadens verksamheter. Ar
2000 fanns cirka 600 miljofordon i drift i staden -
SL:s bussar ordknat — och &r 2005 berédknas det
finnas minst 3000 fordon som anvander miljo-
branslen. Det finns en plan som gar ut pa att 6ka
antalet miljobilar i regionen till cirka 10 000 fram

till omkring ar 2010. De vanligaste branslena ar
etanol och biogas och miljobilarna forutsatts
anvénda 60 procent miljébransle och resten
bensin eller diesel och el. For att miljobilarna skall
anvéanda andra brénslen &n bensin och diesel
kravs en utbyggnad av tankstationer for miljo-
branslen. Fram till &r 2050 beréknas alla bilar
kunna ersatts av miljobilar.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion

2005: 1 550 ton per ar

2030/50: 480 000 ton per ar

Kostnader: 6 Mkr arlig kostnad

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
férsurning, Ingen dvergddning, God bebyggd miljo.
Sociala konsekvenser:

Beraknas ge 160 arsarbeten 2002-2005, darefter

65 arsarbeten.

Beframja cykelakandet

Pagaende projekt som genomfors av Vagverket
och Gatu- och fastighetskontoret

Beframja cykeldkandet &r ett samlingsnamn for
alla projekt som syftar till att 6ka anvéndningen
av cykel. Bland dessa finns Vagverkets ”Cykla till
jobbet-"" kampanijer, Bike- and ride, Park- and-
ride, regionala cykelstrak samt stadens utbyggnad
och markering av cykelbanor. Vagverkets atgarder
ingdr i det omfattande EU-projektet Trendsetter.
Det gemensamma syftet ar att beframja cykeldk-
ning for att ersatta resor med bil. Malet &r att

30 miljoner korta resor per ar med personbil skall
ersattas med cykel. Fére de langre resorna ar
malet ytterligare 2000 cyKklister valjer bort resor
med personbil eller kollektivtrafik varje dag under
hdgsasong. For att uppné denna 6kning krévs en
stor utbyggnad av cykelstrék 6ver hela staden.
Véagverket har ett omfattande program for utbygg-
nad av regionala cykelstrak varav en stor del
beror staden. Den uppskattade reduktionen 2030/
50 bygger pé att utbyggnaden ar helt genomford.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion:
2005: 1000 ton per ar
2030/50: 2900 ton per ar
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Kostnader:

Cirka 25 Mkr per ar for utbyggnaden av cykelvagar
Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpéverkan, Frisk luft, forsurning, giftfri
miljo, ingen 6vergddning, levande sjdar och vatten-
drag, grundvatten, levande skogar, rikt odlingslandskap,
god bebyggd milj6.

Sociala konsekvenser:

Okad sysselsittning, positiva effekter pa integration
och tillganglighet.

Andra konsekvenser:

Bidrar till att 6ka trafiksakerheten for gang- och
cykeltrafikanter.

Okad efterlevnad av
hastighetsgranser pa 90- och 70-vagar

P&gaende projekt som genomfors av Vagverket

De flesta personbilar har lagsta bransleforbruk-
ning och darmed utslépp av koldioxid vid en fart
pé 50 — 60 km/h om hdgsta véxel anvands. Enligt
analyser kan utslappen minska med 400 ton
koldioxid per &r om hastigheten sanks med fem
km/h pa stadens 90- och 70-vagar om fordonen
narmar sig skyltad hastighet. Antag att 10 procent
av denna effekt kan erhallas. Efterlevnaden av
hastighetsgranserna kan dkas genom 6kade
polisidra insatser som till exempel trafikdvervak-
ning med kamera. Bréanslesnalare fordon gor att
effekten 2030/50 minskar.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion
2005: 400 ton per ar
2030/50:300 ton per ar

Kostnader:
10 Mkr for information och 6vervakning.

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
forsurning, Ingen 6vergddning, Levande sjar och
vattendrag, God bebyggd miljo.

Andra konsekvenser:

Minskad olycksrisk. L&ngre restid med personbil kan
gora det enklare att 6ka kollektivtrafikens marknads-
andel.
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Ekonomisk kérning
Pagaende projekt som genomfors av Vagverket

SPARK ar Véagverkets projekt fér mer ekonomisk
kdrning. Genom att lara ut ekonomisk kdrning
kan brénslebesparingen bli mellan 5 och 15
procent for personbilar. Projektet vénder sig till
foretag och vissa korskolor. Branslesnalare fordon
gor att effekten 2030/50 minskar.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion:

2005: 200 ton per ar

2030/50: 150 ton per ar

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
forsurning, Ingen 6vergddning, Levande sjdar och
vattendrag, God bebyggd miljo.

Andra konsekvenser:

Positiva effekter pa trafiksakerhet.

Tvarbanan till Hammarby Sjostad

Auvslutat projekt som genomforts av SL

I Hammarby Sjostad kommer ca 30 000 personer
att arbeta och bo &r 2010. Utbyggnaden av Tvar-
banan till Hammarby Sjéstad innebar en overflytt-
ning av trafik med buss och personbil till resor
med tag. Antalet passagerare uppskattas till cirka
3000 per dygn och busstrafiken minskas upp-
skattningsvis med 2,5 miljoner personkilometer.
Tvérbanan anvander miljoel. Branslesnalare bilar
och bussar gor att effekten 2030/50 minskar.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion:
2005 160 ton per ar
2030/50: 140 ton per ar

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
foérsurning, Ingen évergddning.

Miljoanpassat resande - samakning
Pagaende projekt som genomfors av Vagverket

| Vagverkets samékningsprojekt ’Miljdanpassat
resande” ingar samakning i kollektivkorfalt pa
Ekerd. Projektet innebar att personbilar med mer
an tre personer far &ka i kollektivkorfaltet i
riktning mot staden. Atgarden bedéms medféra
ett oforandrat trafikarbete med personbil men
nagot minskat med buss. Andelen personbilar med
tre eller fler personer har okat fran tva till atta
procent. Branslesnalare bilar gor att effekten
2030/50 minskar.

KONSEKVENSER | STADEN

Koldioxidreduktion:

2005: 20 ton per ar

2030/50:15 ton per ar

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
férsurning, Ingen 6vergddning.

Bransleceller i fordon
Pagaende projekt som genomfors av SL

CUTE é&r ett EU projekt i vilket tre branslecelldriv-
na bussar ska testas under aren 2003 till 2005.
Branslet till bussarna utgérs av vatgas producerad
med elektrolys. SL planerar att anvanda miljoel
vid vatgasframstallningen. Tekniken anses dock
inte vara mogen fér omfattande introduktion de
narmaste fem aren. En storre satsning pa bransle-
celldrivna bussar kan komma att f& en betydelse
framdéver. Berakningarna for 2030/50 bygger pa
att brénslecelldrivna bussar infors i stor skala.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion
2005 10 ton per ar
2030/50 32 000 ton per ar

Kostnader:
40 Mkr varav 20 Mkr utgors av stod fran EU

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begrénsad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
férsurning, Ingen évergddning, God bebyggd miljo.

Sammanstallning av padgaende samt genomforda atgarder

2005 2050
Anvandning av bioolja som brénsle i Arsta varmeverk
och i Hammarbyverket 100 000 100000 @
Utbyggnad av fiarrkyla 14 000 14000 ®
Kretsloppsstadsdelarna Skarholmen och Ostberga 9 000 9000 ®
Hammarby sjostad 800 8000 ®@
Inféra diesel med tva till fem procent RME 5200 3000 ©
Véginformationscentral 3700 3700 @
Arstabron 3200 2570 ©
Miljobilar i Stockholm 1550 480000 @
Beframja cykelakandet 1000 2900 @
Okad efterlevnad av hastighetsgranser pa 90- och 70-vagar 400 300 @
Ekonomisk kdrning 200 150 ©
Tvarbanan till Hammarby Sjostad 160 140 ©
Miljoanpassat resande - samakning 20 15 ©®
Bransleceller i fordon 10 32000 ©@
SUMMA 139 240 655 775
Vissa 6verlappningseffekter kan forekomma.
@ Den uppskattade reduktionen 2050 baseras pa det avgransade projektets effekt.
@ Den uppskattade reduktionen 2050 baseras pé att fler liknande projekt kommer att genomféras i staden.
©® Den uppskattade reduktionen 2050 baseras pa en avklingande effekt fran det avgransade projektet.
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Planerade atgarder

Bland planerade atgarder finns projekt som delvis
ar finansierade och andra som kan genomfdras
under forutsattning att finansiering kan ordnas
genom exempelvis statliga bidrag.

Utbyggnad och modernisering av
Hogdalenverket

Planerat projekt som genomférs av Birka Varme
Stockholm AB

Birka VVarme avser bygga ut och aven ersatta eller
bygga om de aldsta pannorna vid Hogdalenverket.
Kapaciteten 6kar i tva etapper fran cirka 530 000
ton till cirka 700 000 ton avfallsbaserade branslen
per ar. Detta gors for att tillféra produktions-
kapacitet till det véaxande fjarrvarmenatet och for
att den uttkade elproduktionskapaciteten ska
kunna drivas med avfallsbrénslen istéllet for med
olja. Enskild uppvarmning bland annat pa Soder-
malm, i Hagersten och Nacka ersatts med fjarr-
varme. En ny panna kan vara i drift i januari 2005
och ytterligare en cirka ett ar senare. Den upp-
skattade reduktionen 2030/50 bygger pa att
utbyggnaden &r helt genomford.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion:
2005 135 000 ton per ar
2030/50: 270 000 ton per &r

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Bara naturlig férsurning,
Ingen dvergddning.

Som en foljd av den 6kade eldningen av avfall minskar
utslappen av metan fran deponier. Inga uppgifter finns
om storleken pd dessa utslapp vilka till storre delen
sker utanfér Stockholms stad.

18 *HANDLINGSPROGRAM MOT VAXTHUSGASER

Introduktion av biobransle som
ersattning for kol vid Vartaverket

Planerat projekt som genomfors av Birka VVarme
Stockholm AB

Kolforbranningen i Vartaverket svarade ar 2000
for cirka 60 procent av Birka Varme ABs utslapp
av koldioxid i Stockholm. Vartaverkets i dag
koleldade kraftvarmeverk producerar 126 MW el
och 240 MW vérme. Atgarden omfattar en om-
stéllning av kraftvérmeverk 6 till en ekologiskt
mer uthéllig bransleférsorjning med minskad
global miljopaverkan dar kol ersétts med bréanslen
som &r fornybara. | 6vrigt skall miljoprestanda
bibehallas. Atgarden &r uppdelat i tvé etapper och
omfattar ombyggnation av anlaggningens tva
forbranningspannor. Nya branslehanterings- och
inmatningssystem for biobrénsleeldning skall
installeras och &tgarderna beraknas vara genom-
forda efter 2005. Enligt Birka Varme berdknas
elproduktionen efter att atgarden genomforts i sin
helhet uppga till 410 GWh per ar av en total
energiproduktion vid kraftvarmeverk 6 pa 1 125
GWh. Den forsta etappen beréknas vara klar
2007. Den uppskattade reduktionen 2030/50
baseras pa det avgransade projektets effekt.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion:

2005. O ton per ar

2010: 360 000 ton per ar

2030/50: 360 000 ton per ar

Kostnader:

Investeringskostnaden beraknas uppga till 348 Mkr.
Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Oférindrade stoftutslapp,
eventuellt 6kade utsldpp av kvaveoxider, minskande
utslapp av svavel och kvicksilver. Restprodukternas
sammanséttning paverkas at det gynnsamma héllet.
Sociala konsekvenser:

Under projekterings-, montage- och driftsattningspe-
rioden beraknas sysselséttningen till ssmmanlagt 800
arsarbeten. Den bestdende sysselsattningseffekten
beraknas till 20 direkta och 400 indirekta (anstéllda
hos underleverantrer, speciellt inom brénsleledet).

Energieffektiva fastigheter

Planerat projekt som genomfors av Stockholms
Naringslivskontor i samverkan med Stockholms
fastighetségarférening och SBC

Avsikten med projektet ar att genom miljomark-
ning, gemensam upphandling och investeringsstod
stimulera fastighetségare och byggherrar i Stock-
holm att gora investeringar som minskar den
energirelaterade miljobelastningen fran flerbo-
stadshus och lokaler. Avsikten ar &ven att stimule-
ra utvecklingen av ny teknik for att minska de
energirelaterade utsldppen frén fastigheter samt
sprida den miljéteknik som tagits fram av Nutek,
Statens energimyndighet och pagaende LIP-
projekt. Darutdver syftar projektet till att medver-
ka till att satta en ny miljomassigt mer hallbar
standard for energianvéandning och miljébelast-
ning vid sdval ombyggnad som nybyggnad. Malet
ar att projektet skall omfatta 420 000 m? i flerbo-
stadshus och 270 000 m? lokalyta. Projektet har
berdrningspunkter med framtida EU- krav om
energicertifiering av byggnader. Den uppskattade
reduktionen 2030/50 baseras pa det avgransade
projektets effekt.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion:

2005 13 600 ton per ar

2030: 13 600 ton per &r

Kostnader:

Berédknad investeringskostnad under perioden 2002-
2005 ar 300 Mkr.

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Bara naturlig forsurning,
Skyddande ozonskikt, Saker stralmiljo, Ingen évergod-
ning.

Sociala konsekvenser:

Okad sysselsattning med cirka 170 arsarbeten under
perioden 2002-2005 och cirka 50 arsarbeten
framdver.

Okad biogasproduktion
vid Henriksdal

Planerat projekt som genomfdrs av Stockholm
Vatten AB

Projektet utgor en del i stadens strategi att fa bred
anvandning av biogas som ersattning for fossilt
fordonsbransle, i forsta hand diesel. En ny pro-
duktionslinje med en utdkad arlig biogasproduk-
tion om ca 3 miljoner m® biogas kommer att
uppfoéras vid Henriksdals reningsverk. Biogasleve-
ranserna planeras starta hdsten/vintern 2004. Den
uppskattade reduktionen 2030/50 baseras pa det

avgransade projektets effekt. Viss dubbelrédkning
kan férekomma med de atgarder dar biogas
utnyttjas.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion:

Reduktionen ar beréknad som att gasen ersétter
3000 mé diesel i tunga fordon. Gasen antas i sin
helhet kunna avsattas inom staden.

2005 8500 ton per ar

2030/50: 8 500 ton per ar

Kostnader:

Beraknad kostnad 32 Mkr.

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
férsurning, Ingen 6vergddning.

Vid anvéndning i fordon reduceras utslappen av
kvéveoxider, svaveloxider, flyktiga organiska kolvaten
(VOC) och partiklar

Sociala konsekvenser:

Okad sysselsattning pa kort sikt beréknas till ca 55
arsarbeten, pa 1ang sikt till cirka 8 arsarbeten.

Foretagens mijodiplomering

Planerat projekt som genomfors av Naringslivs-
kontoret, samt stadsdelsférvaltningarna

Projektet bygger pa tidigare erfarenheter fran
projektet Féretagens Miljosatsning och syftar till
att erbjuda och uppmuntra mindre foretag, orga-
nisationer, skolor mm att borja arbeta systema-
tiskt mot miljoforbattringar i den egna verksam-
heten. Foretagen skall erbjudas mojlighet att
infora ett miljéledningssystem och stdd att genom-
fora miljoinvesteringar inom omradena transpor-
ter och energieffektivisering i fastigheter. Malet ar
att nd 2000 foretag med information om projektet
samt att 400-500 foretag, organisationer och
institutioner infor ett miljéledningssystem och
miljodiplomeras. Den uppskattade reduktionen
2030/50 baseras pa det avgransade projektets
effekt.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion:

Berakningen bygger resultat fran projektet “Foreta-
gens Miljosatsning” som bedrevs under aren 1999-
2001 i Alvsjo och Hagerstens stadsdelsférvaltningar.
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Atgarderna omfattar val av Bra Miljéval El, installation
av bergvarmepumpar, val av bilar i Miljoklass 1,
besparingsétgarder mm. Atgarderna gav en minskning
av utslappen motsvarande 2 ton koldioxid per ar och
foretag. Den uppskattade reduktionen 2030/50
baseras péa det avgransade projektets effekt.

2005: 6000 ton per ar
2030/50: 6 000 ton per ar

Kostnader:

Under perioden 2003-2006, 46 Mkr.

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
forsurning, Giftfri miljd, Ingen dvergddning, Levande
sjoar och vattendrag.

Sociala konsekvenser:

Okad sysselsattning med cirka 175 arsarbeten under
perioden 2003-2006 och 50 arsarbeten framéver
Andra konsekvenser:

Positiv paverkan pé deltagande foretags miljoprofil
vilket kan ge stérkt konkurrenskraft

Information till férvaltningar och
foretag, programmet ENERMIS

Ett planerat projekt som genomfors av Miljofor-
valtningen

ENERMIS ar ett Internetbaserat datorprogram
som beraknar ett foretags, en forvaltnings eller
organisations utslapp av koldioxid, svaveloxider,
kvaveoxider och kolmonoxid fran energianvand-
ning vid uppvarmning, processer, transporter och
vid personalens arbets- och tjansteresor. Program-
met finns tillgangligt sedan 2001. Malsattningen
var ursprungligen att f programmet i anvandning
hos s& ménga féretag och institutioner som moj-
ligt. Koldioxidreduktionen &r langsiktig och svar
att berakna. Vi antar har att nettoeffekten &ar av
samma storleksordning som projektet Miljodiplo-
mering av foretag, vilket motsvarar en reduktion
av cirka 1 000 ton koldioxid per ar. Anvandning-
en av programmet kan ses som en utvidgad del av
projektet Miljédiplomering av foretag. Den
uppskattade reduktionen 2030/50 baseras pa det
avgransade projektets effekt.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion
2005: 1000 ton per ar
2030/50: 1 000 ton per ar
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Kostnader:

Kostnaderna for foretagen dr dels en rabatterad
licenskostnad for anvandning av programmet dels
investeringskostnader for energi- och utslappsreduce-
rande atgarder. Kostnaderna kan i dagslaget inte
uppskattas.

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
férsurning.

Gronskande levande narsamhallen

Planerat projekt som genomfors av Stadsdels-
namnderna: Norrmalm, Ostermalm, Katarina
Sofia, Maria Gamla stan, Kungsholmen, Alvsjo
och Hasselby- Vallingby samt Huddinge kommun

Flera stadsdelsforvaltningar i innerstaden har
under 1999 - 2001 gemensamt drivit kretslopps-
projekten Grénskande levande gérdar” och ”En
hallbar livsstil” i innerstaden inom ramen for ett
Agenda 21 projekt. Erfarenheterna avser man ta
till vara i detta projekt som bland annat syftar till
livsstilsforandringar som kan bidar till forbattrad
halsa och en socialt och ekologiskt mer hallbar
utveckling. Huvudsyftet &r en minskad miljébe-
lastning genom minskade utslapp av vaxthusgaser.
Detta skall ske genom uppstart av bil/cykel/
samakningspooler, 6kat utbud och inkop av
ekologiska och narproducerade livsmedel, atgar-
der for energieffektivisering i fastigheter, installa-
tion av solfangare, val av ’Bra miljoval el” mm.
Projektet ar planerat att paga mellan ar 2003 och
ar 2006. Den uppskattade reduktionen 2030/50
baseras pé det avgransade projektets effekt.

KONSEKVENSER:

Koldioxidreduktion:

Om projektet genomférs som planerat skulle
atgarderna enbart inom transportomradet teoretiskt
kunna medféra en utslappsreduktion med ca 11 000
ton per 4r. En stor del av denna reduktion &r emeller-
tid redan tillgodoraknad i andra projekt inom
transportomradet som pagar eller planeras inom
staden.Vi antar har att maximalt fem procent av den
berdknade reduktionen, eller cirka 550 ton per ar,
direkt kan hanforas till projektet. Fram till &r 2005
kan reduktion uppskattas till hogst 500 ton per ar.
2005 500 ton per ar

2030/50: 500 ton per &r

Kostnader:

Berdknade projektkostnader (exklusive direkta
investeringar) cirka 16,4 Mkr.

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Minskade utslapp av andra emissioner, minskade
avfallsmangder till férbrénning, 6kad biologisk
mangfald mm

Sociala konsekvenser:

Okad sysselsattning under projekttiden beraknas till
10 arsarbetare. Dartill kommer 6kad sysselsattning
genom de investeringar som genomfdrs.

Klimatkampanj

Planerat projekt som genomfors av Miljoforvalt-
ningen

Syftet ar att 6ka uppmérksamheten kring behovet
av att minska koldioxidutslappen samt att ge
enkla rdd om hur stadens invanare och foretagare
kan bidra till minskningen. Information kan bade
ske genom riktad information till olika grupper
och genom en bred medvetandehdjning hos
allmanheten. Ett av Miljoéforvaltningens hjalpme-
del ar dataprogrammet ”’Koldioxid och livsstil”
Datorprogrammet beréknar utslappen av vaxt-
husgaser for en person beroende p& boende,
resvanor och matvanor. Programmet finns i bade
diskett- och webbversion och samt i en skolver-
sion dar berakningarna sker pa familjebasis.

KONSEKVENSER

En bred anvandning av programmet mot allménhet
och i skolor kan beréknas ge en viss bestdende
reduktion av energianvandning och koldioxidutslapp.
Om exempelvis reduktionen av utsléppen antas bli

2 procent hos cirka 2 procent av stadens befolkning
skulle detta innebéra en total reduktion av cirka

1 100 ton per ar. Den uppskattade reduktionen 2030/
50 baseras pa det avgransade projektets effekt.

Koldioxidreduktion
2005 1000 ton per ar
2030: 1000 ton per ar

Kostnader:

Kostnaderna for Information till aliménheten berék-
nas uppgar till 25 Mkr. Kostnader for programinko-
pen har delvis redan tagits. Kostnader for Internetver-
sioner, marknadsforing och allmén spridning av
programmet i skolor etc. kan uppskattas till cirka

1 MKr under perioden 2003- 2006.

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begréansad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
férsurning, Ingen évergddning.

Sociala konsekvenser.

Okad sysselsittning med cirka 3,5 &rsarbeten under
perioden 2003-2005.

Andra konsekvenser:

Storre miljdmedvetenhet hos barn, ungdomar och
allménhet.

Miljéundervisning pad museer och
Miljoundervisning pa hjul

Planerade projekt som genomfors av Utbildnings-
forvaltningen

Miljoundervisning pa museer syftar till att ge 200
— 300 skolklasser per &r miljdundervisning pa
Skansen, Tekniska Museet och Naturhistoriska
Riksmuseet. Syftet &r bland annat att lyfta fram
naturen som manniskans grundlaggande resurs
med sarskild tonvikt pa energi- och livsstilsfragor.
Efter projekttidens slut &r det ténkt att projektet
skall integreras i den ordinarie undervisningen i
Stockholms skolor.

Maélet med miljoundervisning pa hjul ar att ge
10 — 15 000 elever miljéundervisning pé temat
energi och trafik i ett ambulerande klassrum som
ar en ombyggd etanolbuss. Projektets syfte &ar
bland annat att ge eleverna en djupare forstéelse
for hur livsstil och satt att anvanda naturresurser
paverkar miljon. Efter projekttidens slut ar det
tankt att projektet skall integreras i den ordinarie
undervisningen i Stockholms skolor. Koldioxidre-
duktionen &r berdknad som den summerade
effekten av att eleverna slacker och stanger elut-
rustning i skolorna efter skoldagens slut och att de
aven tar med sig denna kunskap hem. Den berak-
nade elenergibesparingen for de tva delprojekten
uppgar till minst 1 900 MWh per ar.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion:

2005 200 ton per ar

2030/50: 200 ton per ar

Kostnader:

Beraknad kostnad for miljdundervisning pa museer
under perioden 2003-2006 ar cirka 10,6 Mkr. Berék-
nad kostnad for miljoundervisning pa hjul under
perioden 2003-2006 ar cirka 3,3 Mkr.
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Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Positiv for alla nationella miljomal.

Sociala konsekvenser:

Okad sysselsattning med cirka 50 &rsarbeten under
perioden 2002- 2005.

Andra konsekvenser:

Alla atgarder som okar medvetenheten for resurs-
hushallning bland barn och ungdom for med sig 6kade
mojligheter for oss att né en héllbar utveckling i
framtiden.

Mobilitetskontor for hallbar rorlighet

Planerat projekt som genomfors av Naringslivs-
kontoret, Stockholms naringsliv, med flera forvalt-
ningar i staden

Det planerade Mobilitetskontoret i Stockholm &ar
ett samlingsnamn for en 1ang rad metoder och
arbetsinsatser som kan goras for ett resurseffektiv
och socialt, ekonomiskt och miljomassigt hallbart
utnyttjande av samhéllets transportinfrastruktur.
Exempel pa atgarder som kan inrymmas i Mobili-
tetskontoret &r Ecodrive, Miljoeffektiv e-handel,
Videokonferensanlaggningar, Smart kort, Radgiv-
ning till foretagare for att andra resemonster,
Samordnade leveranser av byggmaterial mm. Den
uppskattade reduktionen 2030/50 baseras pa det
avgransade projektets effekt.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion:

2005: 3030 ton per ar

2030/50: 3030 ton per ar

Kostnader:

10 100 Mkr under perioden 2003-2006

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljémal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
férsurning, Ingen 6vergddning, Levande sjdar och
vattendrag, God bebyggd milj6.

Sociala konsekvenser:

Beridknas ge 40 arsarbeten under perioden
2003-2006

Miljofordon och tankstationer

Planerat projekt som ska genomfdras av Miljofor-
valtningen i samarbete med brénslebolag och
Stockholm Vatten AB
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Foretagen i Stockholm svarar for cirka 70 procent
av nybilsképen. En marknadsundersdkning, som
gjorts av Miljoforvaltningen, visar pa ett stort
intresse fran foretagen i Stockholm att medverka
till en battre miljé genom att ersatta befintliga
bilar med miljéfordon. Projektet syftar till att
stimulera en storskalig introduktion av miljobilar i
Stockholm genom att erbjuda féretag och privat-
personer bidrag om 30 procent av merkostnaden
vid kop av miljébilar samt att informera om de
positiva effekterna av att kora miljéfordon. Mélet
ar att sammanlagt 500 miljéfordon inforskaffas
under perioden 2003-2006.

I nuldget finns fyra tankstationer for biogas i
Stockholm. Antalet bilar som kan tanka biogas i
omradet uppgar till cirka 500 stycken. Gasen
levereras fran reningsverket i Bromma som har en
produktionskapacitet att forsérja den befintliga
flottan av biogasfordon. Inom kort kommer
kapaciteten att 6ka genom den produktionsan-
laggning som byggs vid Henriksdals reningsverk.
Darmed sékras tillgdngen pa biogas som brénsle
for ytterligare ett stort antal biogasdrivna fordon.
| projektet ingar att forbattra tillgangligheten till
miljébranslen och tankstationer, 6ka andelen
tankad biogas hos befintliga bifuelfordon och
underlatta en storskalig introduktion av nya
biogasdrivna fordon.Fram till 2005 ska tre
biogastankstationer byggas. Malet &r att biogas-
fordon av sa kallad bifueltyp skall 6ka andelen
tankad biogas fran 30 procent ar 2001 till 90
procent ar 2006. Den uppskattade reduktionen
2030/50 baseras pa det avgransade projektets
effekt.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion:

Se &ven Miljobilar i Stockholm

2005: 2100 ton per ar

2030/50: 2 100 ton per ar

Kostnader:

Total investeringskostnad 130 Mkr

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljémal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
férsurning, Ingen 6vergddning.

Sociala konsekvenser:

Okad sysselsattning med cirka 32 &rsarbeten under
perioden 2003-2006 och darefter cirka 35 arsarbe-
ten.

Biogasdrivna passagerarfarjor

Planerat projekt som genomfdrs av Naringslivs-
kontoret, Nacka kommun, Lidingd kommun samt
fastighetsbolag

Passagerarfarjor mellan Nacka, Stockholm och
Lidingd kan ersitta en vagstracka pa atta kilome-
ter. Beraknat trafikarbete per dygn &r cirka 8 500
personer och en stracka pa 2 kilometer utgor 6
miljoner personkilometer per ar. Av det ersatta
resorna berdknas 85 procent utgdra resor med
buss (21 miljoner personkilometer) och resten
personbil (2 miljoner personkilometer). Av dessa
sker 31 procent i staden. Branslesnlare fordon
gor att effekten 2030/50 minskar.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion:

2005 900 ton per ar

2030/50:800 ton per ar

Kostnader:

202 Mkr varav Stockholm stads del ar 62,5 Mkr
Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
foérsurning, Ingen 6vergddning.

Sociala konsekvenser:
Omkring 100 arsarbeten 2003-2006 darefter omkring
10 arsarbeten.

Biogasdrivna tunga fordon

Planerat projekt som genomfors av Miljoférvalt-
ningen

Projektet ingdr i det omfattande EU projektet
Trendsetter. Staden raknar med att képa 15
biogasdrivna tunga fordon och 10 biogasdrivna
sopbilar och ska ersatta fordon som drivs med
diesel och etanol. Fordonen kops av bade staden
och foretag.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion:
2005. O ton per ar
2030/50:5 ton per ar

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
férsurning, Ingen 6vergddning.

Utbyggnad och modernisering av Hogdalenverket

SUMMA

Sammanstallning av planerade atgarder

Introduktion av biobransle som ersattning for kol vid Vartaverket 03 60 000 @
Energieffektiva fastigheter 13 600 13600 @
Okad biogasproduktion vid Henriksdal 8500 8500 @
Miljodiplomering av foretag 6 000 6000 ®
Information mot forvaltningar och féretag, programmet ENERMIS 1000 1000 ®
Gronskande Levande Narsamhéllen 500 500 @
Klimatkapanj 1000 1000 ®
Miljoundervisning p& museer och Miljoundervisning pé hjul 200 200 @
Mobilitetskontor for hallbar rorlighet 3030 3030 @
Miljofordon och tankstationer 2100 2100 @
Biogasdrivna passagerarfarjor 900 800 ©
Biogasdrivna tunga fordon 0 5 @

Overlappningseffekter forekommer sérskilt mellan 6kad biogas produktion och biogas drivna farjor samt miljébilar.
@ Den uppskattade reduktionen 2050 baseras pa det avgransade projektets effekt.

@ Den uppskattade reduktionen 2050 baseras pa att fler liknande projekt kommer att genomféras i staden.

@ Den uppskattade reduktionen 2050 baseras pa en avklingande effekt fran det avgransade projektet.

2005 2050
135 000 270000 @

171 830 666 735
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Tankbara
framtida atgarder

Tankbara atgarder ar forslag pa atgarder som bor
g4 att genomféra i Stockholm och som kan leda
till omfattande minskningar av vaxthusgaser, de
flesta dock pa lite langre sikt. D& det i de flesta
fall inte finns nagra planer 2002 pé& att genomféra
dessa atgarder ar det inte troligt att de ger beskri-
ven koldioxidreduktion till 2005. | detta kapitel
finns en blandning av atgarder som ar valanalyse-
rade med atgarder dar vi inte har haft tillgang till
relevant underlag for berékningar av utsléapps-
minskningar och andra konsekvenser.

Kampanj for 6kad anslutning
till fjarrvarmenatet

Atgérden innefattar en inventering av aterstende
storre oljeeldade centraler samt en kampanj for
okad anslutning till fjarrvarmenatet. Till dessa
centraler hor till exempel industrins panncentraler.

Birka VVarme har uppgivit att man har information
om dessa centraler, vilka givetvis setts som poten-
tiella fjarrvéarmekunder. Kommunen kan tillsam-
mans med Birka Varme driva en kampanj for att

Ar 2005 Fjarrvdrmens
marknads andel

72 procent

fa agarna till centralerna att ansluta sig till fjarr-
varmenatet. Malet &r att reducera eller helst
avveckla aterstdende oljeeldning genom anslutning
till fjarrvéarme samt konvertering till varmepum-
par eller biobransle.

| forvantad utveckling for framtida energian-
vandning &r 2000 till &r 2030/50, har vi férutsatt
en oférandrad marknadsandel for fjarrvarmen
eller 72 procent av nettoenergibehovet for upp-
varmning i staden. Enbart en ambition att 6ka
markandsandelen fr&n 72 procent till 75 procent
skulle for &r 2005 innebéra en reduktion av
koldioxidutslappen med ca 80 000 ton. Det
innebdr i praktiken att huvuddelen av alla nybygg-
da fastigheter och att aven ytterligare befintliga
fastigheter ansluts till fjarrvarme.

Ar 2050 skulle en 6kning av markandsandelen
for fjarrvarmen till 82 procent parallellt med en
sankning av fjarrvarmens specifika utslapp till 75
procent av dagens betyda en utslappsreduktion i
forhallande till den spontana” utvecklingen med
ca 500 000 ton koldioxid per ar. Det kréaver,
forutom en 6kad anslutning enligt ovan, att
anvandningen av fossila brénslen i fjarrvarmen
reduceras ytterligare till forman for biobranslen
och varmepumpar. Nedan visas koldioxidutslapp
fr&n uppvarmning i Stockholms stad vid varieran-
de marknadsandel och varierande specifika ut-
slappsvérden for fjarrvarmen:

Fjarrvarmens
marknads andel
75 procent

Spec. utslappsvarde | Utslapp kton
gram koldioxid koldioxid per ar

Utslapp kton
koldioxid per ar

per kWh 1)

118 1628 1548
89 1420 1331
59 1208 1110

Ar 2050 Fjarrvdrmens

marknads andel

Fjarrvarmens
marknads andel
72 procent 76 procent

Fjarrvarmens
marknads andel
82 procent

Spec. utslappsvarde | Utslapp kton
gram koldioxid koldioxid per ar

Utslapp kton
koldioxid per ar

Utslapp kton
koldioxid per ar

per kWh 1)

118 1743 1668 1557
89 1559 1441 1244
59 1320 1184 1025

1) Avser genomsnittligt utslappsvarde for fjarrvarmen
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KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion

2005. 80 000 ton per &r

2030/50:500 000 ton per ar

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
forsurning, Ingen dvergddning, Levande skogar.

Inventering av energianvandning

Atgérden innebér att inventera energianvandning-
en i stadens egna fastigheter samt darefter genom-
fora lonsamma energibesparings- och effektivise-
ringsatgarder. En samlad bild av energianvand-
ningen i stadens egna fastigheter saknas idag,
varfor en inventering och en sammanstallning av
information som finns hos olika forvaltare maste
goras. Med kartlaggningen som grund kan en
konkret spar- och konverteringsplan utformas.
Det ar en styrka om kommunen foregar med gott
exempel for att f& trovardighet fér 6vriga delar av
handlingsprogrammet.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion

2005 20-40 000 ton per ar

2030/50: 20-40 000 ton per ar

Kostnader:

Kostnaderna for inventering av kommunens egna
lokaler inklusive investeringskostnader for energief-
fektivisering, vissa demonstrationsprojekt mm har
beraknats till ca 20 Mkr. P& grund av minskat energi-
behov minskar utgifterna for el och varme.

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
férsurning, Ingen 6vergddning, Levande skogar.

Inkop av miljoel for stadens egen
forbrukning

Anvindning av miljéel anses inte medféra nagra
utslapp av koldioxid. Eftersom vi i handlingspro-
grammet raknar med nordisk mix, med ett ge-
nomsnittligt utslapp av 110 g koldioxid/kwh,
innebar varje GWh miljdel som képs in till staden
en reduktion av de globala utslappen med ca 110
ton koldioxid/ar. Stadens egen forbrukning berak-
nas till ca 315 GWh/ar. Om vi antar att halften av
denna férbrukning redan idag utgors av miljo-
markt el, kan inkop av miljoel for resterande

anvandning berdknas ge en reduktion med ca
17 000 ton koldioxid per ar.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion
2005: 17 000 ton per ar
2030/50:17 000 ton per &r

Kostnader:

Den miljomarkta elen kostar i allménhet nagot mer
an el som produceras frén kol och karnkraft.
Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
férsurning, Ingen 6vergddning, Levande skogar.
Andra positiva effekter av bra miljoval el r att
utvecklingen mot en mer héllbar elproduktion
skyndas pa. Genom val av den minst miljostérande
elproduktionen véljs ytterligare exploatering av
strémmande vatten bort.

Skarpta energikrav vid markanvisning
for nya bostader och lokaler

Atgérden innebér skérpta energikrav vid markan-
visning for nya bostader. Exempel pa detta ar
Hammarby Sjostad och Goteborgsprojektet.

Stockholm har mgjlighet att i stérre utstrackning
ta tillvara de kunskaper om energisnalt byggande
som etablerats under senare ar vid markanvisning-
ar for bostader. Nya EU-krav samt utredningen
om ev. forbud mot elvarme kan paverka situatio-
nen i en for koldioxidreduktionen positiv riktning.

Mellan &r 2000 och 2005 beraknas 17 000
lagenheter byggas. Med ett antagande att man
mellan &r 2005 och 2050 bygger 64 000 lagenhe-
ter (enligt utrednings- och statistikkontoret, USK).
Berakningen bygger pa en jamforelse med hus
byggda efter 1990-talsstandard och nybyggnatio-
nen av flerbostadshus med energikrav i niva med
de som har gallt for Hammarby sjostad.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion

2005 16 000 ton per ar

2030/50: 103 000 ton per ar

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begrinsad klimatpéverkan, God bebyggd milj, Frisk
luft, Bara naturlig forsurning, Ingen évergddning,
Levande skogar.
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Energiradgivning
innefattande energibesiktning
och atgardsforslag

Atgérden innebar aktiviteter for 6kat energispa-
rande i bostader och lokaler, bland annat energi-
radgivning (energibesiktning och &tgardsforslag)
till gare av lokalfastigheter, mindre och medelsto-
ra industrier

Man kan t.ex. tillampa en under 80-talet
praktiserad metod kallad ” gratis energikonsult™.
Det innebér en kostnadsfri besiktning och forslag
med grova kalkyler 6ver lnsamma atgarder. Om
man koncentrerar sig pa den priméara uppvarm-
ningen (olja, el, biobrénsle, varmepump eller
fjarrvarme) ar det mojligt att genomfora atgarden
till en kostnad av ca 10 000 kr per foretag. Pro-
jektet har kopplingar till Miljcertifiering av
foretag.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion

Effekterna av denna atgérd ar begransade och
langsiktiga, men staden bor utnyttja denna majlighet.
Kostnader:

Kostnaden for en kommunal energi- och miljoradgiv-
ning har beraknats till 4- 4,5 Mkr per ar (exklusive
eventuella statliga bidrag).

Bidrar till uppfyllelse av foljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
foérsurning, Ingen 6vergddning, Levande skogar.

Insatser mot smahussektorn

Atgarder som kan genomféras med smahuségare
som malgrupp ar t ex etablering av en lokal
branslemarknad for féradlade biobrénslen som
kan uppskattas ge en reduktion pé ca 40 000 ton
koldioxid per &r under en 10-arsperiod. Andra
atgarder ar informationskampanjer for till exem-
pel férnuftig anvandning av golvvarme och mobi-
la utstallningar av energiutrustning. | samband
med renovering av framfor allt badrum &r det
vanligt att golvvarme installeras och det kan leda
till en fordubbling av energidtgangen for upp-
varmningen av badrummen.
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Kampanj for battre skotsel
av personbilar

En personbil med for 1&gt ringtryck forbrukar
cirka fem procent mer bransle an nédvandigt. For
lite olja i motorn medfér ytterligare 10 —20 pro-
cent dkad forbrukning. Uppskattningsvis 20
procent av personbilarna har dessa brister. Har
antas att man far halften av bilisterna att skota
sina bilar battre. Branslesnalare fordon gor att
effekten 2030/50 minskar.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion

2005: 9000 ton per ar

2030/50:8000 ton per &r

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
forsurning, Ingen 6vergddning.

Underlatta for branslesnala
personbilar och speciella citybilar

Staden kan premiera branslesnala bilar pa flera
satt, bland annat genom att underlatta parkering.
Det kan exempelvis vara fordon som drar mindre
an 0,5 | per mil i blandad korning eller som ar
utrustade for att minska forbrukningen i stadstra-
fik. Berékningarna av utsldppsminskningen bygger
pa ett antagande att tva procent av personbilarna i
staden kommer att forbruka mindre &n hélften av
vad dagens fordon forbrukar.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion

2005 5900 ton per &r

2030/50:9000 ton per &r

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
forsurning, Ingen 6vergddning.

Underlatta introduktionen
av branslesnala bilar

Staden kan premiera branslesnala bilar pa flera
satt. Gratis parkering, underlatta parkeringen med
exempelvis reserverade platser, tillata utnyttjande
av kollektivfalten eller reducerad boendeparke-
ringsavgift. Ett antal personbilar for stadstrafik ar

mycket sma och Korta, till exempel bilen ”Smart”.
Med dessa kan i framtiden”tandemparkering”
tillatas, det vill séga parkering av tva korta fordon
i samma p-ruta med en biljett. Branslesnalare
fordon gor att effekten 2030/50 minskar.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion

2005 5900 ton per ar

2030/50:3000 ton per &r

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
férsurning, Ingen 6vergddning.

Andra bréanslen till bussar

Bussarna i staden kan drivas med ett stort antal
olika brénslen. | férvéntad utveckling forutsatts
att bussarna anvander 30 procent etanol och 70
procent diesel &r 2005 och bara etanol ar 2030/
2050. Utslappen beréknas till 47 000 ton ar 2005.
Utslappsvarde for etanol ansatts till 28 gram
koldioxid per kWh (producerad agrovete) och
diesel 279 g koldioxid per kWh. | hela lanet
utgjorde etanol 14 procent av branslet ar 2000,
resten var diesel enligt SL. Bussar stationerade i
staden anvande etanol till 50 procent. Eftersom en
stor del av trafikarbetet med buss i staden gors av
bussar stationerade utanfor staden minskar
andelen etanol i bussar pa stadens gator. Etanol-
bussar och bussar med andra fornyelsebara
drivmedel utg6r i dag ca 15 procent av SL:s hela
bussbestand i regionen (14 procent ar 2000). |
atgarden raknar vi med att &r 2011 skall 50
procent av alla bussar vara etanoldrivna. Ar 2016
skall 75 procent vara etanoldrivna, for att utbka
till 100 procent ar 2021.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion

2005. 4700 ton per &r

2030/50: 46000 ton per ar

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan Frisk luft, Bara naturlig
férsurning, Ingen dvergddning.

Inkop av fler etanolbussar till
kollektivtrafik

Programmet for att 6ka andelen etanolbussar har
avbrutits, men kan atertas. Ar 2005 beraknas 50

procent av bussarna vara etanoldrivna liksom ar

2000. Ar 2030 kan alla bussar vara etanoldrivna.
Om brénslecellprojektet CUTE ar framgangsrikt

kan vatgasdrivna branslecellbussar vara ett alter-
nativ.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion

2005 2 400 ton per ar

2030/50: 24 000 ton per &r

Kostnader:

Merkostnaden for att driva en buss med etanol ar
cirka 100 000 kr per ar.

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
férsurning och Ingen 6vergddning.

Smart kort, utvidgat projekt

Ett smart kort som kan anvandas bade i kollektiv-
trafik och vid hyra av miljobil. Syftet ar att ge
effektiva och miljévéanliga resor. Projektet drivs
redan idag av Néringslivskontoret, men kan om
det utvidgas bidra till ytterligare utslappsminsk-
ningar.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion
2005: 1500 ton per ar
2030/50: 1500 ton per &r

Okat antal infartsparkeringar

3 000 nya infartsparkeringar borde kunna skapas.
Vi antar att under 240 arbetsdagar stér dar i snitt
2 850 bilar som i snitt skulle ha kdrt 22 km per
dag. Antag att deras korstracka halveras och
ersatts med pendeltdg och tunnelbana. En stor del
av det ersatta bilresandet sker i staden. Brénsle-
snalare fordon gor att effekten 2030/50 minskar.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion:
2005 1000 ton per ar
2030/50:600 ton per ar
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Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
foérsurning, Ingen 6vergddning.

Sankt skyltad hastighet pa 90-
och 70-vag.

Vagverket har pa forsok dndrat den skyltade
hastigheten pa ett antal strackor. Dock utanfor
staden. Effekten av denna atgard beror dels pa hur
stor del av vagnatet som man sanker skyltad
hastighet och i vilken omfattning man genomfor
den trafikdvervakning som kravs for att den nya
skyltade hastigheten efterlevs. Underlag for en
berakning av utslappsminskningen saknas.

Sankt skyltad hastighet i hela
innerstaden till 30 km/h

Om skyltad hastighet sanks till 30 km/h i hela
innerstaden (utdver Kungsholmen) kommer
trafikarbetet med personbil att minska. Atgarden
skulle paverka en tredjedel av trafikarbetet i
staden. Resten av trafikarbetet sker utanfor
innerstaden. | innerstaden med manga korsningar
kan en sankt hastighet och mindre trafik ge en
mer gynnsam trafikrytm som i sin tur leder till
lagre specifik forbrukning. Vid atgarder i flera
stadsdelar kan &ven effekterna komma att motver-
ka varandra. En forsamrad framkomlighet i en
stadsdel kan tvinga trafiken till en annan stadsdel.
Vi antar att den positiva effekten i hela innersta-
den minskar med 20 procent p& grund av motver-
kande effekter. For att fa 6nskad effekt kravs en
omfattande trafikbvervakning for att tillse att
skyltad hastighet respekteras.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion

2005: 0 ton per ar

2030/50:35 900 ton per &r

Bidrar till uppfyllelse av foljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
forsurning, Ingen 6vergddning, god bebyggd miljé.
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Avgifter pa vagtrafiken

Det finns ett flertal olika forslag till hur vagavgif-
ter kan utformas.

Nagra alternativa berakningar ger foljande
minskning av koldioxid i staden:

« Vagtullar enligt det forslag som fanns i Dennis-
6verenskommelsen, 23 000 ton per ar

- Omradesavgifter enligt Naturskyddsforenig-
ningens forslag, 46 000 ton per ar

= Road Pricing enligt den davarande kommunika-
tions kommitté (Komkom), 120 000 ton per ar

Véagavgifter kommer troligen inte att kunna
genomforas fore &r 2005. Till &r 2030 kan ndgon
form tankas. Med ett specifikt utslapp pa 163 g
koldioxid per personkilometer kommer végtullar
enligt Dennisdverenskommelsen att minska
trafikarbetet med personbil med cirka 140 miljo-
ner personkilometer. En minskning med 140
miljoner personkilometer motsvarar cirka fem
procent av det totala trafikarbetet i staden. Det
trafikarbetet Overtas av kollektivtrafiken.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion
2005 O ton per ar
2030/50:23 000 ton per ar

Inférande av E15-bensin

Atgarden innebér en 6kning av andelen etanol i all
bensin fran fem procent till 15 procent. Detta &r
inte mojligt i dag pa grund av bilparkens forut-
sattningar samt lagstiftning. Till &r 2030 raknar vi
med att all bensin kan innehalla 15 procent
etanol. Bensin med fem procent etanol medfor
utslapp pé 285 gram koldioxid per kWh, bensin
med 15 procent etanol medfér 272 gram koldiox-
id per kWh. Inférandet av E15-bensin ger en
reduktion av utslappen med fem procent.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion
2005. O ton per ar
2030/50:28 000 ton per &r

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan. Den miljévinst som erhalls
vid laginblandning av etanol i bensin ar endast
koldioxidvinsten. Forandringen av 6vriga utslapp ar
obetydliga.

Ombyggnad av befintliga farjor

Eldrivna farjor kan till exempel anvandas i Djur-
gardstrafiken. Laddningsstationer kan installeras
vid terminalerna, dar djurgardsfarjorna ligger
minst halva tiden. De farjor som inte kan drivas
med el byggs om for biogasdrift. Totalt forbrukas
ca 250 m® diesel i hamntrafiken. 20 procent kan
ersattas med el. DA ersatts ca 50 GWh diesel (140
ton koldioxid, globalt) med 40 GWh miljoel. Till
ar 2050 kan alla farjor i hamntrafiken vara el-,
biogas-, eller etanoldrivna.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion

2005. 140 ton per ar

2030/50:1000 ton per &r

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
férsurning, Ingen 6vergddning.

Tradbussar

Eldrivna bussar som anvénder miljel ger inga
globala utslapp. Om normalel anvénds blir de
globala utslappen ungefar de samma som for
etanolbussar. Om satsningen pa etanolbussar
avbryts kan tradbussar vara ett alternativ. Dessa
kan ersétta 10 procent av busstrafiken till &r
2030/2050.

KONSEKVENSER

Koldioxidreduktion

2005. O ton per ar

2030/50:3200 ton per ar

Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella
miljomal:

Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig
férsurning, Ingen évergddning.

Oka kollektivtrafikens marknadsandel
fran dagens 48 procent till 55 procent

Detta omfattar flera atgarder som beskrivits
tidigare och ar en samlad bedomning av mojlighe-
terna att 0ka kollektivtrafikens marknadsandel av
den totala persontrafiken. Att 6ka kollektivtrafik-
ens marknadsandel kan goras genom att 6ka
utbudet och kvaliteten i kollektivtrafiken eller
genom att infora t ex biltullar.

Flera av de atgarder som redovisas i hand-
lingsprogrammet ingar i de atgarder som kravs for
att oka kollektivtrafikens marknadsandel. Efter-
som staden och regionen expanderar kommer
aven ett bibehallande av nuvarande marknadsan-
del att krava atskilliga tgarder, bland annat att
utbudet 6kar fram till &r 2050 med 30 — 40
procent. | den forvantade utvecklingen har vi
raknat med att kollektivtrafiken behaller sin
marknadsandel (vilket bara det kraver kraftiga
atgarder) vilket inte &r medréaknat har. For att 6ka
kollektivtrafikens marknadsandel &r det kant att
utbudet (i princip antalet sittplatskilometer) maste
Oka mer an trafikarbetet (personkilometer).For att
kunna 6ka marknadsandelen fran dagens ca 48
procent till 55 procent krévs att utbudet 6kar med
ytterligare 10 —15 procent. For att astadkomma
detta méste ett antal atgarder goras, tex.:

« Kortare restid/tatare trafik bl.a. med hjalp av
nya Arstabron och nytt signalsystem.

* Bekvamare resa med t.ex. nya vagnar for pen-
deltag, tunnelbana, Nockebybanan, bussar mm.

= Nya stréckningar t.ex. nya féarjor, nya t-banelin-
jer, utbyggnad tvarbanan, ny pendeltagstunnel.

» Effektivare trafik genom t.ex. ny knutpunkt
Arstaberg, infartsparkering, effektivare byten.

« Kampanjer, bl.a. miljdanpassat resande, bilpoo-
ler, smart kort, radgivning till foretag.

* Minskad hastighet i staden till 30 km/h

= Sankt skyltad hastighet

« Hastighetsdvervakning

* Om tvarbanan ansluts till Saltsjobanan kan ett

antagande goras att cirka 1000 resenarer véljer att

byta transportslag fran buss/T-bana till tvarbanan
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KONSEKVENSER Intelligenta atervinningsstationer

Koldioxidreduktion De intelligenta atervinningsstationerna medfor att
2005: 0 ton per ar trafikarbetet minkar. En station beriknas klar till Sammanstallning av tankbara framtida atgarder 2005 2050
2030/50:75000 ton per &r &r 2005. Ar 2_050 z?lntas alla 4_00 sta_ltionerna i . Kampanj for 6kad anslutning till fiarrvarmenéatet 80 000 500 000
“ .. .. staden vgra _’_’lntglllgenta”. Mlnsk_r_nng(_en av trafl_l.< i Inventering av energianvandning 30 000 30 000
Om etanolandelen for bussarna okar eller brénsle- arbetet for tomning beror pé att tomning sker nar B L . )
cellbussar eller tradbussar introduceras kommer stationen ar full och inte efter tidtabell, vilket InkSp av miljGel for stadens egen férbrukning 17 000 17000
minskningen av utslappen att bli storre. medfér farre tomningar. Skérpta energikrav vid markanvisning for nya bostader och lokaler 16 000 103 000
Bidrar till uppfyllelse av féljande nationella Energiradgivning innefattande energibesiktning och atgardsforslag - -
milji?mélz . . _ . KONSEKVENSER Insatser mot smahussektorn 0 40 000
Ein'eriijarr:iiz,T:;itg?/\éiggznﬁiiglfk luft, Bara naturlig Koldioxidreduktion Kampa?j fbr"béttr.g skbtsnel av perso.nbilar S 9 000 8 000 @
Sociala konsekvenser: 2005; 2 ton per &r Underl4tta for bransl'esnala personbllaraoch .speCIeIIa citybilar 5900 9 000
Knutpunkt Arstaberg beraknas ge 70 irsarbeten. 2030/50:800 ton per ar Underlatta introduktionen av branslesnala bilar 5900 3000 @
Bidrar till uppfyllelse av foljande nationella Andra brénslen till bussar 4700 46 000
miljomal: ) _ ‘ Inkép av fler etanolbussar till kollektivtrafik 2 400 24000
foergsﬁ"rr:ii‘; 'I‘r']'gfgitgi‘fr;'gznn;;'s" luft, Bara naturlig Smart kort, utvidgat projekt 1500 1500
' ' Okat antal infartsparkeringar 1000 600 ®
Séankt skyltad hastighet pa 90 och 70 vag - -
Sankt skyltad hastighet i hela innerstaden till 30 km/h 0 35900
I tabell redovisas hur trafikens utslapp beror pa kollektivtrafikens marknadsandel. Avgifter pa végtrafiken 0 23 000
Inférande av E15-bensin 0 28 000
Typ av person- Spec. utslapp Marknadsandel for kollektivtrafiken i % Differens Ombyggnad av befintliga farjor 140 1000
LCIH el s Tradbussar 0 3200
Oka kollektivtrafikens marknadsandel fran dagens
g koldioxid 48 % 52% 55 % 48 procent till 55 procent 0 75 000
/KWh Intelligenta atervinningsstationer 2 800
Personbil 163 593 000 ton | 548000 ton | 513 000 ton SUMMA 173 542 949 000
Kollektivtrafik 14 47000ton | 51000ton | 54000 ton Observera att dverlappningseffekter forekommer.
- Ej beréknad reduktion
SUMMA 640 000 ton | 599 000 ton | 567 000 ton -75 000 ton @ Den uppskattade reduktionen ar 2050 baseras pa en avklingande effekt fran det avgransade
projektet.
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