Utldtande 2003:69 RI11 (Dnr 319-1657/2003)

Principéverenskommelse  om genomforande  av

Danviksl6sen
Hemstéllan fran gatu- och fastighetsnamnden

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta féljande
Principoverenskommelse om genomfdrande av Danviksldsen
godkanns.

Foredragande borgarradet Roger Mogert anfor foljande.
Arendet

Gatu och fastighetsnamnden samt Nacka kommun tog under sommaren 2001
beslut om inriktning for infrastrukturl 6sningar for véag och spartrafik i omradet
kring Danvikstull och Lugnet. Den 11 juni 2002 beslutade gatu- och
fastighetsndmnden att en forhandling om Danvikslésen, d.v.s. genomfdrandet
av vagtunne genom Henriksdalsberget med anslutande trafikplatser samt
Tvérbana Ogt, skulle géras. Uppdraget har hittills resulterat i ett férdag till
principdverenskommelse med Nacka och Landstinget.

| korthet innebédr dverenskommelsen foljande. Parterna skall i samverkan
fortsitta planeringen sa att byggstart kan ske varen 2005. Senast i juli 2004
skall avtal om finansiering och genomfdrande tecknas. Sicklaplaneringens
politiska ledningsgrupp skall ha tjansteman som ingd&r i styrgruppen for
Danviks 6sen.

Sammantaget beréknas kosthaderna for véagtunnel genom berget,
Henriksdal inklusive dverdackning samt Lugnets trafikplats med andutningar
till 1100 mnkr. Dérutover tillkommer en ombyggnad av Henriksdals
reningsverk som skall belasta projektet om 200 mnkr. Den diskuterade



som skall belasta projektet om 200 mnkr. Den diskuterade flyttningen av
Stockholm Vattens Sicklaanlaggning ingdr inte i detta. SL bekostar hela
utbyggnaden av Tvéarbanan om ca 700 mnkr vilket dock forutsétter en statlig
finansiering till 50%.

Hela projektet forutsétter statlig finansiering till en véasentlig del. | den
kommande forhandlingen nér de slutliga kostnaderna som aterstar efter det att
statliga medel tillforts skall dessa fordelas efter den nytta som respektive
kommun har av projektet. De gemensamma utrednings- och
projekteringskostnaderna kommer att fordelas enligt principen att Stockholm
och Nacka stér for 40% vardera och Landstinget for 20%.

Remisser

Arendet har for synpunkter remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att det & viktigt att komma vidare i detta, for
Hammarby Sj6stad och fOr regionen, strategiska infrastrukturprojekt.

Grunderna for kostnadsfordelningen pa sikt, i avtalet formulerat " nyttan” ar
ett mycket vagt begrepp som kan medfora att Stockholm far st for
huvuddelen av de prognosticerade kostnaderna. De storsta nérliggande
bostadsomradena ligger inom Stockholms granser och det blir sannolikt
komplicerat att avgora nyttan utifran trafikfloden fran de olika kommunerna.
Det & darfor av stor vikt att avtalen som fastslar kostnadsfordelningen ar klara
innan staden forbinder sig att investera i projektet innan avtalen. Avtalet har
fortydligatsi dennadel i enlighet med de intentioner som forevarit.

Sammantaget anser stadsledningskontoret att principdverenskommelsen,
efter fortydligandet kan godkéannas.

Mina synpunkter

Stockholm vaxer genom att manga manniskor och foretag vill bo och verka i
staden. Detta gladjer sdval som stéller stora krav pa utckning av bostader och
infrastruktur. En bred majoritet i staden satsar nu pa att bygga bostader och
utveckla Stockholm. Ambitionen & ocksa att satsningar pa bostadsomraden
maste ga hand i hand med |Gsningar av transport och infrastruktur.

Genomforandet av Danviksldsen & en av de viktigaste satsningarna pa
infrastruktur fér hela Stockholmsregionen. Projektet skapar helt nya fardvagar
for kollektivtrafik i och med att tvarbanans stréckning kan fortsétta dver till
Sodermalm. Samtidigt okar framkomligheten och kapaciteten for gang-, cykel-
och biltrafik.



Projektet innebdr &ven en sammanlankning mellan Nacka och Stockholm
som bidrar till att sudda ut den fysiska kommungransen. Forutom béttre
kommunikationer leder Danviksldsen ocksatill att ytterligare 1 100 |agenheter
kan byggasi Stockholm.

Med hanvisning till ovanstaende forordar jag att kommunstyrelsen foresl ar
kommunfullméktige besluta féljande

Principdverenskommelse om genomférande av Danvikslésen godkanns.

Bor gar r adsber edningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarréden Kristina Axén Olin, Sten Nordin
och Mikael Soderlund (allam) enligt foljande.

Att Danviksl6sen nu genomfors & av stor vikt for Stockholm och Nacka, och dérmed
av stor betydelse for en av stockholmsregionens viktiga utvecklings- och
tillvaxtomraden. Det & dock angeldget att ytterligare poédngtera vikten av att staten
ocksa tar sitt ekonomiska ansvar for utvecklingen av Stockholms infrastruktur. Mot
bakgrund av tidigare erfarenheter gdlande betydelsefull infrastruktur i
stockholmsregionen finns det al anledning att understryka detta. De positiva effekter
som Danviks 6sen medfér riskerar att ga forlorade om staten backar frén sitt ansvar.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullméktige besluta féljande
Principdverenskommelse om genomférande av Danviksl6sen godkanns.

Stockholm den 27 augusti 2003

Pa kommunstyrelsens vagnar:
ANNIKA BILLSTROM

Roger Mogert

Anette Otteborn
Sarskilt uttalande gjordes av Kristina Axén Olin, Rolf Koénberg och Peter
Lundén-Welden (allam), Ann-Katrin Asund och Madeleine §éstedt (b&da fp)

och Ewa Samuelsson (kd) med hanvisning till det sérskilda uttalandet av (m) i
borgarradsberedningen.



Sar skilt uttalande gjordes av Christopher Odmann (mp) enligt foljande.

Mycket i principoverenskommelsen & bra bl.a. for att 6ka kollektivtrafiken, men det
finns ocksd andra intressen som méste vagas in i de framtida planerna. Ett av dessa
intressen ar Henriksdals reningsverk, belaget inte [angt frén Danvikstull, som &r ett av
Sveriges stérsta reningsverk och ingér i Stockholm Vatten AB. Verket &r till stérsta
delen inspréangt i berg och renar avloppsvatten fran framfor alt centrala och sidra
Stockholm samt kommunerna Nacka, Tyresd, Haninge och Huddinge.

Verkets framtida utveckling och expansion & en viktig forutsditning for att
Stockholm ska kunna véxa. Det & darfor viktigt att verket dven i framtiden fér
mdjlighet att utvecklas inom t.ex. slamhantering och biogas. Bland annat kommer
sannolikt utbudet och efterfrégan att ©ka pa biogas vilket kan krava ytterligare
investeringar, markplats och transportvagar och d& kravs aven skyddsavstand for
explosionsrisk, buller, lukt mm.

Det & darfor viktigt att man i de fortsatta planerna vad géller bostadsbyggande i
naromradet tar hansyn till att det finns en betydande industriverksamhet som behtver
utrymme och skyddsavstdnd for att kunna utvecklas. Lukt och slamtransporter
kommer altid vara forknippade med avloppsreningsverk som Henriksdal.



ARENDET

Gatu- och fastighetsnamnden beslutade den 22 april 2003 att
1. for sin del godkanna principbverenskommelsen med Nacka och
Landstinget om Danviksl 6sen
2. understélla bedutet kommunfullmaktiges godkénnande.

Gatu- och fastighetskontor ets tjansteutl atande daterat den 4 april 2003 har i
huvudsak féljande lydelse.

Bakgrund

Gatu- och fastighetsnémnden och Nacka kommun tog var for sig sommaren 2001
besut om inriktning for infrastrukturl6sningar for vag- och spartrafik inom omradet
kring Danvikstull och Lugnet. Grundtanken var att omdana trafikplats Henriksdal och
att forlagga Varmdoleden i tunnel genom Henriksdal sherget. Vidare utredningar foljde
och gatu- och fastighetsndmnden beslutade 11 juni 2002 resp Nacka kommunstyrelse
25 november 2002, att driva projektet vidare och att héarfor tréffa erforderliga
Overenskommelser med berdrda parter. Nu féreligger ett fordag il
principdverenskommel se mellan Nacka, Landstingen och Stockholm.

Principtverenskommel se om genomfdrande av Danvikd dsen

Fordlaget till principdverenskommelse, se drendeakten, innebér i korthet att parterna;
d.v.s. staden, Nacka kommun och Landstinget & Overens om

- att i samverkan fortsétta planeringen sd att byggstart for

- projektet kan ske varen 2005

- att starta plan- och tillstandsarbete sa att tidplan kan héllas samt

- at senast i juli 2004 hatecknat erforderliga avtal om finansiering och genomfdrande.

Tidplan

April —dec 2003 Forhandlingar med staten om medfinansiering.

Véren 2003 Start for plan- och tillstandsarbete.

Juli 2004 Finansieringen l&ses i nya avtal mellan parterna.

Véren 2005 Byggstart for infrastrukturen samt ombyggnaden av
Henriksdals reningsverk.

2008 Byggstart fér bostéader och arbetsplatser som berdrs av
nuvarande Varmdol eden.

Véren 2009 V&gtunneln dppnas och Tvérbanan Klar.

2011-2013 Inflyttning i bostéder och arbetsplatser.

Samordning

Sicklaplaneringens politiska ledningsgrupp ska genom tjanstemannen i Styrgruppen
for Danvikslosen styra projektet. Samordnade upphandlingar genomférs av
Stockholms gatu- och fastighetsndmnden som upphandlande enhet om inte annat



holms gatu- och fastighetsndmnden som upphandiande enhet om inte annat
Overenskommes.

Kostnader

Henriksdal inkl dverdéckning (Danvikstull) 420 Mnkr
Vé&gtunnel genom berget 360 Mnkr
Lugnets trafikplats inkl anslutningar + 320 Mnkr
Summa 1 100 Mnkr

Ombyggnad av Henriksdal s reningsverk som ska
béras av projektet + 200 Mnkr
Summa 1 300 Mnkr

SL stér ensamt for hela kostnaden for Tvarbanan, 700 Mkr varav 50% &r statsbidrag.

Finansiering

Projektet forutsdtter statliga medel till en vasentlig andel. Den kostnad fér projektet
som &terstdr nar statliga medel tillforts ska fordelas mellan Stockholm och Nacka
enligt den nytta som resp kommun har av projektet.

Gemensamma utrednings- och projekteringskostnader ska férdelas enligt principen:
Stockholm 40% Nacka40%  Landstinget 20%

Tvérbanan under Danvikskanalen

Tvérbanans dragning ska ske i en tunnel under Danvikskanalen. Tidigare diskuterades
aven ett ytalternativ ver Danviksbron, men det har forkastats framst p g a problem
med brodppningar som skapar koer for spartrafiken. En  kompletterande
trafikutredning har visat att tunnellsningen &ven medger en framtida anslutning av
spérvag frén Kvarnholmen.

Lukt fran Henriksdals reningsverk

En kompletterande utredning om luktspridning fran rétkamrarna pa reningsverket har
gjorts. Den visar att avstdndet mellan planerade bostader och luktkallorna &
tillrackligt for att luktproblem inte kan uppsta for bostadsbebyggel sen.

Kontorets synpunkter

Utover projektets fordelar for kollektiv-, gang- och hbiltrafik och dess sammanlénkning
av Nacka och Stockholm & projektet en férutséttning for att ytterligare 1 100
l&genheter kan byggas i Stockholm (oférandrad vagstréackning medger 1 300 Igh och
65 000 m2 kontor; Danviksldsenprojektet medger 2.400 Igh och 50 000 m2 kontor).
Det &r ett rejélt tillskott av nya bostéder.



Tvérbanans dragning i tunnel under Danvikskanalen var det alternativ som gatu-
och fastighetsnémnden forordade i sitt remissvar till SL rérande Tvérbana ost. Det &r
positivt att detta alternativ nu ar bestamt.

Projektet forutsitter statlig finansiering. De intdkter projektet genererar i form av
exploateringsintakter fran bostader och arbetsplatser i Stockholm och Nacka tacker
inte projektets kostnader. Man kan inte forutsdga hur stor andel statlig finansiering
projektet kommer att tillféras, darfér kan parterna inte &hnu gora upp om inbdrdes
fordelning av dterstdende kostnader. Overenskommelsen anger att senast i juli ménad
ar 2004, dvs om ett drygt & ska Stockholms resp Nackas andel sls fast i nya avtal och
d& ska kostnaderna fordelas i proportion till resp parts nytta. Fordelningen av
utrednings- och projekteringskostnader innebéar att Stockholm stér for 40%. Projektet
forlorar inte tid eftersom detaljplaneldggning, jarnvégsplanearbete mm startas nu.
Parterna férbinder sig att folja tidplanen. Att gatu- och fastighetsndmnden ska vara
upphandlande enhet fér samordnade upphandlingar &r bra da projektorganisationen for
Hammarby Sjostad redan finns och har stor upphandlingskompetens. Kontoret foreslar
att gatu- och fastighetsndmnden for sin del godkanner férslaget till Gverenskommelse
och understéller beslutet kommunfullmaktiges godkannande.

REMISSER
Arendet har for synpunkter remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontor ets tjansteutl &tande, daterat 26 maj 2003, har i huvudsak
foljande innehall.

Stadd edningskontorets synpunkter

Stadsledningskontoret anser att det &r viktigt att komma vidare i detta, for Hammarby
Sjostad och for regionen, strategiska infrastrukturprojekt.

Grunderna for kostnadsfordelningen pa sikt, i avtalet formulerat "nyttan” & dock
ett mycket vagt begrepp som kan medféra att Stockholm far sta for huvuddelen av de
prognosticerade kostnaderna. De stdrsta nérliggande bostadsomrédena ligger inom
Stockholms grénser och det blir sannolikt komplicerat att avgoéra nyttan utifran
trafikfloden fran de olika kommunerna. Det & darfor av stor vikt att avtalen som
fastddr kostnadsfordelningen & klara innan staden forbinder sig att investera i
projektet innan avtalen. Avtalet har fortydligats i denna del i enlighet enligt med de
intentioner som forevarit.

Sammantaget anser staddedningskontoret att principoverenskommelsen, efter
fortydligandet kan godkénnas.



Som bilaga redovisades.
Principdverenskommelsen med fortydligande under 8 § Forutséttningar for
Overenskommelse,




