Utlatande 2003:67 RII1 (Dnr 302-858/2003)

Utbyggnad av Lindhagensgatan, genomforandebesl ut

Fran gatu- och fastighetsnamnden

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta féljande
Genomférandet av utbyggnad av Lindhagensgatan med
investeringsutgift om 91 mnkr och investeringsinkomst om 40
mnkr godkanns.

Foredragande borgarradet Roger Mogert anfor foljande.
Arendet

Vastra  Kungsholmen  st&  infor en  omfattande  fornyelse.
Stadsbyggnadsnamnden godkdnde den 17 januari 2002 ett program for
Nordvastra Kungsholmen, som innebér blandad stadsbebyggelse med 3 500
nya lagenheter och ca 350 000 kvm kontor. Lindhagensgatan & omradets
viktigaste gata, som ligger centralt och binder samman omradet som sadant
samt med 6vriga delar av staden.

Gatu- och fastighetsnamnden beslutade den 18 februari 2003 att godkanna
investeringsutgifter om 91 mnkr  (forvantad  prisnivd)  och
investeringsinkomster om 40 mnkr och ger gatu- och fastighetskontoret i
uppdrag att genomféra utbyggnaden av Lindhagensgatan som esplanad.
Namnden hemstallde &ven om kommunfullmaktiges godkannande av beslutet.



Remisser

Arendet har for synpunkter remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret finner det positivt att Lindhagensgatan upprustas och
att utgifterna haller sig inom den ram och totalberékning som gatu- och
fastighetsndmnden gjort for utbyggnaden av Nordvastra Kungsholmen.
Stadsl edningskontoret tillstyrker forslaget.

Stadsedningskontoret ser dock med oro pa de 6kade kapitalkostnaderna
som projektet medfor. Gatu- och fastighetsnamnden anger € hur dessa skall
finansieras.

Mina synpunkter

Fornyelsen och tillbyggnaden pa Vastra Kungsholmen &r ett av de stérsta och
mest spannande projekten nu i staden. Programmet for Nordvastra
Kungsholmen innebé&r blandad stadsbebyggelse med totalt ca 3500 nya
lagenheter och ca 350 000 kvm kontor. En snabb naringslivsutveckling pagar
och flera stora svenska foretag forlagger sina huvudkontor till omradet.
Lindhagensgatan & omrédets viktigaste gata, som ligger centralt och binder
samman omradet bade som sddant och med Gvriga delar av staden.

| och med att en stor mangd nya bostader och kontor byggs i omradet & det
oerhort viktigt att kollektivtrafiken loses pa ett bra sit. Enligt de
forutséttningar och uppskattningar som foreligger innebér breddningen av
Lindhagensgatan och bussprioritet i ny signalreglering mot Lindhagens plan
god framkomlighet for busstrafiken pa gatan. Det & emellertid viktigt att
kollektivtrafiksituationen kontinuerligt foljs och att atgarder vidtas om
forutséttningarna éndras. Det kan exempelvis rora sig om inférande av bussfil
padel av gatan, vilket inte heller bedoms 6ka kostnaderna namnvart.

Det & mycket positivt att Lindhagensgatan nu kan byggas ut till esplanad
och rustas upp till ett livfullt och vackert strék i den nya stadsdelen. Darfor vill
jag fororda att kommunstyrelsen foredar kommunfullmaktige besl uta foljande.

Genomférandet av utbyggnad av Lindhagensgatan med investeringsutgift

om 91 mnkr och investeringsinkomst om 40 mnkr godkanns.

Bor garr adsber edningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar

kommunfullméktige besluta féljande
Genomférandet av  utbyggnad av  Lindhagensgatan  med
investeringsutgift om 91 mnkr och investeringsinkomst om 40 mnkr
godkanns.

Stockholm den 4 juni 2003

Pa kommunstyrelsens vagnar:
ANNIKA BILLSTROM

Roger Mogert
Anette Otteborn
Reservation anfordes av Christopher Odmann (mp) enligt foljande.

Jag foresdar kommunstyrel sen foresla kommunfullmaktige besluta att
1. Lindhagensgatan férses med en kollektivtrafikfil redan i planeringsstadiet
2. dérutdver anforafoljande.

Miljopartiet instdmmer i att det & positivt att Lindhagensgatan nu kan byggas ut till ett
livfullt och vackert strak i det nya stadsdel somradet Nordvastra Kungsholmen.

Det & dock olyckligt att en tillracklig forsorjning av kollektivtrafik till omrédet nu
inte planeras. Vi anser att det i planeringen av nya stadsdelsomréden ska inga
spérreservat for spérbunden trafik, sarskilda kollektivtrafikfiler och underléttande
dgarder for tex. bilpoolsbilar. Detta & helt i linje med ett halbart
utvecklingstankande, dar "fel inte byggs in frén borjan”. | och med inférandet av
miljo/ trangselavgifter behdver staden ha en samlad strategi for aternativen till
privatbilen. Det ska vara bekvamt for medborgarna att véja miljdméssigt och
ekoholeti sehmkéitaaagitdoiativindhagensgatan, omrédets viktigaste gata, forses med en
kollektivtrafikfil redan i planeringsstadiet. Att forse esplanaden i efterhand med en
s&dan fil kommer dessutom att innebéra hdgre kostnader.



ARENDET

Gatu- och fagtighetsndmnden (GFN) beslutade den 18 februari 2003
fdljande.

1. Gatu- och fastighetsndmnden godkénner investeringsutgifter om 91
mnkr (forvantad prisnivd) och investeringsinkomster om 40 mnkr enligt
kontorets utldtande samt ger kontoret i uppdrag att genomfora
utbyggnad av Lindhagensgatan som esplanad (genomfdrandebes ut).

2. Gatu- och fadtighetsnamnden  understdller  beslutet  for
kommunfullmaktiges godkannande.

Gatu- och fastighetskontor ets tjansteutl &tande daterat den 20 december 2002
redovisasi bilaga.

REMISSER
Arendet har for synpunkter remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 29 mars 2003 har i
huvudsak féljande lydelse.

Bakgrund

Gatu- och fastighetskontoret redovisade ett fordag till upprustning av dd av
Lindhagensgatan som &erremitterades av gatu- och fastighetsnamnden den 2
november 1999 bl.a. med angivelse av att om det & motiverat att ta ut
gatukostnadsersittning, t.ex. vid nyexploatering, s kan fatighetsigarens ande av
expl oateringskostnaden regleras genom avtal.

Gatu- och fastighetskontoret tog darefter fram ett fordag till upprustning av
Lindhagensgatan i hela dess strackning. Arendet &terremitterades den 29 maj 2001
med bl.a. motiveringen att stadens kostnader fér om-byggnaden beréknades bli alltfor
hoég och namnden dven dnskade en redogorelse for hur ombyggnaden péverkar andra
planerade investeringar.

Den 17 december 2002 godkande gatu- och fastighetsnamnden i huvudsak &rendet
"Nordvéastra Kungsholmen. Ma och totalekonomi” vilket behandlar planerade projekt
pa Nordvastra K ungshol men.



Arendet och ekonomi

Se gatu- och fastighetskontorets tjansteutl &tande, bilaga.

Stadd edningskontorets synpukter

Stadsledningskontoret finner det positivt att Lindhagensgatan upprustas och att
utgifterna hdller sig inom den ram och totabergkning som gatu- och
fastighetsnamnden gjort for utbyggnaden av  Nordvastra  Kungsholmen.
Stadd edningskontoret tillstyrker forslaget.

Stadsledningskontoret ser dock med oro pa de okade kapitalkostnaderna som
projektet medfor. Gatu- och fastighetsndmnden anger g hur dessa skall finansieras.



Bilaga
Gatu- och fastighetskontorets tjansteutldtande daterat den 20 december
2002

Upprustningen av Lindhagensgatan

Bakgrund och tidigare beslut

Vastra Kungsholmen stér infor en omfattande fornyelse. Stadsbyggnadsnamnden
godkénde 2002-01-17 ett program fér Nordvéstra Kungsholmen, som innebér blandad
stadsbebyggel se med totalt ¢ a 3.500 nya l&genheter och ¢ a 350.000 kvm kontor. En
snabb naringslivsutveckling pdgér och flera stora svenska foretag forlagger sina
huvudkontor till omrédet. Lindhagensgatan & omrédets viktigaste gata, som ligger
centralt och binder samman omradet sinsemellan och med Gvriga delar av staden.

Kontoret redovisade ett fordag till upprustning av del av Lindhagensgatan for
gatu- och fastighetsndmnden 1999-10-19. Fordaget omfattade endast delen mellan
Lindhagensplan och Kellgrensgatan, d v s ¢ a 500 meter av Lindhagensgatans totala
1.200 meter. Syftet var framst att reglera forhallandena for Kv Gangaren och kontoret
fordog namnden att besluta om gatukostnadsersittning. Namnden &terremitterade
drendet 1999-11-02, och angav som skd b | a att om det & motiverat att ta ut
gatukostnadsersittning, t ex vid nyexploatering, si kan fastighetsigarens andel av
exploateringskostnaderna regleras genom avta.

Sedan & 2000 har ett programarbete for Nordvastra Kungsholmen pagétt inom
stadsbyggnadskontoret och gatu- och fastighetskontoret. 2001-05-15 redovisade gatu —
och fastighetskontoret ett férslag till upprustning av Lindhagensgatan i hela dess
strackning, frén Lindhagensplan ner till Ulvsundagion. Arendet dterremitterades 2001-
05-29 med féljande motivering: " Nordvastra Kungsholmen genomgédr nu en viktig och
sedan lange 6nskad utveckling. Ombyggnaden av Lindhagensgatan & en del i denna
utveckling. Namnden &r darfér angeldgen om en snar [6sning. Stadens kostnader for
denna ombyggnad beréknas dock i detta @&ende bli alltfér htg. Kontoret ges darfor i
uppdrag att undersbka hur stadens kostnader kan minskas genom savél forandringar av
ombyggnaden som annan finansiering. Infor ett beslut vill namnden aven fa klart hur
denna ombyggnad péverkar andra planerade investeringar.”

Gatu- och fastighetsndmnden godkdnde 2002-12-17 i huvudsak &rendet
"Nordvastra Kungsholmen. Mal och totalekonomi” foér 3100 nya l&genheter och
35.000 kvm lokaler. D& framgd&r den ekonomiska kopplingen mellan
Lindhagensgatans ombyggnad och exploateringen av Nordvastra Kungsholmen. Ett
mal & att exploaterings- och intéktsekonomin skall vara balanserad och skapa
forutsattningar for rimliga drift- och underhdliskostnader i stadens anlaggningar. Ett
annat mal & att tidssamordna byggandet av gator, ledningar, park, bostader och
arbetsplatser s att stadsdelen kan fungera for de som bor och arbetar i den.



Mal for kontor ets arbete med Lindhagensgatan
Overgripande malsittningar och krav for Lindhagensgatan har formulerats utifrén
programmet.

Utformning
- Skapa en gata med god standard for ala trafikantgrupper med befintlig och

planerad bebyggel se som utgéngspunkt.
- Tillgodose behovet av kollektivtrafik.
- Gegatan en utformning som ger omradet en tydlig identitet och f&r omradet
- att hdnga samman, &en med det inre Kungsholmen.
- Ge mogjlighet till tidigt genomférande, innan omgivande kvarter byggts ut, och
dérmed skapa en fardig milj6, b | ai syfte att stimuleratill intressanta etableringar.
- Framjaen hdlsosam milj6 och ge gatan forutséttningar for folkliv.

Ekonomi

- Arbeta med material och standard som & normalt for omréden i liknande l&gen.
Ingen dverstandard foresl 3s.

- Utforma gatan s att drift — och underhallskostnaderna blir rimliga.

- Upprétta systemhandlingar i syfte att fa en satillforlitlig kalkyl som mgjligt.

- Séttakostnaden i relation till hela exploateringen fér Nordvéstra Kungshol men.

- Definiera bidrag fran framtida exploateringar.

- Goranagrajamférande studier med andra projekt avseende kostnaden.

Systemhandlingar

| syfte att se Gver kostnaderna enligt namndens beslut har kontoret I&tit en
konsultgrupp inom Tyréns Infrakonsult AB m f | ta fram systemhandlingar fér
Lindhagensgatan. Dérvid har fordjupade studier avseende trafikfunktioner, krav for
ledningar, krav och villkor fér véxtlighet m m genomforts. Systemhandlingar
behandlar alla forutsittningar och svérigheter som kan identifieras och darmed kan
beloppet for oftrutsedda kostnader sinkas till i nérheten av den niva som brukar
tillampas for kalkyler baserade pa detaljprojektering.

Befintlig gata
Befintlig gata, (langd ¢ a 1,2 km, bredd 38 respektive 30 meter) & till stor del

utformad for att betjana ett industriomréde och &r utbyggd utan sammanhang och med
olika standard i hela sin strackning vad géller ytor for fordon, gang — och
cykeltrafikanter samt trad. T ex finns pa vissa stréackor lokalgator intill
huvudkdrbanorna. Gatan har inte den kvalitet som erfordras fér planerad bebyggelse,
och & dessutom i ganska daligt skick och behtver rustas upp. En stracka om ¢ a 100
meter nérmast Ulvsundasion &r utarrenderad till Stockholm Entreprenad (asfaltverket)
och hér & gatan aldrig utbyggd.



Fordag till utformning

God standard for alla trafikantgrupper inklusive funktionshindrade skall tillskapas
samtidigt som gatan skall ge omrédet en tydlig identitet. Gatan féreslds som en
esplanad med tva trédrader i en grasplanterad mittrefuge fran Lindhagensplan till
Ulvsundagion. Detta  blir et genomgdende tema, som fortsitter pa
Drottningholmsvégens overdackning. Esplanaden kan fullfdljas dnda fram upp mot
Kronobergsparken, och binder dérmed ihop Kungsholmens yttre delar med de inre via
Lindhagensplan som utgér nod i systemet. Mellan Lindhagensplan och
Strandbergsgatan dar gatan & bredare, planteras ocksa en tradrad pé varje sida langs
gang- och cykelbanan. Upprustningen innebar nya enkelriktade cykelbanor vid sidan
om géngbanorna samt ny belysning pa hela strackan.

Gangbanorna har dimensionerats med plats for serveringsbord langs fasaderna.
Utformningen stammer med "Tréadplanen for Kungsholmen” som Gatu- och
fastighetsnamnden godkande varen & 2002. Miljoforvatningen skrev da i sitt
remissvar : " Den stora satsningen pa trad i Lindhagensgatans hela stréckning &r
positiv, bade for lokalklimat och biologisk rening.” Valet av material & det som &r
normalt for Stockholms innerstad, sdsom betongplattor, kantsten i granit och asfalterad
cykelbana och korbana. Traden i mitten stér i en nagot upphojd grasyta. Traden
kommer att vara relativt stora vid planteringstillféllet och sorten & Kejsarlind (Tilia x
europaea " Pallida’) som &r lamplig i denna milj6 bade vad géller vaxtsitt, storlek och
talighet. Uppstamning till fri hdjd, 4.6 m, sker kontinuerligt i den takt som linden
vaxer och trafiken kréver.

Etapputbyggnad
C a hdlften av Lindhagensgatans sydvéastra sida (c a 600 m)gréansar mot SL och

Biovitrum dér ett iordningstédlande av marken kan komma att dréja mycket lange. Det
& eméllertid viktigt att Lindhagensgatan kan anléggasi ett tidigt skede, s att en fardig
miljo skapas, som i sin tur torde stimulera till intressanta etableringar.
Mittplanteringen kan anléggas oberoende av utbyggnadstakten i omkringliggande
kvarter, och tréden kan planteras inom en begransad tid, sa att de f&r samma storlek
och bildar en enhetlig stomme i gaturummet.

For stréckan utanfor AB Skogaholms Brod kan den nya mittplanteringen anléggas
&ven med den befintliga lokalgatan under en 6vergéngstid. Det troliga & dock att
Skogaholm kommer att siga upp avtalet for lokalgatan det narmaste aret.

Biltrafik
Lindhagensgatan har, forutom sin funktion for Nordvastra Kungsholmen, ocksa
regional betydelse genom att vara pa- och avfart till Essingeleden. Gatan har idag ¢ a
20 000 fordon/dygn (f/d) p& den mest belastade delen mellan Kellgrensgatan och
Lindhagensplan. Utbyggnadsplanerna for Nordvastra Kungsholmen medfér stora
trafiktillskott — totalt Gver 25 000 fordon/ dygn fordel ade pa hela gatunatet.

For det mest belastade avsnittet mellan Kellgrensgatan och Strandbergsgatan
beréknas trafiken 6ka med som mest ca 14 000 fordon till ¢ a 32 000 f/d. Mellan
Kellgrensgatan och Lindhagensplan blir trafikflédet ¢ a 26 000 f/d, dvs en 6kning med



grensgatan och Lindhagensplan blir trafikflédet ¢ a 26 000 f/d, dvs en 6kning med ¢ a
6000 f/d. Den relativt méttliga 6kningen i denna del forutsétter dock att i programmet
redovisad ny ramp mellan Essingeleden och Tranebergsbron kommer till utférande.
Rampen ger en avlastning pa Lindhagensgatan med ca 5000 f/d. Om si inte sker blir
det framtida trafikflodet dven pd denna del av Lindhagensgatan éver 30 000 f/d.
Angivna trafikfloden baseras dock pa en fullstandig utbyggnad enligt Program for
Nordvastra Kungsholmen.

Mellan Lindhagensplan och Strandbergsgatan dér den totala gatubredden & 38
meter utformas korytan med tva korfalt for rorlig trafik i varje riktning pa émse sidor
om mittplanteringen. Narmast kantsten forlaggs parkering och korttidsangoring. Pa
delen mellan Strandbergsgatan och Ulvsundasién & sektionen 30,0 meter. Héar
disponeras ytan pa 6mse sidor om mittstraket for ett korfalt for den rorliga biltrafiken
vid sidan om ett parkeringsfalt. Mittplanteringen har en viktig trafikteknisk funktion,
forutom att den delar upp breda trafikytan. Utrymmet som tillskapas vid
mittplanteringen underléttar vanstersvang i korsningar och ger erforderlig plats i de
storre korsningarna. Detta underléttar framkomligheten. Fotgangarnas sékerhet vid
passage dver gatan Okar ocksi genom den breda mittrefugen.

Busstrafik

|  Program for Nordvastra Kungsholmen, juni & 2002, redovisar
stadsbyggnadskontoret tva aternativa typsektioner pa strackan Lindhagensplan —
Strandbergsgatan. Det ena motsvarar hér foreslagen 16sning med mittplanterin samt
tréad pa gangbanorna och buss i blandtrafik, det andra alternativet innebar tva separata
kollektivkorfalt i mitten och tréd enbart pd gangbanorna. Kontoret har utrett bada
dternativen i syfte att planera for god standard for kollektivtrafiken. Separata
mittkorfalt har visat sig fa ett antal negativa konsekvenser gentemot en 16sning med
buss i blandtrafik. Bland annat forsamrades sikerheten for gdende, tillganglighet,
parkering m m. Med bussprioritet i en ny signalreglering mot Lindhagensplan kan
samma framkomlighet erhdllas som med separata bussfalt. SL har granskat foreslagen
[6sning med buss i blandtrafik och beddomt att den uppfyller behovet av
framkomlighet. Till & 2006 torde ocksa bussarna ha fatt inmonterad anlaggning for
radiodetektering, som kommer att fungera bra ihop med att signalanléggningarna
utrustas med bussprio. Trafikering med en stombussinje har SL beddémt € vara
aktigdlissen far tva halplatser i vardera riktningen langs Lindhagensgatan. En
andhdllplats vid norra delen ndra Ulvsundasion, for vilken utredning f n pagdr,
stdmmer vél Overens med visad gestaltningsprincip med mittplantering. Busdinjen
kommer att passera Fridhemsplan.

Tillganglighet

Tillgénglighetskraven foljer riktlinjerna inom ” Utemiljoprogrammet”. En strévan vid
gatans hojdséttning har b | avarit att anpassa gatan till befintliga entréer, sa att trappor
undviks. Skillnaden mellan cykelbana och géngyta utgors dock av en 40-cm zon med
kannbar gatsten i avvikande farg. En onskvard losning & nivaskilinad (c a 4 cm)
mellan cykel- och gangytan och majligheterna till detta far studeras mer ingdende



lan cyke- och gangytan och méjligheterna till detta fér studeras mer ingéende inom
detaljprojekteringsskedet. Vid ytterligare detaljeringsnivd kommer en sedvanlig
bearbetning att ske, dér tillganglighetsaspekter kan férdjupas. Vid gatukorsningar
kommer erforderlig separering mellan de olika trafikslagen att tillgodoses sa langt som
& mojligt, liksom att Gvergangsstéllen byggs enligt stadens riktlinjer. Likasa kommer
mobler et ¢ véljas utifrén Utemiljoprogrammets krav.

L edningar

Kontoret har haft kontinuerliga méten med ledningségare i syfte att klarldgga behov
framover och planerade &tgarder for Nordvastra Kungsholmen. Lindhagensgatan
innehdller ett omfattande ledningsndt som maste kompletteras med separat
dagvattenledning for trafikdagvatten som skall omhéndertas for rening i nytt magasin.
Fjérrvdrmen kan behdva forstérkas i framtiden, och utrymme for detta &r reserverat.
Utrymmet for nya trad & begrénsat och har krévt stor anpassning av gatusektionen for
att undvika dyrbara ledningsflyttningar.

Synpunkter pa forslaget

Fem olika losningar pa Lindhagensgatans presenterades 2000-05-26 i
stadsmiljogruppen, som bestdr av representanter frén stadsbyggnadskontoret,
skonhetsrddet, stadsmuseum och  innerstadens  stadsdelsforvaltningar  samt
regionchefen m fl fran Gfk. Gruppen ansdg att man skulle arbeta vidare pa forslaget
med tréd i mitten, d v s esplandford aget.

Vid méte 2002-11-22 gjordes &ter en redogérel se for projektet i stadsmiljogruppen,
varvid ocksa forslag till boulevard (bredare géngbanor och ingatrad i mitten) togs upp.
Esplanadférslaget tillstyrktes enhdligt. Stadsdelsforvaltningen anforde "breda
gangbanor uppvager g trivselvardet av mittplanteringen”. Skonhetsrédet uttalades att
det & ” oerhort viktigt att mittplanteringen kommer till stnd”.

Trafikkommittén har ingen erinran mot forslaget.

Alternativ utformning
Ett alternativet med Lindhagensgatan utformad som boulevard studerats for
jamfordse. Fordaget innebdér att al trafik sammanfors till mitten av gatan,
mittplanteringen forsvinner och gangbanorna kan goras bredare. Gatan planteras med
trad p& géngbanorna och cykel banorna forlaggs utanfor traden intill parkeringszonen.
Trafiktekniskt har esplanaden fordelar. Det bredare mittplanteringen har en viktig
funktion for vanstersvéngande trafik, vilket innebdr béttre framkomlighet. Vid en
jamférelse ur stadsmiljosynpunkt mellan esplanad och boulevard férordas den
sisndmnda av stadsbyggnadskontoret. Genom den nya stadsdel sen héga exploatering
far gatan en viktig roll som stadsdelens gemensamma uterum, och det finns ett stort
vérde i breda géngbanor, skilda frén trafiken med trad, med Sveavagen som forebild.
Gatu- och fastighetskontoret delar uppfattningen om gatans betydelse for den nya
stadsdelen, men beddmer att esplanaden av flera skl béttre uppfyller kravet pa en ny
attraktiv gatai dettalége i staden. Den storsta férdelen med esplanden &r att gatan i ett



tidigt skede kan fa ett tilltalande utseende med tradplanteringen i mitten, som delar det
breda trafikrummet. Esplanaden ger ocksd en kontinuitet i utformningen som gor
Lindhagensgatan — Drottningholmsvégen till ett attraktivt strak som forenar nordvastra
Kungsholmen med Fridhemsplan.

Genom Lindhagensgatans funktion som pa — och avfart till Essingeleden kommer
gang- och cykeltrafiken att forlaggas likai de bada alternativen pa gatans mest centrala
strécka (c a 350 m), dar ocksa plats for ny bebyggelse finns. Mdjligheterna for
etablering av restauranger och butiker & for ovrigt relativt begréansade genom redan
befintlig bebyggelse. (Sodra sidan upptas till ¢ a 40 % av befintliga bostdder och fér
dvrigt disponeras marken av SL och Biovitrum, vars utbyggnad kommer p& langre
sikt. Lindhagensgatans norra sida upptas till ¢ a 65 % av befintliga arbetsplatser samt
nyuppford kontorsbebyggelse.)

Gatu- och fastighetskontorets beddmning &r att gangbanebredden enligt kontorets
forsdag kommer att kunna ge plats for 6nskat folkliv och behov av uteserveringar pa
Lindhagensgatan, (bredden &terfinns pd flera av innerstadens centrala och mest
frekventerade gator), samtidigt som esplanadens gronska inbjuder till vistelse pa
Lindhagensgatan. Vid en jamforelse mellan boulevard och esplanad har den
sistndmnda befunnits vara sammantaget den bérkraftigaste |6sningen.

Miljokvalitetsnor mer

Miljokvalitetsnormer har sin grund i EU:s direktiv om luftkvalitet. De & inforda i
svensk lagstiftning med miljobalken och tillhdrande “férordningen om
miljokvalitetsnormer”. Miljokvalitetsnormerna ar foreskrifter om mark, vatten, [uft
eller miljon i Ovrigt och & juridiskt bindande, vilket betyder att myndigheter och
kommuner i sinaverksamheter & skyldiga att tillse att de uppfylls. Normernaanger b |
agransvarden for kvavedioxid och partiklar i utomhusluften, som inte far Gverskridas
from & 2006 respektive & 2005.

Kvéavedioxid-Lindhagensgatan

| en studie av Stockholms luft och bulleranalys (SLB) redovisas berakningar for ar
2006 utifrén framtida trafikvolymer. Den kritiska delen &r stréckan Kellgrensgatan —
Strandbergsgatan. Med en utformning av bebyggelsen pa tomten mellan Essingeleden,
Kellgrensgatan och Lindhagensgatan (SL:s s k triangeltomt) som underl&ttar utvédring
av gatan sa gér det att klara miljokvalitetsnormen for kvavedioxod i detta avsnitt.

Partiklar-Lindhagensgatan

En nygjord kartléggning av partikelhalternai Stockholm visar att miljokvalitetsnormen
for partiklar overskrids och kommer att Gverskridas & 2005 langs ménga hért
trafikerade gator och infartsleder - i innerstaden pa ett 50- tal gatuavsnitt daribland
Lindhagensgatan mellan Kellgrensgatan och Lindhagensplan. De berdknade halterna
ligger hér dock bara nagot Gver gransvardet och avser da varvintern, vilket har sin
grund i vart vinterklimat med b | a sandning och sdtning av gator,
dubbdécksanvandning, végytans egenskaper samt trafikvolym. Staden arbetar
emellertid kontinuerligt med att finna effektiva atgarder for att forbéttra forhallandena.




finna effektiva &gérder for att forbéttra forhdlandena. Vatsopning & en atgérd, som
har pdborjats pd en av innerstadens gator och som sannolikt kommer att ge métbar
effekt.

Ekonomi

Den exploateringskalkyl som presenterades for namnden véren 2001 1&g pa 95 mnkr,
vilket motsvarar 100 mnkr i prisnivd hosten 2002. Efter kompletterande och
fordjupade studier samt framtagande av béttre kalkylerbart underlag i form av
systemhandlingar, & nu kakylen 20 mnkr l&gre. Stadens utgifter fér byggande av
Lindhagensgatan omfattar utredningar, projektring, gatubyggnad, belysning, ledningar
mm och berdknas till 80 mnkr. Av dessa & i dagslidget ca 6 mnkr redan forbrukat pa
utredningar, provisoriska utbyggnader m m.

Exploateringskalkyl mnkr

Prisniva histen 2002

Utgifter

Gatuombyggnad m m 80
Intakter

Ersittning frén Skanska enligt exploa- 10
teringsavtal for del av Gangaren 12

Kommande exploateringsavtal ca30
Summa c a40

Sammanstallning resultat - cad0

Staden innehar tomtréttsmark och fastigheter 1angs Lindhagensgatan som innebér att
staden i princip bor sta fér ca 35 mnkr av gatuombyggnaden. Stadens inkomster utgors
av bidrag frén fastighetsagarna genom exploateringsavtal. Enligt ett exploateringsavtal
med Skanska ska bolaget 1amna ett bidrag till ombyggnaden av Lindhagensgatan pa 10
mnkr. Betalning ska ske till staden med en forsta del p4 8 mnkr senast den 30 juni
2004 och resterande 2 mnkr nar Lindhagensgatan & fardigstalld langs kv Gangaren.
Ovriga exploteringsavtal kommer att skrivas i samband med att planarbeten blir
aktuellt for SL:s bussgarage och Biovitrums fastighet. Forhandlingar pdgdr med
fastighetsagarna till befintliga kontorsfastigheter, sasom AP-fastigheter, Skogaholms
Bréd mm.

Budgetkonsekvenser

Gatu- och fastighetsndmndens investeringsplan

Investeringsutgifterna for genomforandet beréknas till ca 91 mnkr, (forvantad prisniva,
d v s 80 mnkr uppréknat med index respektive ar t o m 2007). Investeringsinkomsterna
beréknas till ca 40 mnkr och utfallet Gver aret bergknas bli enligt foljande tabell..




(mnkr) Ack 2003 | 2004 (2005 (2006 (2007 |Senare |Totat
t.om.
2002
Investeringsut | -6 -6 -21 -20 -19 -19 -01
gift,ca
Investeringsin 8 2 30 40
komst, ca
Nettoinvesteri | -6 -6 -13 -20 -17 -19 30 -51
ngsutgift

Utgifterna ingdr i gatu- och fastighetskontorets forslag till verksamhetsplan for 2003
och kommer att beaktas vid uppréttande av investeringsplan for 2004 med
flerdrsberakningar for 2005-2006.

Gatu- och fastighetsndmndens driftbudget

Drifts- och underhdliskostnaderna pa den berérda stréckan bedoms bli ofrandrade
eller ndgot lagre an idag. B | a kommer de nyplanterade traden att forses med
automatisk bevattning, vilket reducerar driftskostnaderna for traden pa gatan.
K apitaltjanstkostnaderna beraknas efter genomforande till ca 4.0 mnkr per &r.

Jamforelser —nyckeltal

Kontoret har gjort studier pa gator byggda i jamforbara l4gen och omfattning i staden.
Berdknad kostnad for Lindhagensgatan & 1.900 kr per kvm, vilket enligt kontorets
uppfattning & den normala kostnaden for en ombyggd innerstadsgata med normal
standard i ett exploateringsomrade. Som jamforelse kan ndmnas nya Hammarby allé
som kostat 1.900 kr /kvm ( exkl. sparvégskostnader, grundforstarkning och sanering).
Gatornai S:t Eriksomradet kostade i genomsnitt 2.300 kr / kvm.

Risker

Entreprenadkostnaden forutsétter att det & mojligt att genomfora utbyggnaden under
2004-07 och att det finns entreprencrer tillgangliga. Ovriga risker & e v
markfororeningar, bolagens oplanerade behov av ledningsomléggningar som kan
forsena gatuombyggnader, anpassning av and utande gator m m.

Totalekonomi fér Nordvéastra Kungsholmen
Arendet "M&8 och totalekonomi for Nordvastra Kungsholmen”, dar ocksa
Lindhagensgatan ingdr, beslutades av namnden 2002-12-17. Ett madl &r att
exploaterings- och intéktsekonomin skall vara balanserad och skapa forutséttningar for
rimliga drift- och underhallskostnader i stadens anl&ggningar.

Ett annat mal & att tidssamordna byggandet av gator, ledningar, park, bostader och
arbetsplatser 4 att stadsdelen kan fungera for de som bor och arbetar i den.




Genom att ekonomiskt se omrédet som en helhet och aktivt arbeta for att skapa
inkomster i exploateringen i form av tomtréttsupplételser, markfo rsaljningar,
gatumarkserséttningar m m kan de kommunala investeringar som behdvs for att skapa
en god bostads- och arbetsplatsmiljé p& Nordvéstra Kungsholmen rymmas i en
balanserad totalbudget och behdver pa si sitt inte skattefinansieras. Enligt kontorets
bedémning ser Gfn:s investeringar och intdkter ut att kunna balanseras inom en ram
om c al1,5 miljarder kr. Av denna summa utgér Lindhagensgatan ¢ a 3,0 %

Tidsplan och genomférande

Genomfdrandet av upprustningen styrstill viss del av hur exploateringen fortl6per och
de &aganden som kravs av staden i detta sammanhang. Ombyggnaden av gatan kréaver
noggranna etappstudier sa att den for hela staden viktiga trafikfunktionen ska kunna
fungera med minsta méjliga stérning under byggtiden. Den exakta etappindelningen
avgors i samband med detaljprojekteringen. Kontoret beddmer for dagen att 1amplig
ombyggnadstakt kan vara ca 4 & (2004-2007) sedan genomfGrandebes! ut fattats.

Den forsta ombyggnadsetappen bor omfatta delen mellan Kellgrensgatan och
Lindhagensplan i samband med att befintligt strék av elkablar i gatumitt flyttas. Denna
etapp inklusive korsningen med Kellgrensgatan kraver troligen en byggtid pa tva ar.
Eventuellt gors ombyggnaden av korsningen Kellgrensgatan / Lindhagensgatan som
en alra forsta etapp for att minimera trafikstorningarna och klara samordningen med
ombyggnaden av Kellgrensgatan. | sa fall maste ett befintligt telekabelstrék mellan
Kellgrensgatan och Strandbergsgatan flyttas samtidigt.

Dérefter paborjas ombyggnadsarbetena pa den norra delen mellan Kellgrensgatan
och Ulvsundasion. Aven for denna del bersknas projektering och byggande ta ca tva
&r. Utbyggnaden av den sista stréckan mot Ulvsundasjon kan dock inte fardigstéllas
forran det befintliga asfaltverket flyttats och marken sanerats.

Kontorets synpunkter

Kontoret har med namndens beslut (2001-05-29) som utgangspunkt omprévat tidigare
aternativ till utformning och vagt dessa mot de krav som stélls pd en gatan av
Lindhagensgatans dignitet. Gatan skall vara huvudstrak i ett nyexploateringsomrade,
(c @ 3100 nya lagenheter samt 350.000 kvm ny lokalyta) samtidigt som den fungerar
som av- och péfart till det regionala vagnatet (E4:an), vilket innebér att stora
trafikméngder passerar. Gatan skall goras attraktiv och stimulera till etablering av
butiker och publika lokaler i ett tidigt skede. Detta kan ske genom att mittallén kan
anl&ggas oberoende av utbyggnadstakten av omkringliggande kvartersmark.

Kontorets bedémning &r att om man vill upprusta gatan i hela dess léangd, vilket &r
stadens ambitioner for Nordvastra Kungsholmen, ligger kostnaden pa den niva som
har anges. Jamforelser (kr per kvm) med andra nya liknande gator pekar ocks& pa
detta. De ytmaterial som foreslas ar standard for staden, och de ledningsarbeten som
gatan medfor & minimerade. Nagot billigare alternativ till en upprustning av
Lindhagensgatan i hela dess [angd finns inte enligt kontorets bedémning. Ett billigare
alternativ innebdr endast ombyggnader av de stréckor som &r absolut nédvandiga, dv s



iordningstéllande framfor kv Gangaren och kv Kojan e t c. Gatan kommer da &aven
fortséttningen att uppvisa en splittrad gata med karaktaren av industrigata, vilket far
konsekvenser for hela omrédets attraktivitet, och som inte heller stammer med stadens
ambitioner fér Nordvéstra Kungsholmen.

Om det ska vara mgjligt att fardigstélla gatan i samband med att Skanska blir klar
med nybyggnation i kv Gangaren bor ett genomférandebesiut for ombyggnad av
Lindhagensgatan fattas senast under véren & 2003. Gatu- och fastighetskontoret
foreddr att gatu- och fastighetsnamnden beslutar att upprustning sker av
Lindhagensgatan fran Lindhagensplan t o m Ulvsundasjon i ett sammanhang.

Kontoret foreddr att gatu- och fastighetskontoret godkanner fordag till
investeringsutgifter och investeringsinkomster enligt kontorets utldtande samt
understéller beslutet for kommunfullmaktiges godkannande.

| och med detta avskrivs det av gatu-och fastighetsndmnden (2001-05-29)
dterremitterade drendet om att understka hur stadens kostnader for Lindhagensgatan
kan minskas.



