Utl&tande 2003:85 RI11 (Dnr 314-1631/2001)

Battre framkomlighet for " blabussar na”
Moation av Ann-Marie Stromberg (v) (2001:66)

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta féljande
Motion 2001:66 av Ann-Marie Stromberg (V) anses besvarad
med vad foredragande borgarradet anfor i detta utlétande.

Foredragande borgarradet Roger Mogert anfor foljande.
Motionens innehall

Ann-Marie Stromberg (v) har i motion 2001:66, bilaga 2, skrivit om en enkét
kommunalférbundet riktat till de bussforare som kor stomlinjebussar i
innerstaden. Tanken med stomlinjendtet ar att "bldbussarna’ skall ha stor
kapacitet, god framkomlighet, hog turtdthet m.m. Enk&ten och
trafikantrapporterna visar pa stora behov av forbéttringar. Under hogtrafik &r
det tréngt bade i och utanfor bussarna.

Nagot som tidigare pétalats fran stadens sida & det gammalmodiga
betalningssystemet. Langs vissa gator i synnerhet betréffande linje 3
rapporterades stora problem med framkomligheten till foljd av mer eller
mindre felaktigt parkerade bilar langs féardstréckorna och bristféaligt
fungerande signalprioritering. Trafikinformationen vid hallplatserna fungerar
bristfalligt. Den 16 oktober 2001 saknade halften av busshdllplatserna langs
stomlinjerna fungerande tidsinformation.

Motionéren foreslar foljande atgarder:

? Kantstensparkering férbjuds och cykelbanan 1&8ggs intill trottoaren dér

det & som mest trangt.



? Trafikbvervakningen skarps och oldmpligt uppstélida fordon langs
stomlinjerna férs bort.

? Signaprioriteringen byggs ut och justeras sa att den finns och fungerar
snabbt dverallt dar stomlinjebussarna drar fram.

? Tidsinformationen vid hdllplatserna justeras och byggs ut sa att den
blir pdlitlig.

? SL tillter p& och avstigning genom alla blabussarnas dorrar.

? Vid upphandling av nya bussar maste fordonet utvecklas sa att det gar
mindre stétigt och ger béttre plats for sittande.

Remisser

Motionen remitterades for synpunkter till gatu- och fastighetsnamnden (GFN).
Samréd har skett med AB Storstockholms Lokaltrafik, SL, och deras
entreprendr i Stockholms innerstad, Busslink.

Sammantaget anser SL att de framkomlighetsproblem som fdérarna gett
uttryck & Overensstammer med SL:s uppfattning och genomférda
hastighetsmétningar. SL anser vidare att det som framforallt krévs for att
minska bussarnas framkomlighetsproblem & minskning av antalet bilar i
innerstaden samt reserverade korfat for busstrafiken kombinerat med fortsatt
utbyggnad av bussprioriterade trafiksignaler. Darutover maste 6vervakningen
av bussgator och busskorfélt forbéttras, hindrande dubbeluppstalining av bilar
motverkas och goda villkor for busstrafiken skapas i samband med
exploateringar och ombyggnader. SL kommer under 2002 att préva sarskilda
atgarder palinje 1 for att forbéttra regul ariteten.

GFN anser sammantaget att det arbete som gemensamt pagar mellan
kontoret, SL och Busslink skall fortsétta i befintliga arbetsgrupper. Utmed i
motionen ndmnda gator finns gott om afférer och féretag och en del offentliga
inréttningar varfér behovet av angéring utmed kvarteren &r stort. GFN anser
darfor att det vore olyckligt att ta bort angoringsméjligheterna.

Namnden delar inte motiondrens forslag om att trafikvakter med sarskilt
uppdrag skall sdkra framkomligheten for stombussnédtet. Namnden anser att
om fortroendet for parkeringsvakterna skall besta maste de ha ett helhetsansvar
pa gatan och kunna dtgarda dven de trafikfarliga uppstalIningarna.

GFN och SL & eniga om att signalprioriteringarna fér nérvarande i
huvudsak fungerar bra samt att den fortsatta utbyggnaden jamte arbetet med
justeringar och forbéttringar & av stor vikt. GFN anser ocksa att
tidsinformationen oftast fungerar bra. Namnden anser att det vore dnskvart
med p& och avstigning genom alla bldbussarnas dorrar. Vid upphandling av



ning genom alla bldbussarnas dorrar. Vid upphandling av nya bussar bor
fordonet utvecklas sa att det gar mindre st6tigt och ger béttre plats for sittande.

Mina synpunkter

Tanken med stombussnédtet for busstrafiken i innerstaden & att skapa
kollektiva transportmedel med hog turtéthet och kapacitet. En forutséttning for
detta & en god framkomlighet. Enligt SL:s uppgifter har bussarna i
Stockholms innerstad emellertid fortfarande svart att halla tidtabellen pa grund
av framkomlighetsproblem pa vissa gator. Risken & naturligtvis dverhangande
att resend@rer i langden tréttnar pa detta och valjer andra fardmedel. Att oka
stombussarnas framkomlighet & mycket angeléget for att kollektivt resande
ska vara attraktivt i centrala Stockholm. Jag delar darfor motiondrens mening
att staden maste gora sitt for att 6ka SL:s mojligheter att bedriva en
kollektivtrafik som fungerar bra foér stockholmarna.

Det finns naturligtvis manga orsaker till att bussarna har svart att komma
fram. Det kan handla om felparkerade bilar ndra korsningar, blockerade
lastzoner som gor att varutransporter tvingas lasta och lossa mitt i gatan eller
den fysiska utformningen av gatubilden. | syfte att 6ka framkomligheten har
majoriteten redan inlett arbetet med att héja andelen rétt parkerade fordon i
stadBetu- och fastighetsnamnden har paborjat ett arbete med att genomfora
framkomlighetsstudier pa de gator dar stombussarna har problem samt utreda
mojliga dtgarder. | detta arbete kommer troligen manga av de dtgarder som
motionaren foredar att genomforas.

Darfor blir mitt fordag att kommunstyrelsen foresar kommunfullmaktige
beduta fdljande.

Motion 2001:66 av Ann-Marie Stromberg (v) anses besvarad med vad

foredragande borgarradet anfor i detta utl&tande.

Bor garradsber edningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarraden Kristina Axén Olin och Sten Nordin
(bddam) enligt foljande.

| Slussen har SL under en langre tid genomfort forsok dar passagerarna kan stiga pa i
flera eler alla ingangar vilket visat sig vara ett effektivt sitt att f& passagerarna
ombord pa ett snabbt och smidigt sitt. Darfor borde SL tilldta p& och avstigning
genom alla bl&bussarnas dorrar. Om detta kraver ett nytt biljettsystem bor ett sddant
tas fram.



Stadens parkeringstvervakning prioriterar redan i dag trafikfarliga uppstéliningar
och framkomligheten for distributionstrafik och kollektivtrafik. Stadens métningar
visar dock inte att uppstélida fordon i kollektivkorfélten skulle vara ett stort problem.
Négon generell skarpning av parkeringsdvervakning eller hojda avgifter och béter som
den nuvarande magjoriteten ténkt att genomféra behtvs darfor inte.
Parkeringsivervakningen bor som tidigare prioritera trafikfarliga och hindrande
felparkeringar.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullméktige besluta féljande
Motion 2001:66 av Ann-Marie Stromberg (v) anses besvarad med vad
foredragande borgarradet anfor i detta utldtande.

Stockholm den 18 juni 2003

Pa kommunstyrelsens vagnar:
ANNIKA BILLSTROM

Roger Mogert
Anette Otteborn
Sarskilt uttalande gjordes av Kristina Axén Olin, Sten Nordin och Mikael

Soderlund (alla m) och Lotta Edholm och Ann-Katrin Aslund (b&da fp) med
hanvisning till det sarskilda uttalandet av (m) i borgarradsberedningen.



ARENDET

Ann-Marie Stromberg (v) har i motion 2001:66, bilaga 2, skrivit om en enkéat
kommunalférbundet riktat till de bussforare som kor stomlinjebussar i
innerstaden. Tanken med stomlinjendtet & att "bldbussarna’ skall ha stor
kapacitet, god framkomlighet, hog turtdthet m.m. Enk&ten och
trafikantrapporterna visar pa stora behov av forbéttringar. Under hogtrafik &r
det tréngt bade i och utanfor bussarna.

REMISSER
Motionen remitterades for synpunkter till gatu- och fastighetsndmnden (GFN).

Gatu- och fastighetsnamnden besl6t den 11 juni 2002 att dberopa gatu- och
fastighetskontorets tjansteutl dtande som svar pa den remitterade av motionen.

Reservation anfordes av Ann-Marie Stromberg m.fl. (v), bilaga 1.
Reservation anfordes av Per Bolund (mp), bilaga 1.
SArskilt uttalande gjordes av Borje Vestlund mil. (s), bilaga 1.

Gatu- och fastighetskontor ets tjansteutldtande daterat den 27 februari 2002
rorande motionen av Ann-Marie Strémberg (v) har i huvudsak fdljande
lydelse.

Bakgrund
1992 startade planeringen for inférande av ett stomnét for innerstadens busstrafik.

Nétet & tankt att bestd av fem linjer. En av forutsittningarna for stomnétet var att
bussarna skulle ges god framkomlighet. For att uppna detta skulle bussarna s langt
majligt ges reserverade korfalt samt prioritet i ett stort antal korsningar 1a8ngs
stomnétet. En viktig férutséttning for snabbhet och bekvémlighet i stomlinjetrafiken
var ocksa att pa- och avstigning skulle kunna ske genom flera dorrar.

Samrad

Samrad har skett med AB Storstockholms Lokaltrafik, SL och deras entreprendr i
Stockholms innerstad, Busslink. SL sager sig ha stor forstaelse for de synpunkter som
inkommit i den enkdtundersdkning kommunalforbundet genomfért med forare som
kor " bl&bussar” i innerstaden.



SL kommenterar synpunkterna enligt foljande:
Forarna uppger att de tvingats l1amna trafikanter som inte fér plats pa bussen
under rusningstid. SL kommer att nérmare diskutera detta med entreprentren
Busslink.
Forarna anser inte att Signalprioriteringen fungerar bra léngs linjen. SL har
tillsammans med Busdink och Gfk en sérskild arbetsgrupp som fdljer upp och
atgardar problem med signalprioriteringen. Alla trafiksignaler langs stomlinjerna
& annu inte prioriterade och dér prioritering finns méste bussen t ex ta hansyn till
sikerhetstider och vanta pé fotgangare som gér dver gatan. Kraven, inte minst
fran fotgangare, pa forlangningar av tider for gangpassager kan medféra
forsdmringar for bussprioriteringen. Sammanfattningsvis anser SL att
signalprioriteringen i huvudsak fungerar bra.
Forarna anser inte att kortiderna &r val anpassade. SL har forstéelse for detta da
framkomligheten under rusningstid & délig vilket naturligtvis drabbar forarnas
kortider. En forbéttrad framkomlighet skulle 16sa detta problem.
Felparkerade bilar och lossande distributionsbilar upplevs som ett stort problem.
SL instdmmer i denna uppfattning. Sérskilt problemet med dubbeluppstélining
har vid ett flertal ganger tagits upp med Gfk. Har tycks problemet vara
svérigheten att botfalla olampligt uppstdlida bilar. SL anser att lagstiftningens
regler om hinder i trafik borde kunna tilldmpas hér. Polisen, som kan anvénda
denna paragraf, anser dock inte detta. For att betraktas som hinder i trafik maste
enligt underhandsbesked fran polisen mer eler mindre hela végbanan vara
spérrad. Det racker alltsd inte med att bussen tvingas Gver i motsatta korbanan i
vangtertrafik. Om bilar stélls upp felaktigt hindrar detta ocksé ofta nyttotrafiken
vilket i sin tur medfdr att dessa bilar tvingas till uppstéliningar som kan vara
hindrande for busstrafiken. Sammanfattningsvis anser SL att trafikvakter maste
ges mdjlighet att botfélla dubbeluppstélida bilar samt att polisen skall betrakta
hindrande fordonsuppstélIningar som hinder i trafik.
Forarna visar tydligt att de skulle foredra helautomatiserad visering och
biljetthantering utan kassaarbete for forarna. Det har & en besvérlig fraga dar
service mot resenérer och intéktssékring skall véagas mot forenklade rutiner for
forarna. SL kommer att infora ett nytt smart-card system 2004 vilket
forhoppningsvis kommer att forenkla billjetthanteringen. Om man skulle ta bort
biljetthanteringen tror forarna att man skulle tjana restid. SL anser ocksa att man
skulle fa tidsvingter om biljetthanteringen togs bort. For nérvarande & dock detta,
som ovan sagts, inte aktuellt.
Forarna anser inte att de har tillrécklig oversikt éver bakdorrar. Hér framfors
problemen att kommain rakt intill kantstenen vid hallplats. SL har i samréd med
entreprendr och Gfk utformat busshdllplatser s att de ligger pa rakstrackor sa att
bussarna kommer in rakt. Om bilar olagligen ockuperar hdllplatsutrymme blir
dock situationen ibland som férarna beskriver. Detta stéller krav pa Gfk pa
forbattrad Gvervakning av hallplatsutrymmen



?  Forarna har ocksd svarat pa frégor om mojligheterna for barnvagnsresenérer och
funktionshindrade att 8ka bldbuss. | ssmmanhanget bor namnas att bl&bussarnas
utformning bl.a. utformats med I3gt golv for enklare p&- och avstigning. Vidare
har stora barnvagnsutrymmen skapats vid dubbeldorrarna.

?  Detrelinjerna har sammanfattats med en rangordning av de stérsta problemen.
Man kan konstatera att problemens rangordning skiljer sig mellan de olika
linjerna. Linje 1, som gar genom City har stérst problem med "daliga kortider"
alltsa storst framkomlighetsproblem. Linje 3 har storst problem med tét biltrafik
och att det finns for f& kollektivfiler. Detta & egentligen ocksa ett uttryck for
ddlig framkomlighet. Linje 4 har ddliga kortider som framsta problem vilket
ocksd har sin orsak i ddlig framkomlighet.

Sammantaget anser SL att de framkomlighetsproblem som férarna gett uttryck &t
Overensstémmer med SL:s uppfattning och genomfdrda hastighetsmétningar. SL anser
vidare att det som framférallt krévs for att minska bussarnas framkomlighetsproblem
ar minskning av antalet bilar i innerstaden samt reserverade korfalt for busstrafiken
kombinerat med fortsatt utbyggnad av bussprioriterade trafiksignaler. Darutéver méste
Overvakningen av bussgator och busskoérfélt forbéttras, hindrande dubbeluppstélining
av bilar motverkas och goda villkor for busstrafiken skapas i samband med
exploateringar och ombyggnader.

| motionen beskrivs ” hopklumpningen” som ett stort problem och SL anser ocksa
att detta & mycket allvarligt for trafikanterna da trafiken blir oregel bunden med ibland
I&nga vantetider som foljd. ”Hopklumpning” eller dalig regularitet, som detta fenomen
brukar kallas, &r till stor del en foljd av dalig framkomlighet. SL kommer under 2002
att prova sarskilda étgarder pa linje 1 for att forbéattra regulariteten. Bland tgarderna
kan namnas att forare i storre utstrackning forutsatts fa "linjerena’ tjanster kombinerat
med eventuellt inférande av funktioner i bussdatorn som gor det l&ttare for forare att
halla jamna avstand mellan bussarna.

I motionen tas dven frégan om pastigning i fleradorrar upp. SL har i en utvardering
visat att det inte tar langre tid for de manga fler trafikanter som idag &ker stomlinjerna
att stiga p& stombussarna &n det tidigare tog for farre trafikanter att stiga pa de "roda
bussarna. Detta beror pa att de bl& stomlinjebussarna har bredare dorrar och mittgang
samt |aggolv vilket gor pastigningen enklare. Det & dock riktigt att om trafikanterna
tilléts stiga pa i flera dorrar skulle dagens héllplatstider kunna reduceras avsevart. For
att minska tiden vid héllplatsuppehallen kommer darfoér SL att i rusningstid pa
de mest frekventerade héllplatserna, genom sin entreprencr |8ta forvisera fardbevis sa
att pastigning kan till&tasi fler dorrar.

| motionen sigs att halften av trafikantinformationen pa héllplatserna inte
fungerade den 16:e oktober 2001. Det framgédr inte hur denna uppgift tagits fram. |
sammanhanget & det viktigt att kdnna till hur informationssystemet fungerar. Nér
bussen anlander till hdllplats raknas tidsangivelsen ner och minutangivelsen slacks.
Bussforaren har altsd inte ndgon rimlig mojlighet att kontrollera funktionen pa
trafikantinformationen. Om uppgiften om icke fungerande trafikantinformation
kommit frén férare som kort 1angs linjen & uppgiften sdledes felaktig. Uppfoljning av



som kort langs linjen & uppgiften sdledes felaktig. Uppfoljning av funktion pa
hallplatserna gors idag pa annat sitt genom inspektioner och larmrutiner till SL:s
Driftcentral. SL:s erfarenhet av antal trasiga trafikantinformationstavior pa hallplatser
stammer inte med ovanstéende uppgift om hélften trasiga skyltar.

Komforten i bl&bussarna &r inte den basta. Har héller SL med. Benutrymmet &r pa
manga platser snalt tilltaget och skakningarna & besvérande. Dessa saker & pétalade
till leverantdren som arbetar med forbéattringar. SL arbetar sedan manga &r tillsammans
med Gfk for att forbéttra villkoren for kollektivtrafiken. Detta gors i de arbetsgrupper
som skapades efter att trafikbverenskommelsen brét samman. SL har inget emot att
behandla de férslag som motionéren stéller men anser att det huvudsakligen & Gatu-
och fastighetsndmnden, genom Gatu- och fastighetskontoret, som kan ge
forutséttningar for en forbéttring av villkoren for busstrafiken i innerstaden.

Kommentarer fr8n Busslink rérande problem 1dngs Hantverkargatan, Fleminggatan,
Hornsgatan och S:t Eriksgatan p& grund av bland annat parkerade bilar

Enligt Busdlink &r det visserligen tréngt pa Hantverkargatan men busstrafiken fungerar
dér relativt bra pa grund av att det inforts stoppforbud pa delar av strackan. Pa
Fleminggatan har bussarna problem med framkomligheten i korsningen med Sankt
Eriksgatan. Framkomligheten har &ven blivit sdmre mot Kungsbroplan sedan man tog
bort ett korfat for att mala cykelfdt. | ovrigt & framkomligheten acceptabel. Pa
Hornsgatan utgor felparkerade fordon hinder for busstrafiken. Fordon parkerade pa
markerade parkeringsplatser utgor inget hinder. Daremot stéller cykelféltet till med
problem i korsningen med Ringvégen. | och med att cykelféltet anlades forsvann ett
korfalt och numera ér det endast ett korfélt for trafik rakt fram.

P& Sit Eriksgatan har bussarna stora framkomlighetsproblem, sérskilt norrut mellan
Fleminggatan och S:t Eriksbron. Det finns ett busskorfélt sdderut, men behovet &r idag
storre norrut. SL har i samarbete med Busslink framfort ett onskemd om ett
reversibelt korfalt till Gatu- och fastighetsndmndens K ollektivtrafkutskott.

K ontorets forsl ag/synpunkter pA motionérens dtgérdsforsiag

1) Kantstensparkering forbjuds och cykelbanan laggs intill trottoaren dér det & som
tréangst langs delar av t ex Fleminggatan, Sit Eriksgatan, Hantverkargatan och
Hornsgatan

Pa Fleminggatan har bussarna problem med framkomligheten i korsningen med Sankt
Eriksgatan enligt Busslink. | dvrigt & framkomligheten acceptabel pa Fleminggatan.
Pa Fleminggatans norra och sidra sida mellan Kungsbron och Sankt Eriksgatan finns
totalt 6 lastzoner, 1 p& och avstigningszon, 6 parkeringsplatser for rorelsehindrade och
101 avgiftsbelagda parkeringsplatser. Pa S:t Eriksgatan har bussarna enligt Busslink
stora framkomlighetsproblem, sérskilt norrut mellan Fleminggatan och S:t Eriksbron.
Utmed Sankt Eriksgatans Ostra och vadra sida mellan Sankt Eriksbron och
Hantverkargatan finns 3 lastzoner, 1 p& och avstigningszon, 4 kombinerade |astzoner



kargatan finns 3 lastzoner, 1 p& och avstigningszon, 4 kombinerade lastzoner och pé
och avstigningszoner, 5 parkeringsplatser for rorelsehindrade, 2 parkeringsplatser for
polisfordon och 6 avgiftsbelagda parkeringsplatser.

P4 Hornsgatan utgor felparkerade fordon hinder for busstrafiken. Utmed
kantstenen p& Hantverkargatans norra och sdra sida mellan Ragnar Ostbergs Plan och
Sankt Eriksgatan finns 5 lastzoner, 1 p& och avstigningszon, 1 kombinerad lastzon
och pé& och avstigningszon, 7 parkeringsplatser for rorelsehindrade, 1 parkeringsplats
for beskickningsbilar och 143 avgiftsbel agda parkeringsplatser och 4 parkeringsplatser
for buss. Pa sodra sidan pa en kortare strécka vaster om Ringvéagen géller standigt
forbud att stanna och parkera fordon. Utmed Hornsgatans norra och sddra sidor mellan
Langholmsgatan och Rosenlundsgatan finns 7 lastzoner, 8 pa-och avstigningszoner, 5
parkeringsplatser for roérelsehindrade och 153 avgiftsbelagda parkeringsplatser.

Pa sidra sidan pa en kortare strécka véster om Ringvagen géller standigt forbud att
stanna och parkera fordon. Om parkering forbjuds utmed Kkantstenen méste
angoringsméjligheter till fastigheterna dnda finnas i form av lastzoner och p&- och
avstigningszoner. Aven parkeringsplatser for rorelsehindrade méste i viss mén finnas.
Detta gor att bussarna tvingas ut i gatornas mitt och inte enbart kan fardas utmed
kantstenen. Utmed ovan ndmnda gator finns gott om afférer och féretag och en del
offentliga inréttningar varfor behovet av angdring utmed kvarteren &r stort. Kontoret
anser darfor att det vore olyckligt att ta bort ovan redovisade angéringsmojligheter.

2) Trafikbvervakningen skarps och olampligt uppstéllda fordon langs stomlinjerna
fors bort. Férre parkerade bilar och framférallt farre felparkerade bilar
underldttar for bade bussar och nyttotrafik. Darfor krévs effektiviserad
trafikdvervakning — trafikvakter med sarskilt uppdrag att skra framkomligheten
[angs stombusslinjerna.

Rent generellt & det problematiskt med framkomligheten i staden pa grund av att
fordonsinnehavet och antalet parkerade fordon tkar. Ombyggnader av gatumiljon gor
ocksa att framkomligheten minskar. Parkeringsdvervakningen skall enligt géllande
policy, efter trafikfarliga uppstéliningar, bland annat prioritera Gvervakningen av
framkomligheten for distributionstrafik och kollektivtrafiken, vilket ocksd gors. |
nuvarande situation med ett begrdnsat antal parkeringsvakter och pagéende
konkurrensutsattning & synligheten och mgjligheten att pa ett effektivt sitt dvervaka
felaktiga uppstéllningar begransat. Efter genomford konkurrensutsittning da antalet
synliga parkeringsvakter kommer att oka betydligt ser kontoret att dessa problem
kommer att minska.

Att uppstéllda fordon i kollektivkorfélten skulle vara ett stort problem visar dock
inte de studier- verksamhetsuppfoljningar som kontoret genomfor tva ganger om &ret.
Tvéartom visar dessa att det i liten omfattning forekommer uppstéliningar i
kollektivkorfalt. Antal anmérkningar som & utférdade for 2001 & 1 100 st och 5 st
fordon bortfordades. Framkomligheten for bussarna paverkas ocksi av uppstélda
fordon i busshéllplater dar problemet enligt genomfoérda undersdkningar &r lite storre
och fler iakttagelser av uppstéllda fordon enligt undersdkningarna gjorts. Pa



iakttagel ser av uppstallda fordon enligt understkningarna gjorts. Pa busshallplatser har
under & 2001 3 500 fordon rapporterats och 78 fordon bortfordats.

Motiondrens férslag om att trafikvakter med sérskilt uppdrag skall sdkra
framkomligheten for stombussnétet & ett forslag som kontoret inte delar. Kontoret
anser att om fortroendet for parkeringsvakterna skall bestd méste de ha ett
helhetsansvar pa gatan och kunna dtgarda dven de trafikfarliga uppsta Iningarna.

3) Sgnalprioriteringen byggs ut och justerat si att den finns och fungerar snabbt
Overallt dar stomlinjerna drar fram.

Sedan stomlinjenétet startades pdgér ett kontinuerligt arbete med att bygga ut
signalprioriteringen for stomlinjebussarna. Det storsta problemet hitintills har varit
bussarnas férmaga att anméla sin ankomst till trafiksignalerna vid rétt tillfalle. Detta
har inte fungerat tillfredsstallande. Busslink arbetar dérfor kontinuerligt med att
korrigera dessa funktioner, som sténdigt blir allt battre. Som SL mycket riktigt
papekat, begransas &ven bussprioriteringarna av att hansyn maste tastill sakerhetstider
och mdjligheten for fotgangare att tryggt kunna korsa gatan. Kontoret och SL &r eniga
om att prioriteringarna for nérvarande i huvudsak fungerar bra samt att den fortsatta
utbyggnaden jémte arbetet med justeringar och forbéttringar &r av stor vikt.

4) Tidsinformationen vid héllplatserna justeras och byggs ut sa att den blir palitlig.

Kontoret haller med motiondren om att det & viktigt att tidsinformationen vid
hdllplatserna & pdlitlig. Kontoret har svart att paverka detta eftersom
tidsinformationen helt & SL:s ansvar. Tidsinformationen fungerar oftast och pa de
flesta platser bra. Ibland uppstar dock fel vilket troligen beror pa att bussarnas anmélan
till signalernainte fungerar som det ska. Busslink och SL arbetar kontinuerligt med att
forbéttra detta. SL:s uppfoljningssystem bor anses som fullt tillréckligt.

5) 9. tilldter pa- och avstigning genom alla bl&bussarnas dorrar. Till dess att ett
nytt biljettsystem genomférts anvands de bakre dorrarna vid pastigning av den
stora majoritet som har giltigt fardbevis.

Kontoret haller med motionéren om att detta vore 6nskvart. En av forutsattningarna for
stomlinjetrafiken var att pa- och avstigning skulle kunna ske genom alla dorrar. Detta
har aldrig blivit verklighet. Att |8ta passagerarna stiga av och pa i ala dorrar skulle
med stor sannolikhet minska stétiderna vid hallplatser vilket i sin tur skulle minska de
problem som uppstdr nér tva bussar stannar pd samma hallplats. Kontoret ser fram
emot den av SL ovan ndmnda utlovade forandringen i rusningstid och hoppas att det
successivt skall ledatill kortare hallplatstider.



6) Vid upphandling av nya bussar maste fordonet utvecklas s att det gar mindre
stétigt och ger béttre plats for sittande.

Kontoret haller med motionaren. Kontoret vet sedan tidigare att SL, som ovan namnts,
arbetar med dessa fragor tillsammans med leverantdren och sétter sin forhoppning till
att detta skall leda till en béttre komfort for resendrernai sa val befintliga som nya
bussar. Kontoret anser att det & av stor vikt att bussarna léngs stomnétet ges god
framkomlighet. For att astadkomma detta skapas busskorfalt och prioritering i
trafiksignaler. Ett kontinuerligt arbete pagar tillsammans med SL och Busslink for att
signalprioriteringen skall fungera si bra som méjligt. Kontoret foreslér darfor att det
arbete som gemensamt pagd&r mellan kontoret, SL och Busdink skall fortsitta i
befintliga arbetsgrupper.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.
Gatu- och fastighetsnamnden
Reservation anférdes av Ann-Marie Stromberg m.fl. (v) enligt foljande.

Gatu- och fastighetsndmnden bed utar
att till kommunstyrel sen éverlamna kontorets tjansteutl stande,
att for sin del tillstyrka motionen, samt
att anféra foljande:

Av Kkontorets tjansteutldtande framgér att sdva kontoret som SL i allt vasentligt
instdmmer i motiondrens  beskrivning av  framkomlighetsproblemen  fér
stomlinjebussarna. Det récker inte med ett " fungerande samarbete”, samarbetet maste
ocksa leda till forbéttringar och kontoret bor darfor ges i uppdrag att i enlighet med
motionen verka for att forbattringar genomfors inom kontorets ansvarsomréde och att i
samarbetet med SL verka for att forbéttringar genomfdrs inom  SL:s
verlBamifistesmiddledvergripande forutsittningar for en forbattrad framkomlighet:
minskad biltrafik och forbéttrad trafikdvervakning. Inférandet av trangselavgifter &r
nodvandigt som incitament till minskad bilkdrning i innerstaden. Forstdrkning av
trafikovervakningen & nodvandig for att trafikvakterna skall kunna fullgora sina
dtaganden. Kontorets uppfattning att konkurrensutsittning av trafikdvervakningen
skulleinnebéra fler trafikvakter & inte forankrad i verkligheten. Verkligheten har visat
pa motsatsen - minskat antal trafikvakter - med kraftig okning av antalet fel parkeringar
och forsamrad parkeringsmoral som f6ljd. Antalet trafikvakter bor aterstéllas till 1998
ars Bistd&ffande motionarens konkreta ford ag:

? Om kantstensparkering inte helt kan undvikas langs de mest trafikerade
delarna av stomlinjendtet bor den i varje fall minimeras genom att
angoringsparkering och handikapparkering sa langt som majligt forlaggs till
sidogatorna.

?  Forstarkt trafikovervakning i enlighet med ovanstéende. Sarskilt uppdrag till
trafikvakterna att sékra framkomligheten [&ngs stombusslinjerna

?  Utbyggd och fungerande signal prioritering.

?  Utbygad och fungerande tidsinformation.

? P& och avstigning genom alla bldbussarnas dorrar. Till dess att ett nytt
biljettsystem genomférts kan de bakre dorrarna anvandas for pastigning av
den mgjoritet trafikanter som har giltigt fardbevis. Manuell biljetthantering &r
sedan lange slopad i manga stérre béde i Sverige och i 6vriga Europa,
Goteborg och Rom for att tatva exempel.



Nar nya bussar kops in maste komfort och tillganglighet forbéttras. Detta géller dven
for trafikanter med funktionsnedséttningar. Det & anmérkningsvért att nya bussar kdps
in utan att varatillgangliga for rullstolsanvandare.

Reservation anfordes av Per Bolund (mp) enligt foljande.

Namnden bedutar att
1. Godkéannakontorets redovisning.
2. Overlamna utl&tandet som svar p& motionen och skrivelsen med féljande

tillagg:

For att [6sa upp trafikproblemen i Stockholm &r det oerhért viktigt att kollektivtrafiken
ar attraktiv och att tidtabellerna hdller. De senaste &ren har en dramatisk forsamring
nar det galler tidhdllningen skett. FOr bussarnai innerstaden beror detta framfor allt pa
tva orsaker: Okande biltrafik som leder till kobildning och en kraftig forsamring av
parkeringsdvervakningen som gor att bussarna inte kommer fram. Staden kan med en
aktiv politik paverka béda dessa forsamringar. Genom att infora trangselavgifter pa
biltrafiken och genom att boérja driva en parkeringspolitik véard namnet skulle
bussarnas framkomlighetsproblem inom kort tid kunna l6sas. Tyvéarr finns inte den
politiska viljan till dettaidag.

Sarskilt uttalande gjordes av Borje Vestlund m.fl. (s) enligt foljande.

Det & mycket mgjligt att samarbetet med SL fungerar bra. Det & dock inte sévklart
ett fungerande samarbete inte innebar att det gér att gora ytterligare anstrangningar.
Det & uppenbart att stadens politik inom ett antal omraden idag motverkar arbetet med
att sékra stomnétsbussarnas framkomlighet. Det géller bland annat parkeringspolitiken
och symbolpolitiken vad géller cykelbanor. Det vore dnskvért om det goda samarbetet
mellan kontoret och SL kunde resultera i fler konkreta férdag for att forbéttra
framkomligheten. | férlangningen handlar det om att skapa ett attraktivt och trovardigt
aternativ till bilen for den dryga tredjedel av Stockholms befolkning som idag bor
innanfor tullarna, ndgot som bade kollektivtrafikresendrer och framtida bilister skulle
vinna pa.



Bilaga 2

(g KOMMUNFULLMAKTIGE

”  Motioner 2001:66

200166 Motion av Ann-Marie Stromberg (v) om béttre
framkomlighet for " bldbussarna”

Kommunal pa Hornsberg och Soderhallen har under vecka 40-41 genomfort
en enkatundersokning riktad till de bussforare som kor “bldbussarna’ i
innerstaden (stomlinje 1, 3 och 4). Enkédten besvarades av 170 forare, d.v.s.
merparten av forarna. Enkdten kompletterades den 16 oktober 2001 med 31
trafikantrapporter.

Tanken med stomlinjendtet & god. "Blabussarna’ skall ha stor kapacitet,
kunna ta manga passagerare, ha god framkomlighet, hig turtathet och god
komfort. Enkdt och trafikantrapporterna visar dock pa stora behov av
forbattringar.

Under hogtrafik & det trangt bade i och utanfor bussarna. Framkomligheten
a bristfalig, vilket resulterar i att bussarna klumpar ihop sig sa att den forsta
gar overfull och den andra utnyttjas ddligt. Intervallerna mellan bussarna blir
mycket varierande - altifran flera bussar strax efter varandra till langa
uppehdll emellan. Manga bussforare rapporterar att de under rusningstid
tvingas |amna kvar resendrer vid vissa frekventerade busshallplatser.

Pastigning tar mycket tid vid storre hdllplatser i synnerhet under
rusningstrafiken, liksom biljetthanteringen, vilket skapar kobildning och
irritation. N&got som tidigare patalats fran stadens sida ar det gammalmodiga
betalningssystemet. | exempelvis Goteborg finns sedan 1dnge maéjligheten att
stiga pa sparvagnarna genom ala dorrar for den majoritet som har giltigt
fardbevis med sig. Snabbare p& och avstigning ger kortare uppehdl och
avsevért forkortad restid.

Langs vissa gator i synnerhet betr&ffande linje 3 rapporterades stora
problem med framkomligheten till foljd av mer eller mindre felaktigt
parkerade bilar langs fardstrackorna och bristfalligt fungerande signal-



prioritering.

Trafikinformationen vid hallplatserna fungerar bristféligt. Den 16 oktober
2001 saknade halften av busshdllplatserna langs stomlinjerna fungerande
tidsinformation.

Stomlinjebussarna & byggda for att vara tillgangliga for rérelsehindrade
och for trafikanter med barnvagn, men svarigheten att komma in till
hallplatsen gor att tillgangligheten begransas och att manga rorelsehindrade
inte vdgar chansa pa att ta bussen, da de inte kan lita pa att de kan komma pa
och av vid rétt hdllplats. Komforten inne i bussarna har ocksa brister,
obekvama nivaskillnader och for lite utrymme for benen vid sittplatserna.

Staden och Stockholms lans landsting har ett gemensamt ansvar for att
kollektivtrafiken  fungerar och gatu- och fastighetsnamnden med
kollektivtrafikutskottet och SL med sin entreprendr Busdink bor fa ett
gemensamt uppdrag att genomfora nedanstéende adtgarder, som skulle ge
"blabussarna’ battre framkomlighet, béttre flyt, 6kad regularitet och snabbhet:

? Kantstensparkering forbjuds och cykelbanan laggs intill trottoaren dér
det & som trangst langs delar av t.ex. Fleminggatan, S:t Eriksgatan,
Hantverkargatan och Hornsgatan.

? Trafikovervakningen skéarps och oldmpligt uppstéllda fordon léngs
stomlinjerna fors bort. Farre parkerade bilar och framfor allt féarre
felparkerade bilar underléttar for bade bussar och nyttotrafik. Darfor
kravs effektiviserad trafikbvervakning - trafikvakter med sérskilt
uppdrag att sakra framkomligheten 1angs stombusslinjerna.

? Signalprioriteringen byggs ut och justeras sa att den finns och fungerar
snabbt dverallt dar stomlinjebussarna drar fram.

? Tidsinformationen vid hallplatserna justeras och byggs ut sa att den blir
pdlitlig.

? SL tilldter p& och avstigning genom alla bldbussarnas dorrar. Till dess
at ett nytt biljettsystem genomférts anvands de bakre dorrarna vid
pastigning av den stora majoritet som har giltigt fardbevis.

? Vid upphandling av nya bussar maste fordonet utvecklas sa att det gar
mindre stétigt och ger béttre plats for sittande.

Jag foreslar kommunfullmaktige besluta
att uppdra &t gatu- och fastighetsnamnden att verka for att ovanstéende

atgarder genomfars.

Stockholm den 19 november 2001
Ann-Marie Strémberg



