Utl&tande 2003:102 RI11 (Dnr 314-936/2002)

Overdackning av vag E18 i stadsdelarna Tensta och
Rinkeby —inriktningsbeslut

Hemstéllan fran gatu- och fastighetsnamnden

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta féljande

1. E 18-projektet utformas med Overdackningar i Rinkeby invid
Rinkebystraket och i Tensta invid vattentornet med en langd om 300
meter vardera och utformade for bebyggel se.

2. Finansieringen f& ske genom att ta i ansprdk medd for
infrastrukturella projekt, som avsattsi bokslut.

3. Gatu- och fastighetsnamnden uppmanas aerkomma med
kostnadsberdkningar nér planerings- och utredningsarbetet &r

aenomfart
9CI OTTmonrdG

Foredragande borgarradet Roger M ogert anfor foljande.
Arendet

Vagverket har under flera ar utrett en ombyggnad av vég E 18 pa delen Hjulsta
— Ulriksdal tillsammans med Stockholms stad och 6vriga berérda kommuner.
Ett flertal aternativ med olika utformningar har studerats. | V&gverkets forsdag
till nationell plan finns 2 miljarder kronor avsatta for projektet. Utbyggnaden
avses enligt nu géllande projekttidplan inledas under hosten 2005.

Gatu- och fastighetsnamnden beslutade 2000-12-04 att godkénna de av
gatu- och fastighetskontoret féreslagna principerna for ombyggnaden av vég
E 18. Kontorets fordag innebar att ombyggnaden " bdr goéras enligt det
bearbetade och modifierade ytalternativet, som kan kompletteras med
Overdackning av vissa partier.”



Gatu- och  fastighetsnamnden besutade  2000-12-12 och
stadsbyggnadsndmnden  2000-12-14  att avfora det  diskuterade
tunnelalternativet. | &endet redovisade gatu- och fastighetskontoret ocksa sin
avsikt att ge Vagverket i uppdrag att utreda och projektera dverdackningarna
samt aven redovisa konsekvenserna. Ett sarskilt avtal om detta tréffades
mellan staden och Vagverket i mars 2001. Kontoret har for andamalet and agit
5 mila.beslut 2002-02-19 godkénde gatu- och fastighetsndmnden i huvudsak
kontorets fordag till inriktning innebérande dverdackning over vég E18 vid
Rinkeby men anforde samtidigt att det inte & rimligt att avfora
overdackningen vid Tensta ~ Namnden hemstdllde ocksa om
kommunfullméktiges godkannande.

Infor regeringens tillatlighetsprovning av E18-projektet sande Vagverket
under varen 2002 ut vagutredningen med godkéand
miljokonsekvensbeskrivning till bl a Stockholms stad. Kommunstyrelsen
uttalade bl a " Saden avser darutbver att komplettera strackan Hjulsta-
Rinkeby med 6verdéackningar for att minska barriaren mellan bostadsomradet
och Jarvafaltet och Oppna upp for ny bostadsbebyggelse pa
OvebdEcknangastmeld. for E18-projektet som foranleds av Overdackningarna &r
beraknad till 600 mnkr. | beloppet ingar kostnader for den bullerzon som
krédvs for att Overdackningarna skall kunna bebyggas samt medel for
landskapsatgarder som krévs for tiden fram till dess att Gverdackningarna
bebyggs. Kostnadsbedomningen & baserad pa tva stycken 300 meter langa
Overdéackningar, eni Tensta och en i Rinkeby. Vid langden 300 meter ligger en
kostnadsgrans i och med att langre tunnlar 8n sd maste forses med dyrbara
ventilationsanlaggningar.

Remi sser

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret for yttrande. Kontoret
tillstyrker gatu- och fastighetsnamndens fordag till inriktning fOr det fortsatta
projekteringsarbetet for E 18 innebdrande 300 m 6verdackning i Rinkeby
respektive Tensta, med mgjlighet till bebyggelse. Kontoret konstaterar ocksa
at E 18 & ett av regionens mest angelagna vagprojekt och utgdr en del av
stadens arbete for att utveckla Jarvam fl omraden.



Mina synpunkter

Stockholm véxer och i takt med att fler bostader och bostadsomraden byggs
maste dven infrastrukturella satsningar och investeringar goras sava i vagnat
som i utbyggd sparbunden trafik och annan kollektivtrafik.

Vagverket och staden har tillsammans med 6vriga berdrda kommuner utrett
en ombyggnad av vag E 18 pa delen Hjulsta — Ulriksdal. Ombyggnaden &r ett
av regionens mest angelagna vagprojekt. En l1osning av trafikproblemen kring
E 18 okar framkomligheten och trafiksdkerheten i den anstréngda
nordvastsektorn och medverkar till losningar av de storre trafikfrégorna
regionen ovillkorligen star infor. Detta & dessutom ett projekt som for
narvarande har 16sning vad gédller planer saval som finansiering. Stadens
positiva medverkan & avgorande for en 16sning av fragornakring E 18.

Jag anser att de foredagna Gverdackningarna i Tensta invid vattentornet
och i Rinkeby skall ingai projektet. Som det ser ut idag &r tillgangligheten till
Jarvafatet relativt dalig aven for de som bor bara pa andra sidan végen.
Sammanlagt Oppnar Overdackningarna en 600 meter bred kontakt mellan
bostadsomradena och faltet. Forutom detta mojliggor de aven ny bebyggelse
av bostader och arbetsplatser samt forbéttrar narmiljon i stadsdelarna.

| Tensta har ocksa foreslagits en kortare 6verdackning mellan Tenstastraket
och Spanga Kyrkvag. Den fordjupade studien som gatu- och fastighetskontoret
gjort visar emellertid att den inte kan férenas med en trafiksdker utformning av
vag E 18. Darfor delar jag asikten att denna del inte bor genomféras. Daremot
bor anstrangningar goras for att underlétta for manniskor att ta sig till
Jarvafdltet via 6verdackningarna aven fran andra punkter langs végen. Det
finns ocksd planer i Sundbyberg pa att gora en dverdackning pa mellan det
planerade nya bostadsomradet i Stora Ursvik och Rinkeby.

Bor garradsber edningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrddet Viviann Gunnarsson (mp) enligt
fdljande.

Jag foresl & kommunstyrelsen foresld kommunfullmaktige bes uta att
1. &terremittera drendet for omférhandling av avtalet med Viagverket i syfte att
utforma E18-projektet i enlighet med tunnelaternativet
2. gekommunstyrelsen i uppdrag att integrera arbetet med Kista science city med
E18:stunnelaternativ



3. ge gatu- och fastighetsndmnden och stadsbyggnadsndmnden i uppdrag att
utarbeta planer for 2000 nya bostader, samt arbetsplatser p& den mark som
frigors vid tunndforléaggningen

4. ge gatu- och fastighetsnamnden i uppdrag att &terkomma med
kosthadsberakningar nér planerings- och utredningsarbetet & genomfort

5. anférafdljande

Ombyggnaden av E18 har varit forema for diskussioner under flera decennier. Ett
Okat antal trafikrorelser, trafiksékerhets- och miljdaspekter har skapat en bred enighet
bland politiker och planerare kring behovet att forbéttra den nuvarande utformningen
av E18.

Synen och kraven pa tétortsnara trafikleder har utvecklats i takt med 6kade krav pa
miljo- och bullerhdnsyn samt vagars barriéreffekter. Detta modernare arbetsséit kan
uttolkas i valet av utformning av béde Norra- och Stdralanken.

Forhdllandena mellan Norra= och Sodra lanken och E18-projektet ar klart
jamférbara. Arbets- och detaljplanerna for respektive projekt berdr ett betydande antal
manniskor och vardefulla kultur- och naturmiljoer. Det & darfér var mening att
ombyggnaden av E18 maste hanteras pa samma sitt som andra tdtortsndara
motorledsprojekt i Stockholm, vilket innebér att tunnelalternativet under Tensta och
Rinkeby méste véljas. Detta understryks ocksa av erfarenheten fran Nynasvagen dar
en felaktig planering fran borjan har lett till flera ganger hogre kostnader i efterhand.

Denna dlutsats understryks av det faktum att Tensta och Rinkeby redan idag &r
utsatta av buller och emissioner frén ca 45 000 fordonsrorelser per dygn. Antalet
fordonsrorelser kommer att tka betydligt d& den ombyggda E18 kommer att attrahera
trafik som idag g& genom Sundbyberg, Solna, Spénga, Husby och Akalla.

Ytaternativet forstarker den nuvarande barridren mellan Norra- och Sodra Jarva
och forsvérar Kista-visionens integrationsstravande. Detta inte bara genom den
forstarkta barridreffekten, utan &ven genom bortfallet av byggandet av ett betydande
antal bostader och arbetsplatser pa den mark som frigors.

Véardet av stadens ambition att ombilda Jérvafaltet till naturreservat urholkas nér
stadens riktvarde for buller i rekreationsomrade om 40 decibel Gverskrids och
reservatet kringgérdas med bullerplank. Ytterligare 31 hektar grén mark tas dessutom i
ansprak for motorvagsbyggnation.

Av dessa skél avstyrks gatu- och fastighetsndmndens hemstéllan om 600 miljoner
kr till éverdéckningar. Denna summa reserveras dock tillsammans med ytterligare 400
miljoner ur i bokdut avsatta medel for infrastrukturella projekt, for att sékra
tunnelaternativets finansiering.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullméktige besluta féljande
1. E 18-projektet utformas med Overdackningar i Rinkeby invid
Rinkebystraket och i Tensta invid vattentornet med en langd om 300
meter vardera och utformade for bebyggel se.
2. Finansieringen far ske genom att tai ansprak medel for infrastrukturella
projekt, som avsattsi bokslut.
3. Gatu- och fagtighetsndmnden uppmanas adterkomma med
kostnadsberdkningar nér planeringss och utredningsarbetet &r

genomfort.
Stockholm den 24 september 2003
P& kommunstyrelsen vagnar:
ANNIKA BILLSTROM
Roger Mogert

Anette Otteborn

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) och Christopher Odmann
(mp) med hanvisning till reservationen av (mp) i borgarradsberedningen.



ARENDET

Gatu- och fastighetsnamnden bed utade den 19 februari 2002 att
1. i huvudsak godkanna kontorets forslag till beslut rorande Gverdackning
Over vég E18
2. déarutover anfora.

I ndmndens bedut av den 4 december 2000 lyfte man fram vikten av
Overdackningar Over E18 i syfte att o©ka tillgangligheten mellan
bostadsomradet och Jarvafdtet och minska olagenheterna av den trafik som
idag passerar Hjulsta— Tensta— Rinkeby.

Namnden vidhdler denna stdndpunkt och anser det darmed inte vara
rimligt att avfora Overdackningen vid Tensta.

For att ytterligare Oka integrationen och for att fatill stand fler bostader och
arbetsplatser bor mdjligheterna att bebygga 6verdackningarna undersotkas
narmare.

Reservation anférdes av Torsten Sandgren mfl (v), bilaga.
Reservation anférdes av Per Bolund mfl (mp), bilaga.

Gatu- och fastighetskontorets tjansteutldtande av den 2 januari 2002 har i
huvudsak foljande lydelse.

Végverket har under flera & tillsammans med Stockholms stad och Gvriga berérda
kommuner utrett en ombyggnad av vag E 18 pa delen Hjulsta — Ulriksdal. Ett flertal
alternativ med olika utformningar har studerats. | Vagverkets nationella plan finns 1,3
miljarder kr avsatta for projektet. Utbyggnaden avses enligt nu géllande tidplan inledas
under & 2004.

Gatu- och fastighetsnamnden bedlutade 2000-12-04 i &rendet " Ombyggnad av vég
E 18 Hjulsta — Ulriksdal” att godkénna de av gatu- och fastighetskontoret foreslagna
principerna fér ombyggnaden av vég E 18. Kontorets forslag innebar att ombyggnaden
"bor goras enligt det bearbetade och modifierade ytalternativet, som kan kompletteras
med 6verdackning av vissa partier.”

Vid sitt méte 2000-12-04 godkénde gatu- och fastighetsnamnden &ven ett ramavtal
med V &gverket om ombyggnaden av vag E 18. | ramavtalet, som &en har godkénts av
ovriga berérda kommuner, fastléggs principerna fér ombyggnadens utformning och
omfattning. Utdver utformningen av ombyggnaden sisom den redovisas i ramavtalet
har staden studerat Gverdackningar av vagen patre stéllen.



| &rendet ”Programsamrad infor ombyggnad av E 18, stréckan Hjulsta — Kista’
bed utade gatu- och fastighetsndmnden 2000-12-12 och stadsbyggnadsndmnden 2000-
12-14 "att 1&a ytalternativet ligga till grund for fortsatt planlaggning och darmed
avfora tunnelalternativet”. | drendet redovisade gatu- och fastighetskontoret ocksa sin
avsikt att ge Vagverket i uppdrag att utreda och projektera dverdackningarna och ven
redovisa konsekvenserna. Ett sérskilt avtal om detta tréffades mellan staden och
Véagverket i mars 2001. Kontoret har for &ndamélet anslagit 5 Mkr.

Gatu- och fastighetskontor ets synpunkter

Kontoret har via de konsulter végverket anlitar for att ta fram arbetsplanen, YS
Konsult AB och Tyréns Infrakonsult AB, tagit fram underlagsmaterial for
Overdackningar vad géller teknik, trafik och ekonomi. Detta redovisas i hilaga i
drendet. Kontoret har ocksa tillsammans med stadsbyggnadskontoret via Hagman &
Hagman AB studerat mdjligheterna till bebyggelse pa 6verdackningarna och
landskapskonsekvenser. Dettaredovisasi bilagai érendet.

Tekniska restriktioner for éverdackningar

Fran Végverket anges att vagtunnlar langre an 300 m maste vara utrustade med
ventilationsanordningar. Detta framtvingar en stérre hgjd till tunneltaket och medfér
vasentligt hogre driftkostnader an fér en tunnel med galvdragsventilation. Av detta
skd har en utgdngspunkt i utredningsarbetet varit att tunnlarna under
Overdackningarna i forsta hand inte skall vara langre dn 300 m. Se &ven hilaga 1,
avsHitl8.4r en tillten transportvag for s k farligt gods. Det forutsitts att den sd ocksa
maste forbli. Detta innebar att konstruktionerna maste dimensioneras for att klara
specificerade handelser. For bebyggelse pa dverdackningarna krévs ett skyddsavstand
till tunnelmynningarna av minst 25 m for lokaler och 75 m for bostéder. Det &r darfor
[ampligt att l&gga annan bebyggelse 8n bostader ndrmast mynningarna. Se aven
riskanalysi bilaga 1, avsnitt 3.

| E 18-projektet forutsitts att bron éver Spangadalen bibehdlls i nuvarande lage.
Over dalgangen vid Elinsborgsskolan i Tensta byggs en ny landskapsbro for E 18 och
den lokala huvudgatan. Landfastena for dessa broar utgor hdjdméssiga restriktioner
vad géller mojligheterna att sdnka végen for att dérigenom majliggdra dverdéckningar.

Foéreslagna éverdackningar

| fordaget till detaljplaneprogram for vég E 18 pekas tre tankbara légen ut for
Overdéckningar.

-1 Rinkeby har foreslagits en upp till 300 m lang Gverdackning pa émse sidor om
Rinkebystrakets mynning i Hjulstavagen. Den utformas sa att den i markplanet kan
inrymma den avsedda snabbspdrvégen mellan Alvik och Kista via Rinkeby. Som



framgér av bilaga 2 kan den lokala huvudgatan (Hjulstavagen) behdllas markforlagd
och 6verdéckningen kan anpassas till Hjulstavégens hojder.

-| Tensta har en upp till 300 m |&ng Gverdackning foreslagits vid vattentornet. Den
utformas s att den kan andlutas till det lokala huvudgatunatet (Hjulstastréket och
Hagstréket) via de befintliga lokalgatorna Féllingebacken och Vissingebacken. Den
lokala huvudgatan (Hjulstavégen), som héar far en omfattande trafik, dverdéckas dven
den for att en god kontakt skall kunna uppnas mot den befintliga bebyggelsen i Tensta.

-| Tensta har ocksa foreslagits en kortare dverdackning mellan Tenstastraket och
Spanga Kyrkvag. Denna 6verdackning skulle ersdtta en befintlig gangtunnel under
Hjulstavagen och skulle kunna fa form av en ekodukt. Fordjupade studier har dock
visat att denna éverdéackning om den skall hamna péa rimlig hojd inte kan férenas med
en trafiksaker utformning av vag E 18. Kontoret foredar darfor att den utgdr ur
diskussionen.

Mdjligheter till bebyggelse

Av bilaga 2 framgdr att bade 6verdackningen i Rinkeby och vid Tensta vattentorn kan
bebyggas med bostéder eller arbetsplatser. For dverdackningen i Rinkeby foreslas i
forsta hand kommersiellalokaler. | bilagan illustreras en utformning med drygt 28 000
kvm BTA vaningsyta och ca 7000 kvm garage for ca 300 bilar. For 6verdackningen i
Tensta vid vattentornet redovisas en mdjlighet att tillskapa 35 000 kvm BTA
vaningsyta for framst bostader. Garageutrymme for ca 500 bilar redovisas. Kontorets
bedtmning &r att delar av bebyggelsen kan utformas som bostéder motsvarande 200-
300 lagenheter i vardera omradet. Byggnaderna néarmast tunnelmynningarna forutsatts
f& annan anvandning an bostader, exempelvis kontor.

Mdgjligheter till etappvis utbyggnad

Som redovisasi bilaga 1 avsnitt 8 & det nddvandigt att fatta beslut om dverdéackning
innan nya E 18 borjar byggas. Skall dessutom Gverdackningarna bebyggas maste
framst tunnelvaggarnai férvag dimensioneras for detta. Déremot & det fullt méjligt att
avvakta med siéva bebyggelsen. Att s ocksa kommer att bli fallet helt eller delvis
synes troligt med hansyn till svérigheterna att samordna tidsmassigt mellan olika
huvudman.

D& E 18 & en transportvag for farligt gods kraver ett bebyggande av
dverdackningarna att en sarskild buffertzon kommer till utférande. Den far formen av
ett utrymme med ett extra tak ovanfor tunneltaket. Detta utrymme kan lampligen
anvéandas som garage for de nya husen. Det & tekniskt fullt mojligt att avvakta med en
utbyggnad av buffertzonernatills husen bérjar byggas. Da buffertzonerna & knutnatill
bebyggelsen fér forutsittas att si sker. Om inte mellanperioden mellan fardigstallandet
av Overdsckningarna och pabdrjandet av bebyggelsen blir mycket kort maste
Overdackningarna landskapsanpassas for mellantiden. Detta synes kunna ske smidigt
vad géller topografisk anpassning fér dverdackningen i Rinkeby. For dverdackningen i



Tensta uppstér daremot en stor nivaskillnad i form av bergskéarning mot det berg pa
vars topp vattentornet ar beldget. | Tensta maste ocksd en ny géng- och cykelbro
byggas 6ver E 18 samtidigt som overdickningen da nuvarande gang- och cykeltunnel
maste utga vid den sankning av vagen som Gverdackningen forutsitter.

Trafikkonsekvenser

Vid éverdackningsléget i Rinkeby beddms den nya lokala huvudgatan Hjulstavagen
komma att trafikeras av ca 3500 fordon per dygn vaster om Rinkebystréket och ca
2000 oster darom. Detta inkluderar trafik till och fran Gverdackningen. Dessa
trafikmangder &r si pass smaatt Hjulstavégen utan problem skall kunna passerasi plan
av fotgéngarna forutsatt att bilarna kor hdgst 30 km tim i passagepunkterna. Vid
Overdackningsldget i Tensta vid vattentornet beddms den nya Hjulstavégen komma att
trafikeras av ca 8000 fordon per dygn. Detta & ett av skéen till att inte bara E 18 utan
&ven nya Hjulstavagen foresl&s dverdickas i dettalage.

Foreslagen dverdackning i Rinkeby trafikforsorjs direkt frén nya Hjulstavagen och
Rinkebystréket, se bilaga 2 sid 7. Overdackningen i Tensta maste trafikforsorjas via de
smala lokalgatorna Follingebacken och Vissingebacken, se bilaga 2 sid 15. | direkt
andutning till Vissingebacken ligger ett storre bostadshus som har ingangarna mot
Vissingebackens trottoar. Mgjligheterna att bredda Vissingebacken utan att riva
parkeringsanl &ggningen pa andra sidan gatan synes vara mycket begransade.

Overdackningen i Rinkeby fé&r négot kortare géngavstand till tunnelbana och
stadsdelscentrum &n den i Tensta vid vattentornet. Overdéackningen i Rinkeby har
ocksa god anknytning till de befintliga busslinjerna 514 och 540. Overdackningen i
Tensta vid vattentornet har géngavstand till linje 517, som dock bara trafikerar Tensta
under |agtrafiktid. SL har aviserat omfattande foréndringar av busslinjenétet i
Vasterort. Det & annu inte klart hur detta paverkar Rinkeby och Tensta.

Overdackningen i Rinkeby medger en god passage mellan Rinkeby och en bro éver
Jarvafatet mot Kista for den avsedda snabbspérvégen, se bilaga 2 sid 7 och 10. Om
dverdackningen inte byggs maste bade nya E 18 och nya Hjulstavégen uppenbarligen
passeras av Sparvagen via en bro, som maste borja pa Rinkebystréket ungefar vid dess
kron 150 - 200 m fran Hjulstavagen. Vid E 18 hamnar bron ca fem meter hogre an
planpassagen i Overdéckningsalternativet. Denna ytterligare hojdskillnad och
forlangning torde medféra en icke obetydlig kostnadstkning for spérvagsprojektet.
Den visuella effekten av en sdan bro éver E 18 vid Rinkeby har inte studerats.

Miljokonsekvenser

| bilaga 1 avsnitt 6 visas hur bullerspridningen féréandras genom utbyggnad av
dverdackningarna. Det framgér att effekterna pa Jarvafaltet framst blir lokala. Mot den
befintliga bostadsbebyggel sen kan noteras att dverdéackningen i Rinkeby om den gors
300 m Iang i huvudsak tacker in tva bostadshus medan motsvarande Gverdackning i
Tensta i forsta hand ger béttre skydd for ett hus. Det bor har ocksd noteras att det
aktuella omrédet i Rinkeby i utgangsidget, d v s ytalternativet, har hogre bullervarden



ella omrédet i Rinkeby i utgangslaget, d v s ytalternativet, har hogre bullervarden an
motsvarande omrade i Tensta.

Vad géller hantering av vagdagvatten innebédr 6verdéckningarna att relativt stora
mangder spolvatten méste tas om hand, se bilaga 1 avsnitt 6.

Overdackningarna kréaver siankningar av vagprofilen gentemot ytalternativet. Detta
ger stérre massor att omhanderta. Om de méste transporteras bort frén omrédet uppstar
en okad byggtrafik.

Landskapsanpassning och tillganglighet till friomradet

Savdl i Rinkeby som i Tensta bidrar Gverdackningarna till att knyta samman
bostadsomradena med rekreationsytorna pa Jarvafaltet. For att uppnd en acceptabel
passagemdjlighet krévs dock i bada fallen utfyliningar och terrasseringar, se bilaga 2.
Fran dacksplanet i Rinkeby blir hojdskillnaden till den grusade langs E 18 |Gpande
promenadvagen pa Jarvafaltet ca 10 — 15 m. Frén Gverdackningen vid vattentornet i
Tensta blir hojdskillnaden 12 — 14 m, d v s ungefér samma som i Rinkeby.

De naturvérden som paverkas negativt genom utslantningar frén éverdackningarna
kan beddmas vara ndgot storre i Tensta vid vattentornet an i Rinkeby. Bl a berors en
mindre vamark.

For den narzon ut mot fatet som f& minskat trafikbuller som foljd av
Overdéackningarna synes nyttan vad gdler markanvéndning for rekreation vara
likvérdig mellan de béda |anga Gverdackningarna.

Onradesutveckling

Som ett led i arbetet med Kistavisionen, utvecklingen av Kista Science City, fortsétter
arbetet med bostadsomradena pa Norra och Sodra Jarva. | Rinkeby och Tensta har ytor
for kompletteringsbebyggelse inventerats. Syftet & att utveckla stadsdelarna med
varierande bostadsbebyggelse och rusta upp narmiljon. Overdackningar ger okade
mojligheter att komplettera och utveckla omrédena med bostadshebyggelse men ven
med arbetsplatser.

En snabbsparvag mellan Rinkeby och Kista 6kar integrationen mellan Sodra och
Norra Jarva. For boende och naringsliv forvéantas omrédets attraktivitet oka vasentligt
dd sparvagnen knyter samman bostdder och  arbetsomréden.  Aven
utvecklingsméjligheterna for en bebyggelse pa Overdackningen i Rinkeby i
kombination med sparvagnshallplats synes mycket goda. Studier visar dock att det inte
& helt enkelt att forlagga en sparvag genom Rinkeby utan att paverka den nuvarande
centrumbebyggel sen och trafikstrukturen.

Kostnader och intakter

| bilaga 1 avsnitt 7 redovisas en kostnadsheddmning for dverdackningarna i Rinkeby
och i Tenstavid vattentornet.



For 6verdackningen i Rinkeby blir merkostnaden i forhallande till ytalternativet ca
225 Mkr. Till detta kommer ca 30 Mkr for den tidigare beskrivna buffertzonen och ca
15 Mkr for provisoriskt iordningstéllande (s k land-scaping) i vantan pé& bebyggelse.
For 6verdackningen i Tensta vid vattentornet blir motsvarande belopp 230 + 40 + 20
MKr.

Stadens intakter frén exploatering pa dverdackningar i aktuella lagen beddms bli
témligen blygsamma, bedémningsvis ca 10 % av éverdackningskostnaden.

Gatu- och fastighetskontorets férslag

Foredagna 6verdackningar i sdval Rinkeby som Tengta bidrar till att knyta samman
bostadsomrédena med friytorna pa Jarvafaltet. | sin nérhet minskar de ocksa bullret
fran den vagtrafik som dickas over. | bilagda utredningar konstateras att béda
Overdéackningarna kan bebyggas med bostéder och arbetsplatser i olika kombinationer.
Det har ocksd anforts att Gverdackningarna & komplicerade och kostsamma att
anlégga. Det konstateras att de om de utfors 300 m langa tillsammans medfér en
merkostnad pa narmare 500 Mkr i forhallande till E 18:s ytalternativ, inkl provisorisk
eller permanent landskapsanpassning. Till detta kommer sammanlagt 70 Mkr fér
forstarkningsétgérder for bebyggelse. Det &r kontorets uppfattning att dessa kostnader
knappast star i proportion till de vinster i olika avseenden som dverdéckningarna ger
upphov till. Kontoret vill darfor foredd att overdackningsprojektet ges en mer
begransad omfattning an i ursprungsférsaget.

Ett sétt att minska totalkostnaden &r att korta av 6verdéackningarna. Harvid minskar
dock mojligheterna att ordna en god bostadsmilj6é i och med att en langdminskning
med hénsyn till de tidigare redovisade skyddskraven gér ut Gver de delar av
Overdackningen som kan bebyggas med bostdder. Kontoret anser déarfor 300 m vara
den lampligaste 6verdackningsldngden i detta fall.

Det andra séttet att fa ned totalkostnaden &r att prioritera den dverdackning som vid
en samlad beddmning ger storst fordelar. Kontoret finner hér att éverdéckningen i
Rinkeby ger den storsta utvecklingsméjligheten for omrédet. Har ligger stadsdelarna
pd sbdra Jarvafdtet med stora bostadsomrédden och p& norra Jarvaféltet med
hogteknologiska  arbetsplatser som  ndrmast varandra Den  avsedda
sparvégsforbindelsen mellan Alvik och Sollentuna kommun via Rinkeby och Kista
knyter omrédena &n nérmare varandra. Overdackningen ger goda forutsittningar att
anordna en sadan forbindelse. For 6verdackningen i Rinkeby talar vidare att den &r
nagot | 4ttare att trafikforsorja med bil, den blir 14ttare att hantera under mellanperioden
tills bebyggelsen kommer till uppforande, den har béttre anknytning till befintliga
busslinjer och den innebar en n&got mindre konflikt med befintliga naturvarden. Den
ger uppenbarligen ocksa ett battre bullerskydd for négot fler boende i befintliga
bostadishingerdéckningen i Tensta vid vattentornet talar i forsta hand att den framst
genom sin ngot storre bredd kan bebyggas med fler nya bostader &n dverdackningen i
Rinkeby. En lugn och tilltalande bostadsmiljé med utomordentlig nérhet till
Jarvaféltets gronytor kan hér anordnas.



Med hansyn till vad som ovan anférts anser kontoret att verdackningen i Rinkeby
vid en total sammanvéagning bor sittas nagot fore den i Tensta. Kontoret far darmed
foresld att ndmnden beslutar att det fortsatta projekteringsarbetet inom E 18-projektet
for Gverdackningar skall inriktas pd en 300 m lang Gverdsckning i Rinkeby, sd
utformad att den kan bebyggas.

REMISSER
Arendet har remitteratstill stadsledningskontoret for yttrande.

Stadsledningskontor ets tjansteutldtande av den 15 maj 2002 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret tillstyrker gatu- och fastighetsndmndens forslag till inriktning
for det fortsatta projekteringsarbetet for E 18 innebdrande 300 m dverdackning i
Rinkeby respektive Tensta, med majlighet till bebyggelse.

Den nya E 18 & ett av regionens mest angelégna végprojekt. En 18sning av
trafikproblemen kring E 18 okar tillgangligheten i hela norra Stockholmsregionen och
medverkar till 6sningar av de storre trafikfragorna regionerna stér infor. Strackningen
mellan E 18 Hjulsta- Ulriksdal & dartill ett av de fa projekt i regionen som for
néarvarande har 16sning vad géller planer sdvdl som finansiering. Stadens positiva
medverkan &r avgorande for en 16sning av frégornakring E 18.

Som ett led i arbetet med Kistavisionen, utvecklingen av Kista Science City, har
ytor for kompletteringsbebyggelse inventerats i Rinkeby och Tensta. Syftet &r att
utveckla stadsdelarna med varierande bostadsbebyggelse och rusta upp nérmiljon.
Overdéckningar ger 6kade mojligheter att komplettera och utveckla omrédena med
bostadsbebyggel se men &ven med arbetsplatser.

En snabbsparvag mellan Rinkeby och Kista 6kar integrationen mellan Sodra och
Norra Jarva. For boende och naringsliv forvantas omrédets attraktivitet oka vasentligt
dd spérvagnen knyter samman bostdder och  arbetsomréden.  Aven
utvecklingsméjligheterna for en bebyggelse pa Overdackningen i Rinkeby i
kombination med sparvagnshallplats synes mycket goda.

De tva aternativen & likvardiga i omfattning och kostnader, samt genererar
majligheter till ny bebyggelse. Overdéckningen av Rinkeby beddms av kontoret vara
mest angeldget. De samlade effekterna av  Overdéckning, vad géler
utvecklingsmdjligheter, beddms vara storre i Rinkeby.

Det finns eméellertid flera skl som talar for 6verdackning i Rinkeby sival som
Tensta. En 6verdéckning vid Tensta skapar en bredare samlad 16sning for E 18 och
skapar Okad tillgang till grénomradet samt minskat buller for samtliga boende pa
Sodra Jarva. Sammantaget erhdller 16sningen béttre miljévéarden i form av minskat
buller mm. Det okar aven tillgangligheten till grénomradet fran stérre delar av
bostadsomrédena pa sbdra Jarva genom eliminering av barrizrer.



Overdackningen har &en andra funktioner sdsom okad integration mellan
Jérvaféltets olika delar, inte minst vad géller sammanbindning mellan bostads- och
arbetsomraden.

Vad géller teknisk |6sning anser staddedningskontoret att forslaget om 300 meter
l&nga Gverdackningar synes vara optimala. Langre dverdackning kraver enligt
Véagverket ventilation, vilket medfor krav pa annan utformning av dverdéackning mm,
vilket fordyrar projekten avsevért. En langre 10sning skapar € heller mervéarden som
motiverar merkostnader.

Sammantaget finner stadsledningskontoret att en l6sning innebérande
dverdackning vid Rinkeby sdval som Tensta &r att foredra oaktat merkostnader i form
av investeringar som belastar staden.

Staden har avsatt medel for infrastrukturella projekt i bokslut for 2000 och foreslés
gbra detta dven i bokdut for 2001, vilka kan anvandas for att finansiera dessa
angelégna projekt. Gatu- och fastighetsnamnden uppmanas genomfdra komplett
kostnadsbersknas och  dterkomma  till  kommunfullmaktige —med et
genomfdrandebesiut, i enlighet med stadens regler for styrning och uppféljning av
investeringar och andra betydande projekt (Utl 1999:174).

Vad géller fastighetsbildning, byggnation mm for dverdéackningarna far de nérmare
detaljernaklaras ut med Végverket i framtida avtal.



Bilaga
RESERVATIONER M.M.
Gatu- och fastighetsnamnden
Reservation av Torsten Sandgren m fl (v) har féljande lydelse.

Namnden métte besluta att &terremittera drendet samt att anfora foljande:

Det s.k. modifierade ytaternativ som av gatu- och fastighetsnémndens majoritet
forordats som ombyggnadsalternativ for E 18 & olyckligt och bdr omprovas.
Ytalternativet innebdr, &ven med den féreslagna Gverdéackningen att E 18 fortsétter att
ha en barridreffekt mellan bostadsomraden och Jarvaféltet, med tung trafik och for
miljon negativa effekter. Det nu foreliggande fordlaget med endast en éverdéackning &r
en abrovink i sammanhanget.

Tunnelalternativet & forvisso ekonomiskt dyrare, men skonar miljén och [amnar
dppningar far byggnation av bostader och arbetsplatser och for att knyta samman
bostédderna i sddra Jarva med Jarvafditet. Den foreslagna dverdackningen ger foga
utrymme for byggnation och det blir bade dyrt och svart eller omgjligt att fa en
acceptabel boende- eller arbetsplatsmiljo pa dessa dverdackningar med tanke pa den
tunga trafiken och att E 18 & en primérled for transporter med farligt gods.

Arendet &erremitteras eftersom det & v&r mening att tunnelalternativet fortfarande
& den enda acceptabla aternativet ur miljo och boendeperspektiv.

Reservation av Per Bolund m fl (mp) har féljande lydel se.

Namnden métte besluta att;
1. Avbrytaalaplaner pAE18i ytlage.
2. Inleda arbetet med en tunnelforléggning av E18.
3. | dvrigt anfora foljande:

Véag E18 forbi Rinkeby och Tensta orsakar stora miljo- och hélsoproblem. Fér en
relativt 1&g extra kostnad skulle hela denna vag kunna forlaggas i tunnel. Detta skulle
forbéttra trafiksékerheten, framkomligheten och lokamiljon. Dessutom skulle
betydligt storre omréden ovanpa véagen kunna anvandas for bostadsbebyggelse, dels
eftersom storre exploaterade ytor frigérs och dels genom att bullerstérningen
forsvinner. Ett fortsatt planerande for E18 i ytlage bryter mot uppsatta miljomal och &r
ytterst oansvarigt da en tunnelforl aggning medfor s stora vinster for sval miljon som
de boende. Den stora trafikplatsen vid avfarten till Kista bor ocksa forlaggas under
jord eftersom den kommer att stbra mdjligheterna till ett sammanhéngande
naturomréde.



