Utlatande 2003: 169 RI 11 (Dnr 314-2965/2002)

Att anvanda tunnelbanan for godstransporter

Motion av Margareta Olofsson och Dick Urban Vestbro (bada v)
(2002:50)

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta féljande
Motion 2002:50 av Margareta Olofsson och Dick Urban Vestbro
(bada v) anses besvarad med vad foredragande borgarrad anfor i
utldtandet.

Foredragande borgarradet Roger M ogert anfor foljande.
Bakgrund

| motion (2002:50) av Margareta Olofsson och Dick Urban Vestbro (bada v),
bilaga 2, papekas att trafiken och trangseln pa Stockholms innerstadsgator har
okat markant de senaste dren. En stor del av 6kningen bestar av varubilar och
budbilar. Darfér anser motionérerna att det vore onskvért att finna alternativa
former for godstransporter i stadsmiljo. En mgjlighet & da att anvanda
tunnelbana eller sparvag for dessa transporter. En omlastningsstation skulle
kunna inréttas nagonstans langs linjens norra del, till exempel dar tunnelbanan
korsar Kymlingelanken.
Motionérerna foredar darfor att kommunfullmaktige beslutar att
1. utreda mdjligheterna och lampligheten av ett férsoksprojekt enligt ovan
skisserade riktlinjer och med deltagande av Gallerian, Faltbversten eller
annat lampligt képcentrum



2. utreda kostnaderna for en permanent anlaggning med i berget utsprangd
lastkag och sérskilda varuhissar till resp. kdpcentrum
3. utreda forvantade miljovinster.

Remisser

Motionen har remitterats till gatu- och fatighetsnamnden (GFN) och
stadsbyggnadsnamnden (SbN).

GFN och SbN konstaterar att fordaget att nyttja tunnelbanan aven for
godstransporter har tidigare framforts men har inte kunnat realiseras eftersom
svarigheterna varit for stora. Tunnelbanan planerades och byggdes enbart for
persontransporter. Nagon tanke att frakta gods fanns inte och tunnelbanan &
darfor inte forberedd for att kora godstransporter i. Den har inte heller négon
l[amplig ndtutformning ur logistisk synvinkel. Med nuvarande linjestréckning
finns det sdledes inte nagra bra mojligheter att transportera gods i vertikalled
mellan markplanet och underjorden. Svéarigheterna att i efterhand ordna detta
& betydande och kan bara ske till stora kostnader som varierar fran plats till
plats. PA de i motionen foredagna stédllena & det svart att ordna bra
omlastningsforhdllanden till rimliga kostnader. Omlastning fran bil till
tunnelbana och sedan till ett annat distributionssysten innan godset nar
mottagaren medfér &ven hdga kostnader jamfort med direkttransport med
lastBihansiering av investeringar och drift av godstrafik i tunnelbanan blir inte
en latt fraga da marknaden véljer det transportsystem som uppfattas som bast
nar det galler kostnad, pditlighet osv. Det forefaller mindre sannolikt att
tunnel banetransport darvid &r ett konkurrenskraftigt alternativ.

Mina synpunkter

Att fa transporter av gods i stadsmiljo att flyta pa ett smidigt och miljomassigt
sit a en komplicerad fraga. Emellertid hdller jag med gatu- och
fastighetsnamnden och stadsbyggnadsnamnden om att det finns for manga
hinder i att transportera gods i tunnelbanan fOr att det ska vara realistiskt att
genomfora. Jag anser att SL samt gatu- och fastighetsndamnden, genom gatu-
och fastighetskontoret, redan idag har tillrdcklig kunskap om
tunnel banesystemets mojligheter.

Tunnelbanan & en hart utnyttjad kollektivtrafikgren dar turtitheten aven
under |&gtrafiktid sker med i stort sett 3-5 minuters intervall. Utrymmet for
annan trafik & darfor mycket begransat. Eftersom det pdgdr sa mycket
underhdllsarbete nattetid skulle det ocksa vara mycket svart att kora godstrafik
pa natterna. Varutransporter i tunnelbanesystemet skulle dessutom kréva en



natterna. Varutransporter i tunnelbanesystemet skulle dessutom kréava en
omfattande analys for att utrbna om det 6ver huvud taget & genomférbart med
varutransporter av sékerhetsskal.

Eftersom tunnelbanan inte byggdes for varutransporter har den inte heller
nagon lamplig natutformning ur logistisk synvinkel. Det finns exempelvis inga
bra mgjligheter att transportera gods i vertikalled mellan markplanet och
underjorden. Jag anser att kostnaderna som det skulle medféra att andra
tunnelbanan s att den passar for godstransport & for stora. Det finns idag
fungerande godsspar ovan jord till flera foretagsomraden i Stockholm, vilka
kan anvandas och kompletteras om behovet uppstar.

Bor gar radsber edningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullméktige besluta féljande

Motion 2002:50 av Margareta Olofsson och Dick Urban Vestbro (bada

V) anses besvarad med vad foredragande borgarrad anfor i utldtandet.
Stockholm den 3 december 2003

Pa kommunstyrelsens vagnar:
ANNIKA BILLSTROM

Roger Mogert

Anette Otteborn



ARENDET

| motion (2002:50) av Margareta Olofsson och Dick Urban Vestbro (bada v),
bilaga 2, pdpekas att trafiken och trangseln pa Stockholms innerstadsgator har
okat markant de senaste dren. En stor del av 6kningen bestar av varubilar och
budbilar. Darfér anser motionéren att det vore dnskvért att finna alternativa
former for godstransporter i stadsmiljo. En mojlighet & da att anvanda
tunnelbana eller sparvag for dessa transporter.

REMISSER

Motionen har remitterats till gatu- och fatighetsndamnden (GFN) och
stadsbyggnadsnamnden (SbN).

Gatu- och fastighetsnamnden beslutade den 4 februari 2003 att 6verlamna
och dberopa gatu- och fastighetskontorets och stadsbyggnadskontorets
gemensamma tjansteutl dtande som yttrande dver motionen.

Shrskilt uttalande gjordes av Ann-Marie Stromberg (v) och Per Bolund (mp),
bilaga 1.

Stadsbyggnadsnamnden beslutade den 6 februari 2003 att som svar pa
remissen Overlamna och &beropa gatu- och fastighetskontorets och
stadsbyggnadskontorets gemensamma tjansteutldtande som yttrande Gver
motionen.

Shrskilt uttalande gjordes av Torsten Sandgren (v) och Cecilia Obermiller

(mp), bilaga 1.

Gatu- och fastighetskontorets och stadsbyggnadskontorets gemensamma
tjansteutldtande, daterat den 16 december 2002, har i huvudsak foljande
lydelse.

Samrad

Kontoren har i detta drende haft samréd med SL Infrateknik AB. Bolaget har inom SL-
koncernen ansvar for bland annat tunnelbanesystemets infrastruktur. Tunnelbanan &
en hart utnyttjad kollektivtrafikgren dar trafik aven under |agtrafiktid sker med i stort
sett 3-5 minuters intervall. Utrymmet for annan trafik & dérfor mycket begransat om
an inte teoretiskt omgjligt. Inte heller foreligger forutsdttningar fér godstrafik under
nattetid med hansyn till det mycket arbetskravande underhéllsarbete som da pagér. SL



har av sdkerhetsskdl utrustat inredningen i tunnelbanevagnar med brandsdkra material
for at uppnd en god sikerhetsstandard. Forslaget om  varutransporter i
tunnel banesystemet kommer att kréva en omfattande skerhetsanalys for att utréna om
det dver huvud taget & genomférbart med varutransporter.

Ett viktig frdga & lastbérarna eller som motiondren foreddr ombyggda
tunnelbanevagnar. Befintliga vagnar & av fribérande konstruktion, vilket innebar att
frdgan om en ombyggnad blir en omfattande atgérd, sarskilt som vagnarna maste
anpassas efter rationella metoder med truckar och andra anordningar. SL har, inte
minst av kostnadsskal, for sin del forkastat tanken pé att anvanda ombyggda vagnar
for sin egen underhallsverksamhet.

Kontorets synpunkter

Fordaget att nyttja tunnelbanan dven for godstransporter har tidigare framférts men
har inte kunnat redliseras eftersom svérigheterna varit for stora. Tunnelbanan
planerades och byggdes enbart for persontransporter. Nagon tanke att frakta gods
fanns inte och tunnelbanan & darfor inte forberedd for att kdra godstransporter i. Den
har inte heller nagon Iamplig natutformning ur logistisk synvinkel. Med nuvarande
linjestrackning finns det sdledes inte ndgra bra mojligheter att transportera gods i
vertikalled mellan markplanet och underjorden. Svérigheterna att i efterhand ordna
detta & betydande och kan bara ske till stora kostnader som varierar fran plats till
plats. P4 de i motionen foredagna stdllena & det svat att ordna bra
omlastningsforhallanden till rimliga kostnader. Omlastning fran bil till tunnelbana och
sedan till ett annat distributionssysten innan godset nér mottagaren medfér dven hoga
kostnader jamfort med direkttransport med lasthil.

Finansiering av investeringar och drift av godstrafik i tunnelbanan blir inte en |&tt
fréga d& marknaden véljer det transportsystem som uppfattas som bast nar det géller
kostnad, pdlitlighet o s v. Det forefaler mindre sannolikt att tunnelbanetransport
dérvid & ett konkurrenskraftigt alternativ. Slutligen kan noteras att det inte finns
ndgon platsi vérlden dar tunnelbanan anvands for godstransporter. Det & sdledes inte
bara i Stockholm som svérigheterna bedémts som for stora for att det skulle ga att
[6sd ontoren anser mot bakgrund av vad ovan redovisats att forslaget om godstrafik i
tunnelbanan inte skall utredas vidare.




Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.
Gatu- och fastighetsnamnden

Sarskilt uttalande gjordes av Ann-Marie Stromberg (v) och Per Bolund (mp)
enligt foljande.

Staden har ett ansvar for trafikmiljon och darmed ocksa for att godstransporterna i
staden kan skétas sa sakert och s miljovanligt som majligt. Sparbunden trafik har
stora fordelar, bade for personaltransporter och for godstransporter. Spérbunden trafik
har stor kapacitet och & miljovanlig. Det & inte sa alvklart att " marknaden” ensidigt
skall kunna bestdmma valet av transportsétt. Staden bor stimulera till miljévanligare
transporter genom att erbjuda alternativ, till exempel genom att verka for utokat
anvandande av de industrispar som finns i staden for transporter av olika slag.
Betréffande motionérens forslag delar vi dock kontorets och SL:s beddmning att
det finns alltfor stora logistiska, tekniska och sikerhetsmassiga svarigheter for det for
nérvarande skall vara reglistiskt att anvanda tunnelbanan fér godstransporter.

Stadsbyggnadsnadmnden

Sarskilt uttalande gjordes av Torsten Sandgren (v) och Cecilia Obermiller
(mp) enligt foljande.

Staden har ett ansvar for trafikmiljon och darmed ocksa for att godstransporterna i
staden kan skétas sa sakert och s miljovanligt som majligt. Sparbunden trafik har
stora fordelar, bade for personaltransporter och for godstransporter. Spérbunden trafik
har stor kapacitet och & miljovanlig. Det & inte sa alvklart att " marknaden” ensidigt
skall kunna bestdmma valet av transportsétt. Staden bor stimulera till miljévanligare
transporter genom att erbjuda alternativ, till exempel genom att verka for utokat
anvandande av de industrispar som finnsi staden for transporter av olika slag.



Bilaga 2

(g KOMMUNFULLMAKTIGE

”  Motioner 2002:50

2002:50 Motion av Margareta Olofsson och Dick Urban
Vestbro (bada v) om att anvanda tunnelbanan for
godstransporter

Trafiken och trangseln pa Stockholms innerstadsgator har de senaste aren ckat
markant. En stor del av 6kningen bestar av varubilar och budbilar. Varubilarna
blir for vart & alt storre och har ofta svart att ta sig fram i trafikmiljon och
trots att varubilarna gar pa sa kallat miljodieselbransle utgor dieselavgaserna
ett stort miljoproblem i staden. Det vore dnskvért att finna alternativa former
for godstransporter i stadsmiljo. En mojlighet & da att anvanda tunnelbana
eller sparvag for dessa transporter. Ett ténkbart scenario &r att varuforsorja
stérre kdpcentra langs tunnelbanelinjerna pa detta sétt. Som exempel pa ett
s&dant képcentrum som ar [ampligt for ett forsoksprojekt anfor vi har Gallerian
vid Hamngatan som ligger vid den bla tunnel banelinjens ena dndpunkt.

Gallerian bestér av c:a 60 butiker med en arlig omséttning av 15 miljarder
kr. Transporterna till/fran Gallerian sker via en infartsramp mot
Regeringsgatan. Hit kan bilarna ta sig genom Norrmamstunneln om dom
kommer soder ifrén, norrifrdn kan man ta Sveavagen eller kanske Birger
Jarlsgatan. En vanlig vardag kommer c:a 30 tunga lastbilar fran t ex Schenker
och Posten samt ett antal mindre budbilar. Foretagen svarar séva for
inleverans av varorna till resp. butik. Huvuddelen av dessa transporter sker pa
morgonen och formiddagen, mellan 6.30 och 12.00.

Mandag, onsdag och fredag hamtas returpapper, kartonger (wellpapp) och
hushallssopor av olika bilar. Dessutom hamtas mat- och restaurangavfal med
kylbil ett par ganger i veckan. Det & alltsa mycket omfattande transporter,
enbart Clas Ohlson far enligt uppgift c:a 50 lastpallar varor per vecka. Vid
jultid 6kar méangden till 50 pallar per dag!



Att anvanda tunnelbanans bla linje for dessa transporter skulle avlasta
stadens centrala gator och minska olyckor, trangsel och skadliga dieselutsl&pp.
En omlastningsstation kan inréttas nagonstans langs linjens norra del, till
exempel dar tunnelbanan korsar Kymlingelanken. Har finns ocksa narheten till
E4. Under forsoksperioden kan transporterna ske med utrangerade
tunnel banevagnar som rensats fran inredning.

Ett liknande projekt som redan & i drift & Volkswagens bilfabrik i
Dresden, Tyskland, da&r motorer, karossdelar, séten etc. transporteras med
sparvagn till den centralt bel &gna fabriken. Sextio meter 1anga godssparvagnar
g& pa stadens sparvagsnat fran en omlastningsstation i stadens utkant. (Ny
teknik nr 33 2002)

Vi foredar darfor att kommunfullmaktige beslutar att

1. utreda mgjligheterna och lampligheten av ett forsoksprojekt enligt ovan

skisserade riktlinjer och med deltagande av Gallerian, Faltoversten eller
annat lampligt képcentrum

2. utreda kostnaderna for en permanent anldggning med i berget

utsprangd lastkaj och sérskilda varuhissar till resp. kdpcentrum

3. utreda forvantade miljovinster.

Stockholm den 7 oktober 2002

Margareta Olofsson Dick Urban Vestbro



