Utlatande 2004:148 RI11 (Dnr 314-2499/2002)

En méansklig gatumiljo
Motion av Elisabet Lénngren och Malte Sigemalm (bada s) (2002:46)

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige besluta féljande
1. Gatu- och fastighetsndmnden uppmanas att utarbeta en plan fér sam-
manhangande gang- och promenadstrak i de centrala delarna av sta-
den.
2. Motion (2002:46) av Elisabet Lonngren och Malte Sigemalm (bada
s) anses besvarad med vad féredragande borgarrad anfor i utlatan-
det.

Foredragande borgarradet Roger Mogert anfor féljande.
Bakgrund

Motion (2002:46) av Elisabet Lonngren och Malte Sigemalm (bada s), bilaga,
tar sin utgangspunkt i att Stockholm har pa en historiskt sett kort tid férvand-
lats till storstad. Stadens beslutsfattare har pa manga satt varit lyhorda for im-
pulser utifran. Motionarerna tror inte att stadens larm helt kan tas bort, eller att
detta ens vore onskvart. Precis som silhuetter och vyer, far stader ocksa sin
speciella karaktér av ljud och dofter. VVad det géller &r att hitta en rimlig balans
mellan gatans och trottoarens trafikanter.

Motionarerna anser att bilen for manga manniskor har inneburit en revolu-
tionerande frihet och som transportfordon majliggjort tunga och skrymmande
transporter anda fram till porten. Men samtidigt maste vi verka aktivt for att
bilar, bussar och motorcyklar blir sa rena och tysta som mojligt. Utgangs-
punkten for en mansklig och levande stad maste vara att manniskor kan bo,



promenera och sitta pa uteserveringar utan att drankas i buller och avgaser.

Med anledning av detta foreslar motionarerna att:

- staden utarbetar en policy for god gatumiljé och att denna policy fokuserar
pa de gaendes villkor

- staden utarbetar en plan fér sammanhéngande gang- och promenadstrak i
de centrala delarna

- staden skérper sin 6vervakning nar det géller den tilltagande anvandningen
av trottoarer for parkering och uppstallning av fordon

- staden intensifierar sitt arbete med att 6ka antalet miljébilar

- staden vid EU, hos regeringen och berdrda myndigheter verkar for stranga-
re avgas- och bullerkrav for végtrafiken generellt och for de enskilda for-
donsslagen, bilar, bussar, lastbilar och motorcyklar.

Remisser

Motionen har remitterats till gatu- och fastighetsnamnden.

Gatu- och fastighetsnamnden framhaller att stora forbattringar av gatumil-
jon har gjorts pa manga platser under den senaste tioarsperioden. Dock finns
atskilligt mer att gora pa gatumiljosidan men ocksa vad galler trafiksékerhet
och framkomlighet for gaende. Gatu- och fastighetsnamnden bor ges i uppdrag
att ta fram en “gangtrafikplan” for innerstaden. Den bor omfatta vilka gator
som pa kort och lang sikt bor prioriteras for de gaende samt mal och atgarder
for en battre trafiksakerhet och en battre framkomlighet for gaende.

Mina synpunkter

Jag delar motionérernas uppfattning att det & mycket viktigt att prioritera
gangtrafikanterna i stadens befintliga och planerade miljo. | stort sett alla
stockholmare ar gangtrafikanter och pa manga platser i staden skulle situatio-
nen for alla dessa behdva underléttas. | samband med projektet ”Séker huvud-
gata” uppmattes exempelvis att 80 000 gaende varje dag korsar Hornsgatan pa
overgangsstallena.

Manga av de atgarder som foreslas av motionarerna finns med i det forslag
till trafiksékerhetsprogram som nu ar ute pa remiss i staden. Under aren 2002-
2003 skadades drygt 1 100 géende, manga av dem pé 6vergangsstallen. Atgar-
der for att gora det lattare och sékrare att ta sig fram till fots &r bl.a. att sakra
overgangsstéllen och andra platser dar trafikantslag méts. Pa olika platser kan
det handla om fysiska atgarder, battre belysning, tydligare skyltning m.m.
Speciellt platser med manga gaende barn och aldre ska prioriteras.



Genom att planera gangstrak och noder aven for gangtrafik kan stadsforny-
else och mangfald framjas. For att dessa satsningar ska fa full effekt kravs
aven att underhallet av gangvégar, trottoarer m.m. sker pa ett tillfredsstéllande
sétt. Darfor har den nuvarande majoriteten nu fattat beslut om ett nytt resurs-
fordelningssystem for fysisk verksamhet som tar stérre hansyn till hur mycket
gator och torg anvands. Vi har &ven tillfort ytterligare ekonomiska medel till
stadsdelsnamndernas fysiska verksamhet. Forutom det arbete som redan pa-
borjats anser jag att gatu- och fastighetsndmnden ska utarbeta en plan for
sammanhangande gang- och promenadstrak i de centrala delarna av staden.

Staden satsar dven pa ett dkat antal miljobilar i den egna vagnparken och
har skérpt miljokraven vid upphandling av entreprenader, dar arbetsmaskiner
och fordon ingar. Jag anser ocksa att det ar viktigt att fortsatta arbetet med att
minska miljostorningar fran buller och utslapp, som orsakas av vagtrafiken.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarraden Kristina Axén Olin och Sten Nordin
(bdda m) och Jan Bjorklund (fp) enligt foljande.

Det &r viktigt att staden i sitt trafiksdkerhetsarbete understryker vikten av att barnens
skolvag gors sikrare. Barn ar véra mest utsatta trafikanter och &r i behov av sérskilda
atgarder for att skyddas i trafiken.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullméaktige besluta féljande
1. Gatu- och fastighetsndmnden uppmanas att utarbeta en plan fér sam-
manhangande gang- och promenadstrak i de centrala delarna av staden.
2. Motion (2002:46) av Elisabet Lonngren och Malte Sigemalm (bada s)
anses besvarad med vad foredragande borgarrad anfor i utlatandet.

Stockholm den 6 oktober 2004

P& kommunstyrelsens véagnar:
ANNIKA BILLSTROM

Roger Mogert

Kerstin Tillkvist



Sarskilt uttalande gjordes av Kristina Axén Olin, Sten Nordin och Kristina
Alvendal (alla m) och Lotta Edholm och Ann-Katrin Aslund (b&da fp) med
hanvisning till det sarskilda uttalandet av (m) och (fp) i borgarradsberedning-
en.

Sarskilt uttalande gjordes av Ewa Samuelsson (kd) enligt féljande.

Kristdemokraterna vill speciellt understryka vikten av att barns skolvdg gors saker.
Barn ar vara mest utsatta trafikanter och darfor i behov av sarskilda atgarder for att
skyddas i trafiken. En kartlaggning av barns skolvagar bér darfér genomforas. | detta
arbete bor barn involveras sa att deras synpunkter pd farliga trafikmiljoer kommer
fram och kan atgardas.

Kristdemokraterna vill se fler miljobilar i Stockholm. Det &r viktigt att skapa goda
incitament om man vill fa& manniskor att valja miljobil. Vi har darfor foreslagit gratis
boende- nytto- och besdksparkering for miljobilar.



ARENDET

Motion (2002:46) av Elisabet Lonngren och Malte Sigemalm (bada s), bilaga,

tar sin utgangspunkt i att Stockholm har pa en historiskt sett kort tid forvand-

lats till storstad. Utgangspunkten for en mansklig och levande stad maste vara

att manniskor kan bo, promenera och sitta pa uteserveringar utan att drankas i

buller och avgaser. Med anledning av detta foreslar motionarerna att:

- staden utarbetar en policy for god gatumiljé och att denna policy fokuserar
pa de gaendes villkor

- staden utarbetar en plan for sammanhangande gang- och promenadstrak i
de centrala delarna

- staden ské&rper sin dvervakning nar det géller den tilltagande anvéndningen
av trottoarer for parkering och uppstéllning av fordon

- staden intensifierar sitt arbete med att 6ka antalet miljobilar

- staden vid EU, hos regeringen och berdrda myndigheter verkar for stranga-
re avgas- och bullerkrav for végtrafiken generellt och for de enskilda for-
donsslagen, bilar, bussar, lastbilar och motorcyklar.

REMISSER
Motionen har remitterats till gatu- och fastighetsnamnden (GFN).

Gatu- och fastighetsndmnden beslutade den 22 oktober 2002 ¢verldmna och
aberopa gatu- och fastighetskontorets tjansteutlatande som yttrande 6ver mo-
tionen.

Sarskilt uttalande gjordes av Tord Bergstedt m.fl. (m), UIf Frideb&ack (fp),
Mats Rosén (kd) och Svante Linusson (sp) enligt foljande.

Gatu- och fastighetsndmnden vill speciellt understryka vikten av att barnens skolvag
gors sakrare. Barn ar vara mest utsatta trafikanter och ar i behov av sarskilda atgarder
for att skyddas i trafiken. En kartlaggning av barnens hela skolvégar, och inte bara
utrymmet utanfor skolorna méste genomforas i likhet med ordférandes skrivelse.



Gatu- och fastighetskontorets tjansteutlatande den 26 september 2002 har i
huvudsak féljande lydelse.

Analys
Kontoret instammer i tankegangarna i motionen. Alla som bor och vistas i innerstaden

ar vid nagot tillfalle gangtrafikanter. Det ar darfor av storsta vikt att miljén och forut-
sattningarna for de gaende ar bésta majliga. Detta ar ocksa en viktig forutsattning nar
kontoret genomfor olika typer av atgarder pa gatu- och parkmark i innerstaden.

Under den senaste tioarsperioden har manga av gatuombyggnaderna i innerstaden
primart varit inriktade pa forbattringar for kollektivtrafik och cykeltrafik. Tillganglig-
hetsprojektet har inneburit stora satsningar pa forbattringar for framst personer med
gangsvarigheter. De nya cykelbanorna pad huvudgatorna har medfort att fordonstrafi-
ken flyttats en bit ifran de gédende men har ocksd omfattat en allméan upprustning av
gatumiljon med omlaggning av gangbanor, béttre tillganglighet, komplettering och
dversyn av belysning etc. Langs de nya stomlinjerna for buss har gangbanorna bredd-
ats vid hallplatserna och forsetts med nya eleganta vaderskydd. Under tiodrsperioden
har ocksa ett antal stora projekt genomforts med direkt syfte att forbattra gatumiljon. |
vissa fall med ekonomiskt stod av fastighetsdgarna. Som exempel kan ndmnas:

- Raoul Wallenbergs Torg

- Odenplan

- Katarina Bangata

- Stromgatan

- Monteliusvégen

- Kungstradgarden-Berzelii Park

- Kungsgatan-Stureplan

- Sveavdgen mellan Sergels Torg och Kungsgatan
- Norrmalmstorg

- Beridarbansgatan

- Sergels Torg

- Skeppsbrons kaj

- Strandvagskajen

- Grev Turegatan

- Arsenalsgatan-Blasieholmstorg

- Mariatorget

- Soder Malarstrand

- S:t Eriksplan (pagar)

- Jakobsbergsgatan-Malmskillnadsgrand
- Mynttorget

Kontoret har tagit fram en policy for gatumiljon i innerstaden — "STENSTADENS
GATUMILJO, r&d och riktlinjer vid upprustning och férandring” — som godkéndes av
gatu- och fastighetsnd&mnden i maj 2000. Hér finns riktlinjer for t ex beldggning, mo-



blering, belysning och konstnarlig utsmyckning for olika typer av innerstadsgator. For
varje del av innerstaden finns dessutom en av gatu- och fastighetsn&mnden nyligen
godkénd trédplan (Sédermalm behandlas under innevarande hdst). Inom framfor allt
cityomradet finns ett antal gator med olika typ av restriktioner mot fordonstrafik. En
del har fatt en tydlig utformning som prioriterar de gaende, andra inte. Kontoret anser
att det finns anledning att se Gver vilka gator i City och pd malmarna som pa sikt bor
prioriteras for de gaende genom restriktioner for motorfordonstrafik eller eventuellt
enbart genom lamplig utformning.

For ett par ar sedan infordes ett nytt vagmarke i vagtrafikforordningen, "gagata”.
Market innebér att begrénsad trafik (varuleveranser, transporter av gods, boende, gés-
ter till hotell langs gagatan och dylikt) far trafikera gatan men fordonen far inte foras i
hogre hastighet an gangfart och fordonsférare har vajningsplikt mot gaende. Fordon
far inte parkera pa annan plats an sarskilt anordnade parkeringsplatser. Gagata kan
vara en lamplig bestdimmelse i innerstaden dar transporter till fastigheterna ju oftast ar
nodvandiga. Gagata bor emellertid vara en ganska exklusiv bestammelse reserverad
for affarsgator dar vi vill att gangtrafiken ska dominera. Drottninggatan mellan Teg-
nérgatan och Olof Palmes Gata ar den forsta gatan i Stockholm som blivit ”gagata”
enligt den nya forordningen. Den har ocksé dubbelriktats pa strackan. Aven om viss
olovlig trafik forekommer anser kontoret att den fungerar tillfredsstallande. Gaende
har tagit kdrbanan i ansprak och uteserveringar har kunnat etableras péa de smala gang-
banorna.

Aven om manga forbattringar av gatumiljén har gjorts under senare &r finns natur-
ligtvis mycket kvar att géra. Men goda forhallanden for géende ar inte bara en god
miljo, trafiksdkerheten och framkomligheten méste vara bra ocksa for de géende. Véra
trafiksignaler bor ses dver i syfte att minska vantetiden och géra dom bekvémare for
gdende. Ett utredningsarbete i samarbete med bland annat Lunds tekniska hdgskola har
redan inletts for att hitta nya mer gaendevanliga signalregleringsformer.

I motionen framhalls problem for gdende pa grund av 6kad parkering och uppstall-
ning av fordon pa gangbanorna. Det finns ocksa andra effekter av en samre parker-
ingsmoral som péverkar de géende negativt. Okande uppstallning nira évergangsstal-
len och korsningar forsamrar sakerheten. Minskad respekt for lastzoner och parker-
ingsforbud medfor att distributionstrafik oftare méste dubbelparkera och pa sa vis
minskas framkomligheten for motorfordonstrafiken vilket ocksé innebar nackdelar for
de géende med 6kande utslapp och stressig kérning. Kontoret tycker det ar positivt om
staden Okar antalet miljobilar och kommer att bidra till detta vid férnyelse av fordons-
parken. Vi ar ocksa positiva till strangare avgas- och bullerkrav men kan inte bedéma
om detta ar realistiskt for narvarande. Buller- och avgaskrav behdver ocksa samordnas
med omvaérlden, som vid t ex miljézonshestammelserna dar Stockholm, Géteborg och
Malmo samarbetat for att fa fram gemensamma regler.

Kontorets forslag
Detta tjansteutlatande overlamnas och &beropas som svar pa remissen fran kommun-
styrelsen. Gatu- och fastighetsnamnden far i uppgift att ta fram en “gangtrafikplan” for



innerstaden. Den ska omfatta bland annat vilka gator som pa kort och lang sikt ska
prioriteras for gaende, mal och lampliga atgarder fran sikerhetssynpunkt och policy
for behandling av géende i trafiksignaler.



Bilaga

(Z KOMMUNFULLMAKTIGE

”  Motioner 2002:46

2002:46 Motion av Elisabet Lonngren och Malte Sigemalm
(bada s) om en mansklig gatumiljo

Stockholm har pa en historiskt sett kort tid forvandlats till storstad. Inte att
jamfora med megastader som Tokyo eller Sao Paolo, inte ens med New York,
Paris eller London, men anda. Stadens beslutsfattare har pad manga satt varit
lyhorda for impulser utifran. Man kan till exempel nar det géller stadsbygg-
nadsfragor spara influenser fran manga hall: Paris esplanader och boulevarder,
Berlins strama funkiskvarter, och nér det galler trafiken — sérskilt efter andra
vérldskriget - New Yorks (en del skulle sdga Los Angeles) véag- transportsy-
stem.

Men vem skulle i dag, om det géllde att “bygga nytt”, komma pa tanken att
anda in till stadens hjarta runt Sergels Torg leda in trafikleder med motorvégs-
liknande volymer? Vem kan i langden forsvara att trottoarernas folk — flandrer,
skolbarn, pensionédrer, lunchstressande kontorsanstallda, turister, fénstershop-
pare m.fl. — inte kan prata med varandra i vanlig samtalston utan far ga dar
under bullermattor och i avgasmoln?

Man kan invanda att detta &r en oundviklig del av storstadens puls. Det tror
inte vi. Men vi ar heller inte sa naiva att vi tror att man helt kan ta bort stadens
larm. Det vore inte ens onskvart. Precis som silhuetter och vyer, far stader
ocksa sin speciella karaktar av ljud och dofter. Vad det géller &r att hitta en
rimlig balans mellan gatans och trottoarens trafikanter.

Bilen har for manga manniskor inneburit en revolutionerande frihet och
som transportfordon mdojliggjort tunga och skrymmande transporter &nda fram
till porten. Men samtidigt far biltrafiken inte bli fér dominant i stadslivet, och
vi maste verka aktivt for att bilar, bussar och motorcyklar blir sa rena och tysta
som mojligt. Utgangspunkten for en mansklig och levande stad, och har tanker
vi nu narmast pa gatumiljon, maste vara att manniskor kan bo, promenera och



sitta pa uteserveringar utan att drankas i buller och avgaser. Detta b&rjar man
nu inse och atgarda i flera av Europas storre stader. Centrala delar, viktiga torg
osv. gors i allt storre utstrackning bilfria. I Londons centrala delar planeras for
en kraftig utokning av gang- och promenadstrak. | hollandska stader provar
man med framgang I6sningar dar bilar och gaende samsas, men pa de gaendes
villkor. Det ar hog tid for oss i Stockholm, gérna efter jamférande studier i
andra stader, att satta gangtrafiken i fokus och att géra gatan promenadvanlig!
Vi hemstéller mot denna bakgrund att

1.
2.
3.

staden utarbetar en policy for god gatumiljo

denna policy fokuserar pa de gaendes villkor

staden utarbetar en plan fér ssmmanhangande gang- och promenadstrak
i de centrala delarna

staden skérper sin 6vervakning ndr det géller den tilltagande anvénd-
ningen av trottoarer for parkering och uppstalining av fordon

staden intensifierar sitt arbete med att 6ka antalet miljobilar

staden vid EU, hos regeringen och berdrda myndigheter verkar for
strangare avgas- och bullerkrav for vagtrafiken generellt och for de en-
skilda fordonsslagen, bilar, bussar, lastbilar och motorcyklar.

Stockholm den 26 augusti 2002

Elisabet Lonngren Malte Sigemalm



