Utlatande 2005:19 RII (Dnr 311-4485/2004)

Fordlag till detaljplan for del av fastigheten Norrmalm
5:1, Knutpunkt Arstaberg, Dp 2003-01883-54

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige bed uta foljande
Detaljplan for del av fastigheten Norrmalm 5:1, Knutpunkt Arstaberg,
Dp 2003-01883-54, antas.

Foredragande borgarradet Kersti Py Borjeson anfor foljande.

Arendets beredning

Ett flertal planer och Gverenskommelser ligger till grund fér kommande
kollektivtrafikknutpunkt Arstaberg. Dennisdverenskommelsen frén 1994 och
efterféljande utredning " Fordjupad oversiktsplan for sodra trafikbandet” ledde
till utbyggnad av tvarbanan och beslut om en ny pendeltdgsstation. Idag ar
pendeltagsstationen under uppforande och berdknas varai drift ar 2005-2006.
Det planforslag som nu understélls kommunfullméaktige méjliggor byggandet
av ett nytt busstorg.

Sammanfattning

Detaljplanefordaget méjliggér byggandet av ett busstorg invid den nya
pendeltdgs- och tvarbanestationen Arstaberg. Syftet & att skapa en effektiv
trafikknutpunkt med majlighet till direktomstigning mellan pendeltdg, buss
och tvérbana. Busstorget nas via en loka gata till Svérdlangsvagen. Busstorget
innehdller plats for ett flertal busdlinjer, uppstalining for taxi och angoring av
bilar. For att resendrer ska kunna byta férdslag utan att bli utsatta for regn
kommer ett gangstrak med skarmtak att anlaggas mellan de olika trafikslagen.



Invid pendeltagsstationen finns en cykelparkering. Planforslaget innehdller
ocksa en byggrétt for ett café eller en kiosk. En park anldggs som en gron rida
mot bebyggelsen. Svardlangsvagen breddas med ett korfalt.

Bilaga 1 Ersattaryttrande fran Eie Herlitz (mp)
Bilaga 2 Planbeskrivning

Bilaga 3 GenomfOrandebeskrivning

Bilaga 4 Remiss- och samradsredogorelse
Bilaga 5 UtstalIningsutlatande

Bilaga 6 Plankarta

Mina synpunkter

Jag vill tillstyrka den féreslagna detaljplanen for busstorget vid Knutpunkt
Arstaberg. Den nya pendeltdgsstationen ligger strategiskt mitt i ett av stadens
utvecklingsomraden med ett stort antal bostader dels under byggnation, dels pa
planeringsstadiet. Det & angeléget att nya bostadsomraden blir vaforsorjda
med Kkollektivtrafik.

Ménga passagerare kommer att passera Knutpunkt Arstaberg. Darfor &r det
viktigt att busstorget och dess omgivning far en smakfull och trygg
utformning. Jag vill uppmana SL att nogsamt utforma busstorget sa att det inte
uppfattas som annu en betonglagd och ogastvanlig plats for
kollektivtrafikresenérer. L&t ossistéllet gora nagot vackert som lyfter omradet.

Bor garradsber edningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.
Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Sten Nordin (m) enligt foljande.

| omrédet frén Arsta till Liljeholmen kommer det att skapas 6ver 7 000 nya
arbetsplaster och det berdknas flytta in ca 12 000 personer. Darfér & det oerhort
viktigt att i det kommande arbetet tillgodose de 6kade parkeringsbehoven i omrédet.
Forutom att parkeringsnormen for de boende i omrédet bor vara minst 1,0 borde
dessutom behovet av en infartsparkering eller p-hus undersbkas. | en sadan har
knutpunkt & ordentliga parkeringsméjligheter en forutsittning for att inte fa kaos i
omradet. Antalet parkeringsplatser maste anpassas till den okade biltrafiken i omradet
och till knutpunkten.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullméktige besluta féljande
Detaljplan for del av fastigheten Norrmalm 5:1, Knutpunkt Arstaberg,
Dp 2003-01883-54, antas.

Stockholm den 26 januari 2005

Pa kommunstyrelsens vagnar:
ANNIKA BILLSTROM

Kersti Py Borjeson
Anette Otteborn
Sarskilt uttalande gjordes av Kristina Axén Olin, Sten Nordin och Mikael

Soderlund (alla m) och Lotta Edholm och Ann-Katrin Aslund (b&da fp) med
hanvisning till det sarskilda uttalandet av (m) i borgarradsberedningen.



ARENDET

Stadsbyggnadsndmnden bedutade den 4 november 2004 att godkénna
fordag till detaljplan for del av fastighet 5:1, Knutpunkt Arstaberg inom
stadsdelen Arsta, Dp 2003-01883-54, och 6verlamna &rendet till
kommunfullmaktige for antagande, samt att darutdver anféra foljande.

N&amnden vill uppmana SL att se dver utformningen av Knutpunkt Arstaberg.
Det kommer att vara en val utnyttjad station och darfor & det extra motiverat
att lagga ned ett omsorgsfullt arbete pa utformning och materialval.
Knutpunkten ska givetvis svara mot hoga krav pa tillganglighet och sikerhet.
Vidare bor SL studera hur busslinjer som inte har sin slutstation vid Arstaberg
ska kunna f& en héllplats vis Arstabergsvégen, utan att ledas in till terminalen.

Ersattaryttrande gjordes av Eie Herlitz (mp), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontor ets tjansteutl&tande av den 4 oktober 2004 har foljande
lydelse.

SAMMANFATTNING

Stadsbyggnadskontoret har uppréttat ett forslag tilldetaljplan som méjliggor byggandet
av en bussterminal invid kommande pendeltégstation i Arsta. Planens syfte &r att skapa
en effektiv trafikknutpunkt med majlighet till direktomstigning mellan pendeltég, buss
och tvéarbana.

Enligt namndens uppdrag har plansamrad och utstélining genomforts. Boende i
omrédet & framforallt kritiska till de Okade trafik- och bullernivéer som planens
genomfdrande innebdr. Remissinstanserna & i huvudsak positiva aternativt har g
ndgon erinran.

Bakgrund

Ett flertal dverenskommelser, planer och program ligger till grund fér kommande
Arstabergs kollektivtrafikknutpunkt. Dennisbverenskommelsen 1994 och efterfoljande
"Fordjupad Oversiktsplan for Sodra trafikbandet” ledde till utbyggnad av tvérbanan
och bedut om en ny pendeltdgsstation. | Program for stadsutvecklingsomrédet
Liljeholmen som var pa remiss och samréd under & 2000 utpekas platsen som en
viktig trafikknutpunkt for Arsta - Liljeholmen med omgivning.

Idag & Arstabergs pendeltégsstation under uppférande och planeras kunna tas i
bruk vid &rsskiftet 2005-2006. Detaljplanen fér breddning av Svéardidngsvagen som
majliggor busstrafik fran centrala Arsta till knutpunkten har antagits i stads-
byggnadsndmnden.



Planforfarande
Planen har handlagts med normalt forfarande.

Planomrade

Planomrédet & centralt belaget mellan Liljeholmen, Ostberga, Arsta och Vastberga
industriomréde. Omradet ligger i det halvcentrala band som idag stér infor en stor
expansion. Stadsutvecklingsomradet Liljeholmen berdknas enligt framtaget program fa
ca 7000 nya invanare och ca 7000 nya arbetsplatser. | Arsta pagér ett programarbete
for Arsta stréket vilket skulle ge méjlighet till ca 4-5000 nya invanare.

Planomrédet bestdr till storsta delen av en stor asfalterad yta som anvénds dels av
sméindustrierna i omrédet som upplagsplats och parkering av lastbilar, och dels som
boendeparkering &t flerbostadshusen i grannskapet. | planen igér dven en elnétstation,
Svérlangsvagens borjan samt tva mindre omréden parkmark.

Planfordaget

Planen m6jliggor byggandet av ett nytt busstorg med direkt omstigning till pendeltag
och snabbspérvag. Busstorget nas via en lokalgata till Svérdlangsvagen. Busstorget
innehdller plats for ett flertal busslinjer, uppstalining for taxi och angdring av bilar. Ett
géngstrék med skarmtak som skydd for véder och vind anldggs mellan de olika
trafikslagen. Invid pendeltégsstationen finns en cykel parkering. En central vantplats
for resendrer ges byggrétt for trafikantservice sdsom café, kiosk etc. Oster om
busstorget anldggs en park som en grén ridd mot bebyggelsen. Svérdlangsvagen
kommer att breddas med ett korfélt for att skapa en effektiv trafikforing.

TILLGANGLIGHET
Busstorget och kopplingarna mellan de olika trafikslagen (pendeltdg och tvérbana
skall varatillgangliga for personer med rorelsehinder och orienteringshandikapp.

Miljokonsekvenser

TRAFIK OCH BULLER

Planomrédet bestér till stérsta del av en asfalterad yta som idag utarrenderas for
boendeparkering & flerbostadshusen i grannskapet. Parkeringsplatserna kommer att
ersittas inom respektive fastighet. Omradet & bullerutsatt idag bade fran jarnvag,
personbilar och lastbilar. Ett genomférande av den aktuella planen innebér att de
ekvivalenta ljudnivéerna (dygnsmedelvarde) kommer att 6ka upp till 2dB (A) och
generellt med 1dB(A) for boende i fastigheterna invid Svardlangsvagen angransande
till planomradet. (Den minsta forandring som normalt uppfattas av méanniskan ar 2-3
dB(A) varfor den bersknade ljudnivédkningen bedéms vara knapp hérbar.) Den
maximala ljudnivan paverkasintetill f6ljd av trafikeringen inom planomrédet.



LUFT OCH PARTIKLAR

Planomrédet beddms € vara utsatt for luftfororeningar (kvéve) som éverskrider miljo-
kvalitétsnormens gransvéarden, dock finns en viss risk for Overskridande av
partikelhalten i omrédet. Det beror framst p& uppvirvling av partiklar fran Arstal&nken.
Tillkommande trafik till bussterminalen utgdr mindre dn 1% av trafiken pa
Arstalanken och tillskottet partiklar som detaljplanen medfér bedoms darfor vara
forsumbar.

VATTEN

Terminalomrédet genererar dagvatten vars fororeningshalter anses som méttliga-hdga.
Forutsattning for infiltration inom planomradet & dalig. Dar majlighet finns skall dag-
vatten frén hérdgjorda ytor fordréjas inom tomtmark eller pa lampliga intilliggande
ytor pa allmén platsmark innan avledning sker till befintliga dagvattenledningar. | sista
hand skall dagvattnet genomgd oljeavskiljning, innan avledning sker till
dagvattenledningen.

RISK

En grov riskanalys har utforts for den planerade bussterminalen dér sannolikhet och
konsekvens for olika olycksscenarion har beddmts 6versiktligt. Inga oacceptabla risker
har identifierats inom omrédet De okade riskerna som planforslaget medfor beror
framst av den Okade méngden manniskor som ror sig i omrédet. De risker som
identifierats beddms kunna &tgardas tillfredsstallande genom riskreducerande &tgérder.

EKONOMI SKA KONSEKVENSER

Staden ska forvéarva marken inom planomradet som idag &gs av Jernhusen och sedan
svara for all erforderlig fastighetsbildning. Kontoret skoter sedan driften som hor till
huvudmannaskapet for allman platsmark sdsom snéréjning, sandning m.m.

SL stér for genomforandet av hela planen, utom den del som avser ombyggnaden
av Svardldngsvagen vilken &r stadens ansvar. SL &ger och underhdller ala an-
l&ggningar som hér ihop med trafikknutpunkten.

De parkeringsplatser som idag finns pA Marman 10 kommer att forsvinna da
fastigheten tas i ansprék for bussterminalen. Kontoret har inlett ett planarbete att
effektivisera parkeringsytornai véstra Arsta for att ersitta en stor del av de platser som
forsvinner.

Planprocessen

PROGRAMSAMRAD

Program for stadsutvecklingsomréde Liljeholmen var pé remiss och samréd under
perioden juni-augusti & 2000. Programmet inneholl ca 3 000 nya ldgenheter och
6 000-7 000 nya arbetsplatser samt infrastrukturella satsningar och stréckte sig fran
Liljeholmstorget vidare dver Marievik och Arstadal till Arstaberg.



Programsamrédet redovisades for stadsbyggnadsnamnden i april 2001 som
bed utade att programmet ska liggatill grund for vidare detaljplanering.

PLANSAMRAD

Planforslaget sandes ut pa remiss och samréd 7 januari- 11 februari 2004. Ca 20-30
personer kom. Frén sakagare och boende inkom 6 skrivelser under remiss och sam-
rédstiden.( darutéver har 2 skrivelser inkommit i samband med startpromemorian)

Remissinstanserna var i huvudsak positiva, alternativt hade ingen erinran mot plan-
fordaget. De synpunkter som inkom gallde 6nskemd@ om en géng- och cykelfor-
bindelse mellan detaljplaneomradet och arbetsplatsomradet sdder om Arstabergsvégen
och Sbodra Lénken, infartsparkering, cykelparkering, trafiksdkerhet och
tillgangligheten for personer med funktionshinder.

Viagverket menade att det borde finnas en separat géng och cykelbana langs
Svérdiangsvagen. AB Storstockholms lokaltrafik ville att stédmuren mot banvallen
skulle utga samt 6nskar mindre justeringar i plankarta, plan- och genomférandebesk-
rivning.

Boende och foreningar i omrédet var kritiskatill forlaget. Atta skrivelser inkom. De
ansdg i huvudsak att planférlaget medfér 6kad trafik i omrédet och darmed hgjda
bullernivaer, 6kad risk for olyckor och forsamrad luft i ett omrade som redan &
belastat i dessa frégor. Utredning om alternativa platser och alternativa utformningar
Onskades. Ett flertal onskade en ny vag utmed spdromrédet och att busstrafiken
forlaggs dar istdllet for att bredda Svardidngsvagen. Korsningen vid "béjen” av
Svérdlangsvagen ansdg de vara Gverdimensionerad och borde omarbetas for att oka
sékerheten. Frégan om vibrationer fran tung trafik i omrédet énskade nagra fa utrett.

Parkeringsplatserna som tas bort i och med byggandet av busstorget bor enligt de
boende bli ersétta med nya parkeringsplatser.

Banverket (sakégare) ville ha en gangbro 6ver Arstabergsvagen och Sodra Lanken
och dnskar &ndrad fastighets- och markanvéndningsgréns.

Efter plansamrad

Efter plansamradet justerades planforslaget. Stodmuren ersattes av en mindre mur i ett
annat 18ge. En cykelparkering placerades utmed denna mur. Den korsning vid ” béjen”
av Svérlangsvagen som boende upplever som trafikfarlig och éverdimensionerad har
omarbetats for att tka sékerheten. En utredning kring vibrationer utfordes samt en
utredning kring alternativ placering av bussterminalen gjordes men har g foranlett
ndgra justeringar av planfordaget. De parkeringsplatser som tas bort i och med
byggandet av busstorget kommer att erséttas med nya p-platser inom respektive
fastighet.

Ett flertal har ocksd pdpekat nddvandigheten av en gang- och cykelférbindelse
mellan detaljplaneomrédet och arbetsplatsomrédet soder om Arstabergsvagen och
Sodra Lanken. Ett arbete mellan gatu- och fastighetskontoret och vagverket pagar for
att realiseradetta



Mindre justeringar pa plankarta, planbeskrivning och genomférande beskrivning
géllande t.ex. markanvandningsgranser, fortydligande av lége for taxistation,
cykelparkering och krav patillganglighet & gjorda.

De synpunkter som € har tillgodosetts &r énskan om en separat gang och cykelvag.
Har menar gatu- och fastighetskontoret att "trafik-och gatumiljoplanen ” foreslér
&tgérder bara langs de gator som har |8g trafiksikerhetsstandard. D& det finns en
friliggande parkvag som erbjuder ett gott alternativ till cykling pa Svérdidngsvagen
bedomer darmed gatu- och fastighetskontoret att trafikanternas férhéllanden &r
acceptabla.

En infartsparkering har ocksa efterfrégats. Gatu- och fastighetskontoret bedémer
det & vara aktuellt med en infartsparkering i detta omréde med sitt centralalage.

Ett flertal boende 6nskar en ny vag utmed sparomrédet och att busstrafiken forlaggs
dér istéllet . Kontoret bedémer forslaget som icke ekonomiskt genomforbart. Enligt
program for Liljeholmen planeras omrédet for bostader och verksamheter.

UTSTALLNING
Utstéllning av planférslaget skedde 2 aug.- 10 sept. 2004.

Synpunkter inkom frén Cykelbranchrédet, Banverket, SL, Regionplane- och trafik-
namnden och en bostadsréttsforening i omrédet. De har g foranlett ndgon andring av
planforslaget.

Bostadsrattsforeningen menar att aktuellt planfordag ger oacceptabla miljokon-
sekvenser och ett alternativt forslag med ett mindre busstorg och befintliga buss-
hallplatser kvar utmed Arstabergsvagen forordas. Foreningen menar att planforslaget
medverkar, om an i mindre grad till att géllande miljokvalitetsnormer for [uft kommer
att 6verskridas. FOreningen anser att detaljplanen innebér foljder som gor att den bor
antagas av kommunfullméaktige.

Stadshyggnadskontoret anser att ett aternativt forslag med mindre busstorg och
med befintliga busshéllplatser kvar utmed Arstabergsvégen € uppfyller de krav som
finns pd en effektiv trafikknutpunkt € heller ur trafiksakerhetssynpunkt. Aktuellt
planforslag ger Okad trafik och okade bullernivaer for boende intill knutpunkten.
MKB:n visar dock att maximal ljudniva ¢ kommer att paverkas av busstrafiken. Det
av riksdagen satta riktvardet for maximal |judniva inomhus 45dB(A), kan tillgodoses
med god fonsterisolering. Ekvivalent Ijudniva kommer att 6ka ca 1-2 dB(A) som mest
fran 62 dB(A) till 64 dB(A). Den minsta forandring som normalt uppfattas av
manniskan & 2-3 dB(A) varfér den beraknade ljudnivadkningen bedéms vara knappt
horbar.

Omrédet ligger néra Essingeleden/Arstaldnken dar luftféroreningarna riskerar
Overskrida tilléten halt av partiklar enligt gallande miljokvalitetsnorm 2005. Halternaii
terminalomrédet ligger i intervallet strax under gransvardet. Stadsbyggnadskontoret
bedomer i likhet med miljoforvaltningen att planen inte paverkar fororeningshalternaii
terminalomradet i sddan omfattning att miljokvalitetsnormen Gverskrids. Terminalen
kan om effekterna medfér minskad bilanvéndning bidra till minskade



fororeningshalter regionalt. Planen bidrar darfor inte till att nagon miljokvalitetsnorm
Overskrids.

| forarbetet till PBL (prop 1985/86:1 s 625) anges bl.a. att fullméktige bor anta
detajplaner for storre omréden, planer som reglerar manga motstridiga intressen,
sérskilt kéndliga miljoer eller som & av principiellt intresse. Stadsbyggnadskontoret
anser att trafikknutpunkt Arstaberg & av stort regionat intresse, att det & en
strategiskt viktig trafikknutpunkt som berér manga och darfor bor antas av
kommunfullmaktige.

S har inget att invénda mot planforslaget i sig men anser att endast regnskydd
enligt standardmodell ingdr i bussterminalens hdllplatsutrustning .

Under arbetets gang har SL bekostat framtagandet av ritningar for ett skarmtak som
skall skydda resenarer fran vader och vind vid byte mellan de olika trafikslagen samt
skydda parkerade cyklar. Efter samrédet onskade SL ta bort skérmtaket av
kostnadsskal. Kontoret har tillmotesgétt SL genom att gora forandringar betraffande
materialval pa platsen. Konstnérlig utsmyckning och granit har ersatts av betongmur,
markplattor i betong och densifalt p& kodrbanor. Stadsbyggnadskontorets anser att
skarmtaket behovs som skydd for savé trafikanterna samt for cykelparkeringen.
Stadsbyggnadskontoret har darfor skrivit in i plankartan att ett skérmtak skall utféras
och att skdrmtaket skall ges god arkitektonisk gestaltning. SL anser efter
utstallningsskedet att skarmtak enligt standardmodell kan ingé.

Stadsbyggnadskontor ets bedémning

Stadsbyggnadskontoret ar positiv till forslaget av flera skdl. En satsning pa forbéattrad
kollektivtrafik i Stockholm beddéms som mycket positivt. Knutpunkt Arstaberg &
belaget i det halveentrala band som stér infor en stor expansion och darmed behov av
forbéttrad kollektivtrafik. En effektiv trafikknutpunkt kan medverka till minskat behov
av biltransporter bade lokalt och regionalt. Den nya pendeltigsstation planeras att tasi
bruk vid arsskiftet 2005-2006. Snabbsparvagens hdllplats har flyttatstill ett lage invid
kommande pendeltégsstationen och en detaljplan & framtagen for breddning av
Svérdidngsvagen for att méjliggora busstrafik frén centrala Arsta till knutpunkten.
Bussterminalen &r ett sistaled for att astadkomma denna trafikknutpunkt.



Bilaga 1
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Bilaga 2
PLANBESKRIVNING

Plan Ytterstaden Normalt planforfarande
Ewa Wahlin 2004-07-26 Dp 2003-01883-54
Tfn 08-508 28 233

Detaljplan for

Del av fastighet Norrmalm 5:1 mm
Knutpunkt Arstaberg

inom stadsdelen Arsta

i Stockholm

Dp 2003-01883-54

HANDLINGAR
Detaljplanen bestér av plankarta med bestammelser. Till planen hor denna beskrivning
samt en genomfdrandebeskrivning.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planen majliggér byggandet av en ny bussterminal intill kommande pendeltagsstation
i Arstaberg och befintlig snabbspérvég. Planen innebér uppforande av en ny central
trafikknutpunkt for kollektivtrafik i Arsta.

PLANERINGSBAKGRUND

Ett flertal Overenskommelser, planer och program ligger till grund for kommande
Arstabergs kollektivtrafikknutpunkt. Dennistverenskommelsen 1994 och efterfoljande
"Fordjupad oversiktsplan for Sodra trafikbandet” ledde till utbyggnad av tvérbanan
och bedut att Arstaberg var platsen for en ny pendeltdgsstation. | Stockholms
oversiktsplan (OP 99) utpekas platsen for en kommande pendeltdgsstation och
omradet anges som ett stadsutvecklingsomrade.

| Program for stadsutvecklingsomradet Liljeholmen som var pa remiss och samréd
under & 2000 utpekas platsen som en viktig trafikknutpunkt for Arsta - Liljeholmen
med omgivning.

Idag & Arstabergs pendeltdgsstation under uppférande och planeras kunna tas i
bruk vid arsskiftet 2005-2006. Detaljplanen for breddning av Svéardlangsvagen som
majliggor busstrafik fran centrala Arsta till knutpunkten har antagits i stads-
byggnadsndmnden.



PLANDATA

Planomradet

Planomrédet & centralt belaget mellan Liljeholmen, Ostberga, Arsta och Véastberga
industriomréde. Omradet ligger i det halvcentrala band som idag stér infér en stor
expansion. (Stadsutvecklingsomradet Liljeholmen berdknas enligt framtaget program
f& ca 7000 nyainvanare och ca 7000 nya arbetsplatser. | Arsta pagér ett programarbete
om nedgravning av Arsta kraftledning vilket skulle ge mojlighet till ca 4-5000 nya
invanare.)
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Planomrédets lage i staden.

Planomrédet bestér till stérsta delen av en stor asfalterad yta som anvands dels av smé&
industrierna i omradet som upplagsplats och parkering av lastbilar, och dels som
boendeparkering &t flerbostadshusen i grannskapet. | planen igér dven en elnatstation,
Svérlangsvagens borjan samt tva mindre omraden parkmark.

BERORDA DETALJPLANER

Planen ber6r Dp 93086 faststalld 1996, Pl 5606 faststalld 1956. Planomrédet innehar
idag till storsta delen anvandningsbestammelserna jarnvagsandamal och parkering.
Men &en mindre omrédden med anvandningsbestammelse park, gata och en
elnétstation ingér. Inom planomrédet finns ocksa ett omréde som € &r detaljplanelagt.

STOCKHOLMS OVERSIKTSPLAN
Stockholms éversiktsplan, OP 99, anger omrédet som stadsutvecklingsomréde.

AGOFORHALLANDEN

Fastigheten Marman 11, en elnétstation, och fastigheten Arsta 1:1, gata, park och spér-
omréde &gs av staden. Fastigheten Marman 10 &gs av staden och utarrenderas for
markparkering & boende i bostadsomradet Gster om Svérdlangsvagen. Fastigheten



Norrmalm 5:1, trafikomréde, &gs av dels Jernhusen fastigheter AB (forvaltas av
Banverket) och dels av staten.

FORANDRINGAR OCH MILJOKONSEKVENSER

PLANFORSLAGET

Planen m6jliggor byggandet av ett nytt busstorg med direkt omstigning till pendeltag
och snabbspérvag. Busstorget nas via en lokalgata till Svérdléngsvagen. Busstorget
innehdller plats for ett flertal busdinjer, uppstalining for taxi och angéring av bilar. Ett
tydligt gangstrak med skarmtak som skydd for vader och vind anldggs mellan de olika
trafikslagen. Invid pendeltdgsstationen finns en cykelparkering. En central vantplats
for resendrer ges byggrétt for trafikantservice sdsom café, kiosk etc. Oster om
busstorget anldggs en park som en grén ridd mot bebyggelsen. Svérdléngsvéagen
kommer att breddas med ett korfélt for att skapa en effektiv trafikforing.

entré
pendel tdgsstation

angoring
hilar

busstorg
vantplats
taxi

Stuationsplan.



SKérmtak som skydd for vader och vind.

Sektion skarmtak.

TILLGANGLIGHET
Busstorget och kopplingarna mellan de olika trafikdagen (pendeltdg och tvarbana
skall varatillgangliga for personer med rorel sehinder och orienteringshandikapp.

TRAFIK OCH BULLER

Omrédet & bullerutsatt idag béde frén jarnvag, personbilar och lastbilar. Ett
genomférande av den aktuella planen innebar att de ekvivalenta ljudnivéerna
(dygnsmedelvéarde) kommer att dka upp till 2dB (A) och generellt till1 db(A) for
boende i fastigheterna invid Svardidngsvagen angransande till planomrédet. Den



minsta férandring som normalt uppfattas av manniskan & 2-3 dB(A) varfor den
beraknade ljudnivadkningen beddms vara knapp horbar.

Den maximala ljudnivan paverkas inte till foljd av trafikeringen inom planomradet.
Tagtrafiken & den dimensionerande trafiken for maxima bullerniva kring
planomrédet. Linjebussar alstrar en maximal ljudniva pa 80 dB(A) pa ett avstand av
tio meter. Riktvardet for maximal ljudniv&inomhus & 45 dB(A) vilket kan tillgodoses
med god fonsterisolering.

PARKERING
Idag utarrenderas del av planomradet for boendeparkering &t flerbostadshusen i grann-
skapet. Parkeringsplatserna kommer att erséttas inom respektive fastighet.

LUFT OCH PARTIKLAR
Planomradet bedoms g vara utsatt for luftféroreningar (kvave) som dverskrider miljo-
kvalitétsnormens gransvarden.

Viss risk finns for Gverskridande av partikelhalten i omrédet. Det beror framst pa
uppvirvling av partiklar frén Arstalanken. Tillkommande trafik till bussterminalen
utgdr mindre dn 1% av trafiken pad Arstalanken och tillskottet partiklar som
detaljplanen medfor beddms dérfér vara férsumbar.

Planfordaget medfor en forbéttrad kollektivirafik vilket minskar utsldppen till
luften totalt sett genom att fler personer véljer tag, buss och snabbspérvag framfor
egen bil.

DAGVATTEN

Terminalomrédet genererar dagvatten vars fororeningshalter anses som méttliga-higa.
Forutsattning for infiltration inom planomradet & dalig. Dar mgjlighet finns skall
dagvatten fran hérdgjorda ytor fordrojas inom tomtmark eller palampligaintilliggande
ytor pa allmén platsmark innan avledning sker till befintliga dagvattenledningar. | sista
hand skall dagvattnet genomga oljeavskiljning, innan avledning sker till
dagvattenledningen.

RISK

En grov riskanalys har utforts for den planerade bussterminalen dér sannolikhet och
konsekvens for olika olycksscenarion har bedémts dversiktligt. Inga oacceptabla risker
har identifierats inom omrédet De Okade riskerna som planforslaget medfor beror
framst av den okade mangden manniskor som ror sig i omradet. De risker som
identifierats beddms kunna &tgardas tillfredsstéll ande genom riskreducerande &tgérder.
Skyddsradl anl&ggs pa spéren som skydd vid urspérningar. Resenérerna kanaliseras till
sérskilda gangstrak for minimera risken for pakérningsolycka med buss eller sparvagn.



ALTERNATIVREDOVISNING

Nollalternativ

Planomrédet ligger i ett omréde som stér infor en stor expansion bade vad géller
kommande bostader och arbetsplatser. Om g bussterminalen kommer tillstand
kvarstér nuvarande markanvandning pa kort sikt. Ett nollalternativ skulle innebéra att
bussterminalen inte byggs och dérmed tas méjligheten bort att tillskapa en effektiv
trafikknutpunkt.

Alternativ mindre busstorg.
Det aternativ som hér anges & att istédlet for foreliggande planforslag anlégga ett
mindre busstorg som utgor vandplats for endast tva busslinjer (buss 143 och 160) da
dessa busdlinjer vander vid Arstaberg. Forslaget innebar att dvriga busslinjer (buss 134
och 152) ges héllplatser ute p& Arstabergsviagen for att minimera antalet bussrorelser i
angutning till bostadsomradet.

En samlad konsekvensbeddmning har gjorts med jamforelse mellan aternativen.
Beddmningen baseras pa att eventuella skadeforebyggande &tgarder som foreslas i
miljokonsekvensheskrivningen vidtas.

Aspekt Utbyggnads- Mindre busstorg Nollalternativ
alternativ

Vibrationer 0 0 0

Luft - - 0

Buller - - - - 0

Med ingen forandring menas att befintliga forutsittningar/varden ¢ péverkas av
etableringen (0)

Med viss forandring menas att befintliga forutséttningar/véarden marginellt forsémras

(-)

Med férsdmring menas att befintliga lokala férutsittningar riskerar att markbart
forsdmras/skadag( - - )

| konsekvensbeddmningen kan konstateras att utbyggnadsalternativ och aternativ
mindrebusstorg & likvérdiga gélande vibrationer, Iluft och buller. Ur
sékerhetssynpunkt & utbyggnadsalternativet att foredra. Alternativet mindre busstorg
skulle innebéra att ménga resendrer skulle vara tvungna att korsa Arstabergsvégen for
att na tvarbana och pendeltég.



MEDVERKANDE

Detaljplanen har utarbetats av Ulla-britt  Wickstrom och Ewa Wahlin
stadsbyggnadskontoret, Britta Eliasson, Rebecca Westring, Anders Nyberg och Lena
Wohlstrom gatu- och fastighetskontoret, Anders Eriksson SL och Lars Strom WSP
mfl.

Karin Ménsson EwaWahlin
tf planchef handl&ggare



Bilaga 3

GENOMFORANDEBESKRIVNING
Normalt planforfarande
Plan Ytterstaden 2004-07-26 Dp 2003-01883-54
EwaWahlin
Tfn 08-508 28 233

Detaljplan for

Del av fastighet Norrmalm 5:1 mm
Knutpunkt Arstaberg

inom stadsdelen Arsta

i Stockholm

Dp 2003-01883-54

BAKGRUND
Planomrédet ligger vid den blivande pendeltdgstationen Arstaberg, som planeras
kunnatasi bruk vid arsskiftet 2005-2006. Planomradet bestér idag till stérsta delen av
en stor asfalterad yta som anvands som upplagsplats och parkering av lastbilar samt
som boendeparkering &t flerbostadshusen i grannskapet.

Planens syfte & dels att mdjliggdra en bussterminal och dérmed skapa en effektiv
trafikknutpunkt med mgjlighet till direktomstigning mellan pendeltdg, buss och
snabbsparvag.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Planomrédet omfattar delar av fastigheterna Norrmalm 5:1, Marman 10, Arsta 1:1
samt hela Marman 11. Bertrd del av fastigheten Norrmalm 5:1 &gs delvis av Staten
(forvaltas av Banverket) men har till stérre delen forvérvats av Jernhusen Fastigheter
AB. Ovriga fastigheter 4gs av staden. Marman 11 & uppléten till Stockholms lans
landsting for en elnétstation.

En ny fastighet, som staden skall &ga, skall bildas for bussterminalomrédet av delar
av fastigheterna Norrmalm 5:1, Marman 10 och 11 samt Arsta 1:1. Marman 11 skall
regleras sa att granserna stammer med det verkliga laget for elnétstationen.

De inom planomradet med T2 betecknade omradena skall ligga kvar inom
fastigheten Norrmalm 5:1 och forvaltas av Banverket.

Allman platsmark, gata och park, tillfors stadens fastighet Arsta 1:1.

EKONOMISKA FRAGOR

Ett genomforandeavtal skall uppréttas mellan staden och SL som reglerar ansvaret for
genomfdrandet samt kostnadsfordelningen mellan parterna. | huvuddrag innebér
avtalet att SL stdr for genomforandet av hela planen, utom den del som avser



ombyggnaden av Svardlangsvagen vilken &r stadens ansvar. Staden ansvarar dven for
all erforderlig fastighetsbildning.

Ett avtal skall uppréttas mellan staden och SL som reglerar dgandet, driften och
skotseln av trafikanldggningen. | huvuddrag innebér avtalet att SL &ger och
underhdller alla anlaggningar som hor ihop med trafikknutpunkten, och staden skoter
driften som hor till huvudmannaskapet for allmén platsmark sdsom snorgjning,
sandning m.m.

Befintlig parkering pa Marman 10 & boendeparkering och arrenderas av
fastigheterna i grannskapet. Parkeringen skall erséttas med nya parkeringsplatser inom
respektive fastighet.

TEKNISKA FRAGOR
Ledningar for den tekniska forsorjningen finns framdraget till fastigheten. Erforderliga
ledningsflyttningar genomfors av SL i samrad med staden och ledningshavarna.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Ansvar sfordelning
Stadsbyggnadskontoret ansvarar for uppréttandet av detaljplan.

Gatu- och fastighetskontoret medverkar genom sitt huvudmannaskap for stadens
mark.

Avtal skall uppréttas mellan staden och SL for genomférande av detaljplanen och
for reglering av &gande och drift av bussterminalen ndr den skall tasi bruk.

Tidsplan

Planédrendet handldggs med normalt forfarande

Plansamrad 7 januari-11 februari
Utstdllning 3:e kvartalet 2004
Antagande av SBN 3 - 4:ekvartalet 2004
Laga kraft ( om g Overklagat) 4:e kvartalet 2004

Bussterminalen ska vara fardig att tas i bruk senast nér pendeltagsstationen dppnar,
vilket & planerat till arsskiftet 2005-2006.

Genomforandetid
Genomforandetiden upphor 15 & efter det att planen vunnit laga kraft.



MEDVERKANDE TJANSTEMAN
Genomforandebeskrivningen har  uppréttats i samrdd med Olof  Sjéblom,
lantméterimyndigheten och Rebecca Westring, gatu- och fastighetskontoret.

Karin Ménsson EwaWahlin
tf planchef handl&ggare



REMISS- OCH
SAMRADSREDOGOREL SE
Normalt forfarande
Plan Ytterstaden 2004-07-26
EwaWahlin
Tfn 08-508 28 233

Detaljplan for

Dd av fastighet 5:1m m
Knutpunkt Arstaberg

i stadsdelen Arsta

i Stockholm

Dp 2003-01883-54

INNEHALL

Bakgrund till planar betet

Hur programsamr&det har bedrivits

Hur plansamradet bedrivits
Sammanfattning av synpunkter
Sadshyggnadskontorets stéllningstagande
6. Inkomna synpunkter under plansamr adet
6.1 Lansstyrelsen

6.2  Lantméterimyndigheten

6.3  Sak&gare och boende

6.4  Remissinstanser

agrwDdE

1. Bakgrund till planarbetet

Bilaga 4

Dp 2003-01883-54

Ett flertal Gverenskommelser, planer och program ligger till grund for kommande
Arstabergs kollektivtrafikknutpunkt. Dennisbverenskommelsen 1994 och efterfoljande
"Fordjupad oversiktsplan for Sodra trafikbandet” ledde till utbyggnad av tvérbanan
och bedut att Arstaberg var platsen foér en ny pendeltégsstation. | Program for
stadsutvecklingsomrédet Liljeholmen som var pa remiss och samréd under & 2000
utpekas platsen som en viktig trafikknutpunkt for Arsta - Liljeholmen med omgivning.

Idag & Arstabergs pendeltdgsstation under uppférande och planeras kunna tas i
bruk vid arsskiftet 2005-2006. Detaljplanen for breddning av Svéardlangsvagen som
majliggor busstrafik fran centrala Arsta till knutpunkten har antagits i stads-

byggnadsndmnden.



2. Hur programsamradet har bedrivits
Program for stadsutvecklingsomréde Liljeholmen var p& remiss och samréd under
perioden juni-augusti & 2000. Till samrédsmétet kom ca 60 personer.

Programmet innehdll ca 3000 nya légenheter och 6 000-7 000 nya arbetsplatser
samt infrastrukturella satsningar och stréckte sig frén Liljeholmstorget vidare over
Marievik och Arstadal till Arstaberg.

Programsamrédet redovisades for stadsbyggnadsnamnden i april 2001 som
bed utade att programmet ska liggatill grund for vidare detaljplanering.

3. Hur plansamradet bedrivits

Startpromemorian for knutpunkt Arstaberg antogs i namndenl2 juni 2003
Stadsbyggnadsnamnden gav kontoret i uppdrag att péborja planarbetet med
plansamréd remiss och dérefter utstdlining av forslaget. Planforslaget sandes ut pa
remiss och samrad 7 januari- 11 februari 2004. Under remisstiden visades forslaget i
Tekniska namndhuset, Flemminggatan 4, samt i Enskede - Arsta medborgarkontor,
Gullmarsplan 3-5. Oppet hus for allmanheten holls 21 januari kI 17-20 i Arsta sjukhem
for att ge information och f& synpunkter pa forslaget. Ca 20-30 personer kom.
Sakégare kallades till motet via brev, allménheten informerades dels via lappning i
samtliga portar i angransande fastigheter dels genom annonsi Mitt i Soder 13/1 2004.
Frén sakdgare och boende inkom 6 skrivelser under remiss och samradstiden.(
darutéver har 2 skrivelser efter tjansteutl &tandet (startpromemorian) inkommit)

4.  Sammanfattning av synpunkter

Remissinstanserna & i huvudsak positiva, aternativt har ingen erinran mot
planférsiaget. En del synpunkter och frégestaliningar kring planfordaget har dock
inkommit.

Ett flertal instanser efterfrdgar en gang och cykelforbindelse mellan detaljplane-
omrédet och arbetsplatsomradet sider om Arstabergsvagen och Sodra lanken. Vidare
efterfragas infartsparkering, cykelparkering, att tillgangligheten for personer med
funktionshinder och att trafiksakerheten bor belysasi det fortsatta arbetet.

Vagverket menar att det bor finnas en separat géng och cykelbana langs
Svéardlangsviagen.

AB Storstockholms lokaltrafik vill att stodmuren mot banvallen skall utgd samt
Onskar mindre justeringar i plankarta, plan- och genomforandebeskrivning.

Lansstyrelsen och Lantméterimyndigheten godtar aternativt har ingen erinran mot
fordaget.

Boende och foreningar i omrédet & kritiska till forlaget. Atta skrivelser har
inkommit. De anser i huvudsak att planforlaget medfor okad trafik i omradet och
darmed hojda bullernivaer, kad risk for olyckor och forsamrad luft i ett omréde som
redan &r belastat i dessa frégor. Utredning om alternativa platser och alternativa
utformningar 6nskas. Ett forslag &r inskickat dar busstorget minskas till vandnhallplats
for buss 160 och dvriga busdinjer far héllplatser utmed Arstabergsvégen. Ett flertal
onskar en ny vag utmed sparomrédet och att busstrafiken forlaggs dar istéllet for att



bredda Svéardidngsvagen. Breddas Svéardldngsvéigen Onskas atgarder for att minska
genomfartstrafiken och for att hélla hastigheterna nere. Korsningen vid "bgjen” av
Svérdldngsvagen anses vara Overdimensionerad och bor omarbetas for att oka
sikerheten. En infartsparkering 6nskas pé sbdra sidan av lanken samt en gangbro/
perrong over lanken for att f& en béttre vag for géende an idag.

Vidare anser boende att planbeskrivningen inte korrekt beskriver
bullerproblematiken i omradet bl. a. att riktvarden dverskrids, och hemstéller att staden
i planen uppstéller bullervillkor enligt géllande riktvarden och menar att staden bor
vidta &gérder mot banverket for att minska ljudnivaerna frén jarnvagstrafiken. Frégan
om vibrationer frén tung trafik i omradet dnskar nagra fa utrett.

Parkeringsplatserna som tas bort i 0 m byggandet av busstorget vill boende att skall
erséttas med nya p-platser. Antalet platser skall anpassas till den 6kade trafikeringen
av manniskor med bil.

Banverket (sakégare) vill ha att en géngbro éver Arstabergsvagen och sbdra lanken
och dnskar &ndrad fastighets- och markanvéndningsgréns.

5 Sadsbyggnadskontorets stéllningstagande.
Stadsbyggnadskontoret &r positiv till fordaget av flera skal. En satsning pa forbéttrad
kollektivtrafik i Stockholm beddms som mycket positivt. Knutpunkt Arstaberg &
belaget i det halveentrala band som stér infor en stor expansion och darmed behov av
forbattrad kollektivtrafik. Liljeholmen beraknas enligt framtaget program f& ca 7000
nya invanare och ca 7000 nya arbetsplatser och Arsta kan enligt pégéende
programarbete ge méjlighet till nytt boende fér ca 4-5000 invénare. En effektiv
trafikknutpunkt kan medverka till minskat behov av biltransporter béde lokalt och
regionalt. Bussterminalen &r ett sista led for att astadkomma denna trafikknutpunkt.
Den nya pendeltdgsstation planeras att tas i bruk vid arsskiftet 2005-2006.
Snabbsparvagens hallplats har flyttats till ett 1age invid kommande pendeltagsstationen
och en detaljplan & framtagen for breddning av Svéardlangsvagen for att mojliggora
busstrafik frén centrala Arstatill knutpunkten.

Samtliga remissinstanser har € haft négon erinran mot, alternativt varit positivatill
fordaget, men haft ett antal synpunkter pa fordaget.

KNUTPUNKT ARSTABERGS KOPPLING TILL ANGRANSANDE OMRADEN
Manga instanser har papekat behovet av att knyta arbetsplatsomrédet sbder om
Arstabergsvégen till knutpunkt Arstaberg med en gang- och cykelbro. Arbete mellan
gatu- och fastighetskontoret och vagverket pagér for att realisera detta.

Trafik

Vagverket menar att det bor finnas en separat géng och cykelbana langs
Svéardiangsvagen d& végen & en huvudgata i omrédet. Enligt gatu- och
fastighetskontorets ” Trafik- och gatumiljoplan” foreslas dtgarder bara langs de gator
som har |18g trafiksakerhetsstandard. Det finns en friliggande parkvag som erbjuder ett



gott alternativ till cykling p& Svéardliangsvégen. Gatu- och fastighetskontoret bedémer
sélunda att de oskyddade trafikanternas forhéllanden & acceptabla.

Den korsning vid "béjen” av Svérladngsvagen som boende upplever som trefikfarlig
och éverdimensionerad & omgestaltad i det dlutliga planforslaget.

Ett flertal boende 6nskar en ny vag utmed sparomrédet och att busstrafiken forlaggs
dér istéllet . Kontoret beddmer férslaget som icke ekonomiskt genomforbart. Enligt
program for Liljeholmen planeras omrédet for bostader och verksamheter.

PARKERING
Parkeringsplatserna som tas bort i och med byggandet av busstorget kommer att
erséttas inom respektive fastighet. Arbete med detta pagar.

En infartsparkering beddmer gatu- och fastighetskontoret e vara aktuell i detta
omréde med sitt centralalage.

ALTERNATIVUTREDNING

Ett antal boende i omrédet & starkt kritiska till planférslaget och har efterfrégat
aternativa platser for bussterminalen. En aternativutredning & utférd.( se
komplettering av MKB) | den redovisas bla alternativ "mindre busstorg” (busstorget
minskas till vandhdllplats for buss 160 och Gvriga busslinjer far hallplatser utmed
Arstabergsvégen.) Alternativet & onskat av négra boende. | konsekvensbeddmningen
kan konstateras att utbyggnadsalternativ och aternativ mindre busstorg &r likvérdiga
gédllande vibrationer, [uft och buller. Ur sdkerhetssynpunkt & utbyggnadsalternativet
att foredra. Alternativet mindre busstorg skulle innebéra att manga resenérer skulle
vara tvungna att korsa Arstabergsvagen for att nd tvarbana och pendeltag. Alternativ
mindre busstorg anser kontoret inte heller fyller de krav som kontoret har pa en
effektiv trafikknutpunkt.

Vibrationer.

Boende i omrédet &r oroade for att busstrafiken i omradet skulle innebara vibrationer i
bostéaderna. D& byggnaderna i omrédet &r stabilt grundlagda bedoms ménniskorna i
bostadshusen med storsta sannolikhet € péverkas av vibrationer fran vagtrafiken i
omrédet, vibrationerna bedoms g vara kannbara. Risken for att byggnaderna skall
utséttas for vibrationsskador med anledning av vagtrafiken i omradet beddms som
obefintlig.

BULLER

Omrédet & idag bullerutsatt frén béde personbilar, jarnvag och lastbilar. Erforderliga
utredningar har gjorts som visar att den maximala ljudnivan ¢ kommer att paverkas
och att riktvardet for maximal ljudnivé inomhus 45 dB(A) kan tillgodoses med god
fonsterisolering. De ekvivalenta ljudnivéerna (dygnsmedelvarde) kommer att 6ka upp
till 2 dB(A) for boende i fastigheterna invid Svérdlangsvagen angransande till
planomrédet. (ljudnivéokning pa 2-3 dB(A) bedoms var knapp horbar) Antal
bullerhdndel ser kommer dock att 6ka



Boende onskar vidare att staden bor vidta &tgéarder mot banverket for att minska
ljudnivéerna fran jarnvagstrafiken. Buller fran jarnvéagen kan g behandlas i denna
plan.

Mindre korrigeringar i planforslaget

Planforslaget har sedan plansamradet endast korrigerats i mindre omfattning. Den
stodmur mot banvallen som SL onskade skulle utga har ersatts av en lagre mur.
Mindre justeringar pa plankarta, planbeskrivning och genomférande beskrivning
gdllande t.ex. markanvandningsgrénser, fortydligande av l&ge for taxistation,
cykelparkering och krav patillganglighet & gjorda.

6 Inkomna synpunkter under plansamradet

6.1 Lansstyrelsen
L énsstyrelsen godtar forslaget.

6.2 Lantméaterimyndigheten
Lantméterimyndigheten har inte nagra erinringar mot forslaget men foresar mindre
justeringar i texten i genomférandebeskrivningen.

6.3  Sak&gare och boende

Banverket
En géngbro 6ver Arstabergsvégen och Sodra lanken utgor en forutsittning for en vél
fungerande bytespunkt i Arstaberg.

Onskar andrad markanvandning dvs ett ssmmanhéngande omréde T2 istéllet for tva
separata.  T2-omrédet bor ingd i jarnvégsfastigheten. Fastighetsgransen mot
jarvagsmarken skall dras utmed slantfot och déantfoten skall ingér i banverkets
fastighet. Skotsel och planteringar och dyl regleras genom avtal. Utformning och
anléggandet av stédmurarna méste godkénnas av Banverket.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Onskade korrigeringar ar utférda i den slutliga
detaljplanen. Skétsel av planteringar och dyl. regleras genom avtal mellan staden och
Banverket.

Jernhusen AB
Detaljplaneforsiaget innebér att huvuddelen av bussterminalen foreslds pa Jernhusens
fastighet. Jernhusen AB har ingen erinran under forutséttning att dverenskommelse
kan tréffas med staden rérande forvarv av omrédet.

Sadshyggnadskontorets kommentar: Gatu- och fastighetskontoret ansvarar for att
erforderliga dverenskommelser tréffas med Jarnhusen AB.



Brf Varmeln

De parkeringsplatser som tas bort i 0 m byggandet av busstorget skall erséttas med nya
platser. Antalet platser skall anpassastill den uttkade trafikeringen av ménniskor med
bil. Ett antal parkeringsplatser skall férses med motorvarmare.

Onskar lagga busstrafiken jamsmed pendeltdgsspéret istéllet for att bredda
Svardlangsvagen. Foresldr infartsparkering pa sodra sidan av sidra lanken.

Onskar en gangbro/ perrong 6ver lanken for att fa en bittre vag for géende &n idag.

Sadshyggnadskontorets kommentar: Parkeringsplatserna som tas bort i och med
byggandet av busstorget kommer att erséttas inom respektive fastighet. Arbete med
detta pégar.

Ett flertal boende dnskar en ny vag utmed sparomrédet och att busstrafiken
forlaggs dér istéllet . Kontoret bedémer forslaget som icke ekonomiskt genomférbart.
Enligt program for Liljeholmen planeras omradet for bostader och verksamheter.

En infartsparkering beddmer gatu- och fastighetskontoret g vara aktudl i detta
omréade med sitt centrala lage.

Méanga instanser har pépekat behovet av att knyta arbetsplatsomrédet sbder om
Arstabergsvégen till knutpunkt Arstaberg med en gang- och cykelbro. Arbete mellan
gatu- och fastighetskontoret och vagverket pagar for att realisera detta.

Elsa Clevinge
Bilar stér idag olagligt parkerade. Var skall dessa och bilarna fran den borttagna p-
platsen ta vagen? Inom fastigheternal Skall grénomrédena vid husen bort? Onskar att
buss 160 gar utmed jarnvagen.

Svérdlangsvagen kommer i och med breddningen att utnyttjas som smitgata. Se till
att den hastighetsbegransas!

Khalifa khaled, butiksigare till ” Arsta handlarn” .

Det & en stor ekonomiska forlust for mig ifall en livsmedelsbutik éppnadesi K-punkt

Arstaberg. Jag 6nskar fafortur till att flyttamin butik till K-punkt Arstaberg.
Stadsbyggnadskontorets kommentar: Fortur for att fa flytta sin butik till

knutpunkten ar € en planfraga. (Sartpromemorian innehdll en méjlig etablering av

en butik, men planomradet har minskats i yta och innehdller i princip numera endast

bussterminalen.)

BOSTADSRATTSFORENINGEN VAMBSION GNM NILS LEINE

Skrivelse 11/2-2004

Foreningen & mycket positiv till att det uppfors en pendeltégsstation. Féreningen kan
ocksi acceptera att det byggs en bussvandplats men inte i enlighet med det
foreliggande planforsdaget och avstyrker det aktuella planfordaget. Foreningen
fored&r att busstorget minskas i storlek for att vara en vandplats for en busdinje (160)
och att 6évriga busdinjer for hdllplatser ute pa Arstabergsvagen, eventuellt med en
géngbro Gver vagen, att korsningen vid Svérdlangsvagen byggs om enligt foreningens
fordag samt att det i planen anges uttryckliga bullervillkor som alltsa skall gélla for



samtliga bulleralstrande verksamheter. Foreningen konstaterar, tyvarr, att anférda
aternativ vad géller busstationens utformning bl.a. att de nu befintliga busstationerna
finns kvar inte har utretts vidare.

Foreningen anser att staden underskattar den extra trafikfara som bussarnainnebdr i
det har barnrika omrédet dvs. i samband med den korning som skall ske Gver spéaren
och évergangsstallena. Dartill bor beaktas att den idag befintliga korsningen dvs. béjen
av Svéardlangsvagen & overdimensionerad i storlek och & onddig eftersom vagen inte
langre behover ta den nu foreliggande ”svangen”. Foreningen foreslar att korsningen
gbrs om for att 6ka sakerheten.

Vidare bor beaktas att den trafik som kommer att ske av personfordon och
taxifordon for hamtning och Iamning vid pendeltagsstationen kommer att belasta
omradet med extra biltrafik.

Foreningen anser, under forutséttning att parkeringssituationen for foreningen och
dess medlemmar kommer att fa en braldsning, att parkeringsfrégan inte bor vara négot
hinder for att &ndra bl.a. fastigheten Marmans anvandning.

Sodra lanken kommer att stangas for underhdll eller nér det har skett storre olyckor.
Den trafikstrommen som da foreligger, kommer att ta sig via andra végar till
Gullmarsplan, varav Svérdlangsvégen & en majlighet. Foreningen utgér ifrén att Gatu-
och fastighetskontoret kommer att vidta &tgarder i enlighet med
Stadsbyggnadsnamndens yttrande i anledning av &rendet angdende breddning av
Svérdlangsvagen dvs. att tgarder bor vidtas for att minska genomfartstrafiken och
halla hastigheterna nere.

Vad géller buller anser foreningen att planbeskrivningen inte korrekt beskriver
bullerproblematiken i omrédet. Bullerutredningen har inte beréknat den andel av tung
trafik som idag forekommer pa Svardidngsvagen. Foreningen vill harmed pépeka att
Svérdidngsvagen kommer att breddas, forhallandet bredare vag, okad trafik finns
endast indirekt beaktade i utredningen.

Vidare & utgdngspunkten for bullernivderna inomhus baserat pa ett sk.
"normalisolerat” bostadshus.

Bullerutredningen visar att den ekvivalenta ljudnivan 6kar som mest frén 57 dB (A)
till 59 dB (A) (se sidan 4). Den kumulerade bullernivan med jarnvagen blir enligt
utredningen 62 dB (A) Detta innebar att riktvardet pad 55 dB (A) overskrids for
foreningens fastighet. Uppgiften i MKBnN och i planbeskrivningen att den maximala
ljudnivén inte pdverkas & sdunda inte korrekt i den mening att vad géler
maximalnivéer & ju antalet storande bullerhandelser en mycket vasentlig del. Vidare
visar bullerutredningen att busstrafiken kommer att innebéra att &ven maximalniva
Overskrider riktvardet pa 70 dB (A) for foreningens fastighet. Vidare bor anmérkas att
dessa varden gdller vid skyltad hastighet pa 30 knv/h. Idag & hastighetsbegrasningen
satt till 50 km/h pé en stor del av strackan.

Staden bor ocksa vidta &tgarder mot Banverket for att minska ljudnivéerna frén
jarnvégstrafiken Foreningen anser att det mest negativa for de boende &r att antalet
bullerhandelser fran vagtrafiken okar fran 230 till 450 tillfallen per dygn, varav
anmérkningsvérda 60 tillféllen sker nattetid mellan 22.00-07.00. 20 % av fordonen



kommer att vara tung trafik. Detta sammantaget med de antal bullerhéndelser som
orsakas av forbipasserande tdg samt kommande bromsljud fran t&g som skall stanna
vid pendeltagsstationen innebar att bullerférhdllandenai omradet blir helt oacceptabla.

Foreningen hemstéller att Staden i planen uppstéller bullervillkor i enlighet med
gédllande riktvérden eller i andra hand att miljondmnden faststéller vilka riktvarden
som skall géllaenligt miljobalken, bade vad géller inom- och utomhusvérdena.

Frégan om vibrationer har tyvarr inte utretts. Foreningen befarar att byggnaderna
kan komma att paverkas negativt.

Utredningen pavisar ocksa att luften i omradet redan & mycket ddlig och detta
innebér alltsd att &tgéarder som ytterligare forvarvar situationen inte bor fa kommatill
stand

Enligt foreningens bedémning visar MKBn att planldggningen medverkar, om an i
mindre ddl, till att géllande miljokvalitetsnormer for luft kommer att Gverskridas.
Enligt 2 kap. 5 § PBL far en planlaggning inte medverkartill att en miljokvalitetsnorm
enligt 5 kap. miljobalken dvertréds.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Kontoret anser att erforderliga utredningar
har gjorts. Vidare bedéms berdknad okning av bullernivaerna vara acceptabel.
Miljoférvaltning bedomer att planen inte paverkar fororeningshalterna i
terminalomradet i sddan omfattning att miljokvalitetsnormen Gverskrids. Risken for att
byggnaderna skall utséttas for vibrationsskador med anledning av vagtrafiken i
omrédet bedéms som obefintlig. Alternativ placering av busstorget har utretts men
kontoret anser att patagliga vinster for boende inte finns att finna.

Skrivelse15/12-2003, yttrande fran foreningen efter tjansteutlédtandet 20 maj 2003(
startpromemoria ).

Foreningen onskar ytterligare information om:

- vilka busslinjer som skall trafikera omradet, varfor busstorget skall ha den
foredagna storleken, hur manga méanniskor som kommer att bli berérda av
detaljplanen.....

- 6nskar alternativa ldsningar av busstorgets utformning och storlek

- féreningen ger fordag som visar en mindre bussvandplats invid kommande
pendeltagstation, ett mindre torg, detaljhandel setablering samt bostadsbebyggelse

- menar att alternativ till foredagen detaljhandel setablering bdr understkas.

- forutsétter att en fullsténdig bullerutredning utfors.

NilsLeine

Skrivelse 5/11-2003

Se skrivelse15/12-2003, yttrande frén foreningen efter tjansteutl&tandet 20 maj 2003(
startpromemoria).



6.4 Remissinstanser

GATU- OCH FASTIGHETSKONTORET
Kontoret konstaterar att det & glédjande att planeringen av en angeldgen knutpunkt
har kommit s& har 1angt. Gatu- och fastighetsnamnden anfor att i det fortsatta arbetet
skall méjligheten att forsorja arbetsplatsomrédet och Ostberga med en géng- och
cykelforbindelse alvarligt prévas. Anlaggandet av ett p-déck/infartsparkering samt
cykelparkering ska ocksa provas. Gfk foreslér att g/c stréket utmed Svérdlangsvéagen
ska ligga i direkt andutning till vdgen och vara gatumark istéllet for parkmark.
Lokalgatan skall omfatta intilliggande gangbana vid vandzonen. Drift och
underhdllsansvar for terminalomradet skall fortydligas i genomfaérandebeskrivningen
Stadsbyggnadskontorets kommentar: Samtliga énskemal har tillgodosetts forutom
en infartsparkering. En infartsparkering beddmer gatu- och fastighetskontoret g vara
aktuell i detta omrade med sitt centrala lage.

Miljoférvaltningen

Miljo och halsoskyddsndmnden tillstyrker forslaget men Onskar att i det fortsatta
arbetet redovisas hur plats reserveras for uppstélining av cyklar. Miljéférvaltningen
bedémer att planen inte péverkar fororeningshalterna i terminalomrédet i sadan
omfattning att miljokvalitetsnormen éverskrids. Terminalen kan om effekterna medfér
minskad bilanvandning bidra till minskade luftféroreningshalter regionalt. Dagvattnet
hanteras enligt stadens strategi, men fortydligar att om férdréjning och bortledning av
dagvattnet blir aktuellt forutsétter forvaltningen att vattnet aven fran detta omrade
samordnas med Svardl&ngsvégens dagvatten till ” Arstadiket”.

STOCKHOLM VATTEN
Stockholm vatten anfor att vatten-, spillvatten- och dagvattenanslutning kan beredas
frén Svéardlangsvagen.

Fortum distribution AB anfor att intill befintliga elledningar géler ett generellt
skyddsavstand pa 2,5 meter. | vissafall kan detta avstand minskas genom anvéndande
av rotskydd efter Gverenskommelse med fortum.

Nyligen omlagda gadledningar férutsdtts inte beréras av planforslaget.  For
produktion och distributionsanléggningar for fjarrvérme och fjérrkyla finns ingen
erinran.

Sokab har inget att erinra Hanvisar till Stockholmsvattens samgranskande
ledningskartor.

AB STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK

SL har foljande synpunkter.

Stodmur mot banvallen skall utgd och hela termina ytan forskjutas mot
Svérdldngsvagen. Busstorget ska fa beteckning gatumark och T1 skall endast giélla



spérvagstrafik. Tillgangligheten inom fastigheten Marman 11 méste sikerhetsstillas.
Omrédet med beteckningen el skalutformas sa att taxi far ett utrymme for
uppstallning i tvarader. SL har inget intresse av byggrétten inom beteckningen €1, den
bor utgd eller placeras sd att den inte utgor ett hinder for siktlinjen fran
pendeltdgsentrén mot busshéllplatserna. Eventuell vegetation skall placeras sa att
siktlinjen inte stors.

Sadshyggnadskontorets kommentar: Samtliga synpunkter har beaktats och
erforderliga justeringar har gjorts.

Sockholms brandforsvar har ingen erinran

Enskede-Arsta stadsdel snamnd

Forvaltningen & i positiv till fordaget och framforalt forbéttringarna av
kollektivtrafiken som féranleder detaljplanedndringen. Némnden vill understryka
vikten av att man i planeringen tar stor hansyn till g/c-strék i och omkring
bussterminalen tex g/c-strék mellan den nya janvagsoron och Arstaféltet.
Tillgangligheten for personer med funktionshinder, trafiksskerheten och g/c-strék
mellan arbetsplatsomradet sdder om Arstabergsvagen och detaljplaneomrédet bor
belysasi det fortsatta planarbetet.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer: Manga instanser har pépekat behovet av att
knyta arbetsplatsomradet sdder om Arstabergsvagen till knutpunkt Arstaberg med en
gang- och cykelbro. Arbete mellan gatu- och fastighetskontoret och vagverket pagar
for att realisera detta. Trafiksikerheten inom planomrédet har behandlats under
planprocessens gang, planomradet skall vara tillgangligt for funktionshindrad.

Stadsbyggnadsnamndens handikappréad har féljande synpunkter
Bade ljus och ljudsignaler behdvs dar gangbanan korsar tvarbanan. Det & en
omstigningspunkt som berdr manga personer. Synskadade maste fa veta vilken
busslinje som avgér frén en perrong genom en taktil karta, siffra i upphdjd relief
och/eller ndgon markering(talande). Vid den nyplantering som blir aktuell maste icke-
allergiframkallande véxter véljas.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planomradet skall vara tillgangligt for
personer med funktionshandikapp och dessutom underlétta orienterbarheten med
hjalp av taktila kartor ljus- och ljudsignaler etc.

Vagverket stéller sig positiv till planerna pa en ny bussterminal. Svérdlangsvagen har
kommunen redovisat som huvudgata med blandtrafik. Ur sdkerhetssynpunkt bor det
finnas separat gang- och cykelbana |angs denna strécka.



Stadsbyggnadskontorets kommentar: Enligt gatu- och fastighetskontorets ” Trafik-
och gatumiljoplan” foreslds &tgarder bara langs de gator som har 1&g
trafiksékerhetsstandard. Det finns en friliggande parkvdg som erbjuder ett gott
alternativ till cykling pa Svardléngsvagen. Gatu- och fastighetskontoret bedomer
sdlunda att de oskyddade trafikanternas forhallanden &r acceptabla.

Ewa Wahlin, handl&ggare Y tterstadsavdel ningen
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UTSTALLNING

Detaljplaneftrslaget har under tiden 2 augusti — 10 september 2004 varit utstéllt i
Tekniska Namndhuset. Planforslaget har  &ven visats i Enskede-Arsta
medborgarkontor. Forutom kénda sakégare har berérda boende och andra intressenter,
som under samrédet skriftligen framfort synpunkter, fétt underréttelse om
utstallningen i brev. Ovriga har informerats genom annonsi dagspressen.

Synpunkter inkomna under utstéliningen

Synpunkter inkom fran Cykelbranchradet, Banverket, SL, Regionplane- och
trafiknamnden och en bostadsréttsforening i omrédet. De har ¢ foranlett négon
andring av planforslaget.

Regionplane- och trafiknamnden tillstyrker det utstéllda planforslaget.

Banverket menar att det & av stor vikt att planerafor en helhetsl6sning betraffande
g/c strék och att dessa frégor kvarstér. Det & utmérkt att bussarnas avstigningszon &r
placerad i direkt anslutning till stationsentrén och att resenérerna inte i nagot fall
kommer att behdva korsa biltrafiken for att nd busshdllplatserna. Eventuellt kan
cykel parkeringen vara ndgot underdimensionerad.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: En géng- och cykelférbindelse mellan
detaljplaneomradet och arbetsplatsomradet soder om Arstabergsvigen och Sodra
Lanken har efterfragats av manga. Ett arbete mellan gatu- och fastighetskontoret och
vagverket pagar for att realisera detta.

AB Sorstockholms Lokaltrafik har inget att invanda mot planférdaget i sig men
anser att endast regnskydd enligt standardmodell ingdr i bussterminaens
hallplatsutrustning .

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Under arbetets géng har S bekostat
framtagandet av ritningar for ett skarmtak som skall skydda resenarer frén vader och



vind mellan de olika trafiksagen samt skydda parkerade cyklar. Efter samradet
onskade S_ ta bort skarmtaket av kostnadsskal. Kontoret har tillmGtesgatt SL genom
att gora forandringar betraffande materialval pa platsen. Konstnarlig utsmyckning
och granit har ersatts av betongmur, markplattor i betong och densifalt pa korbanor.
Stadsbyggnadskontorets anser att skarmtaket behtvs som skydd for saval trafikanterna
samt for cykelparkeringen. Sadsbyggnadskontoret har darfor skrivit in i plankartan
att ett skédrmtak skall utféras och att skérmtaket skall ges god arkitektonisk
gestaltning. 9. anser efter utstallningsskedet att skérmtak enligt standardmodell kan
inga.

Cykelbranschrédet anser att det & viktigt att cykelparkeringen st&r sd néra
stationsentrén  som  majligt. Det framgdr inte i planfordaget hur manga
cykelparkeringar som anordnas, € heller om skisserat skarmtak kommer att skydda de
parkerade cyklarna mot vader och vind.

Sadshyggnadskontorets kommentar: Cykelparkeringen &ér placerad alldeles intill
entrén till pendeltdgstationen. Cykelparkeringen &r 35 meter 1&ng och ger plats till
atminstone 70 cyklar.

Bostadsrattsforeningen Vambsion menar att aktuellt planférslag ger oacceptabla
miljokonsekvenser, aternativt férdag med ett mindre busstorg och befintliga
busshélIplatser kvar utmed Arstabergsvagen forordas. Féreningen menar att det inte
finns nagra skal som talar emot ett mindre busstorg eller att det pa négot sitt &r
olampligt eller inte majligt att ha kvar en del busstationer ute pa Arstabergsviagen.
Foreningen menar att planférslaget medverkar, om @n i mindre grad till att géllande
miljokvalitetsnormer for Iuft kommer att Overskridas. Foreningen anser att
detaljplanen har den innebdrden och de fdljder att den bor bedutas av
kommunfullmaktige.

Sadshyggnadskontoret anser att alternativt forslag med mindre busstorg och med
befintliga busshéllplatser kvar utmed Arstabergsviagen € uppfyller de krav som finns
paen effektiv trafikknutpunkt € heller ur trafiksiker hetssynpunkt. Aktuellt planforsiag
ger okad trafik och 6kade bullernivaer for boende intill knutpunkten. MKB:n visar
dock att maximal ljudniva € kommer att paverkas av busstrafiken. Det av riksdagen
satta riktvardet for maximal ljudniva inomhus 45dB(A), kan tillgodoses med god
fonsterisolering. Ekvivalent ljudniva kommer att 6ka ca 1-2 dB(A) som mest fran 62
dB(A) till 64 dB(A). Den minsta férandring som normalt uppfattas av méanniskan ar 2-
3 dB(A) varfor den berzknade ljudnivaskningen bedéms vara knappt horbar.

Omrédet ligger néra Essingeleden/Arstalanken dér |uftfororeningarna riskerar
Gverskrida tillaten halt av partiklar enligt gallandemiljékvalitetsnorm 2005. Halterna i
terminalomradet ligger i intervallet strax under gransvardet. Sadsbyggnadskontor et
bedomer i likhet med miljéforvaltningen att planen inte paverkar fororeningshalterna i
terminalomradet i sddan omfattning att miljokvalitetsnormen Gverskrids. Terminalen
kan om effekterna medfor minskad bilanvandning bidra till minskade
fororeningshalter regionalt. Planen bidrar darfor intetill att ndgon miljokvalitetsnorm
Overskrids.



| forarbetet till PBL (prop 1985/86:1 s 625) anges bl.a. att fullmaktige bor anta
detajplaner for storre omréden, planer som reglerar manga motstridiga intressen,
sérskilt kéndliga miljoer eller som & av principiellt intresse. Stadsbyggnadskontoret
anser att trafikknutpunkt Arstaberg & av stort regionat intresse, att det & en
strategiskt viktig trafikknutpunkt som berér manga och darfor bor antas av kommun-
fullméktige.

Synpunkter inkomna under samradet dler utstéllning som g tillgodosetts
Ett flertal boende dnskar en dternativ placering av bussterminalen. Banverket dnskar
en gang- och cykelbro éver Arstabergsvagen och Sodra Lanken.

En separat gang- och cykelvag utmed Svérlangsvagen efterfrégas. Da det finns en
friliggande parkvég som erbjuder ett gott aternativ till Svardlangsvagen bedomer
gatu- och fastighetskontoret att trafikanternas forhallanden &r acceptabla.

Boende i omrédet har ocksa tnskat att en ny vag skall byggas utmed spéromradet
och att busstrafiken forldggs dér istéllet. Kontoret beddmer det som g ekonomiskt
genomforbart.

En infartsparkering har namnts bade av boende samt gatu- och fastighetsnamnden.
Gatu- och fastighetskontoret bedomer att det g & aktuellt i detta omréde med sitt
centrala lége.

Stadsbyggnadskontor ets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret & positiv till forslaget av flera skal. En satsning pa forbéttrad
kollektivtrafik i Stockholm beddms som mycket positivt. Knutpunkt Arstaberg &
belaget i det halvcentrala band som stér infor en stor expansion och darmed behov av
forbéttrad kollektivtrafik. En effektiv trafikknutpunkt kan medverkatill minskat behov
av biltransporter bade lokalt och regionalt.

Bengt Andrén Ewa Wahlin
Planchef planhandl&ggare
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