Utlatande 2005:53 RI11 (Dnr 314-5210/2004)

Genomforandeavtal och tillaggsavtal nr 1 med
Vagverket avseende Norra Léanken. Genomforande-
bedut.

Hemstallan fran gatu- och fastighetsnamnden

Kommunstyrelsen foresl& kommunfullmaktige besluta foljande

1.

2.

Genomférandeavtal och tillaggsavta nr 1 med Vagverket avseende
Norra Lanken godkanns.

Investeringsutgifter om 38,9 mnkr enligt genomférandeavtalet ovan
samt 45,5 mnkr enligt ramavtal mellan staden och Véagverket fran
1995 godkanns.

Investeringsutgifter om 10,6 mnkr for paborjad projektering under
2005 av Norra Lankens andutning till hamnen godkéanns.
Investeringsutgifterna for aren 2005-2007 far rymmas inom gatu-
och fastighetsndmndens investeringsplan for 2005 med inriktning
for 2006 och 2007.

Finansieringen av investeringsutgifter for efterfoljande ar far
beaktas vid uppréttandet av kommande investeringsplaner.
Finansieringen av drift- inklusive kapitaltjanstkostnader fér 2006
och efterfoljande ar far beaktas vid uppréttande av kommande
budgetar.




Foredragande borgarradet Leif Ronngren anfor foljande.
Arendet

Gatu- och fastighetsndmnden godkande den 16 december 2004 genomfdran-
deavtal och tillaggsavtal nr 1 med Vagverket avseende Norra Lanken samt
hemstéllde att kommunfullméktige senast den 31 mars 2005 godkanner avta-
let. Namnden understélide &ven kommunfullméktige sitt bedlut att godkanna
investeringsutgifter om 35 mnkr enligt ovan ndmnda genomfdrandeavtal, 40
mnkr enligt ramavtal 1995 med Végverket samt 25 mnkr for projektering m.m.
for Norra Lankens andutning till hamnen.

Enligt en finansieringsdverenskommel se som godkants av kommunfullmak-
tige i september 2002 (Utldtande 2002:79) ska staden béra 25 procent av pro-
jektets investeringsutgifter. Stadens andel inkl index berdknas bli ca 1 775
mnkr, som avses finansieras med medel som tidigare avsatts i stadens bokslut
for infrastrukturella kostnader.

Staden ska enligt ramavtal med Vagverket tillhandahdlla den mark som be-
hovs for Norra Lanken och svara for fastighetsréttsliga atgarder. Gatu- och
fastighetsnamnden har uppskattat att dessa utgifter uppgar till ca’5 mnkr per ar
fr.o.m. 2005 och totalt 40 mnkr (vilket ber&knas motsvara totalt 45,5 mnkr i
|6pande priser).

Enligt genomforandeavtalet ska staden bekosta en dagvattenledning under
Norra Lanken vid Norrtull och en tilluftsbyggnad p.g.a. den framtida exploate-
ringen av Norra Stationsomrédet. Atgérderna bor goras i samband med Norra
Lanken-projektet for att undvika storningar i trafiken i ett senare skede.

Staden ska harutver bekosta byggandet av hamnanslutning sa att trafiken
till hamnen inte ska behtva belasta Tegeluddsvagen. Pa grund av nya forut-
séttningar - bl.a. 6kad trafik och planer pa exploatering i Hjorthagen, Vartan
och Frihamnen - avses hamnang utningen nu utformas som en ny cirkul ations-
plats Over Lidingbvagen Gster om trafikplats Vartan, till en beréknad utgift om
drygt 300 mnkr (drygt 360 mnkr i I6pande prisniva).

En begdran om genomfdrandebeslut om hamnanslutningen kommer att un-
derstéllas kommunfullméktige nér forutsdttningar foéreligger. Redan nu vill
dock gatu- och fastighetsnamnden fa ett delgenomforandebeslut for projekte-
ringsarbetet.

Remisser

Arendet har for synpunkter remitterats till stadsledningskontoret.



Stadsl edningskontoret foreslar att kommunful Imaktige godkanner genomf -
randeavtal och tillaggsavtal nr 1 med Végverket avseende Norra Lénken samt
godkanner de utgifter som ankommer pa staden enligt genomférandeavtalet,
pa sitt som framgar i drendet. Beloppen har uppraknats till berdknad 16pande
prisniva.

Stadsledningskontoret foresar darfor att extrautgifterna om 35 mnkr (vilket
beraknas motsvara 38,9 mnkr i |6pande priser) godkanns och forutsitter da att
de kommer att inrymmas i gatu- och fastighetsnamndens investeringsplaner
fér 2006-2008.

Stadsledningskontoret foreslar att utgifter om 10,6 mnkr far disponeras un-
der 2005 fér projektering av hamnanslutningen under férutséttning att medlien
inryms i gatu- och fastighetsnémndens investeringsplan for 2005.

Mina synpunkter

Norra Lanken & en viktig del i I6sningen av trafikfragornai stockholmsregio-
nen och avlastar gatornai innerstaden. Den nya vagen kommer att innebdra en
betydande forbéattring for trafiksituationen i staden, inte minst for den hamnre-
laterade trafiken. Jag staller mig mycket positiv till att alla fragor som ror pro-
jektet nu & 16sta och att parterna & éverens genom detta avtal. | och med detta
avtal kommer staden ett stort steg ndrmare att komma igang med arbetet.

Genom detta bedlut skapas aven nodvandiga forutséttningar for att komma
vidare med tva av stadens utvecklingsomraden: Norra Stationsomradet och
Hjorthagen.

Bor garradsber edningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarradet Viviann Gunnarsson (mp) enligt foljan-
de.

Jag fored & kommunstyrel sen foresld kommunfullmaktige besluta att
1. avda genomforandeavtal och tillaggsavtal 1 med Vagverket avseende Norra
Lanken.
2. vidare anforafdljande.

Norra Lénken & ett mycket kostsamt byggprojekt som beréknas leda till 6kad trafik i
regionen. P bara tre & har stadens kostnader for projektet 6kat med 275 miljoner
kronor. Ett genomfdrande av Norra Lanken skulle bland annat strida mot de av kom-
munfullmaktige beslutade miljomaen och omajliggér en utveckling for langsiktig
héllbarhet i staden. Det & ocksa mycket svart att motivera varfor Stockholms skattebe-



talare ska betala for en vdg som framst kommer att utnyttjas av boende i Lidingd
kommun.

Investeringar for att sakra goda transporter till och frén Hjorthagen — Frihamnen —
Vértan med kommande bostads- och arbetsomréden samt fortsatt farjetrafik bor istallet
gorasi sparbunden kollektivtrafik och for detta andamal anpassade vagar.

De investeringsutgifter som staden dtar sig i detta drende innebér bland annat att
Végverket undslipper kostnader for nodvandig ventilation frén motorvagen i den del
som kommer beréra kommande bostadsbebyggel se vid Norra Station. Att Stockholms
stad utdver sitt redan allt for generésa bidrag till Norra Lanken ska betala for nédvan-
diga ventilationsdtgérder & annu ett felslut i denna tragiska historia.

Bordeférdelningen mellan staden och Vagverket for markanvéndning, som i detta
drende innebar 45,5 mnkr i utgift for staden, &r inte heller den skalig med tanke pa
alternativutnyttjanden av marken, och ramavtalet frén 1995 borde omférhandlas.

Kommunstyrelsen delar borgarrédsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullméktige besluta féljande
1. Genomfdrandeavtal och tillaggsavtal nr 1 med Véagverket avseende
Norra Lanken godkanns.
2. Investeringsutgifter om 38,9 mnkr enligt genomférandeavtalet ovan
samt 45,5 mnkr enligt ramavtal mellan staden och Véagverket fran
1995 godkanns.
3. Investeringsutgifter om 10,6 mnkr for pabdrjad projektering under
2005 av Norra Lankens andutning till hamnen godkéanns.
4. Investeringsutgifterna for aren 2005-2007 far rymmas inom gatu- och
fastighetsndmndens investeringsplan fér 2005 med inriktning for 2006
och 2007.
5. Finansieringen av investeringsutgifter for efterfoljande &r far beaktas
vid uppréttandet av kommande investeringsplaner.
6. Finansieringen av drift- inklusive kapitaltjanstkostnader for 2006 och
efterfoljande &r far beaktas vid uppréttande av kommande budgetar.

Stockholm den 9 mars 2005

Pa kommunstyrel sens vagnar:
KRISTINA AXEN OLIN

Leif Ronngren
Anette Otteborn



Reservation anfordes av Christopher Odmann (mp) med hanvisning till resar-
vationen av (mp) i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Fordaget till Norra Lanken har forutséttningar att forbéttra trafiksituationen vid
Stockholms nordéstra infarter, samt Valhallavégen och Lidingdvégen. Samtidigt ska-
pas goda mojligheter att strka National stadsparkens gronstruktur, spridningskorrido-
rer och kvalité, bl.a. genom att en sténgning for genomfartstrafik av Baron Rélambs-
véag och Fiskartorpsvégen mdjliggors. Tillsammans med inférande av marginalkost-
nadsprissatta trangsel avgifter kan Norra Lénken bidratill att skapa en permanent béttre
trafik- och miljosituation i Stockholm. Vansterpartiet har tidigare kritiserat flera delar
av ramavtalet med Vagverket, kritik som kvarstar. Inriktningen for det sa kallade Bel-
levue-alternativet innebér ett vanskligt forhallningsstt till miljébalken och national-
stadsparken. Det s.k. modifierade Bellevuealternativet innebér i sak inget annat an att
framtagandet av en ny detaljplan & behdftad med i huvudsak samma brister som den
tidigare, upphévda detaljplanen. Genom en dragning av Norra Lénken under Ceder-
dalsgatan hade foreliggande avtal € hamnat i konflikt med Miljobalkens 4 kap 7 8.
Fragan kommer darfor pa nytt att avgoras av regeringsratten. Vi menar ocksa fortfa-
rande att det & en allvarlig brist att inte storre anstréngningar gjorts for att ordna an-
slutningar frén Sveaplan/Rodagstull mot Frescatiskaftet. M 6jligheterna att med intel-
ligenta |6sningar snabbt kunna témma staden fran biltrafik via denna miljardinvester-
ing forsvéras alvarligt vid denna valda losning. Atskilliga tusental bilar kommer att
hanvisas till att altjamnt utnyttja Roslagsvigen genom national stadsparken foér sina
transporter, vilket fortar viktiga miljé- och naturvérden, samt permanentar barriéref-
fekterna. Staden bor darfor undersoka alternativ for att soka fora Gver s mycket trafik
som mojligt frén Roslagsvagen till tunnelskaften. Trots dessa brister har dock fullmak-
tige med betydande majoritet rostat igenom foljande inriktning, nagot vénsterpartiet
beklagar.



ARENDET

Gatu- och fastighetsnéamnden bedlutade den 16 december 2004 fdljande

1. For sin del godkédnna i utldtandet redovisat genomforandeavtal och
tilldggsavtal nr 1 med Végverket avseende Norra Lanken och hemstal-
ler hos kommunfullméktige att fullméktige senast den 31 mars 2005
godkanner det och bemyndigar kontoret att vidta erforderliga &géarder
for genomférandet.

2. Investeringsutgifter om 35 mnkr enligt genomfdrandeavtalet ovan
samt 40 mnkr enligt ramavtal mellan staden och Vagverket fran 1995
godkdnnes. Namnden understéller beslutet kommunfullméktige for
godkénnande.

3. Investeringsutgifter om 25 mnkr godkénns for projektering m m for
Norra Lankens andutning till hamnen. Namnden understéller beslutet
kommun- fullmaktige for godkénnande.

4. Namnden uppdrar & kontoret att hos stadsbyggnadskontoret bestélla
detaljplaneutredning i enlighet med -utl dtandet.

Reservation anférdes av Asa Romson (mp) med hanvisning till sitt forslag till
bedlut, bilaga 1.

SArskilt uttalande gjordes av Ann-Marie Strémberg (v), bilaga 1.

Gatu- och fastighetskontor ets tjansteutl dtande daterat den 25 november 2004
har i huvudsak féljande lydelse.

Bakgrund
For utbyggnaden av Ringen och Yttre Tvérleden (Lederna) tréffade Végverket och

Stockholms kommun ett ramavtal & 1995. Avtalets syfte & att mellan parternareglera
dvergripande frégor for utbyggnaden av Ringen och Yttre Tvérleden. Parterna har i
avtalet angett att avtalet skall kompletteras med genomférandeavtal . Ett férsta genom-
forandeavtal avseende Norra Lanken i Stockholm traffades ar 1995.

Ar 1996 péborjade Vagverket upphandlingen av utbyggnaden av Norra Lanken
samtidigt som en del férberedande arbeten startade. Ar 1997 avbréts upphandlingen
och de pabdrjade arbetena sedan Regeringsrétten i dom den 31 januari 1997 upphévt
Regeringens beslut och meddelat att detaljplanen for delen Norrtull- Roslagstull inte
var forenlig med bestammelserna i lagstiftningen om nationalstadsparken. Ovriga
detaljplaner fér Norra Lanken har vunnit laga kraft.

Efter Regeringsréttens dom har Vagverket tagit fram ett modifierat fordag till ut-
forande av Bellevuealternativet, vilket nu ligger till grund for ett nytt detaljplaneftr-



slag. Forslaget innebar att tunneln pé en stracka forlaggsi ett djupare 1age an tidigare.
Gatu- och fastighetsndmnden bedl 6t den 18 februari 2003 att fér sin del i yttrande dver
detaljplanen tillstyrka férdaget. Detaljplaneférdaget antogs av kommunfullmaktige
den 15 mars 2004. Detaljplanen & 6verklagad till regeringen.

Pa grund av forandringar i befolkningsstorlek, trafik och bebyggelse i Stockholms-
regionen, andrade forutsittningar beroende pa ny och planerad bebyggelse intill leden,
nyaregelverk, vunna erfarenheter frén Sodra Lanken m m héller tidigare gjord projek-
tering pa att ses Gver.

Gatu- och fastighetsnamnden godkénde den 9 december 2003 en projekteringsover-
enskommelse med Vagverket, vilken dverenskommelse reglerade vissa projekterings-
forutséttningar for Norra Léanken m m. Enligt projekteringsdverenskommelsen skulle
en mottagningsstation for e, senare kallad teknikhus, placeras inom fastigheten Norra
Djurgarden 1:51. Gatu- och fastighetskontoret har enligt Gverens-kommelsen hos
stadsbyggnads-kontoret begért att byggnaden detaljplaneléggsi samband med nu aktu-
aliserad planlaggning av Albanoomrédet.

Gatu- och fastighetsnamnden har den 21 september 2004 beslutat att uppdra at kon-
toret att omgaende inleda férhandlingar med Stiftelsen Bevara Vart kulturarv om en
forsaljning av fastigheten Norra Djurgarden 1:51 for inréttande av ett vagnmuseum.

Enligt den av kommunfullméktige den 2 september 2002 godkdnda finansie-
rings-Overenskommel sen mellan staden och Végverket skall staden svara for 25 % och
Viagverket for 75 % av utgifterna for da definierat projekt. Utgiften for anslutningen
frén Norra Lanken till hamnen skall dock staden svara for. Gatu- och fastighetsnamn-
den fattade den 9 december 2003 inriktningsbeslut for hamnanslutningen. Enligt ver-
enskommelsen bidrar dessutom staden till driften under 25 &r.

Projekteringsdverenskommel sen reglerar inga utgifter. Utgifter fér och utgiftseffek-
ten av omprojekteringen avsdgs komma att detaljregleras i ett kommande genomfo-
randeavtal. Gatu- och fastighetskontoret och Végverket Region Stockholm har darfér
uppréttat ett nytt fordag till genomférande-avtal for Norra Lanken i Stockholm. Med
anledning av gatu- och fastighetsndmndens beslut om vagnmuseum inom fastigheten
Norra Djurgérden 1:51 har ett tilldggsavtal nr 1 uppréttats.

Fordag till genomférandeavtal och tilldggsavtal nr 1
Fordlaget till genomférandeavtal och tillaggsavtal nr 1 framgér av bilagorna 2 och 3.
Bild, se bilaga 4.

Analys
Genomférandeavtalet innebér att parterna & Gverens om att verka for att utbyggnaden
av projektet ska kunna paborjas under andra halvéret 2005 och att Norra Lanken dar-
med skulle kunna tas i trafik under & 2013. Végverket projekterar och bygger Norra
Lanken samt svarar for drift och underhdll av densamma.

Staden forbinder sig att, pa de villkor som framgér av ramavtalet, tillhandahdlla
Vagverket den mark och den rétt till utrymme for anordningar och, servitut m m som



erfordras for sdvé drift som byggande av Norra Lanken m m. Staden ansvarar for
erforderliga fastighetsréttsliga tgarder i samband med markétkomst m m.

Samrad

Plansamréd har skett i samband med detaljplanernas framtagande. Vagverket och
staden har inlett 6verldggningar med ett antal nyttjaderdttshavare som berérs av pro-
jektet. Syftet med dessa dverlaggningar ar tréffa frivilliga dverenskommelser om per-
manent och tillfalligt nyttjande av mark for utbyggnaden av Norra Lanken.

Konsekvenser

-ekonomiska

Utover de &taganden som staden gjort i samband med finasi eringsdverenskommel sen
om delfinansinsiering av Norra Lanken och inriktningsbeslut om andlutning till ham-
nen skall staden enligt genomforandeavtalet dven bekosta en dagvattenledning under
Norra Lanken vid Norrtull och en tilluftbyggnad med underliggande bergforlagd flakt-
station invid fastigheten Maskiningenjoren 1. De extra utgifterna & féranledda av den
framtida exploateringen av Norra Stationsomradet . Enligt ramavtalet for Ringen och
Yttre Tvérleden fran & 1995 har staden aven utgifter for erforderligt detaljplanearbete,
kartor, forvaltnings-kostnader, m m. Sammantaget fordelar sig utgifterna enligt nedan.

Stadens utgifter

25 % av totalinvesteringen i Norra Lanken projektet enligt finan- 1 550 mnkr
Sl erings-Gverenskommel sen

Bedomd indexupprakning ca 5%/ar Ca 250 mnkr
Hamnansutning 315mnkr
Extrautgifter enligt genomforandeavtal et 35 mnkr
Utgifter enligt ramavtalet (osdker post) 40 mnkr
Summa Ca 2 200 mnkr
-miljo

Norra Lénken har i huvudsak férlagts under mark for att minimera ingreppen i miljon.
Genom den nya trafikforingen kommer kringliggande gator att avlastas och buller- och
fororeningssituationen pa dessa att forbéttras.

-maluppfyllelse
Genom tillskapandet av Norra Lanken uppfylls stadens intentioner om att reducera
trafikstorningarnai staden och regionen.



- néringsliv och jobb i regionen
Projektet ger totalt 6 — 7 000 mandr arbetstilifallen under ca 7 & samt forbattrar villko-
ren for att etablera och drivaforetag i regionen.

-tillganglighet
Handikappanpassning i tunnlarnat ex for ev utrymning.

-paverkan pa barn
Den forbattrade miljon och den forbéttrade trafiksakerheten pa det trafikavlastade
ytgatunétet &r till férdel for barn och andra oskyddade trafikanter.

Kontorets forslag/synpunkter

Allméant

Genom det nu foreliggande forslaget till genomforandeavtal klarlaggs vad som ingdr i
projektet och hur det skall finansieras. Staden har tagit pa sig extrautgifter som upp-
kommit p& grund av de dndrade forutsattningarna som uppstétt pa grund av regionens
tillvéxt, planerna pa Norra Stations-omrédets och Hjorthagens/Hamnomradets framti-
da exploatering m m. Kontoret anser att férslaget till genomférandeavtal &r acceptabelt
for staden. Nedan redovisas de del projekt som staden hérav delvis eller helt finansierar
och hur Norra Lanken kommer péverka forutséttningarna for de projekt som staden
ansvarar for i projektets anslutningar.

Norrtull och ny jérnvégsbro

Vid byggandet av Norra Lanken méste befintlig jarnvagsbro 6ver Uppsalavégen rivas
och erséttas med en ny bro. Det & angeléget att bron och den planerade nya "Norr-
tullsplatsen” fé&r en god gestaltning.

Brons och Norrtullsplatsens gestaltning har varit foremal diskussioner mellan Solna
Stad, Stockholms kommun, Végverket, Banverket m fl. | genomférandeavtalet visas
en principskiss pd jarnvagsbron. Forda gestal tningsdiskussioner har resulterat i att bron
blir ca 20 meter léangre an den redovisade principskissen.

Tunnelmynningen mot den nuvarande Norra Lanken vid Norrtull forlaggs s att

man far en storre frihet vid utbyggnaden av Norra Stationsomradet. Vagverket skall
utforma omradet utanfér mynningen pé sadant st att utbyggnaden av planerad explo-
atering av Norra Stationsomrédet underl4ttas.
Nér Norra Lanken & fardigbyggd kommer Norrtullsplatsen att 1dmnas av Végverket i
den utformning som framgér av bilaga 4 till genomférande-avtalet. Den slutliga ut-
formningen av platsen kommer att klaras ut i samband med planlaggningen av Norra
Stationsomrédet och kan komma till utférande i samband med bebyggandet av detta
omrade.



Teknikhus Albano med mottagningsstation fér el mm

Elférsorjningen for Norra Lanken har studerats om. Studier har visat att en placering
av mottagningsstationen pa den av staden &gda fastigheten Norra Djurgarden 1:51 av
flera anledningar & lamplig. Bebyggelsen pa fastigheten & kulturhistoriskt vardefull
och torde inte fa rivas. Byggnaden & vidare utsatt for trafikstorningar frén Roslagsvé-
gen samt ligger farligt ndra Véartabanan.

Med anledning av gatu- och fastighetsndmndens beslut den 21 september 2004 be-
slutat att uppdra & kontoret att omgéende inleda forhandlingar med Stiftelsen Bevara
Vart kulturarv om en forsdljning av fastigheten Norra Djurgarden 1:51 for inréttande
av ett vagnmuseum maste ett nytt 1&ge for teknikhuset | okaliseras och planl&ggas.

Vagverket utreder nu var ett sddant teknikhus utanfor fastigheten Norra Djurgérden
1:51 lampligen bor placeras. Gatu- och fastighetskontoret foreslar att tidigare bestall-
ning av detaljplan for andamalet kompletteras med avsikten att soka lokalisering Gster
om fastigheten. Det kan harvid bli aktuellt att staden maste forvarva erforderlig mark
for teknikhuset.

Roslagstull

Norra Lénkens rampanslutningar vid Roslagstull innebér att den befintliga gang- och
cykelvagens |&ge forlaggs under rampanslutningarna. Enligt Végverkets och gatu- och
fastighetskontorets uppfattning kan Roslagstulls cirkulationsplats komma att behtva
byggas om for att klara den framtida trafikbelastningen. Kontoret avser att ndrmare
utreda detta. Samtidigt behdver man studera gestaltningen av Roslagsvagen sdder om
Vértabanan med avseende pa& utformning av vagomréden och andutande
park/naturmark. Strackan kommer att péverkas vid byggandet av Norra Lankens be-
tongtunnlar i dalgangen.

Sedan Norra Lanken tagits i trafik skall trafikféringen i princip utformas i enlighet
med redovisningen i bilaga 5 till genomférandeavtalet.

Frescati

Befintlig bensinstation (Statoil) ligger p& mark som utarrenderas av Kungliga Djurgar-
dens Forvaltning. Bensinstationens pumpdar berdrs av utbyggnaden av Norra Lanken
och maste tillfaligt lokaliseras om.

Sedan Norra Lanken tagits i trafik skall trafikforingen i princip utformas i enlighet
med redovisningen i bilaga 6 till genomférandeavtalet.

Hamnanslutning — Trafikplats Vértan

Hamnanslutningen frén Norra Lanken till Norra Hamnvagen och Sodra Hamnvagen
som den &r redovisad i gdllande detaljplan &r inte langre aktuell pa grund av att cirku-
lationsplatsen vid Lidingdvagen, trafikplats Vértan, inte har tillracklig trafikkapacitet
for den nu planerade verksamheten i hamnen. Y tterligare en cirkulationsplats planeras
darfor i ett |1&ge 6ver Lidingbvagen dster om trafikplats Vartan. Detaljplaneutredning
harfor har paborjats i enlighet med gatu- och fastighetsndamndens beslut den 9 decem-
ber 2003.



Vastra Hjorthagen

Stadens planering av ny bebyggelse i Vastra Hjorthagen innebér flera méjligheter till
samverkan framst vad galler ledningsdragning. Ett sddant samordningsarbete har pé-
borjats mellan staden och Végverket. Det forutsétts att vardera part projekterar sina
egna ledningar.

En ny vég, "Midskogsvagen”, planeras mellan Jdgméstargatan och den nya bebyg-

gelsen i Vastra Hjorthagen. Den nya vagens lage och utformning maste harvid ta han-
syn till Norra Lénken. Det & angeldget att den nya vagen snarast detaljplaneldggs.
Stadsbyggnadskontoret har redan det uppdraget inom ramen for arbetet med stadsut-
vecklingsomrédet och planen &r prioriterad.
For utbyggnaden av Norra Lanken har forutsatts att byggtrafik tilléts inom Storangs-
kroksomradet, se kartbilaga F till genomforandeavtalet. Diskussioner med Végverket
pagér om att byggtrafiken skall omdirigeras s att den tillkommande bostadsbebygge -
sen inte skall stras av denna.

Forandrat vaghallarskap - kommungransjustering

Nar Norra Lanken tagits i trafik évergar Roslagsvéagen sdder om Frescati till kommu-
nal vaghdlining och Lidingdvagen utanfor (oster om) Vartan till statlig vaghalining.
Vid Norrtull sker en mindre andring sa att hela Norrtullsplatsen kommer under kom-
munalt vaghallarskap. Stérre delen av Norrtullsplatsen ligger idag i Solna. Solna Stad
har vid underhandskontakter framfort att Solnainte &r berett att ta pa sig vaghallarska-
pet fér den nya cirkulationsplatsen. Enligt Solna Stad borde kommungrénsen justeras
SA att cirkulationsplatsen kommer att i sin helhet liggai Stockholm.

Gatu- och fastighetskontoret anser att det kan vara lampligt att cirkulationsplatsen
efter kommungréngustering i sin helhet férldggs i Stockholm. En forutséttning harfor
maste dock vara att Solna Stad, Vagverket och Stockholms kommun kommer 6verens
om de ekonomiska villkoren hérfér. Berdrd mark &gd av Solna och Véagverket bor t ex
vederlagsfritt dverforas till Stockholms kommun. Vidare bor Végverket inom projek-
tets ram iordningstélla cirkulationsplatsen med tillhérande anslutningar pa Stock-
holmssidan med en utrétning av S:t Eriksgatan och Sveavégen (i huvudsak enligt bila-
ga 7 till genomférandeavtalet). Overlagg-ningar med Solna Stad och Véagverket i hit-
horande frégor bor upptas. Kommungréansjusteringen bor formellt goras nér cirkula-
tions-platsen &r fardigbyggd.

Ekonomi

Enligt finansieringsiverenskommelsen skall staden och Végverket svara for utgifterna
for NorraLanken i den utformning denna har enligt faststélld men @nnu inte lagakraft-
vunnen arbetsplan och anslutande arbeten i huvudsak enligt ingéngna ram- och ge-
nomférandeavtal med 25 % respektive 75 %. Utgiften, som i prisniva 2002-05 upp-
skattats till 6,2 miljarder kronor, innefattar &en redan nedlagda utgifter om ca 700
miljoner kronor. Stadens andel enligt finansierings-6verenkommelsen uppgér harvid
till 1,55 miljarder kronor plus index. Indexupprakningen bedéms av Vagverket uppga



till storleksordningen 150-350 mnkr beroende pa nar utbetalning sker. Beloppet skall
enligt finansieringsdverenskommelsen utbetalas den 1 januari 2005 eler det senare
datum da kontrakt tecknas med entreprendr.

Utgifterna enligt finansieringsdverenskommelsen (1,55 mdkr + index) forutsétts fi-
nansieras via stadens centrala infrastrukturfond. Utéver denna utgift skall staden svara
for utgiften for andutningen fran Norra Lanken till hamnen. Gatu- och fastighets-
ndmnden har tagit inriktnings-beslut hdrom 2003-12-09. Utgiften har ber&knats till
drygt 300 miljoner kronor. Kontoret dterkommer med begéaran om genomforan-
de-bedut fér hamnanslutningen nér forutséttningarna harfor foreligger. For projekte-
ring m m bor dock delgenomfdrandebesiut fattas nu. Medel harfor (25 mnkr) kan ge-
nom omdisponeringar inrymmasi kontorets budget.

Enligt nu framlagt fordag till genomférandeavtal for Norra Lanken skall staden be-
kosta atgarder omfattande ca 35 mnkr som foranleds av den framtida exploateringen
av Norra Stationsomrédet. Utgiften kan genom omdisponeringar inrymmasi kontorets
budget.

Enligt ramavtalet skall staden tillhandahdla den mark som beh6vs for Norra Lan-
ken. Under byggnadstiden kommer héarutéver mark tillfalligt bendvatasi ansprak dven
for arbets- och etableringsomréde, mellanlager och trafikomlaggning m m. Staden
kommer att ha utgifter for bl a férhandlingar med markégare, nyttjanderattshavare,
fastighetsregleringar samt lagfartsutgifter. Utgiften hérfor ar svér att ange. Men med
ett antagande om utgifter p& 5 mnkr per &r skulle dessa komma att uppga till 40 mnkr.
Utgiften kan genom omdisponeringar intymmas i kontorets budget.

Investeringsplan

Erforderliga medel behdver tasi ansprék under perioden 2005-2013 enligt nedan redo-
visade sammanstél I ning.

Kommunala investeringar 2005-2013 mnkr

2005 2006 2007 2008 [2009-2013 |Summa
25 % av totalinveste-ringeni |1 550 1550
Norra Lankenprojektet enligt
fi-
nan-sieringsbverenskommelsen

Beddmd indexupprékning maj  |Ca 250 250
2002-2005

Utgifter enligt ramavtalet (os& |5 5 5 5 20 40
ker post)

Hamnanslutning 10 10 35 80 180 315
Extrautgifter enligt genomfo- 5 15 15 35
randeavtal et

Summa 1810 [15 25 120 220 Caz2,2




Eventuella fordyringar skall fordelas enligt sasmma fordelningsrelationer som dvriga
utgifter i finansieringsdverenskommelsen , d.v.s. staden stér for 25% av tillkommande
utgifter. Enligt genomférandeavtalet skall dock samtliga utbyggnadsetapper redovisas
staden i form av skedesplaner som staden har méjlighet att yttrasig dver.

Driftsbudget

Staden kommer enligt finansieringsiverenkommelsen att ha kostnader for driften av
Norra Lanken under 25 &r. Staden bidrar arligen med 15 mnkr i prisniva maj 2002.
Sammantaget bedéms andringarna i huvudmannaskap for vaghallningen inte fa nagon
ekonomiskt pétaglig effekt pa driftskostnaderna for staden.

Risker och osékerhetsfaktorer

Utbyggnaden av Norra Lanken enligt ovan forutsétter att erforderliga myndighetsbe-
dut i form av detaljplaner, arbetsplan, bygglov, miljodom (tidigare vattendom), m m
erhélles.

REMISSER

Arendet har for synpunkter remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontor ets tjansteutlatande, daterat den 7 februari 2005, har i
huvudsak foljande lydelse.

Bakgrund

For utbyggnaden av Ringen och Yttre Tvérleden (Lederna) tréffade Végverket och
Stockholms kommun ett ramavtal & 1995. Avtalets syfte & att mellan parternareglera
dvergripande frégor for utbyggnaden av Ringen och Yttre Tvérleden. Parterna har i
avtalet angett att avtalet ska kompletteras med genomférandeavtal. Ett forsta genomfo-
randeavtal avseende Norra Lanken i Stockholm tréffades ar 1995.

Ar 1996 péborjade Vagverket upphandlingen av utbyggnaden av Norra Lanken
samtidigt som en del forberedande arbeten startade. Ar 1997 avbréts upphandlingen
och de pébdrjade arbetena sedan Regeringsrétten i dom den 31 januari 1997 upphéavt
regeringens beslut och meddelat att detaljplanen for delen Norrtull - Roslagstull inte
var forenlig med bestammelserna i lagstiftningen om nationalstadsparken. Ovriga
detaljplaner fér Norra Lanken har vunnit laga kraft.

Efter Regeringsréttens dom har Vagverket tagit fram ett modifierat fordag till ut-
forande av Bellevuedternativet, vilket nu ligger till grund for ett nytt detaljplanefor-
slag. Forslaget innebar att tunneln pé en stracka forlaggsi ett djupare 14ge an tidigare.
Detaljplaneftrslaget antogs av kommunfullméktige den 15 mars 2004. Detaljplanen &
Overklagad till regeringen.



Den 2 september 2002 godkénde kommunfullmaktige finansieringsdverenskom-
melsen mellan staden och Vagverket om Norra Lanken. Staden ska svarafor 25 % och
Vagverket for 75 % av utgifterna for da definierat projekt. Eventuella fordyringar ska
fordelas enligt samma fordelningsrelationer som dvriga utgifter i finansierings-
overenskommelsen, d.v.s. staden stér for 25% av tillkommande utgifter. Utgiften for
ansglutningen fran Norra Lanken till hamnen (dé beréknad till 80 mkr) ska staden ocksa
svarafor. Enligt Gverenskommelsen bidrar dessutom staden till driften under 25 &r.

Gatu- och fastighetsndmnden godkénde den 9 december 2003 en projekterings-
Overenskommelse med Végverket om vissa projekteringsforutséttningar for Norra
Lanken m m. Overenskommelsen reglerar inga utgifter, som istallet kommer att detalj-
reglerasi det genomfdrandeavtal som detta &rende avser.

Arendet

Gatu- och fastighetskontoret och Vagverket Region Stockholm har uppréttat ett nytt
fordag till genomférandeavtal for Norra Lanken. Avtalet & villkorat av kommun-
fullmaktiges godkénnande senast den 31 mars 2005. Med anledning av gatu- och fas-
tighetsnamndens beslut om vagnmuseum inom fastigheten Norra Djurgarden 1:51 har
ett tilldggsavtal nr 1 uppréttats.

Genomférandeavtalet innebér att parterna & Gverens om att verka for att utbygg-
naden av projektet ska kunna pabdrjas under andra halvéret 2005 och att Norra L dnken
darmed skulle kunnatasi trafik under & 2013. VVagverket projekterar och bygger Nor-
raLanken samt svarar for drift och underhdl av densamma. Staden ska dock lamna ett
arligt bidrag med 15 mnkr (i prisniva maj 2002) under 25 ar.

Staden forbinder sig att, pa de villkor som framgér av ramavtalet, tillhandahdlla
Vagverket den mark och den rétt till utrymme for anordningar och, servitut m m som
erfordras for sdva drift som byggande av Norra Lanken m m. Staden ansvarar for
erforderliga fastighetsrattsliga atgarder i samband med markétkomst m.m.

Genom det nu foreliggande forslaget till genomforandeavtal klarldggs vad som in-
gér i projektet och hur det ska finansieras. Staden har tagit pa sig extrautgifter som
uppkommit till foljd av andrade forutsattningar p& grund av regionens tillvéxt, planer-
na pa Norra Stationsomrédets och Hjorthagens/Hamnomrédets framtida exploatering
m m. Sammantaget fordelar sig utgifterna enligt nedan.

Stadens utgifter

A Samfinansierad del:
25 % av totalinvesteringen i Norra Lanken-projektet en- | 1 550 mnkr
ligt finansieringsiverenskommel sen
Bedomd indexupprakning ca 5%/ar Ca 250 mnkr

B Stadens utgifter enligt ramavtalet (fér marklésen m.m.) 40 mnkr




C Stadens extrautgifter enligt genomférandeavtalet, p.g.a 35 mnkr
Norra Stationsomradet

D Stadens finansiering av hamnang utning 315 mnkr

Summa Ca 2 200 mnkr

Stadd edningskontorets synpunkter

Norra Lanken & ett stort trafikledsprojekt med komplexa trafiklésningar som ska
anpassas till planerad nybebyggelse, bl.a. i Norra Stationsomrédet och Hjortha-
gen/Vértan. Det finns flerarisker och osdkerhetsfaktorer.

Detaljplanen for stréckan Norrtull-Roslagstull & antagen men éverklagad till reger-
ingen. Genomférandeavtalet &r villkorat av att planen vinner laga kraft samt att andra
erforderliga myndighetsbes ut om arbetsplan, bygglov m.m. erhélles.

Ansvarsfordelningen & i stort reglerad genom ramavtalet om Ringen och Yttre
tvérleden, finansieringsdverenskommelsen, projekteringsdverenskommelsen och fére-
liggande genomférandeavtal. Alla forutséttningar & dock annu inte kdnda och genom-
forandeavtalet innehaller vissa punkter dér det bara anges intentioner om att parterna
ska bestamma hur frégorna ska | 6sas.

Nedan kommenteras de delar (A-D) av investeringsutgifterna som staden ska svara
for enligt ovan namnda éverenskommelser och avtal. Samtliga nedan angivna belopp
for delarna B-D &r uppraknade med 2% till |6pande prisniva, utifrén basuppgifter an-
givnai gatu- och fastighetsnamndens tjansteutl &tande enligt prislaget i maj 2002. Upp-
rékningen har skett i samrédd med gatu- och fastighetskontoret som beraknat prisut-
vecklingen till 2-3%.

A. Samfinansierad del

Enligt finansieringsdverenskommelsen ska stadens andel 1 550 mnkr uppréknas med
index och stéllastill statens (V égverkets) forfogande den 1 januari 2005 eller det sena-
re datum da kontrakt tecknas med entreprendr.

| sarskilt drende till kommunstyrelsen véren 2005 framlaggs fordag till tillaggs-
Overenskommelse om utbetalning av stadens andel. Dér regleras hur indexering ska
ske. Dessutom anges berdknad tidpunkt for utbetalning — under senare delen av forsta
halvéret 2005, efter att regeringen dutligt godkant beslutad arbetsplan och detaljplan
for Norra Lanken. Stadens andel beréknas da bli ca 1 775 mnkr, som avses finansieras
med i bokslut avsatta medel for infrastrukturella kostnader (dértill kommer ett arligt
driftbidrag frén staden om 15 mnkr i prisniva maj 2002).

Stadsledningskontoret har inga invandningar i denna del. Norra Lanken kommer att
tai ansprék storre delen av befintliga tillgangar for infrastrukturella kostnader (totalt 2
590 mnkr), som staden avsatt i samband med boksluten for 2002 och 2003. Man bor
dérvid beakta att eventuella fordyringar ska fordelas med samma foérdel ningsrel ationer
som utgifterna i finansieringsiverenskommelsen (staden svarar for 25%). Gatu- och



fastighetsndmndens forutsétts noga félja projektets kostnader och rapportera i tertial-
rapporter pa blanketten for uppfdljning av stora projekt som g & av investeringskarak-
tér.

B. Stadens utgifter enligt ramavtalet, for marklésen m.m.

Enligt ramavtalet for Ringen och Yttre Tvarleden ska staden tillhandahalla den mark
som behovs for Norra Lanken. Dessutom har staden &tagit sig utgifter for erforderligt
detaljplanearbete, kartor, forvaltningskostnader m.m. Gatu- och fastighetsndmnden har
uppskattat att dessa utgifter uppgar till ca 5 mnkr per & i fr.o.m. 2005 och totalt 40
mnkr i fast prisniva (vilket berdknas motsvara totalt 45,5 mnkr i I6pande prisniva).
Gatu- och fastighetsnamnden beddmer att utgifterna kan inrymmas i ndmndens inve-
steringsplan. Utgifterna for marklosen m.m. féranleder inte nagra driftkostnader men
beréknas medfora foljande internrantekostnader per ar.

Belopp i | 2005 2006 2007 | 2008 |Beoppen fr.o.m.2013
mnkr
Internranta | -0 -0,21 -0,43 |-0,65 | o6kar succ -2,28

Stadsledningskontoret konstaterar att denna utgiftspost av gatu- och fastighets
kontoret beddms som osiker och att de &rliga kostnaderna kan komma att variera. Det
ar viktigt att arbetet med forhandlingar om erforderliga markkép och eventuell expro-
priation av mark startar i god tid s att staden inte av tidsskal far en dalig férhand-
lingsposition. Stadsledningskontoret tillstyrker beviljandet av ovan ndmnda utgifter
om 45,5 mnkr men forutsétter darvid att de faktiska utgifterna och kapitaltjanstkostna-
derna kommer att inrymmasi gatu- och fastighetsndmndens investeringsplan och bud-
get for respektive ar.

C. Sadens extrautgifter enligt genomforandeavtalet, p.g.a. Norra Stationsomr adet

Enligt genomfdrandeavtalet ska staden bekosta en dagvattenledning under Norra Lan-
ken vid Norrtull och en tilluftsbyggnad med underliggande fl&ktstation. De extra utgif-
terna & foranledda av den framtida exploateringen av Norra Stationsomrédet. Gatu-
och fastighetsnamnden har beraknat att utgifterna uppgér till 35 mkr (38,9 mkr i 16-
pande priser), att de kan inrymmas i ndmndens budget och att de fordelasi tiden enligt
nedan.

Belopp i mnkr | 2005 2006 2007 2008 Summa
Utgift -0 -54 -16,6 -16,9 -38,9

Stadsledningskontoret har i samréd med gatu- och fastighetskontoret framraknat fol-
jande konsekvenser for resultatbudgeten.



Belopp i mnkr | 2005 2006 | 2007 2008 2009 | 2010-

Avskrivning -0 -0 -0 -0 -1,33 | Beloppen

Internrénta -0 -0 -0 -0 -1,94 | minskar
succ.

Driftkostnader intréffar forst efter trafikledens fardigstéllande 2013 och for flaktstatio-
nen ingdr dei Norra Lanken-projektet. For dagvattenledningen ingar driften i under-
laget for va-taxan.

Stadsledningskontoret har tagit del av planeringen inom Norra Lénken-projektet for
att underltta exploateringen av Norra Stationsomrédet. De ovan namnda dtgarderna
behover goras i samband med trafikledsbyggandet for att undvika storningar i trafiken
i ett senare skede. Stadsledningskontoret foresldr darfor att extrautgifterna om 35 mnkr
godkénns och forutsétter att de liksom kapitaltjdnst-kostnaderna inryms i gatu- och
fastighetsndmndens budget och investeringsplan fér 2006-2008.

D. Sadens finansiering av hamnanslutning

| samband med vagverkets arbete med en arbetsplan for Norra Lénken (faststédlld av
Vagverket 1996) antog staden en kompletterande detaljplan for Vértans trafikplats och
hamnavfarten. En forutsittning for den da projekterade I6sningen var att Osterleden
skulle byggas inom en snar framtid. Ldsningen var m.a.o. inte ténkt att vara perma-
nent. Med en Osterled (inkl en trafikplats i Frihamnen) skulle Vartans trafikplats av-
lastas tillrackligt for att fungera dven pa lite langre sikt. Forhandlingarna om finansie-
ringen av de delar av Vartans trafikplats som 1&g utanfor arbetsplanen slutférdes aldrig
innan projektet stoppades 1997.

Nér arbetet med Norra Lénken togs upp igen kostnadsberéknades stadens del av
Vértans trafikplats till ca 80 Mkr. Det handlade da endast om en komplettering av
trafikplatsen for att trafiken till hamnen inte skulle behdva belasta Tegeluddsvagen.
Trafiken avsdgs istédllet ledas via en gata inom Hjorthagenomradet pa en ny bro Gver
Norra Lankens forléngning i Lidingévégen. Det var den kostnaden som géllde 2002,
da kommunfulIméktige godkande finansi eringsdverenskommelsen mellan Stockholms
Stad och Végverket.

Under arbetet konstaterades sedan att den tidigare redovisade [6sningen inte skulle
ha tillracklig kapacitet. Dels hade trafiken generellt 6kat under ca 10 & och den vantas
Oka annu mer p.g.a. planerad exploatering i Hjorthagen, Véartan och Frihamnen, dels
behovs nu en |6sning som fungerar utan att Osterleden byggs. Istéllet for leda trafiken
till hamnen genom Hjorthagenomrédet planeras nu en ny cirkulationsplats 6ver Li-
dingdvagen Oster om trafikplats Vértan. Denna |6sning har beréknats till drygt 300
mnkr (drygt 360 mnkr i 16pande prisniva), med foljande fordelning i tiden.

Belopp i| 2005 |2006 2007 | 2008 2009-2013
mnkr SUMMA

Utgift -106 |-10,8 -386 [-90,1 -211,4 -361,6




Gatu- och fastighetsndmnden har den 9 december 2003 tagit inriktningsbesiut om
hamnanslutningen. En begéran om genomfdrandebeslut kommer att understéllas
kommunfullmaktige néar forutséttningar foreligger och da inkludera en fullstandig
redogorelse for de ekonomiska konsekvenserna. Redan nu vill dock gatu- och fastig-
hetsnamnden f& ett delgenomférandebesiut for projekteringsarbetet. Medel hérfor (25
mnkr) kan enligt &rendet inrymmas i ndmndens budget.

Stadsledningskontoret har inhdmtat forklaring (se ovan) till den stora utgiftsdkningen
men har tills vidare avstétt frén att goras en djupare granskning i avvaktan pa kom-
mande framstallan om genomforandebesiut. Enligt uppgift vantas ett sddan framstallan
kommai slutet av aret. | dagslaget behdver endast beslut fattas om projekteringsutgif-
ter under 2005. Stadsedningskontoret foresar darfor att utgifter om 10,6 mkr far dis-
poneras under 2005 for projektering av hamnang utningen under forutséttning att med-
leninrymsi gatu- och fastighetsndmndens investeringsplan fér 2005.

Samlad beddmning

Norra Lanken & en viktig del i I6sningen av trafikfragorna i Stockholmsregionen.
Genomforandeavtalet & en forutsittning for att arbetet ska kunna péborjas i slutet av
2005 och att trafikleden ska kunnatasi bruk 2013.

Staden svarar for hela den regionala delen av trafikledens finansiering (25% av in-
vesteringsutgifterna och ett driftbidrag pa 15 mnkr per & under 25 &r). Darutéver har
staden i samband med trafikledsutbyggnaden utgifter for marklsen m.m., extrautgifter
p.g.a. Norra Stationsomradet samt hamnansl utning.

For trafikledsprojektet har staden redan tagit stallning till finansieringen och det f6-
reslagna genomférandeavtalet foljer finansieringsoverenskommelsen frén 2002. Stads-
ledningskontoret foredar darfor att kommunfullméktige godkénner genomférandeavtal
och tilldggsavtal nr 1 med Vagverket avseende Norra Lanken.

Stadsledningskontoret har g heller ndgot att invanda mot att staden bekostar
markldsen m.m. (ca 45,5 mnkr), extrautgifter (38,9 mnkr) p.g.a. kommande exploate-
ring i Norra Stationsomrédet samt 10,6 mnkr 2005 for projektering av hamnanslut-
ningen under forutsdttning att medel kan inrymmas i gatu- och fastighetsndmndens
kommande investeringsplaner.

Resultatbudgeten berdknas péverkas under byggnadstiden 2005-2013 som mest
med ca 5 mnkr per & i kapitaltjanstkostnader och efter att trafikleden tagitsi bruk med
driftkostnader om 15 mnkr per & (enligt tidigare avtal med Vagverket) och kapital-
tjanstkostnader om som mest ca’5 mnkr per ar. Kapitaltjanstkostnaderna har g redovi-
sats i gatu- och fastighetsndmndens érende. Huvudprincipen &r att driftkostnaderna
inkl. kapitalkostnaderna skall inrymmas i gatu- och fastighetsndmndens budget for
respektive &r och beaktas vid uppréttande av kommande budgetar.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.
Gatu- och fastighetsnamnden

Reservation anfordes av Asa Romson (mp) med hénvisning till sitt forslag till
bedlut enligt foljande.

Att  avdaalla4 att-satser och i stéllet anfora:

Norra Lanken skainte byggas eftersom den innebér en samhallsekonomisk stor forlust
och skapar miljéméssiga problem bade lokalt och globalt genom intréng i betydelsefull
naturmark och ¢kad biltrafik. Genom att anvanda ekonomiska styrmedel som trangsel -
avgifter kan trafik styras dver fran bil till kollektivtrafik och generellt avlasta vagnétet
mer an nya motorleder.

Sarskilt uttalande gjordes av Ann-Marie Stromberg (v) enligt foljande.

Fordaget till Norra Lanken har forutsétt-ningar att forbéttra trafiksituationen vid
Stockholms norddstra infarter, samt Valhallavégen och Lidingdvégen. Samtidigt ska-
pas goda mojligheter att stdrka National stadsparkens gronstruktur, spridningskorrido-
rer och kvalité, bla genom att en stangning for genomfartstrafik av Baron Ralambsvag
och Fiskartorpsvagen mojliggors. Samtidigt borde planen ge forutsditningar fér en
utvidgning av miljézonen. Tillsammans med inférande av marginal kostnadsprissatta
trangselavgifter kan Norra Lanken bidra till att skapa en permanent béttre trafik- och
miljosituation i Stockholm.

Vansterpartiet har tidigare kritiserat flera delar av ramavtalet med Vagverket, kritik
som kvarstér. Inriktningen for det sa kallade Bellevue-alternativet innebér ett vanskligt
fornalningssitt till miljobalken och nationalstadsparken. Det sk. modifierade Belle-
vuealternativet innebdr i sak inget annat &n att framtagandet av en ny detaljplan &r
behéftad med i huvudsak samma brister som den tidigare, upphévda detaljplanen.
Genom en dragning av Norra Lanken under Cederdalsgatan hade féreliggande avtal g
hamnat i konflikt med Miljobalkens 4 kap 7 8. Frégan kommer darfor p& nytt att avgo-
ras av regeringsratten.

Vi menar ocksa fortfarande att det &r en allvarlig brist att inte storre anstrangningar
gjorts for att ordna and utningar frén Sveaplan/Roslagstull mot Frescatiskaftet. M 6jlig-
heterna att med intelligenta |6sningar snabbt kunna témma staden frén biltrafik via
denna miljardinvestering forsvéras alvarligt vid denna valda | 6sning. Atskilliga tusen-
tal bilar kommer att hanvisas till att alltjdmnt utnyttja Roslagsvégen genom national-
stadsparken for sina transporter, vilket fértar viktiga miljo- och naturvérden, samt



permanentar barriéreffekterna. Staden bor darfor undersoka aternativ for att soka fora
Over si mycket trafik som mojligt frén Roslagsvagen till tunnelskaften. Trots dessa
brister har dock fullméktige med betydande majoritet réstat igenom féljande inrikt-
ning, nagot vansterpartiet beklagar.



Bilaga 2

For utbyggnaden av Ringen och Yttre Tvérleden tréffade VVagverket och Stockholms
kommun ett ramavtal & 1995. Avtalets syfte &r att mellan parterna reglera 6vergripan-
de fragor for utbyggnaden av Ringen och Yttre Tvarleden. Parterna har i avtalet angett
at avtalet skall kompletteras med genomférandeavtal. Genomférandeavtal avseende
Norra Lanken tréffades ar 1995.

Trafikleden Norra Lénken strécker sig mellan Uppsalavdgen vid Norrtull och Li-
dingbvagen vid Véartan med andlutning till Roslagsvégen vid Frescati.

Ar 2002 tréffades en dverenskommelse om finansiering av projekt Norra Lanken
mellan Stockholms kommun och staten genom Végverket. Enligt dverenskommelsen
skall staten st& for 75% av projektets kostnader och Stockholms kommun for resten.
Overens-kommelsen reglerar dven driftskostnaderna.

Stockholms kommun, genom dess gatu- och fastighetsndmnd, och Vagverket, Re-
gion Stockholm, har den 9 december 2003 tréffat en projekteringsdverenskommelse
for projekt Norra Lénken.

Inom ramen for och som komplement till finansieringsdverenskommelsen har Vag-
verket, Region Stockholm, nedan kallad VST och Stockholms kommun genom dess
gatu- och fastighetsndmnd, nedan kallad staden under villkor som anges i punkt 7
nedan, tréffat foljande

GENOMFORANDEAVTAL
1. INLEDNING
Utbyggnaden av projekt Norra L anken kommer att ske inom omréden dér
de samlade kulturmiljoerna och naturvérdena innebér att sérskild hansyn

skall tas till de krav omrédena stéller. Norra Lanken har darfor i huvud-
sak forlagts under mark.

Avtal shilagor

Till avtalet fogas foljande bilagor:

1. Faststélld arbetsplan (6versikt och planer)

2. Antagen detaljplan Dp 2000-12936-54 (plankarta)

3. Lagakraftvunna detajplaner Dp 93001 och Dp
93002A (plankartor)

4, Utbyggnad vid Norrtull

5. Utbyggnad vid Roslagstull

6. Utbyggnad vid Frescati



7. Skiss Over cirkulationsplats och gc-végsystem vid

Norrtull
8 A+B. Planeringsforutséttningar for omrédet vid/Gster om
Norrtull
9 A+B. Utformning av jéarnvégsbro éver Uppsalavagen.

Till avtalet fogas féljande kartbilagor:

? Kartbilagor A-C (6versikt 6ver avtal sdispositioner)
? Kartbilagor D-F (6versikt Gver arbets- och etableringsomraden)

2. AVTALETSOMFATTNING

Med Norra Lanken skall i detta avtal forstds vad som redovisas som
anord-ningar for allmén vég i enlighet med arbetsplan, om inget annat
namns.

Med projekt Norra Lanken, nedan bendmnt projektet, skall i detta avtal
forstas arbeten som enligt finansieringsbverenskommelsen skall fordelas
75125 %.

| detta avtal regleras forhallandet mellan VST och staden vid genomfo-
randet (projektering och byggande) av projektet samt drift, underhall och
fornyelse av Norra Lanken samt Gvriga anlaggningar pa allman plats

Projektet omfattar ett genomférande av dels Norra Lanken enligt arbets-
plan, dels anslutande arbeten enligt redovisningen under punkt 4, samt de
andringar som foéranleds av myndigheters beslut och tillstand.

Parterna noterar att finansieringen av projektet sker med projektmedel
(andlag fran staten till VST och bidrag fran staden). Den i finansierings-
Overenskom-melsen angivna kostnadsramen & 6 200 miljoner kronor i
prisnivad maj 2002. Overenskommelsen omfattar &ven, som tillagg till pro-
jektet, en hamnangutning vilken bekostas av staden.

Parterna forbinder sig verka for att utbyggnaden av projektet ska kunna
paborjas under andra halvaret 2005 och att Norra Lanken darmed skulle
kunnatasi trafik under & 2013.

Projektet omfattar inte kostnader for en eventudl ombygg-
nad/miljoupprustning, av Roslagsvdgen mellan jarnvagsbroarna for
Roslagshanan respektive Varta-banan. Om det vid den dutliga samman-



stéliningen av kostnaderna for ge-nomforandet visar sig att &ven miljo-
upprustningen ekonomiskt kan inrymmas i projektets kostnadsram skall
stadens kostnad ingé.

3. GENERELLA ATAGANDEN

31

3.2

3.3

34

35

VST &tar sig i enlighet med ramavtalet att projektera och bygga samt med
de i finansieringsdverenskommelsen angivna projektmedien bekosta pro-
jektet. VST ansvarar for drift och underhdll av Norra Lanken. Namnda
dverenskommel se reglerar dven bidrag frén staden till VST:s drift av Nor-
raLénken.

For byggande av projektet 1dgger VST om berérdadelar av i bruk varande
ledningar och anlaggningar. Avtal skall uppréttas mellan respektive led-
nings-innehavare och VST. Parterna skall dérvid verka for att avtalen inte
blir sdmre an vad som skulle gélla fér staden i motsvarande situation. Sta-
den ansvarar for behovliga fastighetsréttsliga atgarder.

Fragan om and utningspunkternas lage for VA till och frén Norra Lanken
skall 16sasi avtal mellan VST och Stockholm Vatten AB.

VST skall tréffa avtal med Banverket om omlaggning av jarnvagsspar m
m samt med Stockholms Lans Landsting / AB Storstockholms lokaltrafik
om teknisk anpassning av Norra Lankens tunnlar i Roslagstullsberget till
tunnel -banan. Staden ansvarar for behdvliga fastighetsréttsliga atgérder.

Arbets- och etableringsomradena skall, med beaktande av arbetsmiljon, i
gorligaste mén begransas i tid och rum. Dessa skall &erlamnas i motsva-
rande ursprungligt skick om inget annat framgar nedan. Hansyn skall tas
till befintlig vegetation och en precisering av hur detta sker inférs i for-
frégningsunderlagen till entreprenaderna. Omrédenas omfattning framgar
Oversiktligt av bilagorna D, E och F.

Inom arbets- och etableringsomrédena far VST, under forutsittning att er-
forderligatillstnd harfor erhdlles, temporéart lagratjarhaltig asfalt i avvak-
tan pa &eranvandning inom projektet.

Projektets utbyggnadsetapper redovisas i form av skedesplaner som till-
stélls staden for yttrande. VST uppréttar trafikforingsplaner i samréd med
staden. Staden verkar for trafikregleringar som underléttar byggandet av
projektet.



3.6

3.7

3.8

3.9

3.10

311

3.12

VST skall tillsammans med staden upprétta en handlingsplan fér hur mas-
sorna fér transporteras, var de kan lagras for senare dteranvandning m m
s att miljostorningarna kan accepteras och kostnader minimeras. Hand-
lingsplanen skall liggatill grund for entreprendrernas arbete.

VST ger staden mdjlighet att i frégningsunderlagen, till entreprenaderna
vid Vértan, foresl& narliggande tippomraden for bergmassor. Bergmassor-
na skall vederlagsfritt stéllas till stadens férfogande. Parterna skall senare
narmare bestdmma hur detta skall uttryckas i forfragningsunderlagen.

Parterna har tidigare uppréttat ett gemensamt ”Kvalitetsprogram for ge-
staltning fér Ringen” . Parterna har tillsammans med bl.a. aktuella mark-
&gare pabdrjat en Gversyn av tidigare framtagna gestaltningsprogram for
de ytforlagda delarna. Arbetet skall fullféljas av senare upphandlade pro-
jekteringskonsulter. Vad som skall byggas samtidigt med projektet och
hur det skall finansieras kan avgoras férst efter en inledande del av projek-
teringsfasen.

Vid utbyggnaden kommer VST att anordna anlédggningar av temporér ka-
raktér t.ex. arbetstunnlar. Parterna & ense om att sérskilda Gverenskom-
melser bor tréffas om dessa anlaggningars framtida anvéndning och skét-
sdl.

Staden forbinder sig att, pa de villkor som framgér av ramavtalet, tillhan-
dahalla VST den mark och den rétt till utrymme for anordningar, servitut
m m som erfordras for sdva byggande som drift av Norra Lanken.

Staden forbinder sig darutéver att, pa de villkor som framgér av ramavta
let, tillhandahalla VST den mark och den rétt till utrymme som erfordras
for byggande av de anl&ggningar som ingér i projektet.

Som fortydligande av géllande ramavtal (pkt 15 Forvaltningskostnader) &r
parterna 6verens om fdljande:

Personal som interndebiterar sitt arbete jamstélls med inhyrd personal d-
ler konsulter och hanteras pa motsvarande sitt.

VST utformar omradet narmast utanfor Norra Lankens vastra tunnelmyn-
ning sa att planerad exploatering av Norra Stations-omrédet underl dttas.

Parterna & Gverens om att vid projekteringen lagga stor vikt vid att, sa
langt som majligt och med hansyn till riskbilden, tillgodose den enskildes
och samhéllsverksamheters behov av sikerhet. Atgérder skall vidtas for



att forhindra och i forvég begrénsa olyckor. Stadens brandférsvar skall
medverka i detta arbete. Vid tunnelns utformning skall vidare sarskilt be-
aktas personer med olika funktionshinder.

4. ANSVAR FOR PROJEKTERING OCH BYGGANDE INOM DETALJPLANER-

NA

4.1

41.1

Parterna & medvetna om att projektet till del &ven ligger inom Solna kom-

mun.

Detaljplan Dp 2000-12936-54 Norrtull-Roslagstull. (Antagen)

Sedan Norra Lénken tagits i trafik skall trafikforingen vid Uppsalavégens
anglut-ning till Stockholm i princip utformasi enlighet med redovisningen i
bilaga 4.

| projektet ingér 10 Mkr till stadens upprustning av Bellevueomradet. At-
garder for att bevara arten Mindre sandvitevivel i aktuellt omrade ingdr i
denna summa. Erséttningen for stadens upprustning utbetalas mot faktura
efter utfort arbete.

For Norra Lénken projekterar, bygger och bekostar VST med projektmedel
fdljande anordningar for allmén vag:

1:1)

Norra Lankens ramper och huvudkérbanor inklusive erforderliga
tunnlar frén stadens gréns mot Solna vaster om Norrtull vid A till
Roslagsvégen vid B. Se kartbilaga A.

L &get for den véstra tunnelmynningen, i nu aktuell utbyggnad av Nor-
raLanken framgar av bilaga 8A.

Bilaga 8A redovisar &en ungeférliga hojder hos cirkul ationsplatsen
samt i dess centrumpunkt. Bakom dessa hojder ligger av VST fram-
tagna profiler for huvudtunnlar och ramptunnlar 311 och 312.

Bilaga 8B redovisar dimensionerande marknivaer samt hogsta tunnel-
tak-nivéer for delen mellan Uppsalavagen och Wenner-Gren Center.

Bilaga 8B visar dven nordligaste |age for eventuell framtida bebyggel -
se sdder om Norra Lankens tunnlar. Tunnlarna skall dimensioneras
for schakt for denna bebyggel se.



4.1.2

4121

1:2)

Tekniska anordningar utanfor tunnlarna som t.ex. arbetstunnlar,
driftutrymmen, nodutgangar och ventilationsanlaggningar inkl. ven-
tilations-torn.

Utbver ovanstdende anordningar for allmén vag projekterar och bygger
VST foljande. Se kartbilaga A. Kostnadsférdelning mellan staden och VST
framgér enligt punkterna 4.1.2.1 och 4.1.2.2 nedan.

VST bekostar med projektmedel fdljande anordningar, vilka Stockholm
eller Solna, dér inget annat anges, &r/blir huvudman for:

11:1)

11:2)

11:3)

11:4)

At Banverket en ny jarnvégsbro ver Uppsalavigen som ersittning
for befintlig. Brons véstra del med landféste ligger i Stockholm och
dvrigade-lar i Solna. Se bilaga9 A+B. | brobygget ingér dven and u-
tande stodmurar.

Brons tva storsta spann & 16 meter inom vilka cirkulationsplatsens
kor-banor & forlagda. Bron ges en profil och konstrueras sa att kor-
banor i en framtid &ven kan forléggasi intilliggande spann. Se bilaga
8A.

Gaéng- och cykelforbindelse mellan Karolinska sjukhuset och
Brunnsviks-végen. Forbindelsen ligger till stdrre delen i Solna och
gér under Uppsalavagen. Se bilaga 7.

Aterstéllande av arbets- och etableringsomréden sbder om jarnvagen
mellan Uppsalavigen och jarnvégsviadukten norr om Wenner-Gren
Center, enligt foljande:

a. Over och narmast intill Norra Lankens betongtunnlar i form av
avjam-nad mark pa vilken staden senare ska anlégga park.

b. Soder om omrédet enligt a. ovan i form av avgrusad yta i ur-
sprunglig markniva.

Uppsalavagen i ny stréckning intill kommungransen inom savé
Stockholm som Solna. Delstréckor anpassas till slutlig trafikldsning
(signalreglerad cirkulationsplats). Se bilaga 4. Omfattningen kan av-
goras forst efter detalj-projektering. Anslutning sdderut sker till nu-
varande signareglerade trafikplats Norrtull och norrut, i Solna, till
nuvarande Uppsalavagen inom befintligt vagomrade som VST aveni
framtiden &r véaghallare for.



4122

4.2.

42.1

4211

11:5) Aterstéllande av arbets- och etableringsomrédet vaster om tullstu-
gorna, inom Jernhusens och stadens mark, till befintlig niva eller till
de l&gre nivaer som kan Gverenskommas mellan staden, Jernhusen
AB och VST.

11:6) Tillfalig gang- och cykelforbindelse — utan trappor och till stor del
som bro - mellan Karolinska sukhuset och nuvarande trafikplats
Norrtull. Se bilaga 4. Forbindelsen ska dvertas av staden och kunna
ligga kvar tills dess exploatering sker pa Norra Stationsomréadet.

Staden bekostar

[1:7) Dagvattenledning, delvis som sk. dykarledning under trafiktunneln,
frén planerad exploatering av Norra Stationsomradet.

Detaljplan Dp 93001 Roslagstull - Ugglevikskallan — Frescati. (Lagakraft-
vunnen)

Senare har detaljplaner for delar av markdverytan planlagts. Bestémmel ser-
nafor Norra Lanken har dérvid overforts frén Dp 93001 till dessa detaljpla-
ner.

Sedan Norra Lénken tagits i trafik skall trafikféringen i princip utformas i
enlighet med redovisningen i bilaga 5 (Rodagstull) och i bilaga 6 (Frescati).

For Norra Lanken projekterar och bygger VST féljande anordningar for
allmén vag. Se kartbilaga B. Kostnadsfordelning mellan staden och VST
framgér enligt punkterna 4.2.1.1 och 4.2.1.2 nedan.

VST bekostar med projektmedel:

[:1) Norra Lénkens ramper och huvudkérbanor inklusive erforderliga
tunnlar mellan Roslagsvégen vid A, Roslagsvégen vid B och Uggle-
vikskallan vid C. Vidare ingér en anslutning till Roslagstull vid D.

Den gemensamma stréckan under Lill-Jansskogen byggs med bred-
den motsvarande fyra korfélt per riktning.

[:2)  Arbeten vid Frescati som forberedelser for en eventuell framtida
tunnel -férlangning mot Alkistan.



4212

4221

4.3
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1:3)

Tekniska anordningar utanfor tunnlarna som t ex arbetstunnlar, drift-
utrymmen, nodutgangar, teknikhus inom fastigheten Norra Djurgar-
den 1:51 och avluftstorn med ventilationsanl&ggning samt en tillufts-
byggnad i eller intill teknikhuset med underliggande bergférliagd
fléktstation och Iuftkanaler.

Staden bekostar:

1:4)

En tilluftsbyggnad invid Maskin-ingenjoren 1 med underliggande
berg-forlagd flaktstation och Iuftkanaler. Anldggningen tillsammans
med mot-svarande i 1:3 ovan anpassas for kommande exploatering
av Norra Stationsomradet.

Ut6ver ovanstdende anordningar for allman vag projekterar, bygger och be-
kostar VST med projektmedel féljande. Se kartbilaga B.

Anordningar, vilka staden &r/blir huvudman fér

11:1)

11:2)

[1:3)

11:4)

I:5

1:6

Ny korsning vid Baron Ralambs vags andutning till Roslagsvagen
inklusive andlutande vag.

Planskild gang- och cykelférbindelse under tunnelmynningen vid
Roslags-tull.

Den justering av Roslagstulls cirkulationsplats som erfordras for att
om-handerta trafik till och fran de tunnelramper fran Norra Lanken
som mynnar vid Roslagstull.

Efter samrad med staden aterstalining efter arbets- och etablerings-
omrédena efter Roslagsvagen soder om Vértabanan.

Efter samréd med staden terstallning efter arbets- och etablerings-
omradenaintill och norr om Baron Ralambs végs anslutning.

Ny reningsanléggning/sedimenteringsmagasin vid Frescati for dag-
vatten frén Rosagsvéagen. Utloppet — mot Laduviken — ansluts till
befintlig ledning eller till nytt dike som anlagts av Kungliga Djur-
gardens forvaltning.

Detaljplan Dp 93002A Vértan. (Lagakraftvunnen)

For Norra Lanken projekterar och bygger VST féljande anordningar for
allmén vag. Se kartbilaga C.
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1:1)

1:2)

Norra Lankens ramper och huvudkdrbanor inklusive erforderliga
tunnlar mellan Ugglevikskallan vid A och Lidingbvégen vid B.
”Blindtunnlar” byggs for fortsittningen mot Frihamnen/Osterleden.

Den gemensamma stréckan under Lill-Jansskogen byggs med bred-
den motsvarande fyra korfélt per riktning.

Tekniska anordningar utanfor tunnlarna som t ex arbetstunnlar, drift-
utrymmen, nodutgdngar och ventilationsanléggningar inklusive ven-
tilations-torn och bullerskydd 1, 2, 3, 4 och 5 (enligt detaljplanen).

Utobver ovanstéende anordningar for allmén vag projekterar, bygger och
bekostar VST med projektmedel fdljande anordningar, vilka staden &r/blir
huvudman for. Se kartbilaga C

11:1)

11:2)

[1:3)

11:4)

[1:5)

Overliggande cirkulationsplats med anslutningar till Lidingdvéagen
soderut/soderifran samt osterut/Osterifran samt ombyggnad av Li-
ding6-végen dster om B.

Anglutning frén cirkulationsplatsen mot Hjorthagen.
Ny angdlutning till kvarteret Starkstrémmen.

Gang- och cykelforbindel se 1angs Lidingtvagens sodra sida samt an-
slut-ning av den nuvarande gang- och cykelforbindelsen frén Lidingod
pa vagens norra sida till Midskogsgréand eller Lanforsvagen i mark-
planet.

Omlaggning av det s k Gasolspéret vid Storangsbotten. VST reglerar
den tekniska driften av sparet under byggtiden med AB Fortum
Varme samégt med Stockholms stad, respektive Banverket. Staden
reglerar rétten for VST att lagga om spéret sdvédl under byggtiden
som till permanent 1&ge.

5. DRIFT, UNDERHALL OCH FORNYELSE

Efter fardigstallandet av Norra Lanken svarar VST for drift, underhdll och

fornyelse av de anordningar for allmén vég inom Norra Lanken som staten
ar véghdllare for. Staden bidrar till driftkostnaden i enlighet med finansie-

rings-6verenskommel sen.



Staden svarar for drift och underhdll och fornyelse av 6vriga stadens an-
l&ggningar inom detaljplanernas omraden for allménna platser i Stockholm.

Infor 6ppnandet av Norra Lanken uppréttasi enlighet med ramavtalets prin-
ciper ett detaljerat driftavtal med granser och ekonomiska forpliktel ser.

Parterna noterar att efter Gppnandet av Norra Lanken forandras véaghallars-
kapet s

att Roslagsvégen soder om Frescati overgdr fran statlig vag till
kommunal och

att Lidingbvagen med ramper Gster om cirkulationsplatsen i trafik-
plats Vartan 6vergar frén kommunal vég till statlig. Driftkostnaden
for géng- och cykelbanor kvarligger hos kommunen. VST stér for
konstruktivt underhall av rampbroarna.

Vid Norrtull sker en smérre liknande reglering.

6. KONTROLL, BESIKTNING OCH GARANTIER
Staden skall beredas tillfélle att sdsom likstélld med bestéllaren nérvara vid
kontroll och besiktning av de anléggningar som staden skall vara huvudman
for efter férdigstéllandet. Staden skall vidare beredas tillfélle att godkanna
arbetshandlingarna av sdan anl&ggning fore utforandet.
Garantidtaganden fran entreprendrernas sida skall for dessa anléggningar
gdlla &ven gentemot staden. For gronytor som staden skall dverta skall ent-
reprentren alaggas 5 &rs driftansvar fran godkand slutbesiktning.

7. VILLKOR
Avtalet géller under forutséttning av
att Stockholms stads kommunfullméktige godkanner féreliggande férslag
till genomfdrandeavtal genom beslut senast den 31 mars 2005 som senare
vinner lagakraft,

Det dlutliga genomforandet forutsitter

att Vagverkets faststéllel sebeslut Gver aktuell arbetsplan liksom stadens an-
tagandebeslut éver detaljplan Dp 2000-12936-54 vinner laga kraft,



att VST beviljas bygglov och andra erforderliga tillstand, liksom att néd-
vandiga medel andl3s eller pa annat sétt blir tillgangligafor VST.

8. OVRIGT

Detta genomforandeavtal ersétter genomforandeavtalen frén & 1995.

Solna den 2004 Stockholm den 2004
For Vagverket Region Stockholm For Stockholms kommun

Gatu- och fastighetsndmnden

Hans Rode



Bilaga 3
Mellan Végverket Region Stockholm, nedan kallat VST, och Stockholms kommun
genom dess gatu- och fastighetsndmnd, nedan kallad staden, har tréffats féljande

Tilldggsavtal nr 1
till genomforandeavtal for Norra Lanken

1.Teknikhusvid Albano
Punkten 4.2.1.1 1:3 skall haféljande lydelse:
Tekniska anordningar utanfor tunnlarna som t ex arbetstunnlar, driftutrymmen, nédut-
gangar, och avluftstorn med ventilationsanlaggning samt en tilluftbyggnad i eller intill
ett teknikhus vid Albano (se fdljande stycke nedan) med underliggande bergférliagd

flaktstation och luftkanaler.

Teknikhuset vid Albano inrymmer mottagningsstation for el, intag for luft till vagtun-
neln, lokal ledningscentral och personalutrymmen, driftdepé for Norra Lanken, m m.

Parterna & inforstadda med att det torde kravas att detaljplan for teknikhus m m upp-
réttas och forbinder sig gemensamt att verka for att sddan kommer till stand.
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