Utlatande 2005:59 RI | (Dnr 311-930/2005)

Fordag till detaljplan foér kv. Kojan m.m. inom
stadsdelen Stadshagen pa Kungsholmen, Dp 2000-
05724-54

Kommunstyrelsen foresldr kommunfullmaktige besuta foljande
Forslag till detaljplan for kv. Kojan m.m. inom stadsdelen Stadshagen pa
Kungsholmen, Dp 2000-05724-54, antas.

Foredragande bor garradet K ersti Py Borjeson anfor foljande.
Arendets beredning

Stadsbyggnadsndmnden godkande i januari 2002 ett program for Nordvastra
Kungsholmen och darefter uppdrogs & stadsbyggnadskontoret att ga vidare
med planlaggning av kv. Kojan. Forslaget var ute pa remiss och plansamrad
under & 2002 och redovisades for stadsbyggnadsnamnden i april 2003.
Namnden beslutade da att planen skulle stéllas ut i enlighet med kontorets
fordag. Utstéllningen &gde rum i december 2004.

Sammanfattning
Omradet ingar i stadsutvecklingsomradet Nordvastra Kungsholmen och
planférslaget omfattar 1200 Ilégenheter i nio  bostadskvarter.

Genomsnittshojden pa kvarteren &r cirka sju vaningar forutom ett punkthus vid
Ulvsundasion som & 23 vaningar hogt. | bottenvaningarna inryms publika
lokaler. Genomfdrandet av planen forutsétter att asfaltsverket omlokaliseras.
Arendet om asfaltsverket redovisas separat.
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Mina synpunkter

Jag anser att den foreslagna detaljplanen for kv. Kojan pa Kungsholmen
medfor ett valkommet tillskott av bostader i Stockholm och de byggs i ett
mycket attraktivt omrade med narhet till vatten, gronska och innerstadens puls.

Det behver byggas manga bostader i Stockholm, bade hyresrétter och
bostadsrétter, under de kommande aren for att Stodkholms attraktivitet ska
bibehdllas och Okas. Det & synnerligen viktigt att ur tillvaxtperspektiv cka
bostadsproduktionen. Utan bostéader & Stockholm mindre attraktivt for
nyetableringar av foretag. Bra bostdder och boendemiljoer bidrar till en
langsiktigt hallbar utveckling av staden. Miljofragorna & darfor en integrerad
del av den fortsatta planeringen av omrédet och erfarenheter frén Hammarby
Sjostad tastillvara.

Omradet & en naturlig fortsittning pa innerstadens kvartersstruktur,
hushdjder och levande gatuliv. Den hdga exploateringen forutsétter att staden
arbetar for att fa ett levande offentligt rum dér barn och vuxna kan fa utrymme.
Med en tét kvartersstruktur & det sarskilt viktigt att staden redan fran borjan
planerar in gréna miljéer och kvalitativa omraden dar stadsdelens gamla och
nya invanare kan motas och umgas. Darfor ar det positivt att detaljplanen
rymmer dels Nelly Sachs Park, dels ett gronstrék utmed Ulvsundasjén som for
tankarna till Norr Mdarstrand. | nérheten ligger den planerade
Kristinebergsparken som kommer att bli en ny oas for stockholmarna. | parken
kommer det att finnas gott om utrymme fér spénnande lek och rekreation for
spontanidrott. Kristinebergs idrottsplats kommer att uppgraderas med
konstgras. Jag anser att det &r viktigt att staden i det fortsatta planeringsarbetet
tar hansyn till barnen och utnyttjar méjligheten att skapa spannande miljoer for
barn och ungdomar.

Nérheten till Essingeleden innebér hdgre krav vad géller byggteknik for att
minska bullret inomhus. Alla bostader far tillgang till en tyst sida.

Bor garr adsber edningen tillstyrker foredragande borgarrédets ford ag.



Reservation anfordes av borgarrdden Kristina Axén Olin, Sten Nordin och
Mikael Soderlund (allam) och Jan Bjorklund (fp) enligt foljande.

Vi fores & kommunstyrelsen foresla kommunfullmaktige besluta att
1. i huvudsak bifallaféredragande borgarréds forslag till beslut
2. darutdver anforafoljande.

Kvartersstrukturen bor gdla fullt ut i omrddet. Det innebéar att kvarteren
Hanryckningen, Fagnaden och Fréjden ocksa sluts. Fordelen med detta &r att man okar
antalet bostader i omrédet samtidigt som gérdarnablir sakrare for barn att vistas pa.

Det & l&t att gbra om samma misstag som gjordes och fortfarande gors i
Hammarby Sjéstad — d v stro att manga av de som flyttar till omradet inte kommer att
ha bil. Det kommer att behovas ett parkeringsstal pa 1,0 for att f& en fungerande
levnadssituation for de boende i omradet.

Planprocessen férsenas med sex manader pa grund av majoritetens byrakratisering
genom att detaljplaneérenden ska upp for beslut i Kommunfullméktige.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Viviann Gunnarsson (mp) enligt
foljande.

Miljopartiet & positivt till byggnation av kvarteret Kojan, men anser att byggnaden
Eden har fétt alltfor stora proportioner. | stadens gronmarkskarta utpekas den har
platsen som en av Stadsdelens gréna oaser. Byggnaden behdver begrinsas béde
ytméssigt och i hojdled, eftersom nuvarande fordag innebér att hdga naturvérden
kommer att forsvinnai en redan tatbebyggd stadsdel.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foredar
kommunfullmaktige besluta féljande
Fordag till detaljplan for kv. Kojan m.m. inom stadsdelen Stadshagen pa
Kungsholmen, Dp 2000-05724-54, antas.
Stockholm den 16 mars 2005

Pa kommunstyrel sens vagnar:
ANNIKA BILLSTROM

Kersti Py Borjeson

Kerstin Tillkvist



Reservation anfordes av Kristina Axén Olin, Sen Nordin och Kristina
Alvendal (allam) och Lotta Edholm och Ann-Katrin Asund (béda fp) med
hanvisning till reservationen av (m) och (fp) i borgarrédsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Christopher Odmann (mp) med hanvisning till
det sarskilda uttalandet av (mp) i borgarrédsberedningen.



ARENDET

Stadsbyggnadsndmnden beslutade den 24 februari 2005 att godkénna
fordaget till detaljplan for kvarteret Kojan m.m. inom stadsdelen
Kungsholmen, 2000-05724-54, och 6verlamna det till kommunfullméktige
med hemstallan att fullmaktige métte anta planford aget.

Reservation anférdes av vice ordféranden Lotta Edholm (fp), Katariina Gliven
(fp), Mats G. Nilsson (m), Ingvar Shees (m) och Anna Konig (m) enligt
foljande.

Kvartersstrukturen bor gdla fullt ut i omrddet. Det innebéar att kvarteren
Hanryckningen, Fagnaden och Frojden ocksa sluts. Fordelen med detta &r att man okar
antalet bostader i omrédet samtidigt som gérdarnablir sakrare for barn att vistas pa.

Det & latt att gbra om samma misstag som gjordes och fortfarande gors i
Hammarby Sjéstad — d v stro att manga av de som flyttar till omradet inte kommer att
ha bil. Det kommer att behovas ett parkeringsstal pa 1,0 for att f& en fungerande
levnadssituation for de boende i omradet.

Reservation anfordes av Cecilia Obermiller (mp) enligt féljande.

Stadsbyggnadsndmnden beslutar att
- godkannafordag till detajplan i enlighet med kontorets forslag i alt, forutom
med avseende pa kvarteret Eden,
- dterremitteraden del som avser kvarteret Eden, samt vidare anfora foljande:

Byggnaden i detta kvarter forstor aldeles for mycket av det som i stadens
gronmarkskarta utpekas som en "gron oas’ i stadsdelen, Hornsbergsparken eller
blivande Nelly Sachs park. Stora ekar, tallar och lindar forsvinner i en nu snart mycket
tétt bebyggd stadsdel. Byggnaden behdver begransas i utbredning och héjdled, da den
aven blir altfor dominerande i htjdhanseende.

Namnden onskar se en erfarenhetséterforing fran Hammarby §Gstadsprojektet for
att aven har bygga ett omrade med goda milj6losningar. Lag energiforbrukning, god
kollektivtrafikforsorjning (helst sparbunden) och bramaterialval & onskvarda.

| Gvrigt finner namnden att omradet blir ett mycket bra och valkommet tillskott i
Stockholms utveckling.

Stadsbyggnadskontor ets tjansteutl dtande av den 7 februari 2005 har f6ljande
lydelse.



Bilagor: Detaljplanekartor (nerférminskade)
Illustrationskarta, perspektiv, fasaduppstaliningar (férg)

SAMMANFATTNING

Ett fordag till detaljplan for kv Kojan har varit utstéllt under december 2004. Omradet
ingdr i stadsutvecklingsomradet Nordvastra K ungsholmen. Planforslaget innebér att ca
1200 lagenheter i nio bostadskvarter kan byggas pa nordvéstra Kungshol-men.
Kvarteren & genomsnittligt suvaningar hoga forutom ett hoghus nere vid
Ulvsundasion, som & 23 vaningar hogt. | bottenvaningarna mot gatorna inryms
publika lokaler. Det & JM, Riksbyggen, Familjebostdder, Einar Mattson, SBC och
Botrygg, som avser bebygga omrédet. Allmén gatu- och parkmark, nyanlaggs av
staden. Genomforandet forutsitter att asfaltverket i nordvastra planomradet flyttas och
att miljésanering av marken genomfors.

Ett planforslag for kv Kojan var ute pa remiss och plansamrad 2002 och redovisa-
des i stadsbyggnadsnamnden i april 2003. Stadsbyggnadsnamnden beslét da att
planférdaget skulle stéllas ut i enlighet med kontorets férslag.

Under utstallningstiden har skrivelser inkommit fran lansstyrelsen, vagverket, en
gemensam skrivelse frén tre byggherrar, Brf Maarstrand 3, en boende p& Kristi-
nebergs Strand 7, Stokab och TeliaSonera. Lansstyrelsen & tveksam till att plan-
bestammelsen angdende buller kan uppfyllas helt ut och anser att storre anstréng-
ningar bor goras for att dampa ljudnivéerna. Vagverket anser att ett avtal om ansvar
och kostnader avseende Essingeledens bullerpdverkan pa den nya bostads-bebyggelsen



och ett omledningsvagnat maste tecknas med staden innan detaljpla-nen antas. De tre
byggherrarna anser att kvartersmarken i grdnderna mellan deras kvarter ska vara
allméan platsmark. Synpunkterna frén de boende visar framforallt pd en 6nskan om fler
parkeringsplatser i omradet

Inkomna synpunkter under utstéllningstiden har inte foranlett ndgon andring av
planférsaget.

UTLATANDE

Bakgrund

Planomradet ingdr i Program for Nordvéstra Kungsholmen, Dp 1999-08608-53, som
innebér en utbyggnad med ca 3500 l&genheter, 150 000 kvm kontor och servicel okaler
inom stadsdelarna Stadshagen och Kristineberg. Programmet, som godkéndes i
stadshbyggnadsnamnden i januari 2002, innefattar foreliggande detaljplan for kvarteret
Kojan. M &ger Kojan 11 och staden &ger resterande kvarters-, gatu- och parkmark
inom pl anomradet.

Samr &dsfordaget S-Dp 2000-05724-54

Ett fordag till detaljplan for kv Kojan mm har varit ute p& remiss och plansamréd
under 2002. Samradsforslaget innebar att forverkliga stadsoyggnadsvisionen att bygga
ut stadsdelen med innerstadens kvartersstruktur och hushojder. Mélet var att skapa ett
nytt hogklassigt omrade med en blandning av bostéder, verksamheter och ett levande
gatuliv. Forslaget redovisade nio kvarter med sexvaningshus och en indragen
takvaning och suvaningshus med en indragen takvaning mot Horns-bergs Strand och
Lindhagensgatan. Tva alternativ redovisades, dels ett med ett hoghus i 22 vaningar i
slutet p& Lindhagensgatan, dels ett utan hoghus. 1100-1200 |agenheter inrymdes i
omradet. Den hoga exploateringen som kan jamféras med Vasastaden och Sodra
stationsomrédet forutsatter en satsning pa det offentliga rummet.

Stranden mot Ulvsundagion foreslogs fyllas ut for att rymma en kontinuerlig
strandgata, Hornsbergs Strand, utmed vilken bebyggelsen bildar en tydlig stadsfront
mot vattnet. Utanfor Hornsbergs Strand redovisades en strandpark och en kajparterr.
Bostadshusen har angoring direkt frén gatorna och parkering for ca 800 bilar i garage
under respektive kvarter.

| planomrédet finns ett asfaltverk och en grusdepa med tillhtrande kaj- och loss-
ningsanlaggningar. Dessa verksamheter far ny lokalisering i Stockholm och befintlig
bebyggel se inom planomrédet rivs och marken miljosaneras. Asfaltverket flyttas till kv



Driviemmen i Véstberga. Ny detajplan for detta asfatverk behandlas i
stadsbyggnadsnamnden for godkénnande den 10 februari.2005.

Sammanfattning av inkomna synpunkter under plansamradet

Lansstyrelsen vérnade om Essingeleden som primér transportled fér farligt gods.
Stérningar och risker vid samlokalisering av verksamheter och bostader maste klaras
ut. Planlaggningen far inte medverka till att ndgon miljokvalitetsnorm Gverskrids.
Vagverket ansdg att en riskanalys ska utforas for de bostader som ligger narmast
Essingeleden. Biovitrum ansdg att bostader langs Lindhagensgatan begransar
foretagets mgjligheter att utvidga sin verksamhet i Hornsberg. Stadsmuseindmnden
ansdg att det ur kulturhistorisk synpunkt & oacceptabelt att ta en del av Ulvsundasjons
vattenspegel i ansprék. Milj6- och halsoskyddsnamnden ansag att parkeringstalet kor
begransastill 0,5 bilplatser per lagenhet och att 1angsiktigt héllbara transportfunktioner
bor utredas och redovisas. Biovitrum, naringslivsndmnden, Svensk Handel Region
Sockholm och deltagare pd plansamrddsmétet ansdg att parkeringstalet ska hojas.
Skonhetsradet ansag att torget & mycket valgorande i den tita stadsdelen men ansag
inte att det & sjalvklart att det htga huset blir ett tillskott i omradet. Onskemal om ett
stérre parkrum i Hornsbergsparken framfordes. Handikappradet ansdg att de i planen
angivna bredderna péa trottoarerna & for sndlt tilltagna. Nagra boende féreslog en bro
som en forlangning av Nordenflychtsvagen over till Solnasidan och anség att det blir
positivt med farjetrafik till omradet. En person ifragasatte bebyggelse i
Hornsbergsparken. JM vill att en stdrre andel av parken ska bebyggas.

Bearbetning av samr dsfor slaget infor utstallning

| april 2003 redovisades inkomna synpunkter och stadsbyggnadsndmnden gav direktiv
infor utstélining. Alternativet med héghus i kombination med ett torg valdes for
fortsatt arbete. Strandparken och kajparterren har bearbetats foér att minska utfyllnader
i vattnet. Nordenflychtsvagen har dppnats for genomgdende trafik och Hornsbergs
strand fér en nedtonad funktion och minskad korbana. Gangbanebredderna har setts
dver s att de uppfyller kraven pa tillganglighet och kan ge plats &t uteserveringar i
soligt vaderstreck. En genomford riskanalys visar att Biovitrums verksamhet inte utgor
nagot hinder for att bygga bostader utmed Lindhagensgatan.

Under arbetets gang har en intensiv diskussion &gt rum med byggherrarna vilket lett
fram till minskad indragning av takvaningar, framfor allt mot gérdarna, och en dkning
av hushdjden med ungefar en véning for kv Eden. Ett stort antal utanpdlig-gande
balkonger mot gatorna har ocksa tillkommit. | gengéld har det tillkommit tio portiker
mellan de slutna gardarna och gatorna liksom tva vaningar hdga hornavskarningar i
gatukorsningarna mot Hornsbergs Strand.



Stadsbyggnadsvisionen om en utbyggnad av innerstadens "stenstad” i modern
tappning ska vidareutvecklas i ett kvalitetsprogram, som staden utarbetar tillsammans
med byggherrar och arkitekter och som kommer att redovisas for
stadsbyggnadsnamnden.

DET UTSTALLDA PLANFORSLAGET DP 2000-05724-54

Planférslaget har stéllts ut i huvudsak i enlighet med det utremitterade forslaget med
ovan redovisade bearbetningar.

Utstélining och inkomna yttranden

Detajplanen har varit utstalld frén och med den 29 november till den 22 decem-ber
2004. Skrivelser har inkommit frén lansstyrelsen, vagverket, Stokab, Telia-Sonera, en
gemensam skrivelse fran tre byggherrar, Brf Mé&arstrand 3 och bo-ende pa
Kristinebergs Strand 7.

Lansstyrelsen

Omrédet & bullerutsatt. Planbestammelser lagger fast att bostadsbebyggelsen ska
utformas sa att minst halften av boningsrummen i varje lagenhet far hogst 55 dB(A)
ekvivaentniva (frifaltsvarde) utanfor fonster. Det & en godtagbar avvikel-se frén de
av regering och riksdag uppstallda riktvardena. Det kan ifragasittas om avstegsfallet
klarasi verkligheten och inte enbart "pa pappret".

Med sméa kvarter och manga redovisade smélagenheter i hérnlagen har ménga
l[&genheter kommit att orienteras mot gatusidan, med berdknade bullervérden som
ligger 6ver och kring riktvardena. Planbestammel serna kan behdva kompl etteras sa att
enkelsidiga lagenheter inte tilldts mot vissa gator. Tekniska lGsningar med stora
inglasningar av balkonger (minst 2/3), speciella bullerféllor m.m. bor utnytt-jas
sparsamt och effekterna kontrolleras. Mot gérdssidan & de ekvivalenta buller-nivéerna
hogre &n 55 dB(A) utanfor nagralagenheter. Den bullerutsatta miljon bor kompenseras
med en si ostord gérdssida som mgjligt. Hoghuset saknar gérdssida. D& Nelly Sachs
park har stor betydelse for utevistelse i det hogexpl oaterade omré-det bor den betraktas
som uteplats, vad géller krav pa ljudnivaer. Buller fran verk-samheter (flaktbuller och
processer samt buller frén lastning och lossning m.m.) behtver &tgardas.

Staden ska i samverkan med végverket se till att mojligheterna till omledning av
trafik frén Essingeleden kan ordnas.

Végverket

Essingeleden &r klassad som riksintresse och &r av stor regiona betydelse fér trafiken i
Stockholm. Vid planerade och oplanerade avstangningar maste trafiken hanvisas till
ett aternativt vagnét. Inskrankningar pa Essingeleden blir sérskilt problematiskt da det



saknas bra alternativ for att kunna leda om trafiken. Staden medverkar till trafikokning
genom forsoket med tréangselskatter. Byggnationer i ledens nérhet fa&r inte medfora
paverkan for ledens funktion. Staden har gjort bedomningen att lokalisering av en ny
bostadsbebyggelse kan ske i ett bullerstort omréde. Eftersom kommunerna har
planeringsansvar har de ocksd ansvar for att ljudnivaerna blir acceptabla i de fall dér
man bygger nédra befintliga vagar. Med Boverkets rekommendationer "Tillampning av
riktvérden for trafikbuller vid planering for och byggande av bostéder" som
utgangspunkt framgér att foreslagen bebyggelse bor utredas ytterligare. Vagverket
anser att ett avtal skatecknas med staden innan detaljplan antas som skareglera ansvar
och kostnader i samband med planens genomforande.

Tre byggherrar i gemensam skrivelse

De tre byggherrarna framfor i en gemensam skrivelse att planbestdmmelsen for
granderna mellan kv Fréjden, Fagnaden och Hanryckningen bor dndras fran kvarters-
mark till allman platsmark eller att staden pd annat sitt tar ansvar for grénderna
Ovriga kvarter har fri angéring fram till sina fasader. Byggherrarna tycker det &
ologiskt att detta inte skall gélla for de aktuella granderna. Om kostnaden dnda méste
béras av deras hyresgaster/kopare vill de ha en enkel utformning lika férlangningen
ner mot Hornsbergs Strand.

Brf Malarstrand 3

Staden bor efterstréva en enhetlig arkitektur léngs hela den gata som kommer att
dverga i nuvarande Kristinebergs Strand. Ett hoghus vid Moa Martinssons Torg pa 24
vaningar kommer att avvika frén 6vrig bebyggelse och kan vare sig anses tillhéra den
nuvarande bebyggelsen vid stranden eller den stenstad som staden sdger sig
efterstrava. Hoghuset kommer att stora bilden av den nya stadsdelen och utsikten &t
detta hall. H6jden pa denna byggnad bor anpassastill omrédet i Gvrigt.

| detaljplanen anges att ingen boendeparkering skal finnas pa gatorna. Det inne-bar
att Kristinebergs Strand fér ta en stor del av markparkering frén kv Kojan. Den nya
bebyggelsen och andra tillkommande omréden kommer att ge okad trafik och stérre
belastning i bostadsréttsforeningens omrade. Det & en utveckling som foreningen
motsitter sig, speciellt som omrédet byggdes och projekterades med en miljoprofil. Kv
Kojan méste kompletteras med besdksparkering som anpassas till omrédets higa
exploatering. Kristinebergsparkens fardigstallande far inte skiljas fran Kv Kojan utan
bor fardigstéllas samtidigt eller helst fére.

Boende pd Kristinebergs Srand 7

Forandringar av planens utformning foreslds. T ex - Undvik att placera byggna-derna
SAtétt och undvik fonsterplaceringar mitt emot varandra. - Fyll inte ut i Ulvsundagion
och ersdtt inte vattenytan med en trafikerad gata och téta husfasa-der. - Ordna
transporter till och frén byggnaderna via sickgator for da kan hus-fasaderna vaxa upp
frén lummig gronska och vid en vacker strandpark. Servering-ar kan placeras i



strandparken och i de l&gsta planen i bostadshusen. - Om Nelly Sachs Park knyts ihop
med strandparken via en gangbro Gver Franzéngatan si Okas dess attraktionskraft.
Genom en liten forsankning av Franzéngatan astad-kommes tillrécklig hojd for bussar
och lasthilar att passera under bron. - Lt en av busslinjerna ga till Elersvagen, sd kan
kollektivtrafiken for boende p& Kristine-bergs Strand fa& en béttre |6sning. -
Parkeringskvoten 0,7 bilplatser per 1agenhet &r for liten. HGj kvoten och se till att det
finns bilplatser for géster och for besdkande till strandpromenaden och Kristinebergs
Idrottsplats. - Staden bor ge méjlighet att utnyttja sjovarme eller solstrélning och inte
bara gynna sitt eget energibolag.

STADSBY GGNADSKONTORETS STALLNINGSTAGANDE

Stadsbyggnadskontoret foresldr en tét bebyggelse i ett centralt l14ge i Stockholm
medveten om de svarigheter detta for med sig. Har har avvagningar gjorts mellan olika
intressen samt for- och nackdelar med en tét bebyggelsei detta omréde.

Staden (genom gatu- och fastighetskontoret) kommer i samrdd med vagverket
forlanga  bullerskd&rmen pa Essingeleden. Frédgan om omledningsvagnét for
Essingeleden beraknas 16sas under véren. Detaljplanen innebér inget hinder for detta.

Nar det géler skrivelsen frén byggherrarna si kan staden ga dem tillmotes d& det
géller en enklare utformning av kvartersmarken mellan husen. Flertalet av 6vriga
synpunkter och forsag, som de boende framfort diskuterades ingaende under
plansamradet. Manga olika asikter framfordes da liksom nu. Kontoret bedomer att det
planférslag, som efter bearbetning stalldes ut, har bred acceptans bland en magjoritet av
boende.

Sammanfattningsvis anser kontoret att inkomna synpunkter under utstallningsske:
det inte foranleder nagra andringar planforsaget.

TRAFIKBULLER

Riksdagen angav i mars 1997 riktvarden for trafikbuller vid nybyggnad av bostéder. |
beslutet ingick att riktvérdena inte skulle vara réttsligt bindande utan végledande for
bedomningar och att om riktvardena & svéra att uppfylla bor inomhusvéardena
prioriteras. For att underlétta tillampningen vid planering har staden och lansstyrelsen
ar 2000 utarbetat ett kvalitetsmal for trafikbuller samt tva avstegsfall (A och B).

Kv Kojans centrala l&ge innebér att avstegsfall B bor kunna tillémpas. Detta kan
sammanfattastill foljande:

Hogst 30 dB (A) ekvivalent ljudniva och 45 dBA maximal ljudniva (kI 19-07)
inomhus. Samtliga lagenheter skall ha tillgang till tyst sida om hogst 55 dB (A) for
minst halften av boningsrummen och tyst uteplats om hdgst 55 dB (A).

Boverket fick i december 2003 ett uppdrag av regeringen att utarbeta ett fordjupat
underlag for tilldmpningen av riktvérdena. | en rapport till regeringen i november 2004
redovisar de ett antal rekommendationer som kan tolkas pa flera sétt. Planfordaget for



kv Kojan enligt nedan ryms enligt stadsbyggnadskontorets tolkning inom Boverkets
fordag till rekommendationer.

Stadsbyggnadskontoret anser att bostadsprojekt alltid bor planeras som en
sammanvagning av olika intressen till en bra helhetsdsning. Utgangspunkten &r
stadens strategi for en langsiktigt héllbar utveckling och ett helhetsperspektiv pa
manniskors livskvalitet och hdlsa. Ur hdlsosynpunkt & det avgbrande att
inomhusriktvardena alltid méste klaras vid nybyggande.

For den aktuella detaljplanen for kv Kojan innebdr det en ekvivalent ljudniva
utomhus vid fasad enligt nedanstdende karta. Angivna vérden géler utan t ex
skérmande &tgarder pa balkonger De angivna vérdena forutsitter att sedvanliga
bullerskydd sitts upp pa Essingeleden (befintligt bullerskydd forlangs soderut till kv
Paradiset). Den trafikvolym som utgér underlag for dessa bullerberdkningar géller for
& 2009, da bebyggelsen &r klar och innefattar trafikdkningar pa Essingeleden till foljd
av Sgdra L énken och miljavgifter.

Sal he.cr

Febovivnlent ockivi. 8, matzeney gindstasoder, wlan bullerdampeals Sgdner (1 es soirm pe halking.

Bostaderna inom planomradet fér tillgang till tyst sida (? 55 dB(A)) och tyst uteplats
(? 55 dB(A)), med undantag enstaka l&genheter i kv Séllheten och Lusten (hdghuset).
For dessa lagenheter maste vissa bulleravskarmande &tgérder vidtas sdsom
bulleravskarmande vadringsfonster, bursprak, glasskarmar pa delar av balkonger eller
utskjutande takfot. Eventuellt kan &ven omprojektering av bertrda lagenheter behdvas.
Detta kommer att bevakas och prévas vid bygglovgivningar.



Inomhusvérdet pa 30 dB (A) och 45 dBA maximal ljudniva (kI 19-07) kan klaras i
samtligalagenheter.

Sammanfattningsvis anser stadsbyggnadskontoret ur ett helhetsperspektiv pa
manniskors livskvalitet och hdlsa att detaljplanen & acceptabel ur bullersynpunkt.

Ovriga miljokonsekvenser

Industri- och hamnverksamhet, som har praglat stadsdelen, kommer att férsvinna da
kvarteret forvandlas till ett bostads- och kontorsomrade. Det & miljoméassigt
fordelaktigt att nybebyggelse av bostdder och arbetsplaster sker pa redan
ianspraktagen mark i ett centralt 14ge dér befintlig infrastruktur kan tastillvara.

Miljokvalitetsnormerna for bade partiklar och kvavedioxid uppfylls. Biltrafiken
Okar men andelen tunga transporter minskar, eftersom flera industrier flyttar och
gatunatet utformas sa att tunga transporter endast tillats pa vissa gator. Nya gang- och
cykelvagar forbattrar gang- och cykeltrafikanternas framkomlighet.

Sanering av marken kommer att ske i samband med schaktning for husgrunder och
gator. En &tgérdsplan for hur marken ska saneras utformas i samrdd med mil-
jeforvaltningen. Bottensedimenten i Ulvsundasjon har analyserats och resultaten visar
att det huvudsakligen inte behGvs nagra sarskilda atgarder ur risksynpunkt.
Utfyllnaden i vattnet & vattenverksamhet, som prévas enligt 11 kap Miljobaken
(vattendom). En storre del av ledningsnédtet kommer att bytas ut mot duplicerade
system, vilket minskar risken for braddning av spillvatten till Ulvsundason.

Den nya strandparken med strandpromenad och kajparterr vid Hornsbergs Strand &r
ett tillskott for den gréna miljon. Strandpromenaden ansluter till promenadstréket runt
Kungsholmen som kan fullfdljas. Hornsbergsparken (blivande Nelly Sachs Park)
minskar men de centrala delarna av parken &r kvar och rustas upp. Stora ekar, tallar
och lindar forsvinner men kompenseras genom nyplantering vid upprustningen av
parkmarken.

Tillgénglighet

Nivaskillnaden inom omrédet &r stor, néstan 15 meter. Lutningarna pa négra av
gatorna & storre an vad som & oOnskvart. Alla entréer kan dock angdras med hil.
Fastighetsdgaren har ansvar for att tillgangligheten inom byggnaden fér funk-
tionshindrade blir god.

Ekonomi

JM AB genom HB Kojan Fastighetsforvaltning &ger Kojan 11 och staden &ger Kojan 7
samt all gatu- samt parkmark. | samband med genomférandet kommer planomrédet att
delas upp i ett antal fastigheter fér de olika blivande byggherrarna som stdmmer
Overens med gjorda markanvisningar och detaljplanen. Kostnaderna for byggandet av
gator och allméanna ytor ska betalas av staden och JM. Stadens intakter kommer fran



forsdljning av mark till Riksbyggen och SBC samt tomtréttsupplatelserna till 6vriga
byggherrar. Kostnaderna 6verstiger intakterna for staden beroende pé bl a utfyllnaden
for strandsparken men underskottet & rimligt.

Utover de rena exploateringskostnaderna kommer staden fa okade kostnader for
drift och skétsel av gator och parker samt forvérv av bostadsrétter (alternativt hyra) for
forskola och fér gruppbostéder samt drift av dessa.

Tidplan

Beslut om vattendom beraknas till varen 2005. Avsikten & att paborja utfylinaden i
Ulvsundasjon 2005, att gatorna byggs 2005-08, att forsta bostadskvarteret, kv Eden,
paborjas 2005 och att darefter kvarteren byggs vartefter med en borjan utmed
Nordenflychtsvagen. Successiv inflyttning kan ske fran & 2007 och framét. | och med
at kvalitetsprogrammet utarbetas av byggherrarna i samarbete med staden kan
bygglov tas pa delegation.

Foérdag till beslut

Kontoret foresdr att namnden godkanner detaljplaneférsiaget Dp 2000-05724-54 och
for planen vidare till kommunfullméktige for antagande.
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Detaljplan for
Kv Kojan mm

(vid Hornsbergs Strand)
inom stadsdelarna Stadshagen och Kristineberg
i Stockholm

Dp 2000-05724-54

PLANHANDLINGAR

Planhandlingarna utgors av plankarta med bestdmmelser, denna planbeskrivning,
genomfdrandebeskrivning, miljokonsekvensbeskrivning och kvalitetsprogram.

PLANENSSYFTE

Detaljplanens huvudsakliga syfte & att fora over mark for hamnomrade, kontor,
industri och tekniska anléggningar till mark for bostéder, lokaler, gata och park.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Géllande detaljplaner

Géllande detaljplaner, Pl 1463 faststélld 1934, Pl 6338 faststélld 1966, Pl 6734
faststalld 1967, Pl 7004 faststélld 1968, Pl 8303 faststalld 1985, Dp 92017 faststalld
1998 anger mark for vattenomrdde, hamn, kontor, handel, industri, tekniska
anldggningar, natur, motorvag, gata och park



Stockholms dversiktsplan

| Stockholms @versiktsplan anges omrédet som ett stadsutvecklingsomréde dar en
successiv komplettering med bostéder och arbetsplatser ska ske né nuvarande
verksamheter flyttar eller upphor.

Program for nordvastra Kungsholmen, NVK, (Dp 1999-08608-53)

Ett program for nordvéstra Kungsholmen gélande utbyggnad, upprustning och
foradling av stadsdelen bedlutades i stadsbyggnadsndmnden i januari 2002. Ar-betet
redovisar omrédets framtid med avseende pa stadsbild, bostader, arbetsplat-ser,
service, trafik, gronska, miljo, kultur och fritidsverksamhet. En stadsbilds-maéssig
samverkan & viktig. | programmet ingdr kvarteret Kojan mm som ett av de omraden
som foresl as planlaggas for nya bostader och lokaler.

NUVARANDE FORHALLANDEN

Planomréde

Detaljplaneomrédet omfattar kvarteret Kojan med intilliggande hamnomréde och
vattenomréde i Ulvsundagion. Aven intilliggande gator och parkmark ingér. Inom
kvarteret finns pa fastigheten Kojan 7 ett asfaltverk. En del av Essingeleden passerar
Gver planomrédet. Planomrédet stracker sig osterut fram till Ekelunds-bron. Omradets
sidradel utgors av ett naturomréde, Hornsbergsparken, med bergknallar och tréd.

Omrédet gransar i Oster till Ekelundsbron och kvarteret Paradiset pd andra sidan
Nordenflychtsvagen i sydvast till kvarteren Lyckan och p& andra sidan Lindha
gensgatan ligger kvarteret Hornsberg. Planomrédets stréckning utmed Ulvsun-dasjon
gér frén Elersvagen i vaster dnda fram till Ekelundsbron i ster.

JM &ger fastigheten Kojan 11 och staden &ger fastigheten Kojan 7 och all gatu- och
parkmark.

Bebyggelse och verksamheter kring planomradet & i Oster i kvarteret Paradiset
sméindustri och tryckerier, i sydvast i kvarteret Lyckan, kontor och i kvarteret
Hornsberg bedriver Biovitrum sitt forskningsinriktade bioteknikforetag.

Geologiska forhallanden

Marknivan inom planomradet ligger pd +2,5 till +18,0 meter Gver havet. Marken
bestér av lera och fyllnadsmassor samt berg i dagen eller nara markytan. Inom
leromrédet varierar jorddjupet mellan 1 - 7 meter. Storsta djupet & ut mot
Ulvsundas6n. Detaljplanen innebér att en strandgata och en strandpark samt delar av
bebyggelsen ska anlaggas pa utfylld mark i Ulvsundasion.



Gronstruktur

Hornsbergsparken utgérs av en bergspark med hélmark. Tréden & huvudsakligen
lind, ask, 16nn, am, ek och tallar. Buskskiktet & glest men artrikt. Tradskiktet och
buskskiktet har stor betydelse for fagelliv och insekter.

Det finns ocksa ett mindre gronomrade i planomrédets nordostliga horn vid bro-
fastet. Har har unga &dellovtrad etablerat sig bland snér av ros, syren och hallon. Invid
Ulvsundasjon hackar silltruten.

Trafik och miljo

Omrédet berdrs idag av trafikbuller frén Essingeleden och lokalgatorna (Norden-
flychtsvégen, Hornsbergsvégen och Lindhagensgatan). Alla har en stor méngd tung
trafik och genomfartstrafik. Inom omrédet finns flera verksamheter som genererar tung
trafik, bland annat asfatverket, materielférrad och grushantering. Trafiken inom
omrédet ger idag 60-65 dBA ekvivalentniva vid vagkant. Essinge-leden ger ca 60 dBA
i marknivai nordostra delen av kv Kojan. Ljudnivén 6kar har med hojden éver marken
pd grund av minskad skarmning fran Essingeleden. | resten av kvarteret avtar
ljudnivan med hgjden 6ver marknivan pa grund av 6kat avstand fran gatan.

Buller fran verksamheter

Verksamheterna i och kring kv Kojan och asfatverket orsakar trafikbuller och
flaktbuller. Dominerande kalla &r asfaltverket som ger 55-65 dBA frén ca kl 04 pa
morgonen (ibland aven kvallar och nétter). Storningsrisken medfér att verksam-heten
vid asfaltverket maste upphora fore forsta inflyttning i bostéderna. Detta ska
sékerdtdllas i avtal fore planens antagande enligt genomférandebeskrivningen.
Flaktbuller frén de omgivande kvarteren Hornsberg, Lyckan och Paradiset ger idag ca
48-53 dBA i markniva under hela dygnet inom kv Kojan.

Kommunikationer

Till Stadshagens tunnelbanestation, Kristinebergs tunnelbanestation samt nérmaste
busshéllplats & det ca 400 meters gangavstand.

DETALJPLAN Dp 2000-05724-54

Allméant om planfor slaget

Asfaltverket far ny lokalisering utanfor Stockholms innerstad och befintlig be-
byggelse inom planomrédet rivs for att ge plats &t nio bostadskvarter. Den fére-slagna
bebyggelsen utgdr en fortsattning av utbyggnaden pa vastra Kungsholmen med samma



kvartersstruktur och hushdjder. Avsikten &r att bygga ut stenstaden i modern tappning
som speglar 2000- talet. Malet & en varierad arkitektur och en blandning av bostader
och verksamheter. Gaturummen utformas tydligt och med publika lokaler i entréplanet
for att ge liv & gatumiljon, foretradesvis mot de storre gatorna. De privata
bostadsgérdarna ges en mer varierad utformning.

Nio nya bostadskvarter

Den nya bebyggelsen foreslas bli ett nytt hogklassigt bostadsomréde med utsikt dver
Ulvsundagién. Det & JM, Riksbyggen, Familjebostéder, Einar Mattson, SBC och
Botrygg, som avser bebygga omrédet. Allman gatu- och parkmark nyanlaggs av
staden. Detta galler dven de tvatorgen och kajparterren.

Stranden mot Ulvsundagion fylls ut for att rymma en kontinuerlig strandgata,
Hornsbergs Strand, utmed vilken bebyggelsen bildar en tydlig stadsfront. Utanfor
Hornsbergs Strand anléggs en strandpark med strandpromenad. Franzéngatan, som
kommer att f& busstrafik, forlangs vasterut och mynnar i Lindhagensgatan. Kvarteren
mellan Hornsbergs Strand och Franzéngatan sammanbinds av smalare gator.
Kvarteren ndrmast den nya parken, Nelly Sachs Park (f.d. Hornsbergspar-ken),
anduter direkt till parkmiljon. Nordenflychtsvégen forlangs norrut och mynnar i
Hornsbergs Strand. Den nya gatudragningen, Pér Lagerkvists Gata, omedelbart Oster
om kv Lyckan foresl&s ocksa foras ner till Hornsbergs Strand.
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Nio nya bostadskvarter och tva parker

Bebyggelsens utformning
Bostadshus

Planforslaget medger byggande av ca 1200 nya l&genheter (ca 120 000 kvm
vaningsyta ovan mark) i nio kvarter. Husen byggs i sex vaningar med en indragen

sunde vaning och mot Hornsbergs Strand och Lindhagensgatan en vaning hogre.
Indragningen ska vara minst 1,10 meter fran fasad. Den Gversta indragna vaningen far
byggas ut till fasad upp till 30 % av fasadens langd. Mot gérdarna ges storre frihet i

utformningen och vad géller indragning av takvaningen. Bottenvaningarna byggs med
en hogre takhdjd for att lokaler for handel och kontor ska kunna inrymmeas. Husen ska
ges en stadsméssig gatusida dar balkonger begransas och en mer varierad gérdsida
med balkonger och utbyggnader.

Tvaforskolor med fyra avdelningar vardera foreslas byggasinvid Nelly Sachs Park,
den ena i kv Frojden och den andra i kv Eden. Fyra gruppbostader innehéllande
vardera fem lagenheter ska ocksd inrymmas i planomrédets bebyggelse. Tekniska
utrymmen forlaggsi takvaningarna eller under mark.



Bostadsgardar

Bostadsgardarna ska vara fria fran fordonstrafik och parkering och planeras med tréd,
buskar och grésytor och utrustas med lekplatser och sittplatser.

Hoghus och Moa Martinsons Torg

| det nordvastra kvarteret byggs ett hoghusi 24 vaningar och ett torg, Moa Martin-sons
Torg. Hoghuset férses med plant tak eller lutande dolt bakom upphdjd tak-list. Torget
ska vara bilfritt och fér g upplétas for parkering eller byggnader, t ex kiosker. Endast
framkérning till entréer utmed torgets sbdra sida medges. De tva nedersta vaningarna,
som vetter mot torget, foreslds inrymma foreningsiokaler,  stadsdelsbibliotek,
konstgallerier och restaurang.

Lokaler

Utmed Franzéngatans norra sida och Lindhagensgatan ska lokaler inrymmas i
bottenvdningarna for verksamheter, t ex restauranger, butiker, service,
foreningslokaler.

Aven mot 6vriga gator bor lokaler kunna inrymmas. Takhojden i bottenvaningen
bor darfor ges en takhojd pdminst 3,0 meter dar s ar mojligt.

SArskilda utformningskrav

Omrédet f&r en hog exploatering, som motsvarar Vasastans tétaste delar och Sodra
Stationsomradet. Gator och gérdar far sol endast korta tider pa aret. Darfor blir in-
direkt solbelysning via fasader viktig. Det & ocksa av storsta vikt att utbyggnader och
balkonger begransasi hdjd och utbredning och s att inte ljuset i 1agenheterna minskar
ytterligare. Oppningar och portiker till gérdarna & en forutsittning for att de inte ska
ge en instangd kanda. Begransningar av utskjutande bursprék och balkonger &r
nodvandigt for att inte gaturummen ska upplevas som alltfor trénga.

Balkonger och bursprak

Hog exploatering och trénga métt mot béde gator och gérdar innebar begrénsning-ar
vid utformningen av balkonger och bursprék som anpassas efter forhdllandena i olika
lagen. Se tabell sid 6. Om mgjligt bor de dras in fran fasadliv. | flertalet fall kan dock
balkonger ordnas &tminstone delvis utskjutande utanfor fasadliv &ven vid trénga gator
forutsatt att de f& en lamplig gruppering och koppling till eventuella bursprék.
Allmant géller att antalet och langd pé balkonger mot gata g bor uppta storre yta an att
fasadens végg/muryta framtréder och att balkongerna € dominerar fasaderna mot
gatorna. Utskjutande balkonger mot gata f&r € glasas in, undantaget se stycket
Miljokonsekvenser sid.8.



Tabell 1. Foljande avses géllafor utformning av balkonger och bursprak

Generdllt

11 Vid bostadsgérdar. Balkonger och bursprak far skjuta ut utanfor angiven
bygorétt. Balkonger fér glasasin.

1.2 Vid gator torg och parker. Bursprék begransas till hégst 0,70 meter

utskjutande frén fasadliv. Undantag enligt nedan vid Hornsbergs Strand,
Franzéngatans norra sida samt hoghuset.

13 Vid 12-metersgator och Nelly Sachs Park. Utskjutande balkonger tillts
men hogst 0,70 meter utanfor fasadliv.

Sérskilda forhallanden

21 Vid Franzéngatans norra sida. Balkonger fér skjuta ut hogst 1,40 meter
frén fasadliv och bursprék hogst 1,0 meter.

2.2 Vid Franzéngatans sidra sida. Balkonger fér € skjuta ut utanfor
fasadliv.

2.3 Vid Hornshergs Strand. Balkonger fé&r skjuta ut hogst 1,60 meter frén
fasadliv och bursprék hogst 1,0 meter.

24 Vid de korta angéringsgatorna vid kv Hénryckningen, Fégnaden och
Frojden: Balkonger fér skjutaut htgst 1,40 meter frén fasadliv.

25 Hoghuset. Bursprék medges € och balkonger fér g skjuta ut utanfor
fasadliv.

2.6 Vid Moa Martinsons Torg och Lindhagensgatan. Balkonger fér g skjuta
ut utanfor fasadliv.

2.7 Mot Franzéngatan, Par lagerkvists Gata och Hornsbergsvégen for kv

Lusten och Vagéngen. Om balkonger endast placeras i gatuhdrn fér de
skjuta ut hogst 1,40 meter fran fasadliv, i annat fall galler 0,70 meter.
2.8 Kv Eden. Balkonger och bursprék far skjuta ut hogst 0,70 meter utanfor
fasadliv/byggrétt mot gata och park. Balkong som anordnas dver hdrn
intill 6ppningen mellan garden och parken far skjuta ut hogst 1,40 meter
utanfor fasadlivibyggrétt mot park. Snedstélida (triangelformade)
bursprék mot Nordenflychtsvagen far stickaut htgst 0,90 meter.

Gator

Omrédet utformas som en innerstadsdel med gatuomgardade kvarter. Franzén-gatan
far en fortsittning, 19 meter bred, genom planomrédet sbder om nuvarande
Hornsbergsvagen och forses med tradplantering utmed dess norra sida. Har kom-mer
en busdinje att ga och hdllplatser forlaggs i centralt 1age. Trafikméangden beraknas bli
ca 3000 fordon / dygn. Hornsbergs Strand fér en bredd pa 15.5 meter med en
dubbelriktad cykelbana utmed norra sidan och en fyra meter bred gang-bana pa sédra
sidan for att ge plats for uteserveringar. Hornsbergs Strand anduter i Gster till




Ekelundsbron mot Solna. Gatans beraknade trafikfléde uppgér till ca 3500 fordon /
dygn. Nordenflychtsvagen med ca 3000 fordon / dygn ges en bredd pa 16 meter. Par
Lagerkvists Gata, Eyvind Johnssons Gata och Harry Martinsons Gata mellan
Franzéngatan och Hornsbergs Strand f&r en bredd pa 12 meter. For att fa storre
Oppenhet och béttre sikt i det tatbebyggda omrédet byggs hornavskar-ningar och
portiker i kvarteren.

Kommunikationer
Tvabusslinjer kommer att trafikera Lindhagensgatan respektive Franzéngatan.
Parker

Norra och sidra delen av Nelly Sachs Park bebyggs och omges av gator pa vastra och
oOstra sidan. Parken rustas upp och bibehaler sin offentliga karaktér. Trad och befintlig
vaxtlighet sparas. Parken forses med lekplatser, géngvégar, sittplatser och belysning.
De tva forskolorna som forlaggs i bottenvéningen pa bostadshus intill parken kan
utnyttja densamma.

Stranden mot Ulvsundasjon fylls ut for at rymma en férléngning av Hornsbergs
Strand och en strandpark med en strandpromenad. Denna férses med ny vegetation,
sittplatser och belysning. Frén stranden kan flytbryggor for rekreation. byggas ut.
Strandpromenaden mynnar i vaster vid Lindhagensgatan i en kajparterr som ska ge
mojlighet for angoring av bétar.

Angoring och parkering

Bostadsentréerna nés direkt frén gatorna. Parkering for ca 800 bilar, 0,7 platser per
l&genhet, sker i underjordiska garage i kvarteren. Eftersom antalet bilplatser i garage &
storre an stadens parkeringstal, som & 0,55, anordnas ingen boendepar-kering pa
gatumark. Gatorna kan darfér anvandas for angoring, Kkorttidsparkering och
handikapplatser.

Infart till garagen sker for kv Lycksaligheten och kv Sdlheten fran Hornsbergs
Strand, i ovrigt fran gatorna mellan husen. Angdringsgatorna pa var sida om kv
Fagnaden ( sbdra delarna av Harry Martinsons Gata och Eyvind Johnsons Gata) ligger
pa kvartersmark och utgor aven gangforbindelse mellan Nelly Sachs Park och
Franzéngatan.

Kvalitetsprogram

Ett kvalitetsprogram for byggnadernas utformning och markens anordnande har tagits
fram av staden och byggherrarna gemensamt. Kvalitetsprogrammet ska vara
utgangspunkt och végledning vid bygglovgivning for nybyggnad. Den visar de
gestaltningsmassiga principerna, byggnadernas exteritrarkitektur, féargsdttning och den
yttre miljon.



Byggnadsteknik

Grundvattendrénerande &géarder far inte goras.
TILLGANGLIGHET

Byggherrarna ansvarar for att tillgangligheten for funktionshindrade blir god pa
kvartersmarken och inom byggnaderna. Detaljplanen mgjliggdr angdring med bil till
ala entréer. Tillganglighetskravet pa gatumark uppfylls inte pa alla stallen ef-tersom
gatulutningen 1:20 overskrids p g a topografins stora nivaskillnader. Han
dikapparkering sker d& i garagen som har direkthiss till entréplanet/ géardsplanet. |
parkerna byggs ramper i méjligaste man till de olika nivéerna. Byggherrarna ans-varar
for att det gér att n& busshélIplats och strandpromenad frén alla lagenheter i kvarteren
utmed Hornsbergs Strand.

TEKNISKA ANLAGGNINGAR

Bebyggelsen ska andutas till fjarrvarme och planeras med utrymmen si att kall-
sortering av avfal blir mgjlig. Tekniska utrymmen ska infymmas inom angiven
byggnadsvolym forutom hisstoppar. Inom omradet behdvs nya pumpstationer samt
nya ledningar for att forsorja den nya bebyggelsen. En telestation placeras under
Hornsbergs Strand. En underjordisk elnétstation byggs sbder om kv Eden och en
placerasi kv Lusten eller kv Lyckolandet. Bostadsnéra |&gen bor undvikas, alternativt
ska avskarmning ske, for att minimera el ektromagnetiska falt.

MILJOKONSEKVENSER

Att bygga pa redan exploaterad mark i ett bra kollektivtrafiklage & en bebyggel-
sestrategi, som val svarar mot et |angsiktigt héllbart stadsbyggande. Marken utokas
genom utfyllnader i Ulvsundasién. Miljokvalitetsnormen for luftférore-ningar kan
innehallas och fororenad mark avses saneras.

For trafikbullret i detta omréde kravs étgarder. | forsta hand bor orsaken till bullret
avhjalpas med ljuddampande skarmar pa Essingeleden, minskade trafikfloden och
minskade hastigheter. | de mest utsatta lagena maste specialltsningar tillampas for
ljudisolering av fonster for att dampa ljudnivan inomhus sa att ljudkraven kan uppnas.
Bostaderna maste dar ljudnivan utanfor fonster Gverstiger 55 dB(A) utfor-mas
genomgaende sa att minst halften av boningsrummen vénder sig mot en tyst gérdssida.
For enstaka lagenheter i horn dér dettainte & mdgjligt kan ljudavskéarm-ning ske, t ex i
form av glasskarmar pa balkonger. Se vidare separat miljokon-sekvensbeskrivning.

Byggherrarna far inte genom val av byggnadsmaterial fororena dagvattnet med
tungmetaller eller andra miljogifter.



ADMINISTRATIVA FRAGOR

Planens genomférandetid &r 15 &r efter det att planen vunnit laga kraft.

Peter Jacobsson Charlotte Holst
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Det finns forsdag pa nya kvarters- och gatunamn angivna pa plankartan vilka anvands i
denna genomfdrandebeskrivning.

BAKGRUND

Stadsbyggnadsnamnden har beslutat angdende ett utbyggnadsprogram for nordvastra
Kungsholmen i januari 2002, Program for Nordvéstra Kungsholmen (Dp 1999-08608-
53). | programmet ingdr omvandling av kv Kojan mm fran industriomréde till ett bo-
stadsomrade samt en utfyllnad i Ulvsundagon. Omvandlingen innebédr att det
befintliga asfaltverket ska flyttas. Detaljplanearbete pégér for nytt asfaltverk i
Vastberga industri-omréde. Detaljplanen beréknas vara klar véren 2005. For
utfyllnaden ska staden stka vattendom.

Gdllande plan for fastigheterna Kojan 7 och 11 anger industri och delvis kontor. For
dvriga delar av planomrédet anges gatu- och parkmark. Planens syfte &r att Gverfora
mark for industri/kontor samt delvis parkmark till mark for bostadsandama samt
gatumark. Dessutom 6verfors gatumark till mark for bostadsandamal.

Gatu- och fastighetsnémnden har beslutat om markanvisningar till Botrygg AB, AB
Familjebostader, Einar Mattsson Byggnads AB, Riksbyggen och SBC. IM AB &ger
ungefar en tredjedel av marken inom planomrédet.



ORGANISATORISKA FRAGOR

Planforslaget innebér att ca 1200 lagenheter (inkl fyra gruppbostéder, vardera om fem
lagenheter) kan byggas inom omradet med butiker, restauranger och andra lokaler i
bottenvaningarna mot Hornsberg Strand och Lindhagensgatan samt Franzéngatan.
Inom omrédet planeras for tva forskolor med fyra avdelningar, i tvé av bostadshusens
nedre vaningar intill Nelly Sachs Park (f.d. Hornsbergsparken). Erforderliga gator och
parker byggs respektive iordningstalls.

GENOMFORANDEPROCESSEN

D& den nya detaljplanen vunnit laga kraft planeras omrédet att byggas ut i féljande
ordning:
- Utfyllnad i Ulvsundasi6n & 2005-07.

- Byggande av gator sker i tva etapper — arbetsgator och slutlig finplanering.
Arbetsgator byggs under 2005-06 och finplanering gérs 2007-08. (del av
Hornsbergs Strand, Nordenflychtsvégen och Franzéngatan)

- Rivning av asfaltverket samt sanering av marken planeras ske under & 2006.

- Byggande av Eyvind Johnsons Gata, Harry Martinsons Gata och nedre delen av
Par Lagerkvists Gata 2006-07.

- Nelly Sachs Park fardigstalls & 2006 och strandpromenaden nedanfér Hornsbergs
Strand &r 2007.

Fardigstéllandet av gator och parker kommer att ske i takt med att inflyttning sker i
omrédet.

Enligt gatu- och fastighetskontorets preliminéra tidplan sker byggstart av kvarteren
enligt foljande:

Hdosten 2005 Kv Eden (M)
Véren 2006 Kv Sillheten (SBC o Botrygg)

Kv Frgjden (Botrygg)

Kv Fagnaden (Einar Mattsson)

Kv Lycksaligheten (JM o Riksbyggen)
Varen 2007 Kv Lyckolandet (JM)

Kv Hénryckningen (Riksbyggen)

Kv Lusten (Familjebostéader)

Kv Végéngen ( Familjebostader)
Successiv inflyttning sker fran & 2007 och framét.

TIDPLAN

Foljande huvudsakligatidplan géller:
Detaljplan utstélining nov-dec 2004




Detaljplan godkénnande SBN Lkv 2005
Detaljplan antagande KF 2/kv 2005
Beslut om vattendom varen 2005

HUVUDMANNASKAP GATOR, PARK, LEDNINGAR MM

Huvudman fér allménna gator, parker och va-ledningar ska vara staden genom gatu-
och fastighetsndmnden och Stockholm Vatten AB. Huvudman for data- och teleled-
ningar skall vara STOKAB och Telia AB. Huvudman for fjarrvérme ska vara Fortum.
Ovanstaende huvudman svarar ocksa for byggandet av de allménna anldggningarna.

Alla gator inom detaljplanen kommer att ligga pa gatumark férutom granderna upp
till Hornsbergsparken som ligger p& underbyggd kvartersmark och forvaltas av
respektive byggherrar i gemensamhetsanlaggningar. Gangforbindelse kan sskras
genom avtalsservitut. Nelly Sachs Park blir en allméan park.

BYGGHERRAR

Byggherrar for bostdderna &r, forutom JM AB, Botrygg AB, AB Familjebostéder,
Einar Mattsson Byggnads AB, Riksbyggen och SBC enligt markanvisningar av gatu-
och fastighetsndmnden.

Avtal

Foljande avtal har tréffats for planomrédet:

1. Avtal mellan staden och IM om Gverlételse och byte av mark som idag &gs av M
respektive staden enligt den féreslagna detaljplanen.

2. Overenskommelse mellan staden och AP-fastigheter ang&ende bl a framdragande
av ny gatalangs Nelly Sachs Park.

Foljande avtal behdver yiterligare tréffas fér genomférande av planen:

1. Overenskommelse om exploatering och tomtréttsavtal mellan staden och blivande
byggherrar, som bygger hyresrétt.

2. Overenskommelse om exploatering och forsdjning av mark till blivande
byggherrar, som bygger bostadsrétt.

3. Genomférandeavtal med respektive ledningsdragande bolag.

4. Innan detaljplanen antas ska avtal tréffas mellan staden och Stockholm
Entreprenad om att verksamheten pa asfaltverket ska upphora senast vid bergknad
forstainflyttning av bostéderna.

5. Avta med végverket.

KVALITETSPROGRAM FOR GESTALTNING

Ett kvalitetsprogram for gestaltning med riktlinjer fér bebyggelsens gestaltning och
utformning samt gatu-, park- och kvartersmarkens utformning har utarbetats av staden



och byggherrarna tillsasmmans. Detta program som stadsbyggnadsnamnden fattar
beslut om kommer att ingd som en del av Gverenskommelsen om exploatering mellan
staden och byggherrarna for att vara ett st6d vid projektering, bygglov, genomférande
samt forvaltning av omrédet.

Fastighetsréttsliga fragor

JM AB genom HB Kojan Fastighetsforvaltning &ger Kojan 11 och staden &ger Kojan 7
samt al gatu- samt parkmark inom fastigheterna Stadshagen 1:1 och 1:8 samt
Kristine-berg 1:1 och 1:11. | samband med genomférandet kommer planomradet att
delas upp i ett antal fastigheter for de olika blivande byggherrarna. Enligt
exploateringsavtal mellan JM och staden kommer en fastighetsreglering att ske som
stdmmer Gverens med gjorda markanvisningar och detaljplanen.

Avtal om gemensamhetsanlaggningar for garage och géardar ska traffas mellan
berérda byggherrar for kv Sdllheten och kv Lycksdigheten. Avta om
gemensamhetsanl8gg- ningar for angéringsgrand ska tréffas mellan berdrda byggherrar
for kv Frojden, kv Fagnaden och kv Hanryckningen. Servitutsavtal for nétstationer,
pumpstationer och telestation kan ocksa behdva tréffas. En fastighetsplan harfor
behdver inte uppréttas om erforderliga avtal tréffas mellan berérda markégare.

Servitutsavtal kommer att uppréttas avseende x-omréden mellan staden och
respektive byggherre.

Inom Stadshagen 1:1 finns en ledningsrétt som berdr tva bostadskvarter.
L edningsrétten avser spillvatten och tillhér Stockholm Vatten.

Tekniska fragor
Marksanering

Inom planomradet & framst marken under asfaltverket fororenad. Diskussioner
kommer foras med milj6forvaltningen om platsspecifika riktvarden och atgardsforslag.
Storre delen av den férorenade jorden kommer att schaktas bort vid grundldggning av
hus mm.

DAGVATTEN
Dagvattnet inom omrédet ska om mojligt omhandertas lokalt for att skapa fordrojning

och naturlig rening (LOD). Respektive byggherre diskuterar val av metod med
Sockholm Vatten.



GATOR OCH PARKERING

Hornsbergs Strands férlangning vésterut kommer att f& en bredd av 15,5 m och Fran-
zéngatans forlangning f&r en tota bredd pa 19 m. Granderna dar emellan blir 12 m
breda, férutom Nordenflychtsvagen som blirl6 m bred.

Bebyggelsens behov av parkering ska anordnas pa tomtmark eftersom
gatusektionerna & fér smaa for att rymma boendeparkering. De
parkeringsméjligheter, som finns p& gatorna, behdvs i forsta hand for angoring,
lastning och lossning samt handikapplatser. Parkeringstalet for bostaderna foreslas
darfor uppod till 0,7 platser per lagenhet, dvs nagot higre dn parkeringstalet 0,55
platser per [dgenhet som staden tilldmpar.

FIARRVARME
Omrédet avses varmeforsorjas med fjarrvarme.
VATTEN OCH AVLOPP

Stadens nat anvands till vatten och avlopp. Inom omradet behdvs nya ledningar for att
forsdrja den nya bebyggel sen.

Enligt kommande exploateringsavtal med byggherrarna i kv Séllheten,
Lycksaligheten, Lyckolandet och Lusten ska respektive byggherre ansvara for att
pumpa upp spillvatten frén garagevaningar mm till spillvattenledning i Franzéngatan.

NATSTATIONER

Inom omradet behdvs minst en ny nétstation i kv Lusten alternativt Lyckolandet. Den
befintliga nétstationen vid Nordenflychtsvagen ska flyttas till ett nytt [&ge under mark
soder om kv Eden.

TELESTATION
En ny telestation behdvs inom omrédet och placeras under Hornsbergs Strand.
GRUNDLAGGNINGSFORHALLANDEN

Marken i nordostra delen utgérs huvudsakligen av berg i dagen eller berg néra mark-
ytan. | den sydvéstra delen utgérs marken huvudsakligen av lera, men lokalt forekom-
mer berg i dagen eler pa litet djup under markytan. Inom leromrédet varierar
jorddjupet 1 - 7 meter. Storsta djupet & ut mot Ulvsundasjon. Jordgrunden bestér av 0
- 3 meter lera som allmant éverlagras av fyllnadsmassor med en méktighet av 1 - 4
meter. Leran underlagras av friktionsjord pé berg.



Detaljplanen innebér att strandgatan och strandparken samt delar av bebyggelsen
ska anlégggas pad utfylld mark. For utfyllnaden krévs vattendom. Ansokan om
vattendom lamnadesin i december 2003. Beslut berdknas erhéllas véren 2005.

BEVARANDE AV TRAD OCH VEGETATION

Inom det i detaljplanen angivna parkomradet, Nelly Sachs Park ska vegetationen
skyddas och bevaras under byggtiden. | avtal med respektive byggherre kommer detta
att behandlas. Nagon byggverksamhet eller byggetablering fér inte ske inom de omré-
den, som har vérdefulla vegetation och naturliga berghdlar ska bevaras.

NYA TRAD

Nya tréd kommer att planteras langs Franzéngatans norra sida i dess nya strackning
samt pa Lindhagensgatan. Langs Hornsbergs Strand kommer tréd att planteras 1angs
strandpromenaden, pa kajparterren och pa Moa Martinsons Torg.

RIVNING AV BEFINTLIG BEBY GGELSE

Alla befintliga byggnader, som idag anvénds for asfaltverket inklusive kontorsbygg-
naden mot Hornshergs Strand och betongindustrin, kommer att rivas. Befintlig
korvkiosk kommer g att kunna stakvar.

STORNINGAR UNDER BYGGTIDEN

Stadens vanliga krav som géller byggbuller (SNV 1975:5) och materialhantering
kommer att tillampas for att minska stérningarna under byggtiden. Avfalsrutiner
kommer att utkrévas om hur t ex restfraktioner ska sorteras och vidarehanteras. Detta
specificeras senare i bygghandlingarna.

EKONOMI

Kostnaderna fér byggandet av gator och allménna ytor ska betalas av staden och M
enligt exploateringsavtal mellan staden och JM. Staden kommer att sta for storre delen
av kostnaderna.

Intékterna kommer frén forsdljning av mark till Riksbyggen och SBC samt
tomtréatts-uppl&telserna till dvriga byggherrar. Kostnaderna éverstiger intakterna bl a
beroende pa utfyllinaden, men underskottet &r rimligt.

Utover de rena exploateringskostnaderna kommer staden att fa tkade kostnader for
drift och skotsel av gator och parker samt forvarv av bostadsrétter (alt hyror) for
forskolor liksom for gruppbostader samt drift av dessa.



Stockholm Vattens kostnader for projektet har inte beréknats. De bor finansieras av
bolaget genom avgifter mm.

Peter Jacobsson Charlotte Holst
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1. BAKGRUND TILL PLANARBETET

Detaljplaneomrédet omfattar kvarteret Kojan med intilliggande hamnomréde och
vattenomréde i Ulvsundagion. Aven intilliggande gator och parkmark ingér. Inom
kvarteret finns stadens asfaltverk och en grusdepa med tillhdrande kaj- och loss-
ningsanl&ggningar. En del av Essingeleden passerar Gver planomradet. M &ger Kojan
11 och staden &ger resterande kvarters, gatu- och parkmark. Detajplanens



huvudsakliga syfte & att fora dver mark for hamnomrade, kontor, industri och tekniska
anlaggningar till mark for bostader, lokaler, gata och park.

2. PROGRAMSAMRAD

Program for nordvastra Kungsholmen, (Dp 1999-08608-53), gédllande utbyggnad,
upprustning och foradling av stadsdelen bedutades i stadsbyggnadsndmnden i januari
2002 efter att ha varit ute pa samréd under 2001. Programmet redovisar omrédets
framtid med avseende pa stadsbild, bostader, arbetsplatser, service, trafik, gronska,
miljo, kultur och fritidsverksamhet. En stadsbildsméssig samver-kan & viktig. |
programmet ing&r kvarteret Kojan mm som ett av de omrdden som foresas
exploateras med ca 1100 lagenheter och med ca 10 000 kvm lokaler i
bottenvaningarna mot Hornsberg Strand, Lindhagensgatan och Franzéngatan. Delar av
Hornsbergsparken bevaras.

3. PLANSAMRAD

Ett fordag till detaljplan for kv Kojan mm har varit ute pa remiss och samréd.
Samradshandlingarna bestdende av karta S Dp 2000-05724-54, planbeskrivning med
illustrationer, genomférandebeskrivning, miljékonsekvensbeskrivning och inbjudan
till samrédsméte sandes ut i juni 2002 till lansstyrelsen, lantméaterimyn-digheten,
sakdgare och berdrda remissinstanser. Synpunkter pa fordaget skulle vara
stadsbyggnadskontoret tillhanda senast den 27 september 2002. Inbjudan till
samrédsmotet annonserades i tidningen Vart Kungsholmen som delas ut till alla
hushall pa Kungsholmen. Till métet som hélls den 28 augusti i Tekniska namnd-huset
deltog representanter frdn gatu- och fastighetskontoret, stadsdelsndmnden,
stadsdelsforvatningen, JM och deltagande arkitektkontor, tidningen Vart Kungs-
holmen, foretagsgruppen Hornsberg, néringslivskontoret och ca 25 boende i nér-
omrédet. Diskussionen handlade huvudsakligen om den tita exploateringen, det
attraktiva g6néara laget, behovet av parkeringsplatser och goda kommunikationer.

5. AMNESVIS SAMMANFATTNING AV INKOMNA SYNPUNKTER OCH
STADSBY GGNADSKONTORETS KOMMENTARER

Gatu- och fastighetsndmnden har inte svarat under samrédstiden. Aven ett &rende om
asfaltverkets evakuering & aerremitterat. Gatu- och fastighetskontorets syn-punkter i
utl&tandet till gatu- och fastighetsndmnden redovisas nedan.




Sadsdelsndmnden avsdg att behandla remissen 2002-09-26 men bed6t innan
sammantrédet att drendet skulle utgd. Stadsdelsforvaltningen har 2003-03-20 for
kannedom oversant kontorsutl&tandet som redovisasi sin helhet som bilaga.

Torget och héghuset

Lansstyrelsen pdpekar att det finns sk. hinderytor for flyg till och fran Bromma
flygplats och att det maste klaras ut om hoghuset ryms under dessa.

Gatu- och fastighetskontoret avstyrker ett torg vid Lindhagensgatan och forordar
dternativet med ett helt dutet kvarter. Torgets placering mot den stora Oppna
Ulvsundasjon ifrégasitts. Forslaget att placera kulturlokaler, ssom bibliotek mm runt
torget anser kontoret inte vara en detaljplanefréga. Motet mellan bebyggel-sen,
stranden och Lindhagensgatans avdlutning bor bearbetas. Kontoret & positiv till ett
hoghus och anser att ett hdghus med bostéder kan placerasi kvarteret &ven utan torg.

Biovitrum anser att torget ar ett trevligt insdlag med den tankta kommunala ser-
vicen. Hoghuset skulle ge oonskad insyn till sin verksamhet och Biovitrum anser att
torget &r ett trevligt indlag med den ténkta kommunala servicen anser att huset istéllet
bor inrymma kontor och handel.

Konstakademien sttder idén med kulturtorg och de strévanden som finns att placera
kulturverksamheter i en milj6 som understryker den publika karaktdren. Torget vid
stranden méjliggor ocksa kulturaktiviteter utomhus.

Naringslivsndmnden anser att hdghus och torgbildning ger mdjlighet till utveck-
ling av ett attraktivt centrum for service och aktiviteter for boende och arbetande pa
véstra Kungsholmen.

Kulturforvaltningen anser férslaget med torg och kulturlokaler & intressant. Lokala
stadsdelscentrum med inslag av kulturell verksamhet kan bli motesplats och socid
tréffpunkt.

Skonhetsrédet anser att torget & mycket valgorande i den tita stadsdelen. Sam-
bandet mellan torget mot vattnet, parterren och det hdga huset bér studeras vidare,
framst med sol och vindstudier. Det & inte gavklart att det htga huset blir ett tillskott
i omrédet. Ledamot F. von Feilitzen framfor i sarskilt uttalande att hog-huset &r
mal placerat och bor utga..

JM anser att torget bor flyttas ut pa kajparterren och att ett eventuellt hoghus bor
placeras aldeles intill Lindhagensgatan eller pad kajparterren i gatans forlangning
eftersom det blir skugg- och insynsproblem for bostdderna. Turbulensbildningar och
uppvindar kring huset maste utredas.

Susanne o Peter Liljeborg, Kristinebergs Strand 27 vill att man bygger tva hoghus
vid Lindhagensgatan, den ena med roterande restaurang hdgst upp
Tva boende vill inte att man bygger en skyskrapa.

- Stadsbyggnadskontor et foredar att alternativet med torg i kombination med hoghus
blir utgangspunkt for det fortsatta planarbetet. En Gvergripande stadsbilds-studie har



genomfdrts som resulterat i att ett hoghus i kombination med torg skul-le bli ett
vardefullt indlag i stadshilden. Kontoret anser att det behdvs en tydlig markering med
ett htghus och ett torg i slutet pé Lindhagensgatan. De tva neders-ta vaningarna kring
torget foredds inrymma stadsdelsbibliotek, konstgallerier, fritidsokaler och
restaurang. Torget har ett mycket attraktivt 1&ge, i soligt véder-streck med utsikt Gver
Ulvsundasi6n och blir stadsdel ens tréffpunkt och samlings-plats.

Genomfdrda solstudier visar att hoghuset inte skuggar bostadsbebyggelsen i
namnvard utstréckning. Eventuella turbulensbildningar och vindar kring hoghuset ska
utredas vidare. Innan detaljplanen stélls ut foreslas att byggherren bjuder in ett antal
arkitekter till paralella uppdrag, som utarbetar forslag till hoghusets gestalt-ning. |
uppdraget ska inga redovisning av hur erforderliga ljudkrav uppfylls. Med hansyn till
Brommaflyget fé& inte hushdjden Overstiga +80 meter (28 vén), vilket
samradsfordaget (22 van) underskrider med god marginal. Kontoret avstyrker
ytterligare ett hdghus pa andra sidan Lindhagensgatan eftersom det skulle komma i
konflikt med Biovitrums utvecklingsplaner och aven flyghojdsbegrénsningen sétter
hinder i végen for detta.

Strandparken

Gatu- och fastighetskontoret anser att utformningen av strandparken maste ses Gver for
att sdnka kostnaderna.

JM anser att strandpartiet bor begransas. Kajpartiet bér minskas och fungera som
knutpunkt for bat och busstrafik och en smabétshamn bor anordnas.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden anser att en del av kajparterren bdr anges som
hamn for att sakraméjligheten till batférbindel se.

Stadsmuseindmnden ser positivt pd en strandpromenad men anser att den bor kun-
na genomfdras utan utfyllnader i vattnet. Det & ur kulturhistorisk synpunkt helt
oacceptabelt att taen del av ulvsundasjons vattenspegel i ansprék. De s k moring-arna
bor bevaras.

Gatu- och fastighetsnamndens handikapprad anser att den slingriga utformningen
av strandpromenaden innebér orienteringsproblem.

Skonhetsréddet motsitter sig utfyllnader i vattnet och anser att den nuvarande
strandlinjen bor bibehallas.

Susanne och Peter Liljeborg, Kristinebergs Strand 27, vill att en strand-/badremsa
anordnas nédr den nya parterren anléggs.

Tva boende, vill inte att vattenlinjen forstors.

Paradiset 19 och 21, genom Hans Karlstrém, anser att marina anldggningar & en
savklarhet i detta lage. Folk soker sig till nérheten av vatten pa sina lediga sunder,
varfor behovet av restauranger, butiker och service vid strandlinjen &r pakallat




— Stadsbyggnadskontor et féresldr en bearbetning av strandparken och kajparter-ren
for att minska utbredningen och utfylinaden i vattnet och dérmed kostnaderna
Angoring for bdtar och farjetrafik ska tillgodoses. Daremot behdvs ingen smabéts-
hamn eftersom det redan finns flera p& Kungsholmens norra sida och att stranden da
skulle bli mindre allmant tillganglig. Strandbad kan anléggas vaster om plan-omradet i
Kristinebergsparkens norra énde. Strandparken med strandpromenad, som har med
Norr Mé8arstrand som forebild, behdvs for att kompensera den héga exploateringen.
Den blir ett stort tillskott till miljon och binder samman norra Kungsholmens
strandpromenad.

Bostader och verksamheter

Gatu- och fastighetskontoret anser att bebyggelsen nérmast Lindhagensgatan ska vara
bostader. Det & mgjligt att bygga bostader har men speciella skyddsatgarder kan
behdvas.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden anser att det & tveksamt att préva bostadsan
vandning for ny bebyggelse narmast Biovitrums omrade. For att undvika konflik-ter
mellan bostéder och verksamheter krévs stor anpassning av bostadsbebyggel-sen
liksom &ven atgarder for befintliga verksamheter.

Biovitrum anser att bostdder langs Lindhagensgatan begrénsar féretagets
majligheter att utvidga sin verksamhet i Hornsberg. En utvidgning av verksam-heten
innebdr installation och drift av ytterligare ventilationsaggregat. Hantering av
brandfarliga varor stéler krav pd skyddsavstand till nérliggande verksamhet.
Biovitrum vill inte hainsyn till verksamheten fran bostader.

Handelskammaren pdpekar att Biovitrum inte vill ha bostader néarmast foretagets
anlaggning. Det & nddvéndigt att det finns aternativ lokalisering foér de féretag som
maste flytta, t ex asfaltverket.

Néringslivsndmnden vill inte ha bostdder mittemot Biovitrum, om detta innebar
restriktioner for utveckling av ett bioteknikcenter.

— Stadsbyggnadskontor et foredar att husen pa Lindhagensgatans norra sida mittemot
Biovitrum fa& bostadsanvandning. En riskanalys for Biovitrums medi-cinska
laboratorieverksamhet och etanolhantering har genomforts som visar att hanteringen
av brandfarliga varor och laboratorieverksamheten inte inneb& hinder fér den
fordlagna bostadsbebyggelsen enligt foreskrifter om brandfarliga, explosi-va varor
samt hantering och anvandning av genetiskt modifierade organismer. Avstandet fran
etanolhantering och lagring till bostadshebyggelsen &r tillrackligt stort si att brandrisk
fran etanolhantering kan uteslutas. Biovitrum har myndighet-stillstand  for
[aboratorieverksamheten.

Biovitrum har planer pa att uppfora en ny laboratoriebyggnad i andlutning till
Lindhagensgatan. Verksamheten blir liknande den nuvarande. Krav pa ventila-
tionsanl&ggningar pa nya laboratoriebyggnaden kommer att stéllas betréffande buller
och utslgpp. Atgarder for att hindra insyn f&r &gardas pa Biovitrums bygg-nader. En



psykologisk péverkan p& boende kan and& uppkomma och planen fores-1&s darfor
medge inrymmande av kontor under begrénsad tid i husen mittemot Biovitrum.

Gatu- och fagtighetskontoret har foredagit att asfatverket ska flyttas till kv
Drivremmen i Vastberga. Gatu- och fastighetsnamnden har emellertid &ter-remitterat
drendet for utredning av alternativa platser.

Hor nsbergsparken och kv Eden

Gatu- och fastighetskontoret anser att den del av bostadsbebyggel sen som ansluter mot
Hornsbergsparken behtver studeras ytterligare men med bibehallen exploate-ring. |
bearbetningen bor Gvervagas behovet av x-omraden for allmén gangtrafik till parken.

Milj6- och halsoskyddsndmnden anser att bebyggelsen i Hornsbergsparkens sidra
del bor utformas sa att den stora eken bevaras.

Skonhetsrédet vill att Hornshergsparken och kv Eden studeras vidare for att fa ett
stérre parkrum. Sarskilt vardefull & denna gronyta fér barn. Ledamot F. von Feilitzen
framfor att Hornsbergsparken bor bevarasi sin helhet och omges av gatumark pa ala
sidor.

IM foresprékar att en storre andel av Hornsbergsparken tas i ansprék for
bostadsbebyggelse for att f& en storre och mer anvéandbar bostadsgérd och att kv. Eden
bor 6ppnas mot Hornsbergsparken. En mindre torgyta foresl&s sdder om kv Eden sa att
kvartershérnet blir mindre spetsigt.

Birgitta Pilfalk, Skogsingsvagen 1Huddinge, ifrégasitter bebyggelse i Horns-
bergsparken.

Paradiset 19 och 21, genom Hans Karlstrdm, anser att byggnaden i sddra Horns-
bergsparken tar i ansprék befintligt parkomréde pd en mork plats. Paradiset 19:s
laboratorier och forskningsutrymmen, kommer alltfor néra tilltankt byggnad. Samma
forhéllande foreligger nér det géller Paradiset 21 respektive Lyckan 9.

— Stadsbyggnadskontoret foresdr bearbetning av det sidra kvarteret Eden si att
kvarteret 6ppnas mot Hornsbergsparken, dels med en hel 6ppning, dels med en arkad.
Tva daghem med fyra avdelningar vardera foreslas forlaggas i bottenv&-ningen pa
bostadskvarteren Fréjden och Eden i andutning till parken. Parken blir mindre én idag
men rustas upp till hogre standard for att kunna anvandas av bade barn och vuxna.
Mgjligheten att spara eken har utretts och visat sig svart.

Bebyggelse

Skonhetsrédet anser att byggnadernas avtrappning efter gatunivn méste studeras
liksom murytornas utformning och de till indragna, formupplosande bakonger.
Sadeltak bor provas for att f& takutformningarna att stadsméassiga. Konsekvens i
fargséttning och balkongplaceringar behévs.

JM anser att de kommersiella lokalerna bor lokaliseras till hérnldgen utmed
Hornsbergs Strand och Franzéngatan och att de bor vara 4 — 6 meter djupa. Mob-



lerbara balkonger bor tillétas mot Hornsbergs Strand och mot de smala lokal gator-na.
Hojdskillnaden mellan tak och terrassvaning bor vara 3,7 m for att f& plats med
installationer och takavvattning. Taklutningen bor vara 14 grader for att fa
arkitektonisk variation och béttre tekniska konstruktioner. Utvandig takavvattning
foresls. Husdjupet inom kvarteret Lycksaligheten bor uttkas och gérdshdjder ut-redas
vidare for samordning med omgivande hus och gatuhtjder. | JM:s samar-betsavtal
med staden forutsattes en exploatering pa 125.000 -135.000 kvm. For att komma upp i
den exploateringsnivan bor vissa delar av bebyggelsen hjastill 8-10 vaningar.

Erica Reinius, Kristinebergs Strand 29, anser att for stora fonster & svéra att putsa.
Balkonger bor finnas mot sjosidan. Aven mindre |4genheter bor ges bralagen.

Paradiset 19 och 21, genom Hans Karlstrom, vakomnar bostadsbebyggelse i
omrédet men anser att fordaget har for hog exploatering. Lagenheter mot §j6sidan bor
ha balkonger/terrasser.

Arkitektur-Sudio AB, Maria Trappgrand 5, kommenterar bebyggelsens
hojdsittning, som & for lag med tanke pd det vaningsantal som anges i
planbeskrivningen.

- Stadsbyggnadskontoret foresldr att stadsbyggnadsvisionen, som anges i Prog-ram
for Nordvéstra Kungsholmen, ska fullfdljas och vidareutvecklas. Den téta
exploateringen kompenseras med en utbyggd stadsdelspark, Kristinebergsparken.
Kontoret anser att den féreslagna hushojden med 7- 8- vaningshus med en indra-gen
takvaning ska bibehdlas i enlighet med stadsbyggnadsvisionen och att inner-stadens
utbyggnad ska fullféljas i stenstadens skala. Betrdffande takutformning, férg,
balkonger mm, si avses ett gestaltningsprogram tas fram i samarbete med byggherrar
och arkitekter, dar inkomna synpunkter kan tillvaratas. Kontorets ut-gangspunkt &
strikta slutna fasader i dova férger mot gatorna och éppna varierade fasader i ljusa
farger med balkonger och terrasser mot gérdarna. | gestaltnings-programmet ska dven
markens utformning ingd, t ex gator, parker och gérdar.

Kontoret anser inte att husen kan hojas eftersom gaturum och gérdar da blir for
morka och trdnga. En 6kning av hushdjden innebér inte en hogre exploatering,
eftersom storleken pa gator och gérdar d& maste utékas. Som en jamforelse mot-svarar
omradets tdthet Sodra stationsomrddet eller Vasastans tdtaste delar med
exploateringstal pa 2,2 — 2,4. Hammarby s6stadsbebyggelsen (Sickla kaj och Sickla
udde) &r betydligt glesare med exploateringstalet 1,7 —1,8.

Genomférda solstudier visar att kvarteren f&r sol under andra och tredje kvartalet
halva dagen pa norra halften av gérdarna. En sinkning av hushtjden pé vissa delar
skulle inte innebéra ndgon namnvérd 6kning av solinstralningen. Ljusa fasadmate-rial
bor véjas mot gardarna for att oka ljusreflexionen och darmed den indirekta
solbelysningen.



EKONOMI

Gatu-_och fastighetskontoret pdpekar att kostnaderna for projektet & stora och
genomfoérandekostnaderna maste hdllas pa en rimlig nivd. Byggandet av kajer och
gator pa utfylinader & mycket kostsamt och utformningen av dessa méste bearbetas
for att minska kostnaderna.

Vagverket papekar att staden maste sta for kostnader for miljoskyddsétgarder frén
buller och eventuellt luftemissioner.

JM anser att den foredagna strandparkens kostnader ska betraktas som en
genera planeinvestering.

— Stadsbyggnadskontoret foresldr att strandpartiet bearbetas for att minska
utfyllnaden i Ulvsundasjon och dérmed minska kostnaderna for staden.

Tillganglighet, gdng- och cykeltrafik

Lansstyrelsen anser att den gangtunnel som foreslds genom kv Paradiset (utanfor
planomradet) skulle forbéttra tillgangligheten till tunnelbanestationen i Stadsha-gen.

Gatu- och fastighetskontoret bevakar tillganglighetsfragorna. | avtalen med
byggherren skrivsin att stadens riktlinjer for tillganglighet ska foljas. Planomradet har
stora nivaskillnader och kan kanske inte tillganglighetsanpassas i ala delar. Det nya
parkstraket |angs stranden utformas sa att det blir tillgangligt. Cykelpar-keringsnorm
bor angesi planen

Stadsbyggnadsnamndens handikapprad anfor att planen méste mojliggora att den
yttre miljon utformas i dverensstdmmelse med stadens utemiljéprogram. Bryg-gorna
vid strandparken ska géras tillgangliga. Hiss behdvs som komplettering till trappan
mellan Franzéngatan och Nordenflychtsvagen. Den fria takhdjden i garagen bor vara
minst 2,8 m med tanke pa héjden pa fardtjanstfordon och van-bilar. Trottoarer ska
normalt vara 3 m breda. Trottoarer vid gator med I8g trafik kan vara nigot smalare.
Trottoarer som planeras for uteservering, maste vara 5 m breda, i undantagsfall 4 m.
Det ska vara 3 m fritt utrymme vid dvergangsstélle. Det maste vara tydlig markering
vid grénsen dar gangbana 6vergar i cykelbana och nivaskillnaden far vara hogst 2 -3
cm. Cykelbanorna ska ligga utanfér tréden.

Gatu-_och fastighetsnamndenss handikapprad hénvisar till stadens utemiljoprog-
ram och anser att de i planen angivna bredderna for trottoarer och cykelbanor ar for
sndlt tilltagna. Den dingriga utformningen av  strandpromenaden  skapar
orienteringsproblem.

Solna stad anser att det regionala cykelstréket som gér Gver Ekelundsbron bor
standardmaéssigt forbéttras pa stockholmssidan.

— Stadsbyggnadskontoret foresdr att gangbanornas bredd ses éver si att de upp-
fyller handikappradens krav pa tillganglighet. Franzéngatans norra sida och



Hornsbergs Strand stdra sida liksom Lindhagensgatans Ostra sida, som ligger i soligt
vaderstreck, ska ges erforderliga bredder (4-5 meter fritt utrymme) for att medge plats
for uteserveringar.

P4 Lindhagensgatans bor cykelbanorna placeras utanfor traden och ligga i anslut-
ning till gatan ( jamfor Sveavagen med cykelbanor) for att forhindra att cyklister och
fotgdngare kommer i konflikt med varandra. Cykelbanan utmed Hornsbergs Strand
placeras utmed norra sidan och vattnet och gors dubbelriktad i likhet med de
cykelbanor som &r byggda runt évriga Kungsholmen utmed vattnet.

Planomrédet foreslas utvidgas och innefatta ett gangstrak genom kv Paradiset, som
via gangstréket genom kv Lustgarden leder till Stadshagens tunnelbane-station. Detta
kommer att avsevart hdja omradets kollektivtrafikstandard.

Garage och parkeringstal

Lansstyrelsen anser att stérre garage bor forses med oljeavskiljare eftersom stora delar
av planomrddet avvattnas till Ulvsundagon som & relativt hart belastat med
fororeningar fran bebyggelse, véagar och industri.

Gatu- och fastighetskontoret anser att de infarter som erfordras till garageanlégg-
ningarna inte ska anduta till gator som har buss- eller genomfartstrafik, t ex
Hornsbergs Strand, Franzéngatan och Lindhagensgatan.

Milj6- och halsoskyddsndmnden anser att parkeringstalet bor begrénsas till 0,5
bilplatser per &genhet.

Biovitrumanser att parkeringstalet skahtjastill 1,0 bilplatser per |agenhet.

Naringslivsndmnden anser att parkeringstalet i garagen bor héjas och att boende-
parkeringen bor tas bort inom foretagsomrédet t ex pa Strandbergsgatan, Warf-vinges
vég och Franzéngatan s att inte boende blockerar den gatuparkering som behovs for
bestkande till féretagen.

Svensk Handel Region Sockholm tror att de som ska flytta in i de nya bostadsrét-
terna har fler bilar an vad planen forutser och foreslér att parkeringstalet for bo-ende
utotkastill 1,2.

JM anser att garageinfart till kv Lycksaligheten med fordel kan anordnas fran
Hornsbergs Strand, da gatuhdjden 6verensstammer med garagets golv.

Arkitektur-Sudio AB, Maria Trappgrand 5, har studerat exploateringen och kom-
mit fram till att parkeringstalet 0,7 gér inte att uppfylla med endast en garagevé-ning.

Lantméterimyndigheten frégar var infart till det gemensamma garaget i kv Han
ryckningen, Fagnaden och Fréjden kommer att ske.

— Stadsbyggnadskontor et foresl&r att parkeringstalet 0,7 platser per bostads & genhet
ska inrymmas inom den egna fastigheten i garage under mark. Ett visst antal platser
reserveras for bilpooler. Gatuparkeringen prioriteras for besdkande, handi kappade och
inlastning. Ett hogre parkeringstal @n i 6vriga innerstaden (0,5) foreslas eftersom
boendeparkering pa gatumark begrénsas. Eftersom trafiken p& Hornsbergs Strand
kommer att minska kan infart till garage ske frén denna gata.



Gator, trafik

Gatu- och fastighetskontoret har efter aterremiss utrett méjligheten att minska trafiken
pa Hornsbergs Strand. Gatan foreslas bibehallas men ges en nedtonad funktion som
lokalgata med minimerad gatubredd. Detta & mojligt d& Norden-flychtsvégen kan
Oppnas for genomgdende trafik och darmed avlasta Hornsbergs Strand. Pér
Lagerkvists Gata kan goras smalare sa att fler trad ska kunna sparas i
Hornsbergsparken.

Miljo- och hélsoskyddsndmnden anser att ambitionen bor vara att undanta
genomfarts- och tung trafik genom planomrédet nér inflyttning till bostaderna
genomforts.

Biovitrum anser att genomgdende biltrafik p& Hornsbergs Strand pé strackan 1angs
Hornsberg 10 inte bor finnas. Har bor gatan goras sa smal som méjligt. P& dvriga gator
runt kvarteret ska langtradare ka ha méjlighet till angoring och inlastning. Gatorna
maste utformas for detta.

AP Fadtigheter (Kv Lyckan 9 och 10) &r kritisk till den nya gatustrackningen, Pér
Lagerkvists Gata, bakom sina fastigheter och foresprékar istallet sickgata med
minimal stigning. Foreslagen gata paverkar fastigheterna och dess hyresgéster negativt
med - minskad parkkontakt, trafikstorningar, morklagda ytor, forsvarad godshantering
mm.

JM anser att for att begransa biltrafiken pa Par Lagerkvists Gata mellan kv. Eden
och kv. Lyckan bér en véndzon anldggas i anslutning till planerad daghemsentré med
trappa frén vandplanen upp till Nordenflychtsvagen. Pa sa vis blir parken tryggare for
lekande barn och mer nyttjad av alménheten, sérskilt om planerade daghem byggs
dar.

Skonhetsradet anser att trafikfragorna inte &r fardigutredda. Man maste ta stall-ning
till hamnens fortsatta utveckling si att den inte helt kortsiktigt byggs bort.

Susanne och Peter Liljeborg, Kristinebergs Strand 27, foresdr en bro som en
forlangning av Nordenflychtsvagen dver till Solnasidan?

Erica Reinius, Kristinebergs Strand 29, anser att det & for mycket biltrafik och att
man bor satsa mer pacykel och gangtrafik.

Tva boende anser att det blir positivt med farjetrafik till omrédet.

Paradiset 19 och 21, genom Hans Karlstrom, anser att befintlig underdel av
Essingeleden utnyttjas som komplement till bron dver Karlbergskanalen for att leda
trafiken direkt mot Solna och norrut.

- Stadsbyggnadskontoret foresldr, i enlighet med gatu- och fastighetskontoret, att
Nordenflychtsvégen 6ppnas for genomgaende trafik och att vandplatsen och trappan i
norr utgar. Trafik kan da ledas till och fran Lindhagensgatan via Nor-denflychtsvagen.
I och med detta forvantas en minskning av trafiken vid bebyg-gelsen pa Hornsbergs
Strand till ungeféar halften, fran ca 7000 till 3500 fordorn/ dygn. Hornsbergs Strands
korbanebredd foreslds darfor minska, sa att gatan far mer lokal karaktdr. Gatu- och
fastighetskontoret har ocksd studerat Par Lagerk-vists Gata och foresldr, liksom



stadsbyggnadskontoret, en genomgaende smalare gata med en lutning, som gor att de
lagst belagna fonstren i kv Lyckan kan bibe-héllas.

Den oversiktliga trafikforingen bor utredas vidare vad géller trafiken fran och till
Solna. En ombyggnad av Ekelundsbron och en direkttillfart till Strandbergsgatan dver
kv Brovakten bor studeras for att astadkomma en trafikminskning i omrédet.
Trafikutredningen bor géras i samband med kommande planer for kv Brovakten och
kv Glé&djen.

Buller

Lénsstyrelsen anser att de foreslagna planbestémmelserna kan uppfyllas om ut-
formning och &gérder genomfors i enlighet med miljokonsekvensbeskrivningen. Det
framgdr inte av planférsaget om hansyn tagits till buller fran flygtrafik eller andra
bullerkéllor.

Gatu- och fastighetskontoret skriver att trafiken pd Hornsbergs Strand samman-
taget med Essingeledens trafik innebéar att bullernivéerna blir s3 hoga att buller-
skérmen pé Essingel eden maste forlangas samt att i princip allalagenheter maste goras
genomgéende for att klara ljudkraven med en tyst sida. Det krévs speciell utformning
av hoghusets fasader for att klara ljudkraven eftersom hdghuset inte har nagon tyst
sida

Milj6- och halsoskyddsnamnden anser att for att minska trafikbuller bor 1ang-siktigt
héllbara transportfunktioner studeras och redovisas.

Vagverket anser att det & viktigt att bullerskarmarnas utformning pa Essingeleden
utfors pa ett enhetligt sitt som Gverensstdmmer med de befintliga bullerskarmarna pa
leden.

JM anser att bullernivan maste begréansas. Hastigheten i omrédet bor begréansas till
30 km/h samt farthinder t.ex. avsmalningar utféras. JM visar pa en lésning med
direktforbindelse mellan Strandbergsgatan och Ekelundsbron. Gatubredden pa
Hornsbergs Strand kan d& minskas liksom utfylinaden i Ulvsundasjon. Bullerskér-men
pa Essingeleden bor hojas till 2 m. Behovet av atgéarder pa storre flaktar och luftintag
for att minska bullernivéerna inom omrédet bor utredas och erforderliga &tgérder
vidtas.

Octapharma AB har ett PCR- laboratorium i kv Lyckan, néra foredagen bostads-
bebyggelse i kv Eden. Ventilationsaggregatet kan bli stérande likasa flaktrummet som
ar placerat i markplanet. Verksamheten har avancerad utrustning.

— Stadsbyggnadskontoret reglerar bullernivderna med planbestdmmelser, s3 att
normenliga bullernivéer innehdlls. Erforderliga trafikregleringar och bullerskydd
utmed Essingel eden maste utforas sa att bullernivan inom omradet blir basta moj-liga.
Yttre dtgarder pa fasader bor komma i andra hand. Befintliga flaktar och dylikt maste
byggas om s att stérningar for de boende € uppkommer. Bullerut-redningar och



fordag till &tgarder kommer att ingd i miljokonsekvensbeskriv-ningen. Har redovisas
aven hur mycket bullernivan inom omradet kan minska med en minskning av trafiken
pa Hornsbergs Strand. Aven langsiktigt héllbara transportfunktioner avses redovisas.

Miljokonsekvenser - riskanalyser

Lansstyrelsen anser att den géngtunnel som foreslas genom kv. Paradiset minskar
risken for overskridande av kvavedioxidnormen. Stor hansyn méste tas till att
minimera risker for t.ex. nedfalande foremd@ och dylikt frén Essingeleden. Det
framgér inte av planhandlingarna vilket resultat en riskanalys for Essingeleden, som
primar transportled for farligt gods, ger varfor det inte gar att bedoma om
bostadskvarteren ndrmast leden far tillrackligt skydd mot eventuella olyckshan-del ser.
Denna fréga bor klaras ut i det fortsatta planarbetet. | samband med risken for
nedfallande foremd fran leden, bor markanvandningen i dess omgivning inte
uppmuntra till vistelse. Det bor utredas om ndgra skyddsdtgarder kravs for
omledningsvagen for tung trafik och for farligt gods. Dessa krav kan paverka
planutformning och bebyggelse och bor i sa fall befastas i planbestammelser. Fragor
kring storningar och risker vid samlokalisering av verksamheter och bogéder mm
maste klaras ut, s att bebyggelsen inte blir olamplig med hansyn till de boendes och
Ovrigas hdlsa och behov av skydd mot olyckshdndelser. Vid sidan av en
riskbeddmning bor en beskrivning och beddmning av storningar i form av luft-
fororeningar, lukt och buller m.m. goras. Staden bor beskriva hur den planerade
bebyggelsen péverkas av Biovitrums nuvarande och ev. utékade verksamhet och
belysa mdjligheten att etanol eller andra klasser farligt gods hanterag/lagras inom
Biovitrums omréde. Staden bor ocksa beskriva hur den planerade bebyggelsen
kommer att paverka kv. Paradiset och Lyckan. Transporter till och fran verksam-
heterna bor beskrivas. Skredrisker bor utredas for befintliga och planerade utfyll-
ningar som kan paverka markens stabilitet. Inom kort kommer SLB-anays att
presentera prognoser for partikelhalter i Stockholm. Innan planen antas, bor tillses att
planl&ggningen inte medverkar till att nagon miljokvalitetsnorm Gverskrids.

Vagverket anser att nér nya bostader redovisas pa ett avstdnd av ca 80 meter frén
Essingeleden maste risken for att ett tungt fordon kor igenom racket beaktas, liksom
som risken for explosioner vid en olycka med farligt gods. Det & viktigt att en
riskanalys utfors. Frégan hanteras Gversiktligt i MKB:n. | en analys ska kraven pa
erforderliga &géarder, t.ex. byggnaders utformning tydliggoras. Utdver olyckor finns
risk for nedfallande foremd. Detta innebar att de strék som passerar under
Essingeleden bor begréansas.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden anser att for undvika Overskridanden av
miljokvalitetsnormer och undvika kapacitetsiverskridanden mm, bor langsiktigt
héllbara transportfunktioner studeras och redovisas.




Biovitrums |akemedel stillverkning kraver att ingdende luft innehéller |18ga halter av
partiklar och andra féroreningar. Det & av stor betydelse att inte biltrafiken okar till
mer &n den & idag i omrédet. Vibrationer frén sprangning kan orsaka misdyckade
experiment med tidsfordréjningar och stora ekonomiska férluster som féljd. En
omfattande riskanalys maste utforas och Gverenskommas med Biovitrum innan
sprangningsarbeten paborjas. Kommunen maste skriva in i bade markuppldtelse
avtalen och kdpeavtalen med kommande fastighetsigare att dessa maste samréda med
Biovitrum om tiderna for kommande sanerings och spréng-ningsarbeten. Né&r
asfaltsverket rivs, marken saneras och byggtrafiken pabérjas maste atgarder vidtas for
att begrénsa partikelspridning i luften.

Brandférsvaret kréaver en fordjupad riskanalys for Biovitrums verksamhet med
laboratorielokaler och brandfarlig verksamhet och transporter av farligt gods genom
och invid omradet (Essingeleden/E4) som belyser de risker som kan finnas och
behovet av skydd mot omgivningen.

— Stadshyggnadskontor et bedoémer att Miljobalkens miljokvalitetsnormer for halter
av kvévedioxid, svaveldioxid, bly och partiklar kan innehllas. Kvévedioxid och
partiklar & svérast att klara. De varden som anges i normerna for kvéavedioxid far €j
overskidas efter & 2005. Det finns varden for arsmedelvarde, dygnsmedel-vérde och
timmedelvéarde. Dygnsmedelvardet & det som & svarast att klara. Medelvardet under
det dtonde véarsta dygnet fa&r inte vara hogre an 60 ug/m3. Enligt Stockholms
kvavedioxidkarta dverskrids inte miljokvalitetsnormerna inom planomradet. For kv
Kojan med omgivning ligger dygnsmedelvérdet i intervallet 24 — 48 pg/m3. Halterna
beréknas tva meter dver gangbanai slutet gaturum (innerstadsbebyggelse) i Gvrigt 10—
20 meter frén vagkant. Aven med planerad utbyggnad av det aktuella planomrédet
beréknas inte vardena Gverskridas. PA Kungsholmen & det endast Essingeleden och
Drottningholmsvégen som har véarden som overskrider 60 pug/m3. For partiklar saknas
for ndrvarande beddm-ningsgrunder i form av métningar samt prognoser vilket gor det
svat at bedoma om  miljokvalitetsnormen  for  partiklar  uppfylls.
Miljokonsekvensbeskrivningen avses kompletteras med fler riskanalyser.

Busstrafik

Gatu- och fastighetskontoret anser att husutformningen utmed Franzéngatan och
Lindhagensgatan maste samordnas med busshdllplatsernas  vaderskydd. Pa
Lindhagensgatan nédrmast Ulvsundagion ska en vandplats for en ny busdinje mot
Fridhemsplan inrymmas.

3L tillstyrker planférslaget under forutséttning att Franzéngatan med dubbelriktad
busstrafik ges en korbanebredd pa minst 11 meter for att rymma uppstélining och
passerande bussar. De hastighetsdampande férhéjningarna som planeras méste goras
minst 7 meter 1anga med ramper pa minst 2 meter vid 8 cm forhgjning sa att bussarna
kan passera. Pa Lindhagensgatan planeras en ny busslinje som fér sin dndhallplats vid




Lindhagensgatans slut. Bussens vandning i omrédet maste disku-teras mellan SL och
staden i det fortsatta planarbetet.

JM anser att busshdllsplatser € bor placeras inom bostadsomradet eftersom hdga
bullernivaer alstras vid inbromsning, start och dorréppning.

— Stadsbyggnadskontoret foresldr en bussvandplats och hallplatser i andutning till
torget i slutet p& Lindhagensgatan. Pa Franzéngatan foresdas en busshdliplats pa
vardera sida mitt pa strackan.

Kontoret anser att Lindhagensgatan bor utformas som boulevard, dvs med trad
utmed sidorna, for att mojligora anldggande av mittkorfélt for stomlinjebuss eller
spérvagn och for att fa stérsta majliga flexibilitet for en bra framtida kollektivtra-
fiksorjning.

Planteknik, tekniska fr agor

Lantméterimyndigheten anser att kvartersgranser som utgar bor kryssas pa plankartan.
Under rubriken "Fastighetsréttsliga frégor " i genomférandebesk-rivningen bor
tillaggas dels att det galler sarskilda krav pd konstruktioner och brandskydd i
fastighetsgrans dels att ratten att nyttja x-omréden for allméan gangtrafik kan sikras i
servitut.

Brandférsvaret tillstyrker planen under foérutséttning att den fortsatta projekteringen
av omrédet sker i samrdd med brandforsvaret da sarskilda brandskyddskrav kan
komma att stéllas.

Sockholm Vattens vatten- och avlioppsledningar maste laggas om. Det finns tva
genomférbara ledningsdragningar genom omrédet, Hornsbergs Strand och Fran-
zéngatan. Det & bést ur ekonomisk och vateknisk synpunkt att placera lednings-
stréket i den nya strackningen av Franzéngatan. De nya fastigheterna maste sam-
fallighetsbildas och internpumpning till Franzéngatan maste alaggas byggherrar-na. |
forsta hand skall lokalt omhéndertagande av dagvatten inom fastigheterna ske. | andra
hand skall fordréjning av dagvattnet ske inom fastigheterna innan avledning till det
almanna nitet sker. Biovitrum har intagsledningar, som € finns redovisade pa
detaljplanen. Lindhagensgatans dagvatten kommer att renas i ett nytt magasin som
foreslds placeras vid kv Tennisbollen. Befintliga ledningarna i Nordenflychtsvagen
maste |4ggas om pga de trappor som skall byggas norr om Franzéngatan. Ledningarna,
dag-, spill- och huvudvattenledning (800mm), maste flyttas till andra sidan av kv
Brovakten. Pumpstationen ¢ster om Ekelundsbron, kréver troligen en ombyggnad med
anledning av detta.

Milj6- och halsoskyddsndmnden anser att rening av dagvatten frén Lindhagens-
gatan bor prévas inom planomrédet.

Birka Energi behdver plats for etablering av en till tva nya elnétstationer i omradet.
Vid flyttning av befintlig elnéstation vid Nordenflychtsvégen erfordras en
ersdttningsplats i nérheten. De i texten beskrivna elndtstationerna vid Hornsbergs




Strand maste vara kundanldggningar till grustaget som tas bort i samband med
nybyggnationen. Befintlig gasledning i omradet maste flyttas.

— Stadsbyggnadskontor et kompletterar planhandlingar med ovanstéende 6nske-mal.
Elnétstationernas placering utreds vidare.

4. SAMMANFATTNING AV INKOMNA SYNPUNKTER

Lansstyrelsen delar i alt vasentligt Végverkets synpunkter nér det géller Essinge-
leden som primér transportled for farligt gods. Det & inte enbart viktigt att skydda
omgivningen frén skadeverkningar vid en olycka pa Essingeleden utan dven att skydda
ledens anvandning som transportled. | Program for nordvéstra Kungshol-men hénvisas
till att en fordjupad riskanalys ska géras vid uppréttande av detalj-plan. Det framgar
inte av planhandlingarna vilket resultat en sidan riskanalys ger varfor det inte gér att
bedoma om bostadskvarteren narmast leden fér tillrackligt skydd mot eventuella
olyckshandelser. Denna fréga bor klaras ut i det fortsatta planarbetet. | samband med
risken for nedfallande forema fran leden, bor mark-anvandningen i dess omgivning
inte uppmuntrar till vistelse.

Det bor utredas om nagra skyddsatgarder kréavs for omledningsvagen for tung trafik
och for farligt gods. Dessa krav kan paverka planutformning och bebyggelse och bor i
safall befastasi planbestdmmel ser.

Storningar och risker vid samlokalisering av verksamheter och bostidder maste
klaras ut, s att bebyggelsen inte blir olamplig med hansyn till de boendes och 6vrigas
hélsa och behov av skydd mot olyckshéndelser. Vid sidan av en riskbe-démning boér
en beskrivning och beddmning av stérningar i form av luftférore-ningar, lukt och
buller m.m. goras. Staden bor beskriva hur den planerade bebyg-gelsen péverkas av
Biovitrums nuvarande och ev. utdkade verksamhet och belysa méjligheten att etanol
eller andra klasser farligt gods hanteras/lagras inom Biovit-rums omréde. Staden bor
ocksd beskriva hur den planerade bebyggelsen kommer att péverka kv. Paradiset och
Lyckan. Transporter till och fran verksamheterna bor beskrivas.

De foredagna planbestdmmelserna for buller kan uppfyllas om utformning och
atgarder genomforsi enlighet med miljokonsekvensbeskrivningen. Det framgdr inte av
planforslaget om hansyn tagitstill buller fran flygtrafik eller andrabuller-kallor.

| planhandlingarna pétalas att kvévedioxidhalten i planomradets nérhet enligt
prognos kan komma att ligga under men nara miljokvalitetsnormen. Den gangtun-nel
som foreslas genom kv. Paradiset forbéttrar tillgangligheten till tunnelbanesta-tionen i
Stadshagen och minskar dérmed risken for Gverskridande av kvéavedioxid-normen
dock bor stor hénsyn tastill att minimera de risker som kan finnas for t.ex. nedfallande
foremdl frén Essingeleden. Inom kort kommer SLB-analys att presentera prognoser for
partikelhalter i Stockholm. Innan planen antas, boér tillses att planléggningen inte
medverkar till att nagon miljokvalitetsnorm dverskrids.



Befintliga och planerade utfyllningar kan paverka markens stabilitet. Det finns
darfor anledning att i det fortsatta planarbetet utreda eventuella skredrisker. Stora delar
av planomrédet avvattnas till Ulvsundagon som & relativt hart belastat med
fororeningar fran bebyggelse, vagar och industri. Storre garage bor forses med
oljeavskiljare. Nar det géler flyg till och franh Bromma flygplats & det oklart om
planforslaget med hdghus kan rymmas under de sk. hinderytorna, varfor detta bor
klaras ut med flygplatschefen pa Bromma.

Det & angeléget att de befintliga verksamheterna som forsvinner dokumenteras,
sdsom asfaltverket, grusdepdn, betongstationen med tillhérande kaj- och loss-
ningsanlaggningar .Dokumentationen skulle fa ett stort kulturhistoriskt varde, eftersom
omrédet har en struktur som numera inte &terfinns p& négon annan del av Stockholms
malmar .

Lantméaterimyndigheten anser att kvartersgrénser som utgdr bor kryssas pa plan-
kartan. Under rubriken "Fastighetsréttsliga frégor " i genomforandebeskrivningen bor
tillaggas dels att det galler sirskilda krav pd konstruktioner och brandskydd i
fastighetsgréans dels att ratten att nyttja x-omréden for allman gangtrafik kan sik-ras i
servitut. Var kommer infart till det gemensamma garaget i kv Hanryckning-en,
Féagnaden och Frjden att ske?

Gatu- och fastighetsnamnden har inte svarat under samrédstiden utan 8terremit-terat
drendet. Aven ett drende om asfaltverkets evakuering & &terremitterat. Gatu- och
fastighetskontorets synpunkter i utlatandet till gatu- och fastighetsnamnden redovisas
nedan:

Gatu- och fastighetskontor et (efter &terremiss for studier av olikatrafiklds-ningar)
tillstyrker planférslaget med vissa undantag. Kostnaderna for detta pro-jekt, med
nuvarande planutformning, &r stora och det genererar ett stort under-skott. Namnden
foredar att kajparterren minskas och att en trdbrygga, 40 m lang, byggs mot det
befintliga berget mot Essingel eden. Gatumarken fér Hornsbergs Strand bor minimeras
och cptan bor utformas s att den gestaltningsmassigt upp-fattas som en lokalgata.
Dessa dtgarder innebér att utfyllnaden i Ulvsundasion kan minskas betydligt och

darmed kostnaderna for projektet.

Ett torg vid Lindhagensgatan avstyrks och istéllet forordas alternativet med ett helt
slutet kvarter. Det framgar inte hur torget ska utformas och hur man tanker sig att det
som offentligt rum ska samspela med intilliggande parkstrék. Torgets placeringen mot
den stora Gppna Ulvsundasion ifrégasitts. Forslaget att placeras kulturlokaler, sdsom
bibliotek mm runt torget & inte en detaljplanefréga. Motet mellan bebyggelsen,
stranden och Lindhagensgatans avslutning bor bearbetas. Namnden &r positiv till ett
hoghus och anser att ett htghus med bostader kan pla-cerasi kvarteret aven utan torg.
Det kravs speciell utformning av fasaderna for hoghuset for att klara ljudkraven. Det
kan bli svart eftersom highuset inte har nagon tyst gard.



Planbestdmmelsen skall vara bostdder ndrmast Lindhagensgatan. Enligt miljokon-
sekvensbeskrivningen & det mgjligt att bygga bostader hér i nérheten till Biovit-rums
fastighet men det kan innebara speciella skyddsitgarder far bostaderna.

De infarter som erfordras till garageanléggningarna ska inte ansluta till gator som
kan forvantas fa buss- eller genomfartstrafik sdsom Hornsbergs Strand, Franzén-gatan
eller Lindhagensgatan.

Fordjupade hojd- och planstudier for de allmanna ytorna fortgar vilket inneburit att
Nordenflychtsvagen kan byggas genomgéende till Hornsbergs Strand. Detta for med
sig att Hornsbergs Strand kan ges en nedtonad funktion d trafiken for-vantas halveras
till 3 000 — 4 000 fordon/dygn jémfort med det ursprungliga forslaget.

Gatubredder méaste ses odver. Alla gator planeras for dubbelriktad fordonstrafik.
Hornsbergs Strand planeras med utrymme for genomgaende cykeltrafik och gangbana
pa sidra sidan. Franzengatan planeras for busdinje med hallplatser inom planomradet,
angoring pa bada sidor, gangbana pa béda sidor med den norra tradplanterad.
Lindhagensgatan fér busstrafik och ska ges breddutrymme och hdllplatsutrymme for
vandande buss, angdring och cykelbanor pé béda sidor, trédplantering och belysning
anpassad till den i annat sammanhang beslutade utformningen for gatan i dess helhet.
For busshdllplatserna behdver utredas om fristdende véaderskydd kan inrymmas eller
om s&dana kan placerasi tomtgrans och da samordnas med fasadutformningen.

| planen bor anges cykel parkeringsnorm. Inom fastigheterna behéver anordnas 1,5
cykeluppstalIningsplatser/bostadslégenhet och vid arbetsplatser 0,1 uppstélnings-
platser/anstélld alt per 25 kvm.

Hornsbergs Strand skainte i planen anges som lokalgata d& denna inom Gverskad-
lig tid kommer att ha en viss genomfartstrafik, i enlighet med programmet for
nordvéstra Kungsholmen, aen om ett dppnande av Nordenflychtsvégen minskar
dennatrafik.

Trafiken pa Hornsbergs Strand sammantaget med Essingeledens trafik innebér att
bullernivéerna blir s hoga att alla 1agenheter méste goras dubbelsidiga far att klara
ljudkraven med en tyst sida. Den befintliga bullerskarmen p& Essingeleden behover
forlangas 50 meter.

Den del av bostadsbebyggelsen som ansluter mot Hornsbergsparken behéver
studeras ytterligare men med bibehdllande av exploateringen minst 300 Igh. |
omarbetningen bor dvervagas behovet av x-omraden for allméan gangtrafik till parken.

Planomrédet har stora nivaskillnader och har inte férutsattningar for att tillgang-
lighetsanpassas i ala delar. Det nya parkstréket langs stranden har utformats
tillgangligt. Tillganglighetsfrégorna kommer att bevakas s att det blir en rimlig
standard for béde boende och alménheten. | avtalen med byggherren kommer det att
skrivasin att de &ar sig att folja stadens riktlinjer for tillganglighet.

Milj6- och halsoskyddsnamnden tillstyrker forslaget under forutséttning att foljande
synpunkter beaktas. Det & tveksamt att prova bostadsanvandning fér ny bebyggelse
narmast Biovitrums omrdde. For att undvika konflikter mellan bosta-der och



verksamheter krévs stor anpassning av bostadsbebyggelsen liksom aven &tgérder for
befintliga verksamheter. Genom att andra utformningen av féreslagen bebyggelse i
Hornsbergsparkens sddra del, kan parkens hogsta naturvéarden i form av en storre ek
bevaras. Ambitionen bdr vara att undanta genomfartss och tung trafik genom
planomrédet nar inflyttning till bostaderna genomforts. For att mins-ka buller, undvika
Overskridanden av miljokvalitetsnormer, undvika kapacitets-Overskridanden mm, bor
l&ngsiktigt héllbara transportfunktioner studeras och redovisas. Parkeringstalet bor
begrénsas till 0,5 platser per 1&genhet. En del av kajparterren bor i detaljplanen anges
som hamn (V) for att sskra majligheten till batforbindelse. Om rening av
trafikdagvatten fran Lindhagensgatan inte ingér i den upprustning som & planerad for
gatan, bor att sddan provas inom det nu aktuella planomrédet. Det & lampligt att ett
omradei gatan, t ex i féreslagen mittremsa, anges som teknisk anlaggning (E).

Vagverket kommer inte att acceptera att staden planerar for nybebyggelse som inne-
bér att bostader pa sikt méste &tgérdas av Vagverket, dvs. redan vid inflyttningen skall
prioriteras in i regionens atgardsplaner. Om en exploatering inte kan bara kostnaden
for de &tgarder som & nodvandiga, i detta fall miljoskyddstgarder frén buller och
eventuel It luftemissioner, maste staden vara beredd att sta for dessa kostnader. Det &r
viktigt att bullerskdrmarnas utformning pa Essingeleden utfors pa ett enhetligt sitt som
dverensstammer med de befintliga bullerskarmarna pé leden. Planférdaget redovisar
nya bostader pa ett avstdnd av ca 80 meter frén leden, vilket gor att man bor beakta
risken for att ett tungt fordon kér igenom récket, likval som risken for explosioner vid
en olycka med farligt gods. Det & viktigt att en riskanalys utfors. Frégan hanteras
Oversiktligt i MKB:n. | en analys skulle kraven pa eforderliga &tgarder, t.ex.
byggnaders utformning, for att mojlig-gora exploateringen tydliggoras. Atgérderna
maste bekostas av annan an Vagverket. Utdver olyckor finns risk for nedfallande
foremdl. Dettainnebar att de strék som passerar under Essingeleden bor begréansas.

Stadsmuseinamnden beslét att tillstyrka detaljplaneférdaget med undantag av
utfylinaden i Ulvsundasjén men ser positivt pa att skapa en strandpromenad vilket bor
kunna ske utan utfyllnader i vattnet. Det & ur kulturhistorisk synpunkt helt
oacceptabelt att ta en del av Ulvsundagions vattenspegel i ansprék. Det befintliga
vattenrummet och dagens strandlinje bér respekteras. Namnden har ingen erinran mot
ett hoghus i anden pa Lindhagensgatan men forordar inte négot av de ater-nativa
fordagen. De s k moringar, ankringsplatser for gj6transporter, som ligger ute i vattnet
en bit utanfor dagens strandlinje bor kunna bevaras da de minner om den
hamnverksamhet som bedrivits hér.

Stadsbyggnadsnamndens handikappr ad anférde att planen maste majliggora att den
yttre miljon kan utformas i Gverensstdmmelse med stadens nya utemiljo-program



"Stockholm - en stad for ala'. Aven bryggorna ska goras tillgangliga. Hiss behdvs
som komplettering till trappan mellan Franzéngatan och Norden-flychtsvégen. Den
friatakhGjden i garagen ska vara minst 2,8 m med tanke pa héjden pa fardtjanstfordon
och van-bilar. Handikapplatser placeras intill hissar. Etageldgenheter bor undvikas.
Sopnedkast  bor finnas pd varje vaningsplan och grovsoprum bor ha
inomhusforbindelse. Sophus med utomhusforbindelse innebar stora svérigheter for
manga funktionshindrade. | cke-allergiframkallande vaxter skavéljas.

Trottoarer ska normalt vara 3 m breda, Trottoarer vid gator med 13g trafik kan vara
nagot smalare. Trottoarer som planeras for att uteservering ska medges, maste vara 5
m breda, i undantagsfall 4 m, dérav 2 m for uteserveringen. Det ska vara 3 m fritt
utrymme vid Overgangsstdlle. Det méste vara tydlig markering vid grénsen dér
géngbana Overgdr i cykelbana och nivéskillnaden fé&r vara hogst 2 -3 cm.
Cykelbanorna ska ligga utanfor gransen till tréadgroparna.

Gatu- och fastighetsnamndens handikappr ad hanvisar till att i ” Stockholm - en stad
for dla’, Riktlinjer for en tillganglig och anvandbar utemiljo, bertrs trottoarer bredd i
samband med évergangsstallen enligt den s.k. stockholmsmodellen.

" Overgéngsstéllen vid trottoarer som & bredare &n 3 meter skall ha en kantstens-
h6jd vid rampen pad 0 cm och i dvrigt 5 cm. Motsvarande métt for trottoarer sma-lare
an 3 meter & 3 cm respektive 3- 7 cm.”

De angivna bredderna for trottoarer och cykelbana &r for snélt tilltagna. Nar alltfor
manga aktorer trangs pa for smala trottoarer upplevs det som kaotiskt av synska-dade.
Aven den slingriga utformningen av strandpromenaden skapar orienterings-problem.
Nar man inte & last av befintlig bebyggelse finns mdjlighet att planera for en
stadsmiljo med béttre tillganglighet och anvandbarhet.

Skonhetsradet ar angelaget om att fa folja och yttra sig Gver planarbetets fortsitt-
ning, sarskilt med hansyn till de mojligheter till ett nytt innerstadskoncept som
omrédet ger. Vad dtadsdelen ska innehdlla maste studeras vidare. Flexibilitet bor
kunna utvecklas med t ex férdjupade spacesyntaxstudier av rérelsemonstren. Sam-
bandet mellan torget mot vattnet, parterren vid kajkanten och framforallt det hoga
huset bor studeras vidare, framst genom sol och vindstudier. Det & inte galvklart att
det hoga huset blir ett tillskott i omradet.

Radet motsitter sig utfyllnader i vattnet och anser att den nuvarande strandlinjen
bor bibehallas. En sidan alternativ plan maste utformas och redovisas. Trafikfra-gan &r
inte helt fardigutredd. Stallning méste tas till hamnens fortsatta utveckling for att
garantera att en hamn som i framtiden kan vara av stort vérde for staden inte helt
kortsiktigt byggs bort.

Byggnadernas avtrappning efter gatunivan maste studeras vidare och murytornas
utformning i kontrast till indragna, formupplosande balkonger kéndes inte Over-
tygande. For att f& takutformningarna att motsvara krav pa urban stadsméssighet och



samtidigt std i relation till klimat och underhadllsmajligheter bor planforeskrif-ter om
sadeltak provas. En storre konsekvens i férgséttning och balkongplacering-ar syns
ocksa nodvandig.

Hornsbergsparken &r en kvarleva av ett kilformat grénrum som naggats i kanten
och inramats av bebyggelse. Kv Eden bor studeras vidare for att bibehdlla ett stérre
parkrum. Sérskilt vardefullt & detta gronrum for lekande barn.

Ledamot F. von Feilitzen framfor i sarskilt uttalande att hoghuset & ur gestalt-
ningssynpunkt malplacerat och bor utgd Torget bor behdllas. Hornsbergsparken bor
bevaras i sinhelhet och omges av gatumark pé ala sidor, pa likartat sitt som andra
Stockholmska innerstadsparker pad naturliga hojdpartier (Kronobergsparken och
Tegnérlunden).”

K onstakademien stoder idén med " kulturtorg” och de strévanden som hér finns for att
placera viktiga kulturverksamheter i en miljé som ocksa understryker den "publika’
karaktdren i denna plats. Placeringen vid stranden Gppnar ocksa for kulturaktiviteter
utomhus. Det & viktigt att frdn borjan ha en helhetssyn dar kultu-ren integreras i
stadsmiljon pa ett sitt som ger staden mangfald och variation och dérmed ocksa
héllbarhet for framtiden.

Biovitrum ser positivt pd den almanna inriktningen pa utbyggnaden. Enligt mil-
jobalken bedriver Biovitrum miljofarlig verksamhet vilken & tillsténds- och an-
malningspliktig. Bostader 18ngs Lindhagensgatan kan begrénsa foretagets mojlig-heter
att utvidga sin verksamhet i Hornsberg. En utvidgning av verksamheten innebér
installation och drift av ytterligare ventilationsaggregat. Hantering av brandfarliga
varor stéller krav pa skyddsavstand till nérliggande verksamhet. Bio-vitrum vill inte ha
insyn fran boende som inte har insikt och forstaelse for verk-samheten. Hoghuset
skulle ocksa ge odnskad insyn. Kontor och handel & mer passande. Torget & ett
trevligt indag med den ténkta kommunala servicen.

Biovitrums |akemedel stillverkning kréaver att ingdende luft innehdller 18ga halter av
partiklar och andra féroreningar. Det & av stor betydelse att inte biltrafiken okar till
mer &n den &r idag i omradet. Bolaget vill att parkeringstalet hgjs till &minstone 1,0.
Langtradare med sl&p (24 m bilar) ska ha méjlighet att angdra samt lossa och lasta
gods. Gatorna maste ha en sddan utformning att detta mojlig-gors. Hornsbergs Strand
pa stréckan langs Hornsberg 10 bor goras sa smal som mdjligt. Bolaget ser ingen
anledning till att till&ta genomgdende biltrafik.

Vibrationer frén sprangning kan orsaka missyckade experiment med tidsfordro-
ningar och stora ekonomiska forluster som foljd. En omfattande riskanalys maste
utféras och overenskommas med Biovitrum innan sprangningsarbetet pdborjas.
Kommunen méste skriva in i bade markupplételse avtalen och kopeavtalen med
kommande fastighetsigare att dessa maste samrada med Biovitrum om tiderna for
kommande sanerings och sprangningsarbeten. Nar asfaltsverket rivs, dd marken



saneras och nér byggtrafiken kommer igdng maste &tgérder vidtas for att begransa
partikelspridning i luften.

Octapharma AB delar de synpunkter som Biovitrum l&mnat. Octapharma AB har ett
PCR- laboratorium i kv Lyckan, 17 meter fran foredagen bostadsbebyggelse i kv
Eden. Ventilationsaggregat gar kontinuerligt, vilket kan upplevas som stérande vissa
tider pa dygnet. Flaktrummet & placerat i markplanet. Verksamheten har avancerad
utrustning. Det & darfor olampligt med insyn frén boende, eftersom skyddsutrustning
som krévs for verksamheten kan misstolkas och skapa oro hos boende.

Handelskammaren anser att forslaget ska &terremitteras med uppdrag att gora en vl
genomarbetad naringslivskonsekvensanalys. Staden har inte négon strategi for hur det
ska g till nar gamla industriomréden omvandlas till bostadsomréden. Stockholms
framtida utveckling & beroende av att foretag startar, stannar och utvecklas i
Stockholm, samt att nya flyttar hit. M@nga av dem &r helt nodvandiga for att klara
byggandet av bostdder och infrastruktur. Biovitrum har betonat vikten av att det inte
placeras bostader narmast foretagets anlaggning. Trots det finns bo-stadsandama med
for den bebyggelse som grénsar till Biovitrum For de foretag som maste flytta &r det
nodvéndigt att det finns losningar for en alternativ lokali-sering innan ett nytt
planférslag behandlas.

Naringsivsnamnden & positiv till de nya férslagen om lokaler i bottenvaningar-na,
om hoghus och torgbildning som ger storre mojligheter att platsen utvecklas till ett
attraktivt centrum for service och aktiviteter f6r boende och arbetande pé hela vastra
Kungsholmen. Namnden kan déremot inte tillstyrka éndrad markan-vandning till
permanentbostdder mittemot Biovitrum om detta leder till restrik-tioner for
utvecklingen av ett bioteknikcenter i Biovitrumkvarteret. P-talet i gara-gen bor hdjas
och boendeparkeringen tas bort i det egentliga foretagsomrédet pad gator som
Strandbergsgatan, Warfvinges vag och Franzéngatan sa att inte boende blockerar den
gatuparkering som & avsedd for besdkande till féretagen i foretags-omrédet. Med fler
sméféretag kommer servicenivan att oka inte bara i bostads-omrédet utan ocksa i
omgivande Hornsbergs foretagsomrade.

Kulturforvaltningen ser fordaget om ett torg och att placera kulturlokaer i an-
dutning torget som intressant Lokala stadsdelscentrum, med indag av kulturell
verksamhet, blir en naturlig motesplats och social traffpunkt. Frégan om torg och
kulturellt indag bor studeras ytterligare och forvaltningen deltar gérna i en sidan
diskussion.

SL tillstyrker planforslaget under forutsdttning att Franzéngatan med dubbelriktad
busstrafik ges en korbanebredd pa minst 11 meter for att rymma uppstélining och
passerande bussar. De hastighetsdampande férhéjningarna som planeras méste goras



minst 7 meter 1anga med ramper pa minst 2 meter vid 8 cm forh6jning sa att bussarna
kan passera. Pa Lindhagensgatan planeras en ny busslinje som fér sin dndhallplats vid
Lindhagensgatans slut. Bussens vandning i omradet maste disku-teras mellan SL och
staden i det fortsatta planarbetet. | aternativet att vanda runt ett kvarter maste gatorna
utformas med korgeometriska villkor vilket bl a inneb&r 11 meters kdrbana och
refugplaceringar som medger bussens svangbehov i kors-ningarna. | MKB:n sigs att
det inte finns nagra bussar i omrédet. Detta &r inte riktigt, busslinjerna 49 och 59 finns
i omradet idag.

Brandférsvaret tillstyrker under forutséttning att den fortsatta projekteringen av
omrédet sker i samréd med brandforsvaret da sarskilda brandskyddskray kan komma
att stéllas. Behovet av brandvagar/raddningsvagar i omrédet beaktas. Mojlighet till
nodutrymning av ev. gardsldgenheter beaktas sarskilt. Stegfordon skall kunna stéllas
upp for livraddning och raddningsinsats inom ett avstand av 2 -9 meter fran
byggnadens fasad. Brandvag utformas sd att den far en minsta fri bredd om 3,0 meter
och uppstallningsplatser efter fasad ges en fri bredd om minst 5,0 meter. Avstandet
mellan uppstéllningsplats for brandforsvarets raddningsfor-don och de |égenheter som
skall utrymmas via brandférsvarets barbara stegar f&r uppga till max 50 meter.
Biovitrums verksamhet med laboratorielokaler och brandfarlig verksamhet och
transporter av farligt gods genom och invid omradet (Essingeleden/E4) kraver en
fordjupad riskanalys som belyser de risker som kan finnas och behovet av skydd mot
omgivningen.

Stockholm Vatten har vatten- och avlioppsledningar som méste 1aggas om. Detta
arbete bekostas g av Stockholm Vatten. Planen skall kompletteras med ny hojd-
séttning vid infart till garage. Servitutsavtal maste tecknas mellan bolaget och fas-
tighetsdgaren/tomtréttshavaren, alternativt kan rétten sikras genom bildande av
ledningsrétt vid forréttning enligt ledningsréttslagen.

Birka Energi behover plats for etablering av 1 till 2 (beroende pa energibehov) nya
elndtstationer i omradet. Vid flyttning av befintlig elnétstation vid Norden-
flychtsvégen erfordras en ersdttningsplatts i nérheten. De i texten beskrivna elnét-
stationerna vid Hornsbergs Strand maste vara kundanlaggningar till grustaget som tas
bort i samband med nybyggnationen. Befintlig gasledning i omradet maste flyttas. |
ovrigt har vi ingen erinran vad gédler produktionsanl&ggningar och
distributionsanlaggningar for fjarrvéarme samt fjarrkyla.

Svensk Handel Region Stockholm &r positiv till planférdaget men tror att de som
skall flyttain i de nya bostadsrétterna har fler bilar an vad planen forutser och foreslar
att parkeringstalet for boendeparkering i omrédet utokastill 1,2.

Stokab har inget att erinra och ser fram emot att deltai samforlaggningar.



JM anser att det & ytterst viktigt att bullernivén begransas. En direktférbindelse
mellan Strandbergsgatan och Ekelundsbron borde vara méjlig. D& kan gatubred-den pa
Strandgatan minskas till 15 m. Detta medfdr att utfyllanden i Ulvsundasion kan
minskas i motsvarande grad. Hastigheten begransas i omrédet till 30 km/h samt
farthinder (t.ex. avsmalningar) utfors. For att begransa biltrafiken pa Par Lagerkvists
Gata mellan kv. Eden och kv. Lyckan bor en vandzon anldggas i andutning till
planerad daghemsentré. Fran vandplanen anldggs en trappa for gdende upp till
Nordenflychtsvagen. Pasavis blir parken tryggare for lekande barn och mer nyttjad av
allménheten, sé&skilt om planerade daghem byggs dér. Garageinfart till kv
Lycksaligheten kan med fordel anordnas frén Hornsbergs Strand, da hojdsittningen
stammer val overens med garagets golv. Busshdllplatser bor € placeras inom
bostadsomradet eftersom hoga bullernivaer astras vid in-bromsning, start och
dérréppning. Den befintliga bullerskérmen vid Essingeleden bér hdjas till 2 m.
Behovet av &garder pa storre flaktar och luftintag for att minska bullernivaerna inom
omrédet bor utredasi det fortsatta arbetet och atgarder vidtagas.

Ett daghem med fyra avdel ningar borde tacka den efterfrégan som skapas av de nya
bostéderna inom kv. Kojan. Det ena daghemmet bor utgd och en annan pla-cering
sokas for att técka Kungsholmens 6vriga behov. En stdrre andel av Horns-bergsparken
bor tas i ansprék for bostadsbebyggelse. Harigenom skapas ocksa stérre och mer
anvandbara innergérdar, vilket pd sitt sitt bidrar till gronstrukturen i omrédet. Kv.
Eden bor delvis oppnas upp mot Hornsbergsparken. P4 si vis skapas tva
sammanl ankade uterum med olika forutséttningar och olika anvand-ningsomraden. En
mindre torgyta kan tillskapas pa den sidra sidan om kv Eden s att kvartershornet blir
mindre spetsigt. Det &r i princip omdjligt att skapa bra lagenhetsldsningar i en s pass
spetsig kvartersbildning, bland annat pa grund av ljudkraven.

For att sammanlanka bebyggelsen och Ulvsundasjon, och skapa en §6néra atmos
far, bor strandpartiet begransas ytméssigt, halveras. Foreliggande férslag innebar
ocksd stora kostnader som maste ses som en generalplaneinvestering. Kajpartiet bor
fungera som en moétesplats och knutpunkt och fungera som ett naturligt nav dar bét
moéter buss. Kajparterrens langd bor begrénsas sd att en smébétshamn ocksd kan
anordnas.

De kommersiella lokalerna bor framst lokaliseras i hérnen pé bottenvaningarna
utmed Strandgatan och Franzéngatan. Lokalerna bor inte vara mer & 4 -6 meter djupa
for att utrymmet mot gardssidan skall kunna anvandas till bostader. Detalj-planen bor
stadga att det & mgjligt att inrymma kommersiella lokaler i bottenvé-ningarna pa alla
byggnader inom kv. Kojan, men bér endast goras tvingande for hoérnldgen utmed
Strandgatan och Franzéngatan.

Ett eventuellt hoghus bor placeras alldeles intill Lindhagensgatan eller pa kajpar-
terren i gatans forlangning. Om ett hoghus uppférs i féreslaget [ége kan skugg- och
insynsproblem uppsta for den Gvriga bebyggelsen och strandomradet vilket maste
utredas liksom turbulensbildningar och uppvindar kring huset. Méblerbara balkonger
bor till&tas mot Hornsbergs Strand och mot de smala lokalgatorna. Hgjdskillnaden



mellan tak och terrassvaning bor atminstone vara 3,7 m for att méjliggora fungerande
tak med olika installationer och anordningar for tekavvatt-ning. Den féreskrivna
taklutningen bor inte begrénsas till sex grader, 14 grader skulle méjliggora storre
arkitektonisk variation och béttre tekniska konstruktions-lésningar. Med 14 graders
taklutning skulle en utvéndig takavvattning kunna tilldmpas. Stuprdr utgor ett normalt
indag i Stenstaden. Husdjupet inom kvarteret Lycksaigheten bor kunna utdkas 2 m da
gérdens stora planmétt medger detta och géardshojder utredas vidare for att
korrespondera med omgivande hushéjder och gatuhéjder.

| IM:s samarbetsavtal med staden & 2001 forutsattes en exploatering pa 125.000 -
135.000 kvm. For att komma upp i den exploateringsnivan anfors foljande tre fordag.
a) Vissadelar av bebyggelsen ges en hdgre hojd, t.ex. 8-10 vaningar.
b) Torget vid kvarteret narmast vattnet bor utgé och flyttas ut pa kajparterren.
¢) Hornsbergsparkens omfattning i programsamrédet bor varatillrécklig.
JMs andel av byggrétterna minskar om parken skulle uttkas.

AP Fastigheter & kritisk till ny féresagen gatustréckning, Par Lagerkvists Gata
bakom Kv Lyckan 9 och 10, och foresprakar istdllet sickgata med minimal stig-ning.
Foreslagen gata paverkar fastigheten och dess hyresgaster negativt i flera avseenden -
minskad parkkontakt, trafikstérningar, morklagda ytor, férsvérad godshantering mm.

Solna stad anser att en exploatering i Stockholms centrala delar innebér en dkad trafik
for Solna. Resultatet av omfattande trafikanalyser visar att en tétare exploatering i
regionens centrala delar kan rekommenderas da detta relativt sett medfor en 6kad
kollektivtrafik och en minskad biltrafik jamfért med regionplanens glesare
antaganden. Det regionala cykelstréket som g& o©ver Ekelundsbron bor
standardméssigt forbéttras pa Stockholmssidan.

Brf Mdalarstrand 2 anser att innan den nya detaljplanen for kv Kojan antas bér den
redan géllande detaljplanen for kv Kréftan genomforas (strandpark).

Susanne o Peter Liljeborg, Kristinebergs Strand 27, anser att staden ska bérja med att
anlégga parken vid Kristinebergs Strand; "ingen” eller ytterst fa utnyttjar den tillfalliga
parkeringsplatsen. Bygg tva hoghus vid Lindhagensgatan, den ena med roterande
restaurang hogst upp, vilken magnet! Vid anléggandet av den nya parterren borde en
strand-/badremsa kunna anordnas. Med hénsyn till den trafik som passerar omrédet -
varfor inte en bro som en naturlig forlangning av Norden-flychtsvagen over till
Solnasidan?

Erica Reinius, Kristinebergs Strand 29, anser att omradet &r for tétt for biltrafik. Satsa
mer for cyklister och gangtrafik. For stora fonster, svarputsade. Idiotiskt att inte ha
balkonger mot §ésidan. Aven mindre lagenheter bor kunna ha bral&gen.



Ulla o Lars-Erik, tva boende, & positiva till farjetrafik och anser att vattenlinjen inte
fér forstoras samt att skyskrapa inte fér byggas.

Paradiset 19 och 21, gm Hans Karlstrom vakomnar ytterligare bebyggelse i om-rédet
och inte minst bostdder, men férdaget & alltfor Overexploaterat och kom-pakt.
Riktlinjer borde vara narliggande sjonéra bostadsomraden som Kristineberg strand och
Béllsta strand. For attraktiva lagenheter mot gosidan torde balkonger/ terrasser vara
hogprioriterat. Marina anléggningar torde vara en géalvklarhet med dyl. 18ge. Folk
soker sig till nérheten av vatten pa sina lediga stunder, varfor beho-vet av restauranger,
butiker och service vid strandlinjen &r pakallat. For den norratillfarten till omrédet kan
befintlig underdel av Essingeleden utnyttjas som komp-lement till bron 6ver
Karlbergkanalen for att snabbt och enkelt fa ett flode mot Solna och norrut.
Byggnaden i sbdra Hornsbergsparken har ingen andutning till o6vrig tilltankt
bebyggelse, den tar i ansprak nyttig park/gronomréde samt dess placering torde vara
den morkaste platsen i omrédet. Paradiset 19 innehdller labo-ratorier och
forskningsutrymmen, vilka hamnar alltfor nara tilltankt byggnad. Samma foérhéllande
foreligger nér det géller Paradiset 21 respektive Lyckan 9.

Arkitektur-Studio AB, Maria Trappgrand 5 kommenterar byggnadsrétternas
hojdsittning som Gverlag anses for 1&g med tanke pa det vaningsantal som anges i
planbeskrivningen. Parkeringstalet 0,7 gér inte att uppfylla med en garagevaning utan
tva behovs.

Birgitta Pilfalk, Skogsangsvagen 1, Huddinge ifrégasitter bebyggelse i Horns-
bergsparken eftersom Sverige &r varldsbast pa att behdlla gronomréden i stader enligt
"vérldskongress’.

Charlotte Holst
planarkitekt
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