Utlatande 2005:60 RI | (Dnr 311-933/2005)

Fordag till detaljplan for omrade vid kv. Drivremmen

inom stadsdelen Vastberga, Dp 2003-15804-54
Flytt av asfaltsverk och betongfabrik

Kommunstyrelsen foresar kommunfullmaktige besl uta foljande
1. Fordag till detajplan for omréde vid kv. Drivremmen inom
stadsdelen Vastberga, Dp, 2003-15804-54, antas.
2. Gatu- och fastighetsndmnden ges i uppdrag att utreda nya
vagdragningar i Vastberga i syfte att minska den tunga trafiken i
narheten av bostadsomraden.

Foredragande bor garradet K ersti Py Borjeson anfor foljande.
Arendets beredning

Gatu- och fastighetsndmnden beslutade den 21 oktober 2003 att soka
plandndring for kv. Drivremmen i stadsdelen Véstbergai syfte att omlokalisera
asfaltsverket vid Hornsberg pa Kungsholmen. Stadsbyggnadsnémnden
beslutade den 27 november 2003 att uppdra & stadsbyggnadskontoret att
paborja planlaggning. Plansamrad genomfordes under andra kvartalet 2004
och planutstéllning under fjarde kvartalet 2004.

Sammanfattning

Syftet med den féredlagna planandringen &r att omlokalisera asfaltsverket som
idag & belaget vid Hornsberg pa Kungsholmen till kv. Drivremmen i
Vastberga. Den mark som frigors pa Kungsholmen kommer istéllet att



anvandas for bostadsbyggnation och regleras i &rende om kv. Kojan. Det nu
aktuellafordaget innebéar att omradet blir kvartersmark for industri med rétt att
anlagga ett asfaltsverk och en betongfabrik med komplementbebyggel se sdsom
kontor och omkl&adningsrum. Under samradet inkom inga synpunkter pa
gestaltningen av den fdreslagna byggrétten. De synpunkter som inkom rérde
framst trafikforingen i omradet. Synpunkterna ger uttryck for en oro kring
konsekvenserna av den trafikokning som industrietableringen innebér.

Bilaga 1 Planbeskrivning

Bilaga 2 Genomférandebeskrivning
Bilaga 3 Remiss- och samradsredogorel se
Bilaga 4 Plankarta

Mina synpunkter

Jag anser att den féreslagna planen tillfredsstéller behovet av ett asfaltsverk i
stockholmsomradet och fristaller vardefull mark for fortsatt bostadsbyggnation
i Stockhalm.

| Vastberga finns en oro for de trafikdkningar som ett asfaltsverk skapar.
Redan idag & Vaéastberga Allé hart belastad. Déarfor vakomnar jag
Lansstyrelsens synpunkter om att staden tillssmmans med Banverket inte
motverkar en framtida jarnvégsanslutning och att det i framtiden ska vara
mojligt att transporteraravaror och kanske fardig asfaltsprodukt med jarnvéag.

Boende i Vastberga har uttryckt en oro for den trafikdkning som
asfaltsverket medfdr. Oron har delats av Liljeholmens stadsdelsnamnd. Jag
anser det & viktigt att ta oron pa allvar och att staden gor sitt yttersta for att
|6sa trafikproblemen i Vastberga. Darfor ger kommunfullmaktige gatu- och
fastighetsnamnden i uppdrag att utreda aternativa eller nya vagar for den
tungatrafiken i omradet.

Stadens kostnader for projektet beréknas till cirka 17-27 mnkr for en
breddning av Vastberga Allé och en ny parkeringsyta for ASG. Samtidigt
berdknas omvandlingen av tomten i Hornsberg pa Kungsholmen till bostader
och kontor inbringa 200 mnkr.

Bor garr adsber edningen tillstyrker foredragande borgarrédets ford ag.



Reservation anfordes av borgarrdden Kristina Axén Olin, Sten Nordin och
Mikael Soderlund (allam) och Jan Bjorkiund (fp) enligt foljande.

Vi fores & kommunstyrelsen foresla kommunfullmaktige besluta att
1. i huvudsak bifallaféredragande borgarréds forslag till beslut
2. darutdver anforafoljande.

Den nu aktuella placeringen av asfaltverket & vasentligt béttre an tidigare, da
avstandet till bostader i det har forslaget 6kar avsevart. Kvar & dock risken for okade
trafikstorningar pa grund av transporter till och frén asfaltverk och betongfabrik. Med
nu foreliggande forslag kommer denna trafik att passera mycket nara bostadsomradet
V astberga som redan & svart stort av tung trafik. En anglutning till Upplagsvéagen bor
utredas grundligt for att fa en vasentlig avlastning av trafiken forbi bostaderna i
Vastberga. | samband med det fortsatta planarbetet & det Iampligt att utreda hur
trafiksituationen i Vastberga industriomrade i 6vrigt kan forbéttras. Det bor &ven
genomféras en parkeringsutredning for omrédet, eftersom det i samband med
asfaltverkets omlokalisering  forsvinner ettt antal  parkeringsplatser  och
parkeringssituationen i omradet redan i dag uppges vara anstrangd.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foredar
kommunfullmaktige besluta féljande
1. Fordag till detaljplan for omrade vid kv. Drivremmen inom stadsdelen
Véstberga, Dp, 2003-15804-54, antas.
2. Gawu- och fastighetsndmnden ges i uppdrag att utreda nya
vagdragningar i Vastberga i syfte att minska den tunga trafiken i
narheten av bostadsomraden.

Stockholm den 16 mars 2005

Pa kommunstyrel sens vagnar:
ANNIKA BILLSTROM

Kersti Py Borjeson

Kerstin Tillkvist
Reservation anfordes av Kristina Axén Olin, Sen Nordin och Kristina
Alvendal (allam), Lotta Edholm och Ann-Katrin Aslund (bé&da fp) och Ewa

Samuelsson (kd) med hanvisning till reservationen av (m) och (fp) i
borgarradsberedningen.



ARENDET

Stadsbyggnadsnamnden beslutade den 24 februari 2005 att godkénna
fordaget till detaljplan for omrade vid kvarteret Drivremmen inom stadsdelen
Vastberga, 2003-15804-54, och 6verldmna det till kommunfullméktige med
hemstallan att fullmaktige matte anta planforsaget, samt att anfora foljande.

Berorda namnder sasom gatu- och fastighetsnamnden och Liljeholmens
stadsdelsnamnd  har foresprékat en andlutning till  planomradet via
Upplagsvagen, bl a av trafikféringsskal. Vi forutsétter att planen senare kan
kompletteras i detta avseende om gatu- och fastighetsndmnden i ett senare
skede foresprakar en sadan 16sning.

Stadsbyggnadskontor ets tjansteutl dtande av den 24 januari 2005 har foljande
lydelse.

SAMMANFATTNING

Stadsbyggnadsnamnden godkéande den 27 september 2004 kontorets redovisning av
plansamrédet och uppdrog & stadsbyggnadskontoret att stalla ut planforsaget.
Planéndringen syftar att méjliggora att ett asfaltverk och en betongfabrik kan uppforas
inom planomradet. Harigenom kan det befintliga verket i Hornsberg rivas och bereda
plats fér nya bostéder. Tio skrivelser inkom med anledning av planutstéliningen. |
dessa uttrycks frdmst oro for konsekvenserna av den trafikdkning som
industrietableringen innebdr. Lansstyrelsen anser att staden i samverkan med
Banverket bor tillse att planen inte motverkar en framtida jarnvégsandutning. Inga
erinringar har inkommit mot gestaltningen av den féresagna byggrétten. Kontoret
fored&r att namnden godkanner det utstallda planforslaget.



UTLATANDE
Bakgrund

Planandringen foranleds av onskemdlet att kunna bygga 1100 nya l&genheter i
Hornsberg pa Kungsholmen. En forutséttning &r att PEAB:s asfaltverk kan rivas och
ge plats for de nya bostaderna. Planforslaget ska ocksa gora det majligt att bygga en
betongfabrik.

Tidigare stéllningstaganden

Stadsbyggnadsnamnden uppdrog hosten 1999 & kontoret att starta ett programsamrad
for att mdjliggéra flyttningen av asfaltverket och betongfabriken till Véstberga
industriomréade. Hosten 2000, efter redovisningen av samrédet uppdrog namnden &t
kontoret att fortsdtta inventeringen av andra ténkbara placeringar. Dérefter utreddes
tillsammans med gatu- och fastighetskontoret 33 alternativa placeringar béde inom och
utom Stockholms granser. Flera forkastades p. g. a. nérhet till bostader, déliga
kommunikationsmajligheter m. m.

Gatu- och fastighetsndmnden beslutade 2003-10-21 att soka plandndring for det nu
aktuella laget vid Drivhjulsvdgen som férordats av gatu- och fastighetskontoret.
Stadshyggnadsnamnden uppdrog den 27 november 2003 & stadsbyggnadskontoret att
dteruppta planarbetet med dennainriktning.

Kontoret redovisade resultatet av samrédet for namnden hosten 2004. Namnden
godkande redovisningen den 27 september och uppdrog & kontoret att stalla ut
planforslaget. Samtidigt uppdrogs & kontoret att tillsammans med gatu- och



fastighetskontoret utreda hur andutningen till Upplagsvégen och hur framtida
jarnvéagstransporter till omrédet kan ske.
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trafiken som oroar foretagare och
nérboende. En trafikutredning
visar dock att de foreslagna
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trafikflodet. Asfaltverket kommer
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lukt och buller. Betongfabriken ar
helt luktfri.
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Sektion A-A Illustration av asfaltverket och ballastsilos



Ortofoto Gver planomradet




Befintliga forhallanden

Planomrédet saknar bebyggelse och
innehdller i huvudsak outnyttjade
spér samt skrotupplag. Staden &ger ca
Ya av marken inom planomradet.
Banverket &ger resterande . Gatu-
och fastighetskontoret forhandlar
med Banverket om kop av deras
andel av omradet. Genom omradet
finns flera godsspar pd banvallar,
nagra spar har tagits bort men rester
av banvalarna finns kvar. Planom-
rédet & ovardat med upplag av
fyllningsmaterial, betongel ement,
réls samt skrot.

Planfér slaget

Stadsbyggnadsnamnden godkande redovisningen av plansamrédet den 27 september i
& och uppdrog & kontoret att stélla ut ett planforslaget med i allt véasentligt samma
innehdll som samrédsforslaget. Samtidigt uppdrogs & kontoret att tillsammans med
gatu- och fastighetskontoret utreda hur anslutningen till Upplagsvégen och hur
framtida jarnvégstransporter till omrédet kan ske.

Gatustrukturutredning

Scandiaconsult visade i "Trafikutredning Asfaltverk och betongfabrik i Vastberga
industriomréde’, 2004-03-23, att tillkommande trafik endast har en marginell
paverkan pa trafikforhallandena. Under morgonens rusningstimmar rader dock redan
idag tidvis kobildning norrut pa Vastberga Allé i korsningen med Elektravagen. |
utredningen foreslogs att vagkorsningen vid Elektravagen breddas s3 att separat
vanstersvangsfil ryms for tillfarten soderifrén och att en busshallplatsficka anléggs
norr om korsningen. | en 6versikilig studie av en ny andutning fran asfaltverket via
Upplagsvégen till Arstabergsvigen och vidare mot Sodra Lénken beddmdes
anslutningen skapa mer problem &n nytta och féreslogs e genomféras.

Efter plansamrédet bestdlide gatu- och fastighetskontoret en fordjupad gatu-
strukturutredning samt ett svar pd hur de foreslagna nya verksamheterna paverkar
parkeringsforhallandena.

Utredningen & annu inte dutredovisad men berdknas foreligga under férsta
kvartalet 2005. Enligt forhandsbesked kommer den visa att flera dtgéarder kan vidtas



som reducerar trafikflodet pa Véastberga Allé. Dock kommer inget av forslagen att
medfdra mérkbara forandringar av miljon for de boende.

En utbyggnad av en forbindelse mellan Drivhjulsvégen och Upplagsvagen medfor
ett reducerat trafikarbete men samtidigt medfér avsténgningar av Vastberga Allé till
Essingeleden en 6kning av arbetet.

En ny forbindelse Drivhjulsvégen — Upplagsvdgen innebdr samtidigt att
verksamheterna dster om Vastberga Allé maste forandras av trafiksakerhetsskél.

Genomforande och ekonomi

Stadens intakter bestér av forsaljningsintakter alternativt kapitaliserad tomtréttsavgald.
Samtidigt far staden kostnader for markkop. Avtal om kop respektive vidaredverlatelse
berdknas tas upp i gatu- och fastighetsnamnden for godkannande under véren 2005.
Stadens ovriga kostnader bestdr av hantering av markfororeningar, flyttning av
avloppsledning, samt ev. ombyggnad av kérfalt pa Véastberga Allé. Kostnaderna &r
upptagnai gatu- och fastighetsndmndens planeringsbudget.

Tidplan

Godkannande av SBN 1:akv 2005
Antagande av KF 2:akv 2005
Lagakraft hdsten 2005

Om planen vinner laga kraft hosten 2005 kan bygglov beviljas under hésten 2005, och
arbetet med marksanering kan pabdrjas. Byggnation av asfaltverket berdknas
genomfdras under 2006, och anl &ggningen kan tasi bruk 2007.

Handlaggare

Planérendet har handlagts av Staffan Eriksson under programskedet och darefter av
UIf Tarnstrom.



Bilagal

PLANBESKRIVNING
Y tterstadsavdel ningen 2004-11-02 Dnr 2003-15804-54
UIf Térnstrém

Detaljplan for omréde vid

kv Drivremmen

i stadsdelen Vastbergai Stockholm
Dp 2003-15804-54

HANDLINGAR

Planen bestér av plankartamed planbestammelser.
Till planen hér denna planbeskrivning, genomfdrandebeskrivning och miljo-
konsekvensbeskrivning.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planen syftar till att gora det mgjligt att uppfora ett asfaltverk och en betongfabrik pa
sparomradet mellan Drivhjulsvégen och godssparet till Liljeholmen. Harigenom kan
Stockholm Entreprenad AB:s asfaltsproduktion vid Hornsberg p& Kungsholmen flyttas
till Véstberga for att [amna plats for nya bostéder.

Byggrétten for betongfabriken avses for en fabrik som kopts av Swerock AB. Den
finns for narvarande vid Arlanda och avses att flyttas till Vastberga d& planen har
vunnit laga kraft.

PLANDATA

Planforslaget omfattar del av det i gallande detaljplan redovisade spéromrédet for
jarnvagstrafik sydvast om kv Lastkaien. Omradet begransas av Drivhjulsvagen i
vaster, liljeholmsspéret och stambanan i Gster och kv Drivremmen i sdder. Det & ca
290 m langt och storsta bredd & ca 90 m. Arealen & ca 2,1 ha. | omrédet ingdr delar
av tre fastigheter: Norrmalm 5:1, Véastberga 1:1 och Arsta 1:1. Lagfaren &gare av
Norrmalm 5:1 & Banverket och Jernhusen Fastigheter AB, de tva senare &gs av
Stockholms kommun.



TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN
Oversiktsplan 1999

| Gversiktsplanen anges omrédet som " Terminalomradde m m". Det innebar att
omradet avses for bl. a. godsterminaler, livsmedels- och containerhantering. Dessa
verksamheter har stor betydelse for Stockholms forsdrjning och ligger val beldgna
vid de stora infarterna och vid jarnvagar med godsspar in i omradet.
Oversiktsplanen anger att de kan vara lokaliseringsalternativ for foretag med tunga
transporter.

Géllande detaljplan

Idag gdler stadsplan Pl 7119 frén & 1977. Enligt planen & det nu aktuella omradet
specialomréde (kvartersmark) och f&r anvandas endast for jarnvagstrafik och darmed
samhorigt andamal.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Mark och vegetation

| planomrédets norra del finns berg i dagen dler helt ndra markytan medan
undergrunden i Gvrigt bestd&r av lera. Enligt den byggnadsgeologiska kartan finns

lerlager med upp till 12 m maktighet. Genom omrédet finns flera godsspdr pa
banvallar, négra spér har tagits bort men rester av banvallar finns kvar.



Planomradet sett soderifran Foto WSP

Eviromental

| nordéstra delen finns ett litet kérr med vass och slyvegetation. Ett enda stbrre tréd, en
pil se fotot, finns inom omrédet. Ovrig trad & mindre och av slykaraktar férutom
négra som planterats vid den anlagda parkeringen vid Drivhjulsvégens sbdra del.
Samtligatrad &r 16vtréd, bl. a. hégg, sélg och bjork.

Omrédet & ovardat med upplag av fyllningsmaterial, betongelement, rals samt
SKrot.

Nuvar ande bebyggel se och anlaggningar

Omrédet som huvudsakligen utgor ett spdromrdde saknar byggnader. Intill
Drivhjulsvégen finns tre markparkeringar med sammanlagt ca 90 bilplatser, den vid
vandplanen i sdder rymmer ca 40 st.

Forutom sélan trafikerade godsspér finns till synes oordnade diverse tillféliga
upplag, t. ex. betongelement.

Ny bebyggelse

Planfordlaget innebér att det blir mgjligt att uppfora byggnader for industriandamal
inom storre delen av planomradet. Spdromradet narmast Drivhjulsvégen f& inte



bebyggas utan avses for de godsspdr som leder till kvarteret Drivhjulet. Pa
spéromradet kan in- och utfartsvag byggastill den nyaindustritomten.

Pa plankartan illustreras anlaggningar som avses for det nya asfaltverket och den
fran Arlanda flyttade betongfabriken. Fotot till hoger visar den aktuella
betongfabriken.

Forutom de egentliga anldggningarna fér produktion av asfalt och betong behdvs
lager: Balastsilos, bitumentankar, cementlager m. m. Dérutéver tillkommer
erforderliga kontor, personalutrymmen, maskinverkstad, laboratorium, bilvadg och
tvéttanl&ggning for betongbilar.

For industritomten exklusive den bebyggelsefria
delen till&ts en exploatering, (e; 7000 i norr och g
2000 i sbder) som motsvarar det géllande stadsplan
tilldter for kvarteren véaster om Drivhjulsvagen.
Exploateringen anges som storsta tilldtna bruttoarea i
kvadratmeter inom respektive omrdde. For de
egentliga fabriksanlaggningarna foresls e 2000 nt
tilldten storgta tilldten byggnadsarea. Den hogsta
till&tna byggnadshtjden inom e, -omréadet for
asfaltverkets silo (+ 53,5) innebér att den blir hdgst
37m.

Jarnvagsspar

Inom planomradets nordvéstra horn finns en omlastningsplats som avses finnas kvar.
Flera spér kommer att rivas da omrédet uppléts for industriandamal. Det géller bl. a
det spér som passerar centralt genom planomrédet rakt sdderut. Spéret som korsar
Drivhjulsvagen vasterut blir dock kvar pd mark som enligt planfordaget inte far
bebyggas. Omrédet behdvs dock till en liten del samtidigt som in- och utfart till
fabriksomrédet. Planbestammelsen y avser att i kommande fastighetshildning trygga
denna passagerétt.

Parkering

Vid planering av industriomréden galler parkeringstalet 0,2 bilplats/anstalld. |
planforslaget illustreras 66 parkeringsplatser for personbilar pa fabrikstomtens norra
del, d v smer &n vad som behdvs. Dock foérsvinner samtidigt de befintliga 40 platserna
i omrédets sodra del dd omradet exploateras. Den nuvarande parkeringen inom
sparomrédet (y-omrédet) minskas endast marginellt beroende pa vilket l4ge in- och
utfarten far.



Milj6konsekvenser

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har gjorts av WSP Enviromental for att belysa
konsekvenserna av att asfaltverket och betongfabriken etableras i Vastberga. MKB:n
visar att de nya verksamheterna endast innebd& marginellt 6kad trafik genom
Vastberga. Detta konstaterande grundas pa en trafikutredning som gjorts av
Scandiaconsult (2004-03-09). Okningen av antalet fordon per dygn beddms enligt
denna uppga till ca 240 norrut och ca 200 fordon soderut pa Véastberga Allé. Dessa
avsnitt av gatan har idag ca 27 500 respektive 19 500 fordon per dygn. Okningen
medfor endast en marginell, for 6rat 6 markbar forandring av trafikbullret lokalt. Da
morgontrafiken redan idag flyter trogt foreddr Scandiaconsult att korsningen
Vastberga Allé / Elektravagen byggs om sa den f&r hogre kapacitet. Detta kan uppnas
genom att busshallplatsen forlaggs i en ficka utanfor vagens korfalt samt att separata
korfalt byggs for vanstersvéangande fordon pa V astberga Allé.

Genom det relativt centrala 18get ndra Stockholms innerstad minskar trafikarbetet
d& asfalt och betong produceras nira konsumtionsstéllet, d v s markbeldggningar,
infrastruktur och byggnadsverk i Stockholms centrala delar. Antalet fordonskilometer
minskar eftersom ballasten (stenmateriaet), 92% av asfalt och 78% av férdig betong,
kan koras s ndra mottagningsplatsen som majligt. Varje ballastbil uppges motsvarar
fyraasfalts- eller betongbilars behov av ballast.

De féredagna nya industrierna innebdr héga silotorn som kommer att synas som
landmérken i Véstberga.

Bostader finns pd mer an 500 m avstdnd t. ex. flyktingforlaggningen vid
Elektravagen 510 m, korttidshoendet vid Vastberga Gard 550 m, bostéderna vid
Danshanevagen 620 m och vid Liseberg 850 m.

Med effektiv stoftrening beddms asfaltverket och betongfabriken endast mycket
begransat paverka luftkvaliteten i omradet. Asfaltverket kommer att utforas med basta
tillgangliga teknik. Betongfabriken &r helt luktfri.

Bengt Andrén UIf Térnstrém



Bilaga 2

GENOMFORANDEBESKRIVNING?

Y tterstadsavdel ningen 2004-11-02 Dnr 2003-15804-54
UIf Tarnstrém Rev. 2004-12-13*
Detaljplan for omrade vid

kv Drivremmen
i stadsdelen Vastbergai Stockholm
Dp 2003-15804-54

PLANHANDLINGAR

Planen bestér av plankartamed planbestammelser.
Till planen hor denna genomfdrandebeskrivning, planbeskrivning och miljo-
konsekvensheskrivning.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planen syftar till att gora det méjligt att bygga ett asfaltverk och flytta en befintlig
betongfabrik frén Arlanda till sparomradet mellan Drivhjulsvagen och godssparet till
Liljeholmen. Harigenom kan Stockholm Entrepenad AB:s verksamhet vid Hornsberg
pd Kungsholmen flyttas till Vastberga for att lamna plats for nya bostader.
Betongfabriken avses for Swerock AB som &r ett dotterbolag till PEAB.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Tidplan

Programsamréd vintern 2000

Plansamrad 2:akv. 2004

Redovisning i stadsbyggnadsnamnden 27 sept. 2004
Planutstélining 4:ekv. 2004

Godkéannande av stadsbyggnadsndmnden l:akv. 2005

Antagande av komunfullmaktige 2:akv. 2005

! Efter utstéllningen har genomférandebeskrivningen reviderats. Revideringarna (kursiverade)
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Om planen inte dverklagas kan den vinna laga kraft sommaren 2005. Dérefter kan
bygglov ges med stéd av planen. For att anlaggningen ska kunnatasi drift erfordras en
anmalan till miljéforvaltningen enligt miljobalken, 9 kap. 68. Sdan anmaan skall
goOras minst 6 veckor innan anlaggningen tasi bruk.

Ansvar sfordelning

Stockholm Entreprenad AB finansierar och ansvarar for uppférande av ny
industribebyggelse och anlaggningar pd kvartersmark samt for ansbkan om
miljoprévning av verksamheten.

Gatu- och fastighetskontoret svarar for upprustningar och investeringar pa
gatumark.
Stadsbyggnadskontoret uppréttar detaljplan och svarar fér myndighetsutévning vid
bygglov och bygganmdlan. Lantméterimyndigheten handlédgger erforderliga
fastighetsbildningsatgarder.

BANVERKET ANSVARAR FOR BORTTAGANDE AV SPAR OCH OVRIGA
JARNVAGSANLAGGNINGAR INOM FASTIGHETEN NORRMALM 5:1.

Avta

Ett avtal om kop av mark och hantering av markféroreningar m m skall tréaffas mellan
staden och banverket. Avsikten ar at marken skall 6verforas fran Norrmalm 5:1 till
Vastberga 1: 1 genom fastighetsreglering.

En dverenskommelse om exploatering skall tréffas mellan staden och Stockholm
Entreprenad. Den skall behandla forsdljning av mark aternativt tomtrétt, hantering av
markfororeningar och évriga genomforandefragor. Overenskommelsen skall uppréttas
innan detaljplanen vinner laga kraft.

Genomforandetid

Genomforandetiden slutar 15 ar efter det att planen vunnit laga kraft.
FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Agoforhallanden

| planomrédet ingér delar av tre fastigheter: Norrmalm 5:1, Véastberga 1:1 och Arsta
1:1. Lagfaren &gare av Norrmalm 5:1 & staten genom Banverket, de tva senare &gs av
Stockholms kommun.

Kommunen skall forvéarva det omréde av Norrmalm 5:1 som & belaget inom
planomrédet.



Fastighetshildning mm

Det omréde av Norrmalm 5:1 som kommunen skall forvarva, avses dverforas genom
fastighetsreglering till den av kommunen &gda fastigheten Véastberga 1:1.

En ny fastighet bildas sedan for industrigndamal, genom 6verforing av ett mindre
omréde frén Arsta 1:1 samt avstyckning frén Véastberga 1:1. Fastigheten omfattar hela
planomrédet med undantag av den vastra delen, betecknad med y.

Den nybildade fastigheten erhdller mgjlighet till direktangéring mot gata i sbdra
delen. Dessutom skall servitut bildas for angoring dver y-omradet.

| ett avtal frdn 1997 har staden upplétit mark for omlastningsplatser vid industrispar
i Véastberga industriomrade. Ett av dessa markomraden ber6r planomradets nordvastra
del. Berort omréde avses inte ingd i den nya fastigheten for industriandamal.
Omlastningsverksamheten kan vara kvar. Enligt avtalet skall SJ:s (humera Banverkets)
rétt sakras genom servitutsuppl el se.

EKONOMISKA FRAGOR

Stadens intakter bestér av forsaljningsintakter alternativt kapitaliserad tomtréttsavgald.
Stadens kostnader bestér av markkop, hantering av markfororeningar samt ev.
upprustning av gatumark.

TEKNISKA FRAGOR

Till foljd av den &ndrade markanvandningen inom planomrédet forsvinner
sparandutningen till fastigheten Drivremmen 1. Markutrymme finns dock inom till
planomradet angransande del av Norrmalm 5:1 vilken mark kan nyttjas for
anlaggande av ett ersattningsspar. (Till Vastberga 2:1 finnsidag ingen sparandutning
och nagon formell ratt till sddan finnsinte heller).

En befintlig spillvattenledning finns inom planomradet utmed sodra delen av
Drivhjulsvégen, ca 10 m 6ster om vagen. Eventuellt maste ledningen flyttas.
Teknisk forsorjning finns framdragen i Drivhjulsvégen. Andutning kan ske till
befintligaledningar.



MEDVERKANDE
Planen handlaggs pa stadsbyggnadskontorets innerstadsavdelning av UIf Tarnstrom.

Larisa Freivalds gatu- och fastighetskontoret och Olof Sjéblom lantméterimyndigheten
har |émnat bidrag till genomférandebeskrivningen.

Bengt Andrén UIf Tarnstrom
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1. Sammanfattning av  synpunkter och Stadsbyggnadskontor ets
stéllningstagande

Biltrafik

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att i manga skrivelser pétalas storningar redan idag
fran trafiken pd Véastberga Allé. Man oroas nu for 6kningen av den tunga trafiken
genom Véstberga. Ett fordag till férbéttring som framfors av flera & att en ny
koppling skapas Osterut Gver godsspéret till Liljeholmen si att asfaltverket och
betongfabriken nés via Upplagsvagen. Véastberga Akeri foreslar v nya kopplingar:
Vretenshorgsvdgen knyts till dels Transportvagen/ Upplagsvégen dels till
Arstabergsvigen.

Scandiaconsults trafikutredning visar att tillkommande trafik endast har en
marginell paverkan pa trafikforhdlandena. Under morgonens rusningstimmar rader
dock redan idag tidvis kobildning norrut pa Vastberga Allé i korsningen med
Elektravagen. | utredningen foreslas att vagkorsningen vid Elektravagen breddas s&
att separat vanstersvangsfil ryms for tillfarten soderifrén och att en busshdllplatsficka



anlaggs norr om korsningen. En ny angdlutning fran asfatverket via Upplagsvagen till
Arstabergsvégen och vidare mot Sodra Lanken beddms i trafikutredningen skapa mer
problem &n nytta och fores s att € genomforas. Gatu- och fastighetsnamnden uppdrog
dock & gatu- och fastighetskontoret att fortsitta utreda hur anslutning till
Upplagsvagen kan ske och i dvrigt utredatrafik- och parkeringssituationen i omrédet.

Stadsbyggnadskontoret anser att den relativt lilla trafikokning som projektet alstrar
enligt Scandiaconsults trafikutredning inte foranleder ndgon andring av
samradsforsaget. Gatu- och fastighetsndmndens uppdrag till gatu- och fastig-
hetskontoret att utreda trafik- och parkeringssituationen i Vastberga kan verkstéllas
paralellt med det nu aktuella planarbetet. Utredningen behtver inte forhindra ett
genomférande av detaljplanen. Om en framtida trafikutredning visar att trafiken kan
ledas frén industriomrédet Gsterut over liljeholmsspéret till Upplagsvagen och att
denna nya forbindelse ger miljéfordelar som kan motivera kostnaderna hérfor f&r man
da starta ett nytt planarbete.

Jarnvagsspar och uppstalining av trailers

Flera framfor onskemdl om att ballasten till anlaggningarna transporteras pa jarnvag
for att darigenom minimera den tunga trafiken till  industriomradet.
Stadsbyggnadskontoret instdmmer i detta onskemdl. Det & viktigt att, som
Lansstyrelsen och Vagverket skriver, inte méjligheten till godstransporter med jarnvég
byggs bort. Planforslagets industrimark har begransats sa att ett nytt spér kan byggas
Gster om planomrédet. lllustrationen pé plankartan visar att sparet kan anduta till
liljeholmssparet Gster om planomradet och dras till Driviemmen 1 och vidare soderut.
Godsspéret till Drivhjulet 1 och vidare vésterut foreslas ligga kvar inom den del av
planomrédet som inte f&r bebyggas.

Stockholm Entreprenad avser att hamta ballasten frén bergtakter vid Gladokvarn
och Tullinge. Dessa saknar jarnvagsforbindelser och att anldgga nya spar och
omlastningsstationer & inte ekonomiskt forsvarbart enligt bolaget. Det saknas
dessutom utrymme for rangeringsyta vid planomradet. Transport med jarnvag bedoms
darfor inte vara realistiskt i dagdlaget. Skulle forutséttningarna for jarnvéag dér
materialet hdmtas i framtiden fordndras finns dock mdjligheter att studera detta
alternativ vidare.

Huruvida de idag sillan eller aldrig anvanda industrispéren inom Vastberga ska
erséttas av parkerings- och uppstéliningsytor for lastbilssdp ligger utanfér det nu
aktuella planarbetet.

Vastberga All&/Elektravagen

I trafikutredningen foreslds viss ombyggnad (vansterkorfat och bussficka) av den
signalreglerade  gatukorsningen fér att  forbédttra dess kapacitet.  Enligt
stadsbyggnadskontoret kan det ske som en mindre avvikelse frén detaljplanen, PI
5055A frén & 1960. Kontoret foreslar att det nu aktuella plandrendet inte kompliceras



genom utokning av planomrédet till tvd delomréden och darmed utékning av
sakégarkretsen.

Markanvandning och parkering

Stadsbyggnadskontoret anser att samradet sammantaget visar att de flesta finner att det
foredlagna laget & acceptabelt. Inga argument har framforts mot féreslagets byggrétt
och omvandlingen av sparomrédet till kvartersmark for industrizndamal. Foretagarna i
naromrédet onskar dock samtidigt att ersittningsytor erbjuds for de parkeringsplatser
som férloras.

Det man allmant oroar sig for &r 6kade trafikproblem och foreslér olika &gérder for
att komma tillratta med dessa. Hyresgastforeningen, négra foretag och flera boende,
framst i Liseberg, vill inte att fordaget genomfors. De boende oroas framst for
trafikokningen men ocksa for emissioner frén asfaltverket. Foretagarna, négra ocksa
fastighetsagare, vill i stdlet att industriomradet utvecklas till "ett attraktivt och
varierande arbetsomrade”.

Stadsbyggnadskontoret paminner om att asfaltverket p& Kungsholmen maste flytta
for att ca 1100 lagenheter ska kunna byggas. Tidigare programarbete ledde till att den
nu aktuella tomten rekommenderades. Kontoret konstaterar att det under plansamrédet
inte framkommit nagot avgoérande argument mot den foreslagna industriverksamheten
som dverensstammer med markanvandningen "terminalomréde” enligt Oversiktsplan
99.

Gatu- och fastighetskontoret skriver att ca 40 parkeringsplatser forsvinner vid
Drivhjulsvégens vandplan. Eventuellt kan ny parkering upplétas vid Lerkrogsvagen i
Viastberga. Ett parkeringsomréde med ca 50 platser som & upplétet till en
tomtrattshavare i omrédet berors ocksd. Dessa platser kommer dock endast att minskas
i den omfattning som behdvs for ny tillfart till omradet. Parkeringen for asfaltverkets
behov kommer att mer &n vél inrymmas inom fastigheten.

Emissioner fran verksamheterna

| dag produceras asfalt i Hornsbergverket som &r fran 1920-talet. Denna produktion
maste upphorafor att [amna plats for nya bostader. Den moderna bostadsbebyggel sen i
Kristineberg finns p& endast ca 350 m avstand sydvast om verket och inga klagomal pa
emissioner frén verksamheten har framforts frén de boende enligt miljéférvaltningens
diarium.

De huvudsakliga miljokonsekvenserna som uppstér &r buller, lukt och damm fran
galva verksamheten samt transporterna till och fran anlaggningen. Enligt WSP:s
miljokonsekvensbeskrivning kommer transporterna till och frén anlaggningarna att
medfora marginellt okade trefikfloden som inte paverkar bullernivéerna for
bostadsbebyggel sen utmed norra delen av Lisebergsvégen.



Dominerande bullerkadllor i industriomrédet & process- och rokgasflaktar som
tillsammans med materialhantering, tunga transporter till industriomrédet och
jarvagstrafiken pa stambanan ger upphov till bakgrundsnivan.

MKB:n visar att viss lukt uppstér fran asfalthanteringen medan betongfabriken &r
helt luktfri.

Byggnadsteknik

De nya anldggningarna kommer att utforas med bésta tillgangliga teknik for att
minimera utslappen. PEAB kommer att abonnera pa hogspand € och salva ordna
egen transformatorgtation. Dagvattnet frén omrédet kommer, efter erforderlig
avskiljning, att ansutas till det befintliga dagvattennitet. Spolvatten fran
betongtillverkningen och frén rengdring av betongbilarna tas om hand och &teranvands
i betongtillverkningen.

2. Hur plansamradet bedrivits

Sakégarna (enligt den till fordlaget horande fastighetsforteckningen), Vastberga
Foretagsgrupp, hyresgastféreningen, Orby, Lisebergs och Anneboda villaféreningar
inbjods med brev till ett samradsmaéte i Servicehuset Kastanjen i Midsommarkransen.
Inbjudan till motet affischerades dessutom i néromradet. Minnesanteckningarna fran
samradsmatet bilaggs.

Planforslaget har remitterats till: Lansstyrelsen, lantméterimyndigheten, hyres-
gastforeningen, gatu- och fastighetskontoret, miljoforvaltningen, skonhetsrédet,
Stockholms Néringslivskontor, Stockholm Vatten, Fortum, Stokab, Telia Sonera,
brandférsvaret, stadsdelsforvaltningarna i Liljeholmen och Alvs6, Banverket, SJ,
Regionplane- och trafikkontoret, Vagverket, Véstberga Foretagsgrupp, DHL och
sakégarna enligt fastighetsforteckningen.

Synpunkter skulle ha kommit in senast den 4 juni 2004.

3. Lansstyrelsen

Lansstyrelsen ifrégasitter om det ur ett |angsiktligt hallbarhets- och miljoperspektiv &r
den basta |6sningen att 1dmna det 56anknutna l&get i Hornsberg. Man konstaterar att
lokaliseringen & en strategiskt viktig fraga for staden och regionen och att det darfor
vore vardefullt med en fordjupad lokaliseringsstudie. Lansstyrelsen pépekar att det i
MKB:n sigs att omrédet foresprékas bl. a. for att det & jarnvagsnara men samtidigt att
jarnvéagstransporter inte gér att utnyttja da rangeringsytor saknas och att |ampliga spér
inte ar eektrifierade. Man pdpekar att planen bor utformas si att en framtida
jarnvégsand utning underléttas.

Staden bor visa hur luftmiljon péverkas ur ett helhetsperspektiv och klargora hur
miljokvalitetsnormer iakttas.



Lansstyrelsen forutsétter att dagvattnet tas om hand s att det inte orenat fors till
reningsverk eler Arstaviken.

4. Lantméaterimyndigheten

Lantmaterimyndigheten pdpekar att norra delen av planomradet berdrs av ett avtal
mellan staden, landstinget och SJ om en omlastningsplats.

5. Sakagar e och boende

Vastberga Akeri AB har inget generellt emot forslaget men anser att tillskottet av trafik
pa Vastberga Allé &r negativt. Bolaget foreslér att Drivhjulsvéagen forlangs norrut till
korsningen Vastberga All&/Arstabergsvégen och att \Vretenborgsvégen forlangs dsterut
till Transportvéagen. Harigenom skulle storre delen av trailer- och containertrafiken till
jarnvagens combiterminal i Arsta inte behdva &ka runt industriomrédet for att lossa
och lasta vid bolagets terminal. Vidare féredd& bolaget viss omdisponering av
parkeringsplatserna for lastbilss dp.

Véstberga Akeri har senare kompletterat sin skrivelse med anledning av att gatu-
och fastighetskontoret foreslér gatu- och fastighetsnamnden att uppdra & dem att
utreda mojligheten att bygga om korsningen Vastberga Allé /Elektravagen enligt
Scandiaconsults trafikutredning.

Bolaget pdpekar att en sddan ombyggnad negativt paverkar bolagets verksamhet.
Man fores&r istéllet att Elektravagen enkelriktas mot Vastberga Allé och utfart istallet
via Drivhjulsvégen och via de ovan féreslagna nya férbindel serna norr- och 6sterut.

Trinett AB, tomtréttshavare till Nattskiftet 16, har inget emot forslaget men oroas
for att bolagets markarrende utmed Drivhjulsvagen inskranks da planomrédet bebyggs.
Trinett har &kerier som hyresgaster som hyr parkeringsplatser for sina lastbilsslap
inom omrédet. Bolaget Onskar ett ersitningsarrende langre norrut  utmed
Drivhjulsvégen. Man foreddr liksom Vastberga Akeri att némnda gata och
Vretenborgsvagen forlangs pé det sétt som akeriet foreslar.

Malartornet AB, dgare till Nattskiftet 15 m. fl., patalar att befintliga industrier
astrar och har ett stort behov av tunga transporter och & svéra att angora. Den téta
trafiken medfor en besvérlig och farlig trafiksituation och dessutom réder brist pa
parkeringsplatser. Bolaget anser att den nu féreslagna industrietabl eringen &r ett steg i
fel riktning. Om den andd kommer i stand kréver bolaget att en forbindelse med
Upplagsvégen anléggs. Den ska € vara en almdn gata utan endast betjéna
planomrédet. En vandplats bor ga att ordna om delar av de mycket sillan nyttjade
industrispéren tasi ansprak.

Bolaget forutsitter att staden ersétter och utokar parkeringarna och pé sa st ger
omrédet ett mervérde och att anl&ggningarna byggs med absolut bésta reningsteknik.
Etableringen pd industrispdren innebér att ett skrépigt och dlitet sparomrade ersitts
med bebyggelse vilket & positivt anser M@ artornet.



Malartornet skriver att de befintliga jarnvagsspéren i princip inte trafikeras alls.
Staden bor darfor nu tillsammans med Banverket se Gver om man kan ta bort spéren
aternativt till&ta att de temporart anvand for parkering. Om Banverket havdar att
spdren behdvs bor krévas att balasten till asfaltverket och betongfabriken
transporteras med jarnvéag.

6. Ovrigaintresseforeningar m.fl.

Brinova Fastigheter AB, &gare av Nattskiftet 11, har inget emot de i planen féreslagna
verksamheterna men &r direkt berort av de i trafikutredningen foreslagna &tgérderna
vid korsningen Vastberga Allé€/Elektravégen. Bolaget, som arrenderar mark av staden
for hyresgasten Vastberga Akeri, uppger att redan idag réder brist p& nédvandiga
uppstaliningsplatser vid fastigheten. Brinova foreslar att gatu- och fastighetskontoret
provar en aternativ 16sning. Trafikforingen i industriomradet ses 6ver: DHL Gppnar en
direktutfart till Vastberga Allé, enkelriktning av Vastberga Allé och Drivhjulsvégen,
nya anslutningsvagar norr- och dsterut.

AP Fastigheter AB stoder inte planforslaget utan vill i stéllet att industriomradet
utvecklas fran "ett tungt industri- och speditionsomrade’ till "ett attraktivt och
varierande arbetsomréde’. Bolaget foreddr att t. ex. tjansteforetag, konsulter och
liknande kontorsverksamheter etableras.

Fast Partner AB, dgare av flera fastigheter vaster om Véstbergavagen, har inget
emot planfordaget om "trafik- och parkeringsproblemet 16ses pa ett positivt satt".
Bolaget stoder fordaget som innebdr en ny andutning till Upplagsvégen. Man énskar
nya parkeringsplatser for lastbilar, sl@p m m samt férbud for dessa fordon att parkera
pa annan plats dn pé dessa sarskilt anlagda parkeringar.

Falck Security AB med huvudkontoret i Falckhuset, Vastberga Allé 11 skriver att
foretagets verksamhet inneba&r maénga fordonsrorelser i samband  med
véktarutryckning, ambulanstransporter m m. Man anser att den ytterligare
trafikbelastningen pa Vastberga Allé kraver en dversyn av trafiksskerheten inom
Viastberga och foresldr bl. a fler trafiksignaler, fartdampande &tgarder och ny
anglutning mot Upplagsvagen.

En boende i Liseberg, argumenterar for gatuforbindelsen Drivhjulsvégen —
Upplagsvégen. Han anfor bl. a att utbyggnaden av Liljeholmen till en innerstadsdel
kommer att innebara att liljeholmsspdret maste rivas. Det gor att det blir |&ttare att
bygga kopplingen till Upplagsvégen. Genom skyltning kan smittrafik forhindras.
Industriomradets trafik ska dock kunna fa vélja vag. Vidare foreddr han: Innan planen
godkanns maste trafiken utredas mer, belasta ¢ Vastberga Allé med tung trafik fran
asfaltverk och betongfabrik och skona stambanebron for 6kad bel astning.

Solberga socialdemokratiska forening, anfor att inga in- och utfarter f&r ske via
Vastberga Allé frén de foreslagna nya verksamheterna. Alla transporter ska ske via ny
forbindelse till Uppfartsvégen.

Folkpartiet Brannkyrka anser att trafikutredningen &r ofullstdndig. Den skiljer inte
pa tung trafik och ordinar personbilstrafik och inte heller behandlas trafiken pa



viadukten 6ver Abyviagen. Foreningen menar vidare att trafikutredningen méste ta
hansyn till de férvantade effekterna av inférandet av tréngselavgifterna och dppnandet
av Sidra Lénken. Man anser att lokaliseringen av esfaltverket och betongfabriken till
Vastberga endast kan ske om dess trafik leds dsterut via Upplagsvagen.

Rang-Sells Fastighets AB, Véastberga Allé 36, paminner att staden och de stérre
fastighetsagarna i Vastberga pa 90-talet investerade 12 miljoner kronor i "Véastberga
Lyftet". Bolaget anser att ett asfaltverk och en betongfabrik far negativa konsekvenser
da det géller att hija omrédets status och attraktionskraft. Man anser att trafikokningen
av tunga fordon & avgorande ¢ antalet fordon relativt dagens fléde som
huvudsakligen utgérs av personbilar. Bolaget yrkar att projektet lokaliseras till en
annan plats.

Bengt Colling, Astgatan 168, vill att Vé&stberga bangérdsspér ska vara kvar sa att
det gé& att bygga ut nord- sydiiga spar Over Mdaarsnittet. Han framhaller
bangérdsspérets strategiska betydelse da det géller att motverka koncentrationen av
spérknutpunkter pd Norrmalm. Genom bl. a. spartunnel under Liljeholmssundet och
bro parallell Vasterbron kan nya tvéarsparvégar i sdder knytas ihop med Roslagsbanan
och andradelar av ett snabbspérvagsnét.

Nybodaringens samfallighet GA:3 oroas for negativ Iuftpaverkan och okad trafik.
Man vill fAmer och detaljerad information.

Ingemar Sasserson, boende i stadsdelen Orby Slott, anser att planandringen &
olamplig m h t stadsmiljon. Han framhé@ller att Gverforing av transporter frén fartyg till
lastbil "gar stick i stév med EU:s stravanden att astadkomma en hallbar utveckling'.
Sasserson anser att om asfaltverket méaste flytta frdn Hornsberg bor andra gonéra
l&gen provas i forsta hand och ndmner Loudden som ett aternativ. Betongproduktion
bor enl. Sasserson kunna ske i Lévholmen eller i Sédra Hammarbyhamnen.

Jan Darpd, boende pé Lisebergsvagen 65, Andrej Nowicki, Lisebergsvégen 69,
Ekonomiska Féreningen Julpsalmen och Joel Lossmann, Lisebergsvégen 65 har
[&mnat likalydande skrivel ser.

De motsitter sig planandringen da de anser att projektets verksamhet kan ge
upphov till oacceptabla stérningar i boendet. Den Okade tunga trafiken forvérrar
trafiksituationen pa Véastberga Allé. Den passerar pa viadukten dver Abyvagen endast
ca 100 m fran Lisebergsvagens narmaste fastigheter. De férordar en forbindd se fran
planomrédet norrut till Upplagsvagen och skriver att den ckade tunga trafiken medfor
mer Iuftféroreningar och att detta & oftillrackligt belyst i miljokonsekvens-
beskrivningen. De oroas ocksd for Iuftféroreningar och luktstérningar frén
verksamheterna som ligger "endast c:a 850 m frén vérafastigheter".

7. Remissinstanser

Gatu- och fastighetsnamnden beslot 2004-06-22 att i huvudsak dberopa kontorets
utl&tande samt uppdrog &t kontoret:

? att fortsétta utreda hur anslutningen till Upplagsvégen kan ske

? att utredatrafiksituationen i omradet



? att utreda parkeringssituationen i omradet

Gatu- och fastighetsndmnden anfor dessutom:

"Den nu aktuella placeringen av asfaltverket & vasentligt béttre &n det tidigare
fordaget, da avstandet till bostader okar avsevart. Kvar & dock risken for okade
trafikstorningar pa grund av transporter till och frén asfaltverk och betongfabrik. Med
nu foreliggande forslag kommer denna trafik att passera mycket néra bostadsomradet
Véastberga som redan &r svart stort av tung trafik. En andutning till Upplagsvégen &
forvisso inte oproblematisk att ordna, men skulle innebéra en vasentlig avlastning av
trafiken forbi bostéderna i Véstberga. | samband med det fortsatta planarbetet & det
lampligt att utreda hur trafiksituationen i Vastberga industriomrade i Gvrigt kan
forbéttras och darvid dven beakta cyklisternas behov av siker framkomlighet. Fran
Véastherga Foretagarforening har framforts 6nskemd om en parkeringsutredning for
omrddet. | samband med asfaltverkets omlokalisering forsvinner ett antal
parkeringsplatser och parkeringssituationen i omradet uppges aven i Ovrigt vara
anstrangd. Detta 6nskemal bor tillgodoses.”

Gatu- och fastighetskontoret svarar att man foérhandlar med Banverket om kdp av
deras andel av planomrédet. Ett forsag till kopeavtal och en 6verenskommelse med
Peab om tomtrétt aternativt forsdljning av marken beréknas redovisas i gatu- och
fastighetsndmnden efter sommaren 2004.

Kontoret konstaterar att trafikutredningen visar att tillkommande trafik har en
marginell paverkan pa trafikforhdllandena inom Vastberga industriomrdde och
intilliggande omréden. Under morgonens rusningstimmar réder dock redan idag tidvis
kobildning norrut pa Vastberga Allé i korsningen med Elektravagen. Detta kan |6sas
genom att vagkorsningen vid Elektravidgen breddas si att separat vénstersvangsfil
ryms for tillfarten soderifrén pa Vastberga Allé och att en busshallplatsficka anlaggs
norr om korset. Kontoret féreslér att gatubreddningen utreds narmare och att antingen
nuvarande planfordag inkluderar nddvandig plandndring eller att separat plandndring
begérs hos stadsbyggnadskontoret. En ny andutning frén asfaltverket via
Upplagsvéagen till Arstabergsvéagen och vidare mot Sodra Lanken beddms skapa mer
problem &n nytta och foreslas g genomforas.

Planens miljokonsekvensbeskrivning visar att problem med buller, stoft och lukt
frén verksamheten & marginella och dessutom kan minimeras genom inbyggda och
Overtackta anlaggningar. Gatu- och fastighetskontoret tillstyrker planforslaget.

Liljeholmens stadsdelsnamnd beslot att i huvudsak dberopa kontorets utldtande och
hemstdller hos gatu- och fastighetsndmnden och stadsbyggnadsndmnden att en
angutning till Upplagsvagen ombestrjs. Namnden hemstéller ocksa hos gatu- och
fastighetsnamnden att trafik- och parkeringssituationen i Vastberga industriomréade
utreds.

Stadsdelsnémnden anfér dessutom ett likalydande uttalande som gatu- och
fastighetsnamnden (se anférandet pa sidan 5).



Liljeholmens stadsdel sforvaltning anser att planférslaget & acceptabelt fraimst m h t
avstdnd frén boende. Néarheten till staden och stora trafikleder samt den skrapiga
marken talar ocksd for projektets lokalisering till den foreslagna tomten anser
forvaltningen.

Alvs 6 stadsdel snamnd besl 6t enligt stadsdel sforvaltningens forslag.

Alvg6 stadsdelsforvaltning efterlyser en fullstdndigare analys av platsens
forutsittningar. Man anser att trafikutredningen inte "pa ett pedagogiskt sitt" forklarat
varfor en tomtangdutning till Upplagsvégen é&r att foredra. Ett alternativ med endast ett
asfaltverk pa tomten bor utredas. Placeringen av verket bor &tfoljas av atgarder som
forbattrar industriomrédets trafik- och parkeringssituation.

Skonhetsradet anser att platsen & mycket val [ampad for verksamheten. Radet pdpekar
att ballasttornet blir ett dominerande landmérke och att det &r viktigt att det utformas
sAatt det tillfor nagot positivt till omradet.

Sockholms brandforsvar har inget att erinra.
Stadsbyggnadsnamndens handikapprad tillstyrker planforsaget.

Miljé- och halsoskyddsnamnden tillstyrker detaljplanen under forutséttning att
miljoforvaltningens foreslagna kompletterande dtgarder i planarbetet utreds och
redovisas.

Miljoforvaltningen tillstyrker planfordaget, dock bor lastbilstrafikens fordelning
under dygnet redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen da konsekvenserna av
transporterna & den storsta miljofrégan enligt forvaltningen. Darfor bor ocksa
mdjligheten till transporter med jarnvag utredas béttre.

Hyresgastforeningen i Hagersten anser att asfatverk och betongfabriker inte ska
nyetableras i centrala omréden. Man vill att férslaget "omarbetas och ges ett innehdll
som speglar omrédets centrala placering och behov av arbetsplatser.

Sockholm Vatten meddelar att andutning till vatten- och spillvattenledningarna i
Drivhjulsvédgen kan ske , ev. behdvs intern vattentrycksstegring. Den befintliga
spillvattenledningen som forsorjer Driviemmen 1 maste flyttas till ny anslutning i
vandplanen pa Drivhjulsvagen. Tryckstegring och flyttningen bekostas inte av
Stockholm Vatten. Dagvatten kan anslutas delsi Drivhjulsvégen delstill den befintliga
ledningen i den norddstra delen av planomradet.

Dagvatten fran planomrédets produktionsytor eller frén ytor som trafikeras av
arbetsfordon ska genomga erforderlig avskiljning for att forhindra att rester av
hanterade material fors ut i ledningsnétet. Spolvatten skall recirkuleras inom
anléggningen.



AB Fortum Varme pdpekar att ny bebyggelse kan andutastill befintligt fjarrvarmenét i
omrddet. Man har inget att einra vad gdler produktionss och
distributionsanléggningar for stadsgas och fjarrkyla.

Fortum Distribution AB forutsitter att anlaggningarna inom planomradet blir
hogspanningskund. | annat fall krévs plats for en nétstation.

Vagver ket pdpekar vikten av att méjligheternatill jarnvagtransporter inte byggs bort.

Banverket framhéller att man har servitut pa en omlastningsplats (ett frilastomréde)
inom planomrédets nordvéstra del. Denna rétt maste sikerstéllas inom stadens
fastighet och ett omrade ocksd reserveras inom Norrmalm 5:1 for ett nytt spdr i
framtiden. Verket papekar att Banverket &r lagfaren &gare av denna fastighet, inte
Jernhusen, och att spéret mot Liljeholmen bdr bendmnas godsspar.

Regionplane- och trafikkontoret erinrar att i lanets regionplan, RUFS 2001, anges att
méjligheterna att transportera grus- och bergmaterial pa bét bor besktas. Samtidigt &
det ett stort behov av nya bostader. Kontoret konstaterar samtidigt att lokaliseringen i
Vastberga innebér att goétransporter inte & mojligt. Kontoret instdmmer darfor i
stadens uppfattning att Vastberga & en lamplig lokalisering. Hornsberg &r i region-
planen prioriterad for fortdtning och kontoret anser att det & angeléget att ytterligare
bostadsbyggande kan realiseras.

Sockholms Naringdivskontor AB anser att det & positivt att ett asfaltverket och en
betongfabrik foredds i ett si centralt 14ge som Vastberga. Harigenom minskas det
totala trafikarbetet i regionen. Man beddmer att de foresagna verksamheterna inte
medfér nagra lukt-, buller eler andra miljéstorningar av betydelse for foretagen i
naromrédet.

Jernhusen AB konstaterar att sparet till bl. a. Vastberga 2:2 maste flyttas osterut enligt
illustration pa plankartan. Bolaget vill att det i planforslaget klargors vem som utfor
och bekostar ersittningsspéret da ombyggnaden genomfors.

Vastberga Foretagsgrupp, foretagareforening som foretrdder ca 70 foretag , har inget
emot forslaget om man samtidigt |6ser trafiksituationen. Foreningen anser att
miljokonsekvenserna inte & fullstdndigt redovisade. Man saknar redovisning av:
Bullerpaverkan pa kontoren, bullerfrekvenser (I18g- och hogfrekvent) och lukt fran
otackta asfaltbilar. Man fragar sig hur ersitningsytor for fordonsuppstéliningar och
parkering ersitts och fored &r att de oanvanda sparomrédena uppl éts for detta dndamdl.

Foreningen forordar trafikutredningens dat. 1 till ny végandutning till
Upplagsvagen och att bussbussfickor anordnas pa Vastberga Allé sd att trafiken dlipper
fastna bakom bussarna.



DHL Real Estate Sveden AB, &gare till Driviemmenl m. fl., bedriver speditions-
verksamhet som forsorjer Stockholms ndromréden med gods dygnet runt. DHL
Express (hyresgast) alstrar ca 600 fordonstransporter per dygn oroas for att
konfliktsituation vid anglutningsfléden av fordon vid Drivhjulsvégen.

DHL Real Estate ser positivt pa planforslaget men foresdr att det obrukade
industrispéret mellan kvarteren Drivremmen och Drivhjulet demonteras och att en ny
in- och utfart frén bolagets fastighet tillskapas. Da kan DHL Express kora direkt fran
fastigheten och via Vastberga Gardsvég till Vastbergvagen utan att kéra Elektravagen
som hérigenom avlastas.
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