Utlatande 2005:185 RII (Dnr 311-2839/2005)

Forslag till dndring av detaljplan for del av kv.
Stammen m.m. inom stadsdelen Sodermalm, TDp 1999-
04078-54

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaiktige besluta foljande
Forslag till detaljplan for del av kv. Stammen m.m. inom stadsdelen
Sédermalm, TDp 1999-04078-54, antas.

Foredragande borgarradet Kersti Py Borjeson anfor foljande.
Arendet

I omrédet kring Renstiernas Gata och Folkungagatan rader idag stor brist pa
parkeringsplatser, bade for boende och for foretag. 1 enlighet med kommun-
fullméktiges uppdrag, att tillskapa fler parkeringsplatser i innerstaden, har
Stockholms Stads Parkerings AB foreslagit ett bergrumsgarage i Stigberget for
att forbattra parkeringssituationen i omréadet.

Sammanfattning

Planforslaget mdjliggor ett bergrumsgarage, huvudsakligen under fastigheten
Stammen 34 samt under del av Stigbergsgatan, med plats for ca 200 bilar. In-
och utfart till garaget sker via Renstiernas Gata.



Bilagor
1. Planbeskrivning
2. Genomférandebeskrivning
3. Samrddsredogorelse
4. Plankarta

Mina synpunkter

Stadens ambition &r att Ooverfora parkering fran gatumark till kvartersmark.
Garaget under Stigberget ér ett led i denna ambition.

Da utformningen av garaget gors med stor hénsyn till stadsbild och
kulturmiljon bor ockséa stor vikt laggas vid vél utformad skyltning kring det
kommande garaget. Varje detaljplan 4r en del i stadens helhet och effekter pé
miljokvalitetsnormerna  bor  belysas 1 Miljokvalitetsbeskrivningen.
Garagebyggnaden bor kunna ge mdjlighet att reducera antalet
parkeringsplatser pa gatumark for en upprustning av gatumiljon och forbéttrad
framkomlighet for kollektiv-, nytto- och cykeltrafiken. Kollektivtrafiken bor
ha kvar sin prioritering.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Kristina Axén Olin och Sten Nordin
(bada m) och Lotta Edholm (fp) enligt foljande.

Vi foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullméktige besluta att
1. delvis bifalla forslaget till beslut
2. dirutover anfora.

Vi ser positivt pa det nya garaget da det rader stor parkeringsbrist i Stockholm. Pa
grund av ett alldeles for lagt parkeringstal vid nybyggnation rader det idag
parkeringsbrist frimst i innerstaden, vilket innebér att de befintliga parkeringsplatserna
pa gatumark i nérheten av det nya parkeringsgaraget bor finnas kvar.



Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullméktige besluta foljande
Forslag till detaljplan for del av kv. Stammen m.m. inom stadsdelen
Sédermalm, TDp 1999-04078-54, antas.

Stockholm den 5 oktober 2005

P& kommunstyrelsens vignar:
ANNIKA BILLSTROM

Kersti Py Borjeson

Anette Otteborn
Reservation anfordes av Kristina Axén Olin, Sten Nordin och Mikael
Soderlund (alla m), Lotta Edholm och Ann-Katrin Aslund (bada fp) och Ewa

Samuelsson (kd) med hénvisning till reservationen av (m) och (fp) i
borgarradsberedningen.



ARENDET

Stadsbyggnadsnimnden beslutade den 9 juni 2005 att godkénna forslaget till
detaljplan for del av kvarteret Stammen m.m. TDp 1999-04078-54, och
overlamna det till kommunfullmiktige for antagande, samt att darutover
anfora foljande.

D& utformningen av garaget gérs med stor hidnsyn till stadsbild och kultur-
miljon bor ockséd stor vikt ldggas vid vil utformad skyltning kring det kom-
mande garaget. Varje detaljplan &r en del i stadens helhet och effekter pa
miljokvalitetsnormerna bor belysas 1 miljokvalitetsbeskrivningen. Garage-
byggnaden bor kunna ge mojlighet att reducera antalet parkeringsplatser pa
gatumark for en upprustning av gatumiljon och forbéttrad framkomlighet for
kollektiv-, nytto- och cykeltrafiken. Kollektivtrafiken bor ha kvar sin priori-
tering.

Reservation anfordes av vice ordféranden Lotta Edholm (fp), Bengt Gunnar
Herrstrom (fp), Mats G. Nilsson (m), Joakim Larsson (m), Ingvar Snees (m)
och Kerstin Rossipal (kd), som yrkade att stadsbyggnadsndmnden skulle
besluta enligt kontorets forslag.

Stadsbyggnadskontorets tjinsteutldtande av den 23 maj 2005 har foljande
lydelse.

SAMMANFATTNING

Planforslaget mojliggdér ett bergrumsgarage, huvudsakligen under fastigheten
Stammen 34 samt under del av Stigbergsgatan, med plats for ca 200 bilar. In- och
utfart till garaget sker via Renstiernas Gata. Under utstillningstiden framforde en
boende pa Stigbergsgatan 17, att garaget innebdr ett alltfor stort intrang 1 berget och i
den kulturhistoriskt intressanta 1700-talsmiljon samt att garagets ventilationsgaller
maste flyttas for att minska storande buller. Hyresgéstforeningen Soddermalm
tillstyrker planforslaget men framfor att garagets in- och utfart bor utformas sa att
kollektiv- och Ovrig trafik inte péverkas negativt. Kontoret foreslar att ndgmnden
godkénner det utstéllda planforslaget.



UTLATANDE
Bakgrund

I omradet kring Renstiernas Gata och Folkungagatan rdder idag stor brist pa
parkeringsplatser, bade for boende och for foretag. I enlighet med kommun-
fullméktiges uppdrag, att tillskapa fler parkeringsplatser i innerstaden, foreslar
Stockholms Stads Parkerings AB ett bergrumsgarage i Stigberget for att forbittra
parkeringssituationen i omradet.

Nuvarande situation

Delar av omradet ovanfor det foreslagna bergrumsgaraget &r av riksintresse for
kulturmiljévéarden. Riksintresset bestar i den vélbevarade tria- och stenhusbebyggelsen
som med sina terrasserade tradgardstomter utgdr en unik miljé med rétter i 1720-talet.

Byggnaden inom Stammen 34 &r klassad som sérskilt vardefull (gron klass) enligt
stadsmuseets byggnadsklassificering.

Tidigare stillningstaganden

Stockholms Stads Parkerings AB erholl markanvisning 1 april 1999 och
stadsbyggnadsndmnden beslot 1 juni 1999 att planarbetet skulle paborjas.
Programsamradet handlade dels om konsekvenserna av ett underjordiskt garage
dels om val av ldge for in- och utfart. Synpunkterna fran programsamradet redovisades
for ndmnden i februari 2001, som gav direktiv for det fortsatta arbetet.
Stadsbyggnadsndmnden uppdrog i juni 2004 at kontoret att stélla ut ett efter
plansamrédet bearbetat forslag.

Samradsforslaget

Samradsforslaget innebar att gillande plan ersattes med en ny detaljplan, d v s att &ven
den befintliga bebyggelsen 6ver det planerade garaget reglerades.

Plansamrad genomférdes véren 2002. Samradsforslaget mojliggjorde ett berg-
rumsgarage, huvudsakligen under fastigheten Stammen 34 samt under del av
Stigbergsgatan, med plats for ca 200 bilar. In- och utfart till garaget foreslogs via
Renstiernas Gata och géngentréer via en gangtunnel mot Tjarhovsgatan samt via hiss
och trappor vid Stigbergsgatan. Skyddsbestimmelse Q inférdes for de byggnader som
ar kulturhistoriskt véirdefulla. I 6vrigt reglerades ovan-liggande bebyggelse i huvudsak
enligt rddande forhallanden och i 6verensstimmelse med tidigare detaljplaner.

I huvudsak innebar yttrandena under samréadet att forslaget tillstyrktes men med
synpunkter pa olika delfrdgor, t. ex. garagetillfart och skyddsbestimmelser for
kulturhusen. Lansstyrelsen fann att konsekvenserna for miljokvalitetsnormen &r
tillrackligt belysta samtidigt som miljoforvaltningen ifrdgasatte detta. Miljo- och



hilsoskyddsndmnden tillstyrkte dock forslaget. Viss oro framfordes fran kringboende
betriffande risken for grundvattensédnkning och storningar fran garagets ventilation
samt storningar under byggtiden. Norska Kyrkan framforde att man planerar en
underbyggnad av girden med ca 150 m? kontorslokaler varfor dessa utbyggnadsplaner
borde inarbetas i forslaget.

Planforslaget

For att inte onddigtvis komplissera planen beslots att utforma forslaget som en dndrad
detaljplan, d v s att genom tilligg och upphévanden av bestimmelser ge nddvindiga
planforutsittningar for garaget.

Den av Norska Kyrkan onskade gardsunderbyggnaden har inforts i forslaget. I
ovrigt innebédr forslaget endast mindre dndringar av garagets byggritt, anpassade till
det forprojekterade garaget.

Utstillning

Detaljplaneforslaget var utstillt i Tekniska Namndhuset under tiden 25 februari — 30
mars 2005.

Under utstillningstiden inkom fyra yttranden.

AB Stokab och Telia Sonera meddelar att man inte har nigra erinringar mot
planforslaget. Hyresgdstforeningen Sédermalm tillstyrker planforslaget men framfor
att garagets in- och utfart bor utformas sa att kollektiv- och ovrig trafik inte paverkas
negativt.

L P, boende pa Stigbergsgatan 17, papekar att garaget innebér ett allt for stort
intrang i berget och den kulturhistoriskt intressanta 1700-talsmiljon. Vidare framfors
att garagets ventilationsgaller, vilket foreslas placeras nedanfor uteplats och sovrum,
maste flyttas med tanke pé storande buller.

Stadsbyggnadskontorets stillningstagande

Garaget dr beldget under ett omrade som dr av riksintresse for kulturmiljovérden.
Riksintresset omfattar bl. a den vélbevarade trd- och stenhusbebyggelsen vid
Stigbergsgatan med sina terrasserade tridgardstomter. De delar av garaget som blir
synliga i anslutning till riksintresseomradet &r den foreslagna gangen-trén med hiss
upp till Stigbergsgatan samt in- och utfarten mot Renstiernas Gata. Gangentrén vid
Stigbergsgatan félls in i en befintlig mur och avses att ges en utformning anpassad till
omgivande miljo. Kontorets beddmning efter samridet, att den fOreslagna
utformningen inte kommer i konflikt med riksintresset, kvarstar.

Vid Renstiernas Gata finns idag tvé stora affischtavlor och delar av berget ar
forstarkt med betong. Affischtavlorna avses tas bort och betonglagningarna déljas med
en stensdttning som anknyter till berget. Sammantaget bedomer kontoret att miljon



langs Renstiernas Gata forbattras mot dagens situation och att infarten inte kommer i
konflikt med riksintresset.

For att minimera bullret fran garagets flaktanlédggning avses ventilationsaggregatet
installeras i garaget. Miljoforvaltningens riktvirden for stérande buller inom- och
utomhus fran ventilationsanldggningar ska inte overskridas.

Stadsbyggnadskontoret anser att inga ytterligare synpunkter framforts under
utstéllningen som foranleder ndgra édndringar av planforslaget.

Kontorets slutsats ar att resultatet av utstdllningen visar att det dr mojligt att bygga
ett garage enligt utstillningsforslaget.

Tidplan

Detaljplan och fastighetsbildning:

Godkénnande av SBN 2:a kv 2005
Antagande av KF 3:a kv 2005
Laga kraft 3:e kv 2005
Fastighetsbildning 3:e kv 2005
Preliminér byggstart 4:e kv 2005
Ungefarlig byggtid ca 12 méanader

Ekonomiska fragor

Stockholms Stads Parkerings AB star for samtliga kostnader i samband med
genomfOrandet av parkeringsanldggningen och Norska Kyrkan star for samtliga
kostnader i samband med genomforandet av underbyggnadsritten.

Planen medfor inget ekonomiskt underskott for staden.



Bilaga 1
PLANBESKRIVNING

Innerstadsavdelningen 2005-02-14 Dnr 1999-04078-54
Ulf Térnstrom

Andring av detaljplan for del av

kv Stammen mm

inom stadsdelen S6dermalm i Stockholm
TDp 1999-04078-54

PLANHANDLINGAR

Planen bestar av plankarta med bestdmmelser. Till planen hdér genomforande-
beskrivning, miljokonsekvensbeskrivning samt denna planbeskrivning.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syftet med planen &r att mojliggora ett parkeringsgarage med plats for ca 200 bilar
insprangt 1 Stigberget under Frans Schartaus gymnasium och att Norska Kyrkans gérd
kan underbyggas. Plandndringen innebér savél tilligg som upphidvande av vissa
bestimmelser i nu gillande detaljplaner som fortsdttningsvis reglerar &vrig
markanvéndningen, befintlig bebyggelse m.m.

Garaget som berdr flera fastigheter avses genomfOras inom en sérskilt for
dndamalet bildad s.k. tredimensionell fastighet.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN
Oversiktsplanen for Stockholm

I Oversiktsplan 1999 for Stockholm redovisas planomradet som en del av stenstaden.
Planeringsinriktningen for denna &r bl. a. att den varierade och blandade
markanvéndningen ska bibehallas, att parkerna bibehélls och utvecklas samt att trafik-
och gatumiljon forbdttras. Som overgripande mal for stadens trafik uttrycks att det ar
sarskilt angeldget att forbdttra miljon och framkomligheten for kollektiv- och
nyttotrafik samt forbattra for fotgéngare och cyklister. Bland édtgérder som behdver
uppmérksammas i detaljplaneringen &r att tillskapa fler parkeringsplatser for boende
pa kvartersmark.



Gillande detaljplaner

Foreliggande forslag till d4ndring av detaljplan avses gilla jamsides med foljande nu

géllande detaljplaner:

e Stadsplan Pl 7374 fran 1974 som inom planomradet omfattar Stammen 17, 19, 34
och 38, Justitia 27 samt del av Stigbergsgatan. Stammen 17 skall anvindas for
kyrkligt &ndamal, Stammen 34 for allmént andamal och Stammen 19 och 38 samt
Justitia 27 skall bevaras som kulturhistoriskt vardefull bostadsbebyggelse.

e Dp 8527 fran 1990 som omfattar fastigheten Roten 1 samt del av Stigbergsparken.
Roten 1 far endast anvédndas for bostdder med handel i bottenvaningen.

e  Dp 90114 fran 1991 som omfattar fastigheten Stammen 39 och anger skol- och till
en mindre del kontors-/konferensdndamal.

FORUTSATTNINGAR
Byggnader och andra anliggningar

Delar av Stigbergets bebyggelse dr av riksintresse for kulturmiljovarden. Riksintresset
bestar av den vidlbevarade trd- och stenhusbebyggelsen som med sina terrasserade
tradgardstomter utgdr en unik miljé med rotter i 1720-talet.

Byggnaden inom Stammen 34 &r klassad som sérskilt vardefull (gron klass) enligt
stadsmuseets byggnadsklassificering.

Planomradet omfattar delvis ett befintligt skyddsrum som ligger omedelbart soder
om fastigheten Stammen 34. Skyddsrummet nds via Roten 1 och har en
evakueringsgang som mynnar i Stigbergsparken vid Frans Schartaus Trappor.

Sodra delen av planomradet korsas i dst-véstlig riktning av en bergtunnel pa stort
djup som tillhér Stockholm Vatten.

PLANFORSLAGET

Planforslaget innebdr savdl nya tillagda bestimmelser som upphévda géllande
planbestimmelser. De tidigare géllande stadsplanerna avses i Ovrigt gélla jamsides
med denna éndring. Genom tilliggsbestimmelserna mojliggors ett garage i tva plan
for ca 200 bilar, huvudsakligen under fastigheten Stammen 34.
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Garagets utbredning och skyddszon

Garaget springs in i berget och taket forliggs ca 10 meter under marknivan. En
skyddszon &r utlagd 10 meter fran garagets ytterkontur. Inom skyddszonen far inga
ingrepp 1 undergrunden vidtas for annat &ndamal 4n for garaget om det inte kan visas
att detta kan goras utan att skada detsamma eller Stockholm Vattens bergtunnel.

In- och utfart till garaget sker vid Renstiernas Gata. Av trafiktekniska skl bor
infarten goras tvéfilig. Gangentréer finns vid in- och utfarten, i Stigbergsparken samt
via hiss och trappor vid Stigbergsgatan. Entrén i Stigbergsparken samordnas med
skyddsrummets evakueringsgang.

Ventilation av garaget sker genom tilluftsintag invid hisschaktet pd gérden till
fastigheten Stammen 39 (Ersta Skondal hogskola) och franluftsuttag vid in- och
utfarten.

Ovrig bebyggelse

Norska Kyrkan far rétt att bygga under ca 150 m? av garden. Underbyggnaden kan fa
dagsljus genom fonster i muren mot sdder. Innan bygglov beviljas maste genom
utredning visas att skador ej sker pa bergrumsgarage och befintlig ledningstunnel.




Raitt till gdrdsunderbyggnad inom Stammen 17
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Norska Kyrkans fasad mot soder.

Mya fénster i befirtlig mur




Fasad mot 6ster och sektion genom den underbyggda garden.

T

Gatu- och parkmark

Langs Renstiernas Gata méste sddergdende busskorféltet tas bort och erséttas av ett
korfélt for blandtrafik. Vanstersviangande trafik till garaget kan da passeras av ovrig
trafik pa insidan. Cykelbanor avses anordnas pa 6mse sidor om gatan. Avstandet fran
in-/utfarten till ndrmaste busshallplats blir ca 25 meter, vilket ger godtagbara
siktforhallanden (ca 40 m) for utfartstrafik fran garaget. In-/utfart till garaget sker 6ver
trottoar.

Tillgsinglighet

Genom garagets hiss forbittras tillgéngligheten till Stigbergsgatan. Hissen avses att
kunna anvéndas av allménheten under garagets Oppettider. Den nés via entréerna i
Stigbergsparken och vid Renstiernas Gata och Stigbergsgatan.

Upphévda bestimmelser

Genom foreliggande dndring av detaljplan tillats att delar av berdrda fastigheter
anvénds for parkering i underjordiskt garage. Samtidigt upphévs de bestimmelser i de
dndrade planerna som annars skulle hindra ett genomforande. Byggnadsforbudet inom
Stammen 17 och 39 ersétts med ritt till gardsunderbyggnad, for tillbyggnad till kyrkan
(Stammen 17) och for trapphus, hiss och ventilationsanordning (Stammen 39). Aven
djupbyggnadsrestriktionerna, kéllarvaningar och ingrepp i undergrunden upphévs.

MILJOKONSEKVENSER

Foljande dr ett sammandrag av de mest betydande miljokonsekvenserna som
anldggningen beddms medfora. Till planen hor en sérskild miljokonsekvens-



beskrivning, upprittad av Carl Bro pa uppdrag av byggherren, som innehéller en
utforligare beskrivning av mal och riktlinjer samt bedémda miljokonsekvenser och
forslag till atgérder.

Luftfororeningar

Lokal paverkan

Nordplan AB har studerat parkeringstillskottets effekter pa trafik- och avgas-
emissionerna 1 garagets ndromrade. For att kunna berékna och analysera dessa har
Nordplan utvecklat en simuleringsmodell, Parksim. Studien visar att avgas-
emissionerna kan minska med upp till 40% per parkerande fordon i omrédet om
garaget byggs. Anledningen till de minskade utsléppen é&r att sdktrafiken minskar i och
med garaget. Aven om garaget kan leda till att fler bilar parkerar i omradet kommer
garaget inte att medverka till att miljokvalitetsnormen for kvivedioxid eller partiklar
6verskrids pé gator i ndromradet.

Sammanlagda effekter for luftkvalitén i innerstaden

Enligt stadsbyggnadskontorets enkdtundersdkningar okar ett nytt garage trafiken med
25-50% av den totala trafiken till garaget. Studier av omséttningen visar att ett
cityndra garage med merparten besoksparkering ger upphov till ca 3 omséttningar per
plats och dygn. Ett garage pd malmarna generar 1,5 omséttningar. 200 nya
garageplatser som omsétts tva ganger Okar saledes trafiken med 200400 bilar per
dygn i innerstaden.

Medelreslingden for en resa med bil med startpunkt i Stockholms innerstad ar 14
km enligt riks-RES (SCB:s resvaneundersokning). Uppskattningsvis sker ca en
tredjedel av resldngden pa gator i innerstaden dd malpunkten i méanga fall ligger
utanfor innerstaden. Planerade garage skulle utifran dessa utgdngspunkter generera ca
10 000-23 000 fordonskilometer. Det totala trafikarbetet pad gatorna i innerstaden
uppgar idag till ca 3 200 000 fkm. Tillskottet till det totala trafikarbetet i innerstaden
till f61jd av garagen skulle ddrmed bli mellan 0,3-0,7 procent.

For att ge en mérkbar skillnad pé kvivedioxidhalterna krdvs en betydligt storre
trafikokning. Enligt en kénslighetsanalys framtagen av SLB-analys krdvs en dkning av
personbilsflodet med 20 procent for att ge en kning av kvédvedioxidhalterna med 5-10
procent pd en smal innerstadsgata och 10-20 procent p&d en mycket smal
innerstadsgata. Totalt sett skulle den befarade trafikdkningen till f61jd av utbyggnaden
av fler parkeringsgarage i innerstaden utifran detta resonemang kunna medfora en
okning av kvivedioxidhalterna pa de mest kritiska gatorna i innerstaden med mellan
0,15 och 0,7 procent, vilket ligger inom ramen for mitmetodernas noggrannhet.

I denna bedomning har inte medtagits effekterna av att garagen kan leda till
minskad soktrafik i gatunitet. Studier har visat att utsldppsméngderna till f6ljd av detta
kan minska med 20-40 procent per parkerande fordon som véljer att parkera i garage
istdllet for pa gata. Garagen medverkar dven i vissa fall till att gatumarksparkering tas
bort. Antalet kallstarter kan dessutom minska. Totalt sett blir darfor tillskottet till



trafikarbetet i innerstaden och paverkan pa luftkvalitén sannolikt mindre 4n vad som
redovisats ovan.

Buller

Pa Renstiernas Gata passerar 12 000 fordon per dygn och bullernivaerna uppgér till
66-70 dB(A). Garaget bedoms inte medféra ndgon mérkbar fordndring av nivaerna.
Det krévs fordndringar av trafikméngderna pa uppat 10% for en mérkbar 6kning.
Utifran Nordplans analyser kan dessutom antas att trafiken i ndromradet inte 6kar utan
snarare minskar da garaget genomfors.

Flaktanordningar vid Stigbergsgatan och Renstiernas Gata kan medfora storande
buller i omgivningen. Darfor méste stor vikt 1dggas vid anordningarnas utformning sa
att de uppfyller stadens krav.

Geologi, grund- och dagvatten

Byggande i berg kan leda till grundvattensinkning. For att undvika detta som kan
medfora tillsattningsskador och negativ paverkan péd vegetationen, maste en effektiv
forinjektering av berget utforas for att minimera inlickage av grundvatten. Vil
planerade och dokumenterade kontrollprogram avseende grundvattensidnkningar och
séttningar bor inledas innan arbetena péborjas.

Tillstind for vattenverksamhet enligt miljobalken skall sdkas av byggherren. I
samband med detta kommer risken for grundvattensdnkningar och konsekvenser for
omgivningen att behandlas och eventuella skyddsatgérder regleras.

Dagvattnet fran omradet paverkas minimalt i och med ytterst sma Overjords-
konstruktioner. Spolvatten fran bl a vatsopning av garagegolven for med sig
fororeningar fran bilarna. Oljeavskiljare innan spolvattnet leds ut i spillvattennétet bor
installeras for att finga upp en del av dessa féroreningar.

Vegetation

En alm inom fastigheten Stammen 39, dér hissférbindelsen foreslas, 16per stor risk att
skadas och kan behova fillas.

Storningar och skaderisker under byggtiden

Byggtiden for projektet &r berdknad till ca 12 manader, varav ca 6 manader for
sprangning och transport av bergmassor. D& arbetsplatsen ligger nira bostidder och
park gér det inte att undvika stérningar i form av buller, vibrationer och stoftspridning.
Omfattningen kan minimeras genom att anvénda miljoklassade fordon, avskdrma
arbetsplatsen m.m. De mest stérande arbetena bor forldggas till dagtid for att i sa liten
omfattning som mojligt stéra boende.

En 6versiktlig metodbeskrivning samt riskanalys for berguttaget har tagits fram.
Spriangningsarbetena kommer att utforas genom s.k. skonsam och forsiktig sprangning



inom titort. Berdkningar visar att styrande for spriangningsarbetena dr byggnaderna
langs Stigbergsgatan samt ett skyddsrum i sydost.

For att forhindra inldckning av grundvatten under byggtiden ska berget for-
injekteras i samband med drivningen av bergrummet. All injektering utférs med
konventionell cementinjektering av berget.

Berguttaget avses ske via utfartstunnel mot Renstiernas Gata. Etablering av
arbetsbodar, maskiner mm kan ske norr om den planerade garageinfarten, langs Ostra
sidan av Renstiernas Gata.

Arne Fredlund Ulf Téarnstrom
planchef handlaggare
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PLANHANDLINGAR

Planen bestir av plankarta med bestimmelser. Till planen hor planbeskrivning,
miljokonsekvensbeskrivning samt denna genomforandebeskrivning.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syftet med planen &r att mojliggora ett parkeringsgarage med plats for ca 200 bilar
insprangt i Stigberget under Frans Schartaus gymnasium och att Norska Kyrkans géard
kan underbyggas. Plandndringen innebér savil tilligg som upphévande av vissa
bestimmelser i nu gillande detaljplaner som fortsdttningsvis reglerar &vrig
markanvéndningen, befintlig bebyggelse m.m.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Ansvarsfordelning

Stockholms stad ansvarar for avtal om markatkomst (utrymmen) med berdrda
fastighetsdgare och tomtréttshavare samt avser att upplata en fastighet for
bergrumsgaraget med tomtrétt till Stockholms Stads Parkerings AB.

Stockholms Stads Parkerings AB svarar for genomforandet av bergrumsgaraget
samt for drift och underhall av parkeringsanlédggningen.

Norska Kyrkan svarar for genomforandet av byggnaden under kyrkans gard.

Avtal

Foljande fastigheter berdrs av bergrumsgaraget:
Sédermalm 7:84, 10:1, 10:7 som samtliga dgs av Stockholms stad
Roten 1, tomtréttshavare: Fastighetsaktiebolaget Stadshus
Stammen 17, tomtrittshavare: Norsk Kirke i Stockholm
Stammen 19 och 38, tomtrattshavare: AB Stadsholmen



Stammen 34, tomtréttshavare: Skolfastigheter i Stockholm AB
Stammen 39, tomtréttshavare: Ersta Diakoniséllskap
Justitia 27 som dgs av AB Stadsholmen

Avtal med berdrd fastighetsdgare eller berdrda tomtréttshavare skall vara tecknade
innan detaljplanen antas. Avtalen skall reglera stadens rétt att bilda en fastighet for
bergrumsgaraget genom tillimpning av reglerna om s k tredimensionell
fastighetsindelning.

Tidplan

Foljande géller for det fortsatta planarbetet och for fastighetsbildning:

Utstéllning l:a kv 2005

Antagande 2:a kv 2005

Laga kraft 3:e kv 2005

Fastighetsbildning 3:e kv 2005

Preliminér byggstart 4:e kv 2005

Ungefarlig byggtid ca 12 méanader
Genomforandetid

Genomforandetiden slutar 10 ar efter det att planen vunnit laga kraft.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR
Fastighetsplan

Gillande fastighetsplaner (dldre tomtindelningar) fér Stammen 17, 19, 34, 38 samt
Justitia 27 upphor att gilla, se administrativ bestimmelse. For ovriga berdrda
fastigheter finns ingen géllande fastighetsplan. Ny fastighetsplan bedoms ¢j
nodvéndig.

Fastighetsbildning

For genomforande av fastighetsbildning avses reglerna om s k tredimensionell
fastighetsindelning tillimpas. Fastighetsbildningen foreslds genomforas si att en
fastighet i tva delomraden bildas genom avstyckning frén S6dermalm 7:84 och 10:1.
Avstyckningen skall omfatta de omraden som tas i ansprak av tunnelmynningarna (fér
bilinfart mot Renstiernas gata respektive géngforbindelse mot Tjarhovsgatan). Till
denna fastighet skall, genom fastighetsreglering, tillforas ett tredimensionellt avgrinsat
utrymme (i hojd- och sidled) for berggaraget med tillhérande tunnlar och hisschakt.
Detta berdr fastigheterna Stammen 17, 34, 38 och 39, Justitia 27 samt Sodermalm 7:84
och 10:1. Fastigheten avses séledes omfatta de utrymmen i berget som spréngs ut.



Dessutom krivs att omkringliggande utrymmen (under, 6ver samt pa sidan om
bergrumsgaraget) aldggs restriktioner mot ingrepp i berget. Detta sker genom att
bergrumsfastigheten erhéller servitutsritt for en skyddszon pa 10 meter (uppét, nedat
samt i sidled). Servitutsritten berér i foregdende stycke ndmnda fastigheter samt
dérutdver fastigheterna Stammen 19, Roten 1 samt S6dermalm 10:7.

Fastighetsbildningen skall vara genomf6rd innan bygglov kan ges.
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Foreslagen fastighetsindelningen med servitutsomrade

EKONOMISKA FRAGOR

Stockholms Stads Parkerings AB stir for samtliga kostnader i samband med
genomforandet av parkeringsanlaggningen.

Norska Kyrkan star for samtliga kostnader i samband med genomférandet
underbyggnadsritten.

Planen medfor inget ekonomiskt underskott for staden.

Arne Fredlund Ulf Térnstrom
planchef handlaggare
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BAKGRUND TILL PLANARBETET

HUR PROGRAMSAMRADET BEDRIVITS

HUR PLANSAMRADET BEDRIVITS

LANSSTYRELSEN

LANTMATERIMYNDIGHETEN

REMISSINSTANSERNAS SYNPUNKTER

SAKAGARE OCH BOENDE
STADSBYGGNADSKONTORETS STALLNINGSTAGANDE
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1. BAKGRUND TILL PLANARBETET

Stockholms Stads Parkerings AB har erhéllit markanvisning av staden for byggande av
bergrumsgarage 1 Stigberget. Syftet med planforslaget &r att mojliggdra ett
bergrumsgarage i Stigberget med plats for ca 200 bilar. I samradsforslaget reglerades
ovanliggande  bebyggelse i  huvudsak  enligt raddande  forhallanden.
Skyddsbestdmmelser for de kulturhistoriskt vardefulla byggnaderna foreslogs.

2. HUR PROGRAMSAMRADET BEDRIVITS

Ett forslag till program upprittades i september 2000. Programmet innehdll ett forslag
till bergrumsgarage i Stigberget med plats for ca 200 bilar. Tva alternativa placeringar
av in- och utfarten till garaget redovisades, dels vid Renstiernas Gata dels vid
Tjarhovsgatan.



Programforslaget sidndes pa remiss till lénsstyrelsen, hyresgistforeningen,
lantmédterimyndigheten, gatu- och fastighetskontoret, Katarina-Sofia stadsdels-
forvaltning, miljoforvaltningen, Stockholms Stads Parkerings AB, brandforsvaret,
stadsmuseet, skonhetsridet, handikappradet, Birka Energi AB, Stockholm Vatten AB,
Telia AB, Stokab samt SL. Inbjudan till samrad skickades till sakédgare enligt
markégarforteckning. Affischering om programforslaget gjordes i portar och pa
anslagstavlor i omradet. Skriftliga synpunkter pa programforslaget skulle framforas
senast den 20 oktober 2000. Samradsmote holls den 4 oktober 2000 i Ersta-Skondal
hogskola pé Stigbergsgatan 30A. Till mdtet kom ett 20-tal boende. Under
samradstiden inkom skrivelser fran ca 50 boende och sakégare.

Programsamradet redovisades i stadsbyggnadsndmnden den 1 februari 2001.
Namnden beslot att gé vidare med projektet med infartsalternativ Renstiernas Gata och
uppdra &t kontoret att upprétta detaljplaneforslag och genomfora plansamrad och
utstédllning av forslaget.

3. HUR PLANSAMRADET BEDRIVITS

I plansamradet redovisades ett forslag till detaljplan som mojliggjorde ett berg-
rumsgarage med plats for ca 200 bilar. In- och utfarten till garaget foreslogs ske mot
Renstiernas Gata. Gangentréer foreslogs vid Tjarhovsgatan intill Stigbergsparken samt
vid Stigbergsgatan i muren strax nedanfor Ersta-Skondal hogskola.

Forslaget till detaljplan séndes pé remiss till ldnsstyrelsen, hyresgéstforeningen,
lantméterimyndigheten, gatu- och fastighetskontoret, Katarina-Sofia
stadsdelsforvaltning, miljoforvaltningen, Stockholms Stads Parkerings AB,
brandforsvaret, stadsmuseet, skonhetsrddet, handikappradet, Birka Energi AB,
Stockholm Vatten AB, Telia AB, Stokab samt SL. Inbjudan till samrad skickades till
sakdgare enligt markdgarforteckning. Affischering om planforslaget gjordes i portar
och pé anslagstavlor i omradet. Skriftliga synpunkter pd planforslaget skulle
framforas senast den 15 mars 2002. Samradsméte holls den 19 februari 2002 i Ersta-
Skondal hogskola pé Stigbergsgatan 30A. Till motet kom ett 10-tal boende.
Minnesanteckningar fran samradsmotet bifogas.

3. LANSSTYRELSEN

Lansstyrelsen ansag i programsamrddet att staden bor klarldgga och redovisa huruvida
de planerade garagens konsekvenser for luftkvaliteten innebdr  att
miljokvalitetsnormerna &verskrids invid garagen och/eller inom tétorten i Ovrigt.
Léansstyrelsen ansdg i dvrigt att det starkt bor overvdgas om inte garageutbyggnaden
bor provas enligt miljobalkens bestimmelser om vattenverksamhet.

I plansamradet ansag lansstyrelsen att det underlag som presenterats ar tillfyllest
for att bedoma om forslaget iakttar géllande miljokvalitetsnormer och att man i sak
delar den bedéomning som gérs i planhandlingarna. 1 Gvrigt ansag man att det i
planforslaget méste visas att garageanldggningen inte paverkar byggnader och



vegetation pé Stigberget och Stigbergsparken negativt. Det bor dven visas hur entréer,
skyltar och ventilationsuttag mm ska utformas sé att de kan accepteras ur kulturmiljo-
och stadsbildssynpunkt. De i planen foreslagna skyddsbestimmelserna ger inte de
kulturhistoriskt vérdefulla byggnaderna pd Stigberget ett adekvat skydd.
Planbestimmelserna maste kompletteras. Om det i planen inte kan visas att
garageanldggningen kan genomforas utan negativ paverkan pa kulturmiljdintresset och
att nimnda kompletteringar och fortydliganden i Ovrigt utfors kan lansstyrelsen
komma till att detaljplanen inte ar forenlig med riksintresset.

4. LANTMATERIMYNDIGHETEN

Lantméterimyndigheten framférde under programsamrddet att bildandet av en sarskild
parkeringsfastighet med tillhdrande servitut &r tveksam. Om den &nd& ska kunna
genomforas krdvs oOverenskommelse mellan alla berdrda fastighetsdgare och
tomtréttshavare samt eventuella andra réttighetshavare som berors.

I plansamradet meddelade lantméterimyndigheten att man inte har négra erinringar
mot planforslaget.

5. REMISSINSTANSERNAS SYNPUNKTER

Gatu- och fastighetskontoret framforde i programsamrddet att infartsalternativen frén
trafiksynpunkt &r likvdrdiga. Vid en samlad bedomning dér bl a stadsmiljon vags in
forordar kontoret alternativet Tjarhovsgatan. Man ansdg att det 4r positivt att
anldggningen kommer till stind men att genomforandet ar beroende av att avtal kan
traffas med berdrda fastighetsdgare och tomtrittshavare och Stockholm Parkering.

I plansamradet pépekas att man forutsétter att planforslaget inte fors vidare till
antagande forrdn dels avtal trdffats med Stockholms stads Parkerings AB om
markforséljning/-upplatelse av den nya fastigheten och dels att erforderliga
servitutsavtal traffats.

Katarina-Sofia stadsdelsnimnd svarade i plansamrddet med ett utldtande fran
stadsdelsforvaltningen.

Katarina-Sofia stadsdelsforvaltning ansdg i programsamrddet att Tjarhovsgatan
ar olamplig som infartsgata till garaget pa grund av oldgenheterna for omkringboende
och nirliggande restaurang. Forvaltningen forordade dirfor Renstiernas Gata som
infartsalternativ. Man pépekade ocksa att den gatumark som kan frigoras i omradet
p.g.a. minskad ytparkering vid byggandet av garaget kan ge utrymme for att forbattra
for andra trafikantgrupper.

I plansamrddet anség forvaltningen att det ar viktigt att det inréttas handikapp-
platser i garaget med placering ndra hiss. Det &ar viktigt att bullerproblem som
flaktanordningarna vid Stigbergsgatan och Renstiernas Gata kan ge upphov till beaktas
och atgirdas. Det maste ldggas stor vikt vid att minimera stdrningarna under
byggtiden.



Miljé- och hilsoskyddsnimnden svarade i programsamrddet att man tillstyrker
fortsatt planarbete med in- och utfart mot Renstiernas Gata under forutsittning att en
helhetsbedomning gdrs av de sammanlagda miljoeffekterna av planerade och
paborjade parkeringsgarage.

I plansamrddet beslutade namnden att tillstyrka forslaget under forutséttning att
miljokvalitetsnormen kan nas.

Miljoforvaltningen tillstyrkte i programsamrddet forslaget med in- och utfart mot
Renstiernas Gata under forutsittning att en helhetsbedémning gors av de sammanlagda
effekterna av planerade och paborjade parkeringsgarage.

I plansamrddet avstyrkte forvaltningen forslaget till detaljplan med anledning av
att det finns risk att miljokvalitetsnorm enligt 5 kap i miljobalken &vertrdds. Den
sammanlagda effekten av planerade garage i innerstaden leder sannolikt till 6kad trafik
pa gatorna i innerstaden och dédrmed dkade utslapp.

Stadsmuseinimnden avstyrkte i plansamrdadet forslaget med hénvisning till
stadsmuseiforvaltningens yttrande. Dérutover anforde man att behovet av
garageplatser pa S6dermalm ar stort. Bergrumsgaraget far endast komma till stand om
det kan ske utan att vegetationen och bebyggelsen pa Stigberget tar skada. Det &ar
viktigt att entrén till garaget utformas varsamt. Namnden forordar istillet infart fran
Tjarhovsgatan.

Stadsmuseiforvaltningen forordade 1 programsamradet att infarten skulle placeras
mot Tjarhovsgatan och avstyrkte bestimt en infart frdn Renstiernas Gata. Vidare
stillde man sig tveksam till ingrepp i muren vid Stigbergsgatan. Skyltning till garaget
ar ett oonskat inslag i den virdefulla gatumiljo som Stigbergsgatan utgor.
Sprangningarna maste ske utan att 4samka skador pa den kulturhistoriskt vardefulla
bebyggelsen uppe pa berget.

I plansamrddet avstyrkte forvaltningen forslaget med infart fran Renstiernas Gata
med hénvisning till de synpunkter som man forde fram i programsamradet samt risken
for grundvattensankningar med foljdeffekter for vegetation och bebyggelse. Man
ansdg vidare att planbestimmelserna for den vidrdefulla bebyggelsen maste
kompletteras.

Skonhetsrddet tillstyrkte 1 programsamrddet forslaget med infart fran Tjar-
hovsgatan med erinring om att infartens utformning maste bearbetas. En infart fran
Renstiernas Gata ar oacceptabel ur stadsbildssynpunkt.

I plansamrddet avstyrkte radet forslaget med infart frn Renstiernas Gata och
framforde dterigen synpunkterna om att en infart fran Renstiernas Gata &r oacceptabel
ur stadsbildssynpunkt da Stigberget med dess gamla kakbebyggelse, liksom den
karaktéristiska utsikten ut mot Katarinavigen inte bor stdras av en stor tunneldppning.
Vidare kan ett bergrumsgarage endast accepteras under forutsittning att det inte skadar
bebyggelse och vegetation genom grundvattensankningar.

Handikapprddet framforde i programsamrddet att man forordar en infart fran
Renstiernas Gata dé det &r béttre ur bullersynpunkt och att det medger en alternativ
utrymningsvidg. Takhojden i garaget maste bli sadan att s.k. van-bilar kan nyttja
garaget.



I plansamradet ansag rédet att garageinfarten skall vara tydligt markerad, att den
fria takhdjden i garaget ska vara minst 2,8 m, att det skall en brandcell 4ven mot
Tjarhovsgatan samt att man studerar 16sningen med en hissforbindelse s& att
funktionshindrade kan ta sig frdn Tjarhovsgatan till Stigbergsgatan.

AB Storstockholms lokaltrafik motsatte sig 1 programsamrddet en in- och utfart
mot Renstiernas Gata med tanke pa den intensiva busstrafiken pa denna stracka.

I plansamrddet anség SL att man trots allt kan acceptera en infart fridn Renstiernas
Gata och att man i samrdd med gatu- och fastighetskontoret funnit en acceptabel
korfaltsindelning pa Renstiernas Gata. Vidare framhaller SL att &tgérder under
byggtiden inte far forsdmra mojligheten for busstrafiken att trafikera Renstiernas Gata.

Birka Energi AB informerade i programsamrddet om befintlig kapacitet i elnétet
och anforde att om storre kapacitet erfordras for driften av garaget krdvs en ny
elnédtstation i omradet.

I plansamrddet redogjorde man laget for befintliga fjarrvirme- och gasledningar
som behdver skyddas genom upprittande av u-omréade.

Stockholm Vatten AB framforde i programsamrddet att soder om bergrumsgaraget
ligger en bergtunnel som tillhor Stockholm Vatten.

I plansamrddet redogjorde man laget for befintliga va-ledningar och bergtunnel
samt erforderliga skyddsomraden. Servitutsavtal maste tecknas mellan bolaget och
fastighetsdgaren/tomtréttshavaren. Alternativt kan rétten sékras genom bildande av
ledningsritt.

Brandforsvaret och Telia har inget att erinra mot forslaget.

Hyresgdstforeningen, Stockholm Parkering, och Stokab har inte inkommit med
nagot svar.

6. SAKAGARE OCH BOENDE

Under programsamradet inkom ca 50 skrivelser fran sakégare och boende i omréadet.
Under plansamradet inkom 8 skrivelser varav en var undertecknad av 9 personer.
Foljande &r en sammanfattning av de synpunkter som framfors i skrivelserna.

Synpunkter under programsamraidet

I programsamradet rdorde synpunkterna frdn boende och sakdgare framst
garageinfartens placering som man ansag bor vara vid Renstiernas Gata och inte vid
Tjarhovsgatan. Som skél for detta angav man bl. a dkade storningar i form av buller
och avgaser for boende och  verksamheter ldngs  Tjdrhovsgatan,
framkomlighetsproblem for biltrafiken samt forsimrad trafiksdkerhet. 1 vissa
skrivelser menade man att garaget inte bor byggas 6verhuvudtaget da det kommer att
leda till mer trafik i innerstaden. Det 6kade transportbehovet méste 16sas pé andra sétt,
t ex med utbyggd kollektivtrafik. Oro uttrycktes for skador pa fastigheterna i
niromradet i samband med spriangningsarbeten.



Synpunkter under plansamradet

Under plansamradet inkom synpunkter pa att den planerade infarten fran Renstiernas
Gata forfular stadsmiljon och r ett ingrepp i1 den kulturhistoriska miljon. Oro uttrycks
for grundvattensankningar med negativa konsekvenser for bebyggelse och vegetation
som foljd. Oro uttrycks &dven for stérningar frén ventilationsanordningarna vid
Renstiernas Gata och Stigbergsgatan samt storningar under byggtiden. Forslag
framfors att istéllet forligga garaget till Londonviadukten.

BF Buketten no 6 u.p.a. anser att man sa tidigt som mdjligt genomfor en besiktning
av deras fastighet och att besiktningar sedan gors med jdmna mellanrum.

Den Norske Kirke i Stockholm har synpunkter om att skyddszonen for garaget
kommer i konflikt med kyrkans egna planer pa underbyggnad av gérd med
kontorslokaler och vill att dessa utbyggnadsplaner inarbetas i forslaget. I dvrigt vill
man att hansyn tas till dkade avgasméingder och undrar om kyrkan kan fa bidrag for att
forbattra sitt eget ventilationssystem p.g.a. detta. Bullernivan vid Renstiernas Gata kan
oOka till f6ljd av manga start och stopp och man undrar hur detta skall ddmpas.

7. STADSBYGGNADSKONTORETS STALLNINGSTAGANDE
Allméant

Antalet bilar som disponeras av boende i innerstaden har okat kraftigt den senaste 20-
arsperioden, fran 39 000 bilar ar 1980 till 71 000 bilar ar 2000, en 6kning med 82 %.
Det 6kade bilinnehavet har lett till ett dkat tryck pad gatumarksparkeringen med bl a
fler felparkeringar och 6kad soktrafik.

Forslaget till ett bergrumsgarage i Stigberget dr ett led 1 stadens ambition att
tillskapa fler parkeringsplatser pad kvartersmark under jord i innerstaden. Dérmed
skapas forutséttningar for att minska trycket pa gatuparkeringen. Det minskade trycket
pa gatuparkeringen ger forutséttningar for farre felparkeringar och minskad soktrafik.
Det kan dessutom ge mojligheter att reducera antalet parkeringsplatser pa gatumark for
en upprustning av gatumiljon och/eller forbattrad framkomlighet for kollektiv-, nytto-
och cykeltrafik.

Detaljplanens omfattning

Stadsbyggnadskontoret foreslar satt planforslaget dndras sa att det enbart reglerar
underjordiskt garage och Ovrig underbyggnadsritt samt in- och utfart, géngentréer,
hissforbindelse och ventilationsanldggningar. Forslaget fran Léansstyrelsen och
Stadsmuseiforvaltningen att ocksa reglera befintlig bebyggelse pd markytan och infora
olika skyddsbestimmelser tillgodoses ddrmed inte. Det dr komplicerade fragor som
inte har samband med atgdrderna under mark. Den reglering av anviandningen pa
markytan som redovisades i samradsforslaget utgar dirmed. Genom mdjligheten till



tredimensionell fastighetsbildning finns inte ldngre behov av att &ndra markytans
reglering. Istillet kan planen utformas som ett tillagg till gdllande planer.

Luftféroreningar

Sedan plansamradet har Lansstyrelsen utarbetat atgardsprogram for att minska halterna
av kvévedioxid och partiklar i stockholmsluften. For att uppna detta krivs det enligt
Lansstyrelsen bl. a. att antalet fordonsrorelser minskar, fordonen blir renare &n idag,
kollektivtrafiken byggs ut samt att anvdndningen av dubbdidck minskar. Samtidigt
papekar Lénsstyrelsen att det &r svart att forena regelverket om miljokvalitetsnormer
med stockholmsregionens tillvixt.

Vad giller de sammanlagda effekterna for luftkvalitén av de ca 2700 p-platser i
garage som f n planeras gor kontoret beddomningen att det handlar om ytterst sma
fordndringar av trafikarbetet och dérmed luftkvalitén i innerstaden. T ex s& har
trafikarbetet i innerstaden 1989-1998 minskat med 3%, trots den kraftiga 6kningen av
antalet bilar som &gs eller disponeras av boende i innerstaden (82% sedan 1980).

Biltrafikens utveckling i innerstaden, och dédrmed paverkan pé luftkvaliteten, ar
beroende av en rad dvergripande trafikpolitiska beslut. For att komma tillrdtta med de
stundtals hoga halterna av luftféroreningar ldngs vissa huvudgator i innerstaden krévs
ett Overgripande atgdrdsprogram. Denna frdga kan inte 16sas 1 ett enskilt
detaljplaneforslag.

Kontoret bedomer att planerade garage kan ge fordelar da de bl a kan ge en
handlingsfrihet att ta bort gatuparkeringar. Frigjorda ytor kan da t ex anvéndas for att
forbattra framkomligheten och attraktiviteten for kollektiva fairdmedel. Det kan dven
forbattra framkomligheten 6verlag for den rorliga trafiken och ge en bittre trafikrytm
och dirmed minskade utslapp.

Garaget i1 Stigberget kommer att leda till en mycket marginell fordndring av
luftfororeningsméngderna i ndromradet. Studier av liknande anldggningar visar att en
stor del av platserna i garaget nyttjas av bilister som redan idag parkerar i omradet.
Soktrafiken pa nérliggande gator bedoms dessutom kunna minska.

Studier av ventilationsluftens innehéll av luftféroreningar har genomforts for ett
planerat garage av likviirdig storlek i kv. Uppfinnaren pa Ostermalm. Studien visar att
ventilationsluften innehaller mycket smé mangder luftfororeningar och darmed ger ett
mycket begrénsat tillskott till halterna av luftféroreningar invid utslappspunkten.

Miljokonsekvensbeskrivningen skall infor utstdllningsskedet uppdateras med bl.a.
ett avsnitt rérande projektets forenlighet med Lénsstyrelsens &tgérdsprogram for
kvidvedioxid och partiklar.

Buller
Buller frén trafiken till och fran garaget beddoms inte péverka rddande buller-

forhallanden i omradet. Det kravs betydligt storre trafikokningar for att ge en mérkbar
skillnad. Buller fran garagets ventilationsanldggning skall inte Overskrida stadens



riktvirden for buller fran ventilationsanldaggningar. Tilluftsaggregatet avses installeras
i garaget for att minimera bullret fran flaktanldggningen.

Grundvattenpaverkan

Grundvattentrycknivan i berg ligger 4,5-9 meter under garagegolvet. Variationerna
mellan grundvattentrycknivéernas minimi- och maximivarden &r mycket stora vilket
beror pa hojdskillnaderna i terrdngen, befintliga tunnlar i berget samt en 10 meter bred
sprickzon som striacker sig snett dver Stigbergsgatan.

Pé Stigberget finns ett tunt lager jord ur vilket véxter och trdd tar upp néring och
vatten. Jordlagret bestar av fyllning ovan sand och grus och pa grund av dess
begransade méktighet samt relativt hoga vattengenomslapplighet finns inget egentligt
ovre grundvattenmagasin pa Stigberget. Forekomsten av vegetation visar dock att
balansen mellan nederbord och avrinning/drénering ar positiv.

Ett bergrumsgarage innebar att sprickzoner i berget kommer att skédras av och
ddrmed kan en del grundvatten komma att dréneras via garaget istdllet for via
befintliga sprickzoner och tunnlar. De sprickzoner som garaget skdr kommer dock att
titinjekteras for att undvika inflode. Aven om en sidan injektering inte leder till
fullstandig tdthet kommer inte vattentillgangen till vixterna att foréndras, eftersom
nuvarande situation med laga trycknivder i garageldget redan i dagsldget verkar
drinerande. Garaget bedoms av ovanndmnda skél inte heller paverka grundlaggningen
av nagra byggnader.

Tillstdnd for vattenverksamhet enligt miljobalken kommer att sdkas av byggherren.
I samband med detta kommer frdgan om grundvattenpdverkan att behandlas ytterligare
och eventuella skyddsatgirder regleras.

Stadsbild och kulturmiljé

Garaget dr beldget inom ett omrdde som &r av riksintresse for kulturmiljovarden.
Riksintresset omfattar bl. a. den vilbevarade trd- och stenhusbebyggelsen vid
Stigbergsgatan med  sina  terrasserade  trddgardstomter.  Riskanalys  for
sprangningsarbetet samt utredning av grundvattenpdverkan visar att garaget kan
genomforas utan negativa konsekvenser for bebyggelse och vegetation pa Stigberget.
De delar av garaget som blir synliga i anslutning till riksintresseomradet dr den
foreslagna gangentrén med hiss och trappa vid Stigbergsgatan samt in- och utfarten
mot Renstiernas Gata. Gangentrén vid Stigbergsgatan fills in i en befintlig mur och
avses ges en utformning anpassad till omgivande milj6. Kontoret bedomer att entrén
med den utformning som nu foreslas inte kommer i konflikt med riksintresset.
Onskemdl har efter samridstiden framforts frin Ersta-Skondal hogskola att
forlanga foreslagen hiss vid Stigbergsgatan upp till garden pa den egna fastigheten.
Kontoret bedomer att en saddan 16sning skulle innebdra en betydlig forbdttring av
tillgéngligheten till hogskolans lokaler jamfort med dagens situation varfor planen bor
medge denna mojlighet. Friskluftintaget som tidigare avsdgs samordnas med entrén



mot Stigbergsgatan foreslds istdllet utforas som en del av hissbyggnaden.
Planhandlingarna kompletteras med illustrationer av den foreslagna hissbyggnaden.

Intill den foreslagna in- och utfarten mot Renstiernas Gata finns idag tva stora
affischtavlor och delar av berget ar forstirkt med betong. Affischtavlorna avses tas
bort och betonglagningarna doljas med en stensdttning som anknyter till berget.
Sammantaget bedomer kontoret att miljon lidngs Renstiernas Gata forbéttras mot
dagens situation och att in-/utfarten med foreslagen utformning inte kommer i konflikt
med riksintresset.

Storningar under byggtiden

I stort sett alla byggprojekt i innerstaden ar forenade med storningar for omgivningen i
form av bl a buller, vibrationer och stoftspridning. Riktlinjer for buller och vibrationer
frén byggarbetsplatser finns i stadens miljoprogram. Stadsbyggnadskontoret bedomer
att genom en vil genomtinkt planering och information till berdrda innan byggstart
kan stérningarna begransas.

Berguttaget kommer att ske via den planerade in- och utfartstunneln vid Ren-
stiernas Gata och erforderliga etableringsytor for maskiner, byggbodar m.m. bedoms
kunna inrymmas pa Renstiernas Gata.

En oversiktlig metodbeskrivning for berguttaget samt en riskanalys for sprang-
ningsarbetet har tagits fram. Sprangningsarbetena kommer att utféras genom sa kallad
skonsam och forsiktig springning inom titort. Berdkningar visar att styrande for
sprangningsarbetena &r byggnaderna ldngs Stigbergsgatan samt skyddsrummet i
sydost. Bedomda laddningsméngder dr dock sédana att arbetet ar fullt genomforbart.
Besiktningar av kringliggande byggnader och Ovriga anldggningar utfors av
byggherren fore och efter sprangning.

Tillgsinglighet

Antalet parkeringsplatser for handikappade kan ej regleras i planen. Handikapplatser i
denna typ av anldggningar &r relativt ovanliga di de inte utnyttjas i ndgon storre
utstrickning. Som exempel kan nidmnas att p-hus Medborgarplatsen med ca 250
platser endast innehaller 1 p-plats anpassad for funktionshindrade.

Takhdjden i garaget blir ca 2,1 meter. En takhojd av 2,8 meter for att gora garaget
tillgéngligt for s.k. van-bilar anser kontoret inte motiverat. Van-bilar hinvisas istillet
till att parkera p4 omgivande gatunit.

Nodutrymning for personer med nedsatt rorelseformaga sker via hiss till
Stigbergsgatan eller Tjarhovsgatan. Utrymmet nidrmast hissarna kommer att utforas
som en separat brandcell. Garaget mojliggér en handikappanpassad forbindelse mellan
Tjarhovsgatan och Stigbergsgatan.



Underbyggnad av gird for Norska kyrkan

Norska kyrkans 6nskemal om underbyggnad av gard har studerats och bedéms som
genomforbart s&vdl med hansyn till stadsbild och kulturmiljo som genomférandet av
garaget. En byggrétt om ca. 150 m? for kontor kommer darfor att 1aggas in i planen for
underbyggnad av gard inom kyrkofastigheten.

Genomforandefragor

Erforderliga avtal mellan staden och byggherren skall tecknas innan planen tas upp for
ett antagande.

Arne Fredlund Ulf Térnstrom
Planchef handlaggare
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