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Jamforelse mellan Slussen idag, ”Nybyggt bevarande” och ”Nya Slussen
Med de kriterier som anvants vid granskning av tavlingsforslagen har &ven Slussen idag , "Nybyggt bevarande” och "Nya Slussen” vérderats.
Omddmena &r har starkt sammanfattade. Den fullstandiga véarderingen framgar av bilagorna 2,3 och 4 .
Slussen idag ”Nybyggt bevarande” Nya Slussen
Stadsbild och  Nyttoanl&ggningar har alltid praglat Forslaget har en fordel i den inbyggda Forslagets styrka ar greppet med en
stadsliv stadshilden pa naset. 1930-talets Stadsgardsled som frigor kajerna for inbyggd Stadsgardsled, behandlingen av de
anlaggning ar helt inriktad pa landtrafiken stadslivet till fots och mojliggér en battre  olika stadsrummen och i utformningen av
och sjalva slussen anvands mest for turist-  bussterminal. Den yttre formens innehallet under dacket. Trafikfunktionens
och nojesbatar. Slussen &r en av stadens bundenhet till trafikfunktionen gor att roll som formbérare tonas ner till férman
viktigaste kommunikationsnoder dar stora  denna fortfarande dominerar. Torg och for platser for stadsliv till fots med
mangder manniskor passerar dagligen. gangstrak underordnas biltrafiken, d&ven  forbattrad kontakt med Malarens och
Betydligt farre gar hit for att det ar trevligt om villkoren i form av omgivande Saltsjons vatten
att vistas har. De vistelseytor som finns ar  lokaler, lutningar m.m. forbéttrats.
i stor utstrackning storda av trafikbuller.
Bil-, cykel-, Biltrafiken har en bra framkomlighet, men Biltrafiken har en bra framkomlighet, en ~ Overlag en bra orienterbarhet och

och gangtrafik det finns brister i sakerhet, orienterbarhet  relativt bra orienterbarhet och en knappt ~ framkomlighet. Bra kopplingar i kajplanet
och fri héjd. Cyklisterna har en knappt godtagbar sakerhet. Brister i angoring och  for cyklister och for gdende bra kopplingar

godtagbar situation. For de gaende finns  varumottagning. Vissa relationer ar mellan de olika nivaerna och en bra
avsevarda brister i orienterbarhet, bortvalda. Cyklister och gaende far i tillganglighet. Kajerna pa Sédermalm &r
framkomlighet och tillganglighet. huvudsak forbattrade villkor fredade fran biltrafik.
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Trafikytor Slussen idag ”Nybyggt bevarande” Nya Slussen
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Kollektivtrafik

Sjofart

Avbordning

Konstruktion
och
grundlaggning

Slussen idag

Gangarna for dem som byter mellan
stadsbussar och underliggande
bussterminal ar tranga och ger ett
otrivsamt intryck. Stadsbussarnas
hallplatser &r trdnga och det finns
sékerhetsbrister. Bussterminalens koppling
till tunnelbanan ar kort, men har manga
brister. Trangt och otrivsamt med dalig
miljo.

Karl Johan-slussen &r 6ppen sommartid
och betjanar framst nojestrafik.
Maskinerierna karvar pa grund av
séattningar i hela konstruktionen

Avbordningskapacitet &r otillracklig med
for sma marginaler mot 6versvamning

Den tekniska utvarderingen visar att
merparten av konstruktionerna maste rivas
och byggas upp fran grunden. Stora
sattningar som fortfarande pagar.

”Nybyggt bevarande”

Villkoren for stadsbussarna ar
huvudsakligen oféréandrade. | forslaget
finns forutsattningar for en trevlig
vistelseplats for véntande resendrer, men
foljden av att Stadsgardsleden lagts mellan
tunnelbanan och terminalen har medfort
langa gangavstand mellan terminal och
tunnelbana vilket drar ner beddmningen.
En forstklassig kontakt med ev batar vid
kajen

Slusslésning lika dagens. Det stora
tillskottet av avbordningskanaler maste
utformas med hansyn till farjetrafiken.
Farjelaget mot Stder intressant, men inte
problemfritt. Birka terminalens
bussango6ring maste beaktas framaover.

En mycket god kapacitetsokning i en bra
I6sning, som ar val genomarbetad.

| allt vasentligt val valda l6sningar med
forbattrade forutsattningar for en rationell
och saker forvaltning.
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Nya Slussen

Bearbetningen ger goda forutsattningar
for ett kollektivt resande med
innerstadens stadsbussar och en bra
I6sning av bussterminalen med ljusa
resendrsutrymmen inomhus och
bussutrymmen under tak. Goda kontakter
mellan de olika kollektivtrafikslagen

En bra slusslésning. Farjelage mot Soder
ar en intressant idé vard att utreda vidare

En god kapacitetsokning med potential
till mer. Nagot komplicerad teknik.

En storre konstbyggnadsyta an idag.
Beddms vara genomférbart. Val avvéagda
forslag till grundlaggning.
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Slussen idag

Kommersiella ~ Sjalvklart ett bra kontorslige. Aven for
forutsattningar hotell- och konferensanlédggningar ett

Trygghet

Buller och
luftmiljo

utmarkt lage. En mycket god
tillganglighet for kunder som reser
kollektivt. Dagens kOpcentrum &r
emellertid for begransat for att attrahera
andra an omstigande resenarer eller de
som bor och arbetar i naromradet

Befintlig utformning bedéms ha
genomgaende lag kvalitet avseende
trygghet for manniskor. Bade stora ppna

ytor och tranga gangar som ar otillrackligt

befolkade.

Bullersituationen ar mycket dalig och

platser med nivaer under 60 dBA aterfinns

endast pa museigarden.
Miljokvalitetsnormen for luftkvalitet
overskrids pa ett flertal platser genom
avgasexponering .

”Nybyggt bevarande”
Forslaget har fran kommersiell synpunkt
lokalytor som ér alltfor splittrade, delvis
alltfor stora och darmed riskfyllda.
Ytorna for kultur och evenemang &r
hogriskytor, likasa &r manga av ytorna for
detaljhandel svara att kommersialisera till
goda hyresnivaer.
Déremot kan en vélprofilerad mindre
galleria fungera, likasa butiker for resande
och lokaler for bio/konferens

Som helhet ett godtagbart forslag.
Anldggningarna under torg- och bro-
déacken blir betydligt tryggare och mera
trivsamma an idag. Torgytan ovanpa och
fotgangar- och cyklistytorna i kajplanet
har blivit nagot béttre ur trivsel- och
trygghetssynpunkt. Orienterbarheten kan
forbéattras och klotterrisker finns.
Bullerlaget forbattras nagot generellt
genom den indragna leden, men pa
torgytorna &r det oférandrat. Luftmiljon
utomhus i stort oférandrad.
Inomhusterminalen for bussar och
biltunneln lar krdva mekanisk ventilation

Nya Slussen
Under torgplanet finns mojlighet att
etablera en barkraftig handelsplats - ett
kdpcentrum som kan bli en destination.
Vid Sédermalmstorg lokaler som ar val
ldmpade for restaurang-, utstallnings-
och/eller konferensverksamhet

Gangstraken ar generellt gena och den
nya bebyggelsen fortydligar straken.
Butiker ar en tillgang vid kopplingarna
mellan kollektivtrafikslagen. De nya
torgen har goda egenskaper. Avsevarda
forbattringar 1 kajplanet.

Bullerlaget forbattras nagot jamfort med
dagens hoga nivaer och luftmiljo blir i
flera delar battre. Biltunneln behdver
mekanisk ventilation.



Drift och
skotsel

Arskostnader

Kulturhistoria

Slussen idag
Idag en svarstadad plats, dar
nedskrapning, klotter och olaga
affischering ar patagliga inslag i
stadsbilden. Manga trappor, tranga och
morka gangar och ytor under
sondervittrande betongdack, bidrar till en
upplevelse av smutsig och otrivsam
stadsmiljo.

Den arliga totalkostnaden for normal drift,
skotsel och underhall av allmént
tillgangliga ytor ar idag 7-8 mnkr. Under
de senaste 15 - 20 aren har darutover
sékerhets- och forstarkningsarbeten kostat
3-5 mnkr/ar.

Riksantikvarieambetet har uttalat att
Slussen ér ett viktigt uttryck for det
moderna valfardssamhallet och dess
stadsbyggande. Kulturhistoriska véarden
har &ven Sédermalmstorg - en del av
1600-talets stadsplanestruktur, resterna av
en vallgrav fran 1500-talets mitt, rester av
Polhems-slussen fran 1700-talets mitt och
Nils Ericsonslussens bevarade slussranna
fran 1850-talet.

”Nybyggt bevarande”
Storre ytor dn dagens Slussen med
utdkade gangytor, t ex under broarna vid
slussarna. Risk for mycket skrap pa
ytorna runt slusskanalen och det nya
torget vid Sjobergsplan. Gradénger i
parken ned mot vattnet forsvarar
parkskotseln. Glasfasad vid Gula gangen
maste bevakas for att hindra klotter,
affischer. Trappornas antal synes ha 6kat
jfr med idag (svart med ansvarsgranser
och skotsel (manuell stadning alt.
skottning).
Drift, skotsel och underhall av gator, torg
och ytor for kollektivtrafik beréknas till
8,7 mnkr, vilket ar hogre dn dagens
kostnader.

Efter en inventering av 1930-talets
Slussen har stadsmuséet medverkat till en
prioritering till vagledning for forslags-
stéllarnas arbete. Denna vardering hévdar
att det &r utformningen fran 1935 som har
det storsta bevarandevardet. Forslaget &r
upprattad i samklang med denna
vardering.
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Nya Slussen
Merparten av ytorna ar lattstadade. Nagra
anlaggningar kraver sarskild skotsel

Drift, skotsel och underhall av gator, torg
och ytor for kollektivtrafik beréknas till
7,4 mnkr, vilket motsvarar dagens
kostnader exklusive de senaste arens
extraordindra kostnader

1930-talets anléggning tas i allt vasentligt
bort. Katarinahissen, Karl Johan-slussen
och Nils Ericsons slussrdnna bevaras och
Sodermalmstorg ar kvar med en foréandrad
gestaltning. Forslaget betonar syftet att
synliggdra de rester som finns av Polhems
sluss.
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Slussen idag

”Nybyggt bevarande”

Nya Slussen

Samlade
omdomen

Forvaltningarna delar expertgruppens
vardering och finner sammanfattningsvis
att den anldggning som byggdes for den
framvéxande bilismens epok idag har

sa allvarliga brister att den inte fyller
tidens krav pa och 6nskemal om ett
funktionellt och trivsamt stadsliv.
Trafiken harskar over livet pa Slussen.

Forslagets natur ar ett bevarande av 1930-
talets utseende och den tidens funktions-
krav. Forslaget har en fordel i den
inbyggda Stadsgardsleden, som frigor
kajerna for stadslivet till fots och
mojliggor en battre bussterminal. Det
uppvisar forbattringar for gaende,
cyklister och kollektivresendrer.
Lasningen till kloverbladslésningen ger i
stort oférandrade trafikférhallanden och
trafikytor. Lokalytorna &r val stora med
orovackande hog andel riskytor.

Forvaltningarna finner att bearbetningen
har resulterat i goda losningar pa de
funktioner som blivit allt svarare att
tillgodose i den nuvarande geometrin.
Goda forhallanden for kollektivresenarer,
gaende och cyklister samt kapacitet for
dagens biltrafik. En tilltalande stadsmiljo
som kombinerar tydliga strak, lugna
platser och en nara vattenkontakt med
vida utblickar.

Ett omrade med innehall och egenskaper
att soka sig till under en storre del av
dygnet och aret an idag. Allt val dgnat att
framja kommande generationers stadsliv i
Slussenomradet




	Som helhet ett godtagbart förslag.  

