Utlatande 2006:148 RIII (Dnr 314-3710/2004)

Snabbutredning av Norviks hamn
Motion av Kristina Axén Olin m.fl. (m) (2004:47)

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige besluta f6ljande
Motion (2004:47) av Kristina Axén Olin m.fl. (m) angaende
snabbutredning av Norviks hamn anses besvarad med vad
foredragande borgarradet anfor.

Foredragande borgarradet Leif Ronngren anfor foljande.
Bakgrund

I motionen (2004:47) av Kristina Axén Olin, Sten Nordin och Ulla Hamilton
(alla m) anges att containertrafiken till stockholmsregionen kommer att dka
kraftigt, bilaga. En betydande del av denna trafik bor enligt motiondrerna ga
till Norviks hamn, eftersom den hamnen har goda geografiska forutsittningar.
I motionen foreslés att utdver den miljoutredning som pagar dven utreda de
marknadsméssiga forutsattningarna och sondera néringslivets intresse av att
vara delaktiga for att bygga djuphamn i Norvik” samt att “’utreda hur omradet
omkring Norviks hamn kan utvecklas”.

Remisser

Motionen har remitterats till stadsledningskontoret och Stockholms Stadshus
AB med underremiss till Stockholms hamn.

Stadsledningskontoret delar beddmningen i motionen att containertrafiken
till stockholmsregionen kommer att 6ka kraftigt inte minst genom den positiva
ekonomiska utvecklingen i Baltikum och Ryssland. Darmed skulle Norviks



hamn kunna fa en betydande trafik i framtiden. Med sin nérhet till Stockholm
och sina goda inseglingsforhallanden bor Norvik kunna vara ett mycket attrak-
tivt alternativ for sjofarten.

Stockholms Stadshus AB (Stockholms hamn) anser att Norvik har ovanligt
goda forutsittningar till att bli en viktig, framtida handelshamn. Containertra-
fiken kommer enligt flera prognoser att 6ka i omfattning och betydelse. Den
stora befolkning i Ostersjoregionen pa over 240 miljoner manniskor kommer i
takt med den ekonomiska tillvixten innebdra 6kad handel och ett kraftigt okat
transportbehov. Ostersjon kommer ocksa av miljoskil att i storre omfattning
utnyttjas for sjofartstransporter av gods.

Mina synpunkter

For att Stockholm skall fungera som en storstad dven i framtiden krévs att det
skapas ett hallbart transportsystem for de varor som skall konsumeras i regio-
nen. Detta innebér att varorna sa langt mojligt ar skall fraktas pé bat eller jarn-
vig. Med en vixande befolkning i regionen och en utdkad handel i Ostersjon
kan Virtahamnen inte uppfylla dessa krav i en framtid och det dr darfor ange-
laget att planeringen av hamnen vid Norvik kommer igang snarast. Container-
fartygen blir stérre och den langa farleden in till Stockholm 4r begrénsande.
Darfor ér det viktigt att 1ata Nyndshamn och Norvik bli en ny och stor contai-
ner-, ro-ro samt bulkhamn.

Med de nu pégéende och beslutade infrastrukturutbyggnaderna sdsom ut-
byggnaden av riksvédg 73 och forstirkningen av Nynédsbanan kan en vél funge-
rande forsta etapp av hamnen byggas. Den kan sedan successivt utokas nér
infrastrukturen byggts ut.

En forutséttning for en utbyggnad av en ny hamn i Norvik &r ett dubbelspar
med tillrdcklig kapacitet for gods. Landstinget har under varen 2006 meddelat
Banverket att man &r positiv till att forskottera 250 mnkr, sé att utbyggnaden
av kapaciteten pa Nynédsbanan kan komma igéng tidigare &n planerat.

Banverket utreder ocksd pé regeringens uppdrag forutsittningarna for ut-
okad kapacitet pA Nynédsbanan som tillgodoser en eventuell framtida utokad
godstrafik. Detta uppdrag skall redovisas hosten 2006.

Som underlag for vidare bedémningar av utbyggnaden av Nynéshamn har
Stockholms hamnar bestéllt en marknadsanalys. En sddan presenterades under
varen 2005. Rapporten redovisar en omvérldsanalys med sammanstéllning av
de faktorer som paverkar en hamnutbyggnad i Mélardalsregionen. I analysen
gors en berdkning av tinkbara godsvolymer for en utbyggd hamn i Nynis-
hamn. I den framgar att godsstrommarna till Mailardalsomradet sannolikt



kommer att oka eftersom befolkningen och den ekonomiska aktiviteten okar i
denna region.

En utbyggnad av en hamn 1 Nyndshamn kommer att kunna ske etappvis och
anpassas naturligt till kommande utbyggnad av infrastrukturen och en fortsatt
expansion av stockholmsregionen. Planarbetet for en utbyggnad vid Nynis-
hamn fortsétter och forutsittningar ges for den fortsatta processen.

Under 2005 har en utredning ”Att hamna ratt — forslag till hamnstrategi for
Stockholm” varit ute pd en bred remissomgéng infér framtagande av en hamn-
strategi for staden. Har finns nu ett brett underlag for det fortsatta arbetet med
bland annat en utbyggnad av hamnen i Nyndshamn vilket jag hénvisar till.

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarraden Kristina Axén Olin, Sten Nordin och
Mikael Sdderlund (alla m) och Lotta Edholm (fp) enligt foljande.

Vi foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta att
1. Dbifalla motionen i sin helhet
2. dirutover anfora foljande

Stockholms hamns verksamhet ar av avgdrande betydelse for tillvéxten i regionen och
landet i 6vrigt. Det ar darfor viktigt att Stockholms stad skapar de forutsittningar som
behdvs for en god hamnverksamhet i framtiden. For att mota trenden med okande
containertrafik i Ostersjon krivs beslut frin Stockholms stad som méjliggor byggandet
av en djuphamn i Norvik.

Reservation anfordes av borgarradet Viviann Gunnarsson (mp) enligt foljan-
de.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméiktige besluta att

1. avsla forslaget till hamnstrategi

2. avbryta alla forberedelser for en ny hamn i Nyndshamn (Norvik)

3. ge Stockholms Hamnar AB i uppdrag att utreda en Gverflyttning av container-
trafiken och oljehanteringen frén Vérthamnen-Frihamnen och Loudden till
Sodertélje hamn och andra hamnar i 6stra Mellansverige.

4. samt anfora foljande:

Forslaget till hamnstrategi innehaller ingen ndrmare analys kring Stockholms varufor-
sorjning i framtiden. Att Stockholm ska bygga en mycket stor godshamn vid Nynés-
hamn verkar ha varit en forutsittning i utredningen och négon alternativ analys for hur
det mesta av godshanteringen i Frihamnen kan omlokaliseras till lage utanfor staden



har inte gjorts. Stadens mal att fa arbetsplatser och bostdder i Frihamnen-Virtan-
Loudden forsenas med denna lasning till Norvikprojektet, som oavsett standpunkt
kommer ta lang tid att genomfora.

En analys av en ny storhamn i Nyndshamn visar att endast 15 % av godset kommer
att transporteras pa jarnvég. Det dr en oacceptabel 1ag niva, men kriver dnda att Ny-
nédsbanan byggs ut till dubbelspér. Ett sadant dubbelspér finns inte med i Banverkets
plan, endast ett partiellt dubbelspar 2012-2015. Mycket talar for att en ny hamn i Nor-
vik langsiktigt kommer att krdva en ny motorvidgsforbindelse soderut, den s.k. E4
Syd. En saddan ny motorvég skulle kosta miljardbelopp och dessutom medfora stora
intrang i naturen.

Vi ér positiva till att containerhanteringen i Stockholms hamn flyttas ut fran centra-
la Stockholm. Ovriga redan befintliga hamnar i 6stra Mellansverige har gott om kapa-
citet for att ta dver denna trafik, ndgot behov av att bygga en ny hamn finns séledes
inte. Den foreslagna hamnen i Norvik forvintas ta emot hélften containergods och
hélften Ro/Ro-gods. Enligt RTK har bara 10-20 % av Ro/Ro-godset som passerar
Stockholms hamnar start eller mal i Stockholms ldn. 50-85 % har start eller mal i 6vri-
ga Sverige, 1-20 % i Norge och 15-20 % pé kontinenten.

En 16sning som bor tittas ndrmare pa dr mojligheten att Sodertilje hamn pé kortare
tid kan utoka containerkapaciteten med minst den volym som Frihamnen har idag.
Sodertélje idag dr den nirmaste befintliga hamnen som har kapacitet bade att ta emot
mer olja och bli ett stdrre nav for containerhantering. Frdgan bor dock utredas vidare
och dven andra samarbetsformer diskuteras.

Fragan om Ookade mojligheter att gd med bat direkt till olika verksamheter som
kridver manga tunga transporter borde ha fatt mer uppméarksamhet dd mycket viktig
hamnverksamhet i Stockholm sker pa detta sitt, for till exempel sand- och betongsek-
torn. Har kan fler alternativ finnas och viktiga avvagningar behdva goras gentemot
annan markanvandning. Det dr bra och viktigt att forslaget dven pekar pa vikten av att
skargéardstrafiken integreras i Stockholms utvecklingsplaner, fler konkreta forslag pa
forbattringar hade dérfor onskats i den delen.

Skargérdstrafiken och batpendling behover integreras béttre i Stockholms utveck-
lingsplaner. Det &r dérfor bra att kontoret pekar pa mojligheten att prova anviandningen
av sodra kajen 1 Vartahamnen.

Det ar av stor vikt for en positiv utveckling av Vartahamnen/Frihamnen och de nya
bostadsomrddena dér att Virtabanan bevaras och utvecklas. Stora investeringar har
redan gjorts av Banverket pa Virtabanan vilket har varit av stor betydelse inte minst
for tagseten till Silja Lines jarnvigsfirjor. Aven for att behalla flexibilitet for transpor-
ter till omradet Vértan-Frihamnen anser vi det viktigt att Virtabanan bibehélls och
utvecklas vidare.

Spekulationerna om nedldggning av Vértabanan i Forslaget till Hamnstrategi &r
olyckligt, och i strid med Stockholms Hamns uttalade miljopolicy. Kombinationen
sjofart-jarnvag ar det miljovanligaste och mest ekonomiska transportsittet, och man
bor i strategin se till utvecklingsmojligheterna for denna kombination istillet for att se
svérigheterna och spekulera i en eventuell nedldggning. Som anges i Hamnstrategin



finns ett intresse hos Fortum Viarme att kunna anvénda sig av Vértabanan for transport
av biobrinslen till det nya varmeverket.

I végvalet infor nya transportsystemsatsningar bor energieffektiva och mindre mil-
jopéaverkande transportmedel, sdsom féarjetrafik och jarnvég, gynnas. Darfor stodjer vi
hamnvisionen i dess 6nskan om en snabb utbyggnad av Milartunneln samt utbyggnad
av dubbelspar till Nyndshamn.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullméktige besluta foljande
Motion (2004:47) av Kristina Axén Olin m.fl. (m) angéende snabbut-
redning av Norviks hamn anses besvarad med vad foredragande borgar-
radet anfort.

Stockholm den 31 maj 2006

Pa kommunstyrelsens vagnar:
ANNIKA BILLSTROM

Leif Ronngren

Anette Otteborn
Reservation anfordes av Kristina Axén Olin, Sten Nordin och Mikael Soder-
lund (alla m), Lotta Edholm och Ann-Katrin Aslund (bada fp) och Ewa Samu-
elsson (kd) med hénvisning till reservationen av (m) och (fp) i borgarrddsbe-

redningen.

Reservation anfordes av Christopher Odmann (mp) med hinvisning till reser-
vationen av (mp) i borgarradsberedningen.



ARENDET

I motionen (2004:47) av Kristina Axén Olin, Sten Nordin och Ulla Hamilton
(alla m) anges att containertrafiken till stockholmsregionen kommer att 6ka
kraftigt. En betydande del av denna trafik bor enligt motionérerna gé till Nor-
viks hamn, eftersom den hamnen har goda geografiska forutsittningar. I mo-
tionen foreslas att utover den miljoutredning som pégar dven utreda de mark-
nadsméssiga forutsdttningarna och sondera niringslivets intresse av att vara
delaktiga for att bygga djuphamn i Norvik™ samt att "utreda hur omrédet om-
kring Norviks hamn kan utvecklas”.

REMISSER

Motionen har remitterats till stadsledningskontoret och Stockholms Stadshus
AB med underremiss till Stockholms hamn.

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 27 december 2004 har i
huvudsak féljande lydelse.

Kontoret delar bedomningen 1 motionen att containertrafiken till stockholmsregionen
kommer att 6ka kraftigt inte minst genom den positiva ekonomiska utvecklingen i
Baltikum och Ryssland. Darmed skulle Norviks hamn kunna fa en betydande trafik i
framtiden. Med sin nérhet till Stockholm och sina goda inseglingsforhéllanden bor
Norvik kunna vara ett mycket attraktivt alternativ for sjofarten.

En sadan utveckling forutsitter dock att landkommunikationerna till och fran Nor-
vik forbattras inom en nidra framtid for bade jarnvédg och végar. En utbyggnad av vég
73 véantas komma igédng de ndrmaste aren och enligt ldnsvédgplanen ska Sodertdrnsle-
den fardigstillas &ren 2010-2015. For jarnvdgen giller, enligt Banverkets jarnvags-
plan, att utokad kapacitet ska tillskapas aren efter 2010. Jarnvégskapaciteten dr dock
av strategisk betydelse for etablerandet av Norviks hamn och stadsledningskontorets
uppfattning ar darfor att staden bor verka for att tidigareldgga kapacitetsutbyggnaden
pa Nynésbanan, strickan Nyndshamn-Visterhaninge. En sddan kapacitetsforstiarkning
ar dessutom av stor betydelse for pendeltagstrafiken.

Stadsledningskontoret vill med anledning av den remitterade motionen betona att
staden bedriver ett aktivt utredningsarbete nér det giller en framtida utbyggnad av
Norviks hamn. Fragan behandlas for stadens del dels av Stockholms Hamn i samband
med den pagdende miljoprovningen och dels inom ramen for arbetet med att ta fram
ett forslag till hamnstrategi for Stockholms stad. Forslaget till hamnstrategi beréknas
att foreligga i borjan av sommaren 2005.

I miljoprovningsarbetet ingér att géra en Overgripande marknadsanalys utifran
globala, Ostersjo- och regionala perspektiv. Denna analys inbegriper prognoser for



marknaden for olika slag av sjotransporter och arbetet kommer att visa vilken trafik
och vilka fléden som kan bli aktuella for Norvik. Stadens ambition &r enligt stadsled-
ningskontorets beddmning att dven i dvrigt ta tillvara niringslivets kunskaper och att
néringslivet ska goras delaktiga i utvecklingsarbetet for Norviks hamn.

Kontorets sammanfattande bedomning &r séledes det redan pagar ett utredningsar-
bete for att s fort som mdjligt forverkliga intentionerna att bygga ut Norvik till en
attraktiv hamn for containerhantering och andra ldmpliga hamnverksamheter.

Stockholms Stadshus AB:s tjidnsteutlatande daterat den 15 december 2004
har i huvudsak foljande lydelse.

Koncernledningen delar savidl motiondrernas som dotterbolaget Stockholms hamns
uppfattning avseende Norviks hamn. Stockholms hamn bedriver ett omfattande plane-
rings- och utvecklingsarbete for Norviks hamn i samarbete med néringslivet och andra
viktiga intressenter. Koncernledningen anser darfor att Stockholms hamn redan arbetar
i enlighet med motionens forslag och att det ddrmed till vidare inte finns ndgot behov
av att kommunfullméktige fattar beslut om kompletterande dgardirektiv.

Underremiss Stockholms hamn

I likhet med motiondrerna sd anser Stockholms hamn att Norvik har ovanligt goda
forutséttningar till att bli en viktig, framtida handelshamn. Containerhanteringen
kommer enligt flera prognoser att 6ka i omfattning och betydelse. Den stora befolk-
ningen i Ostersjoregionen pa dver 240 miljoner minniskor kommer i takt med den
ekonomiska tillviixten innebira 6kad handel och ett kraftigt okat transportbehov. Os-
tersjon kommer av ocksa miljoskal att i storre omfattning nyttjas for sjdtransporter av
gods.

Stockholms Hamn anser att det ar viktigt att néringslivets intresse och kunskap om
dessa fragor noga tas tillvara. Inte minst géller det transportnidringens marknadskun-
skaper i logistik och transportekonomi. Byggande av en djuphamn i Norvik forutsétter
att ndringslivet dr delaktiga i denna process. I detta sammanhang samrader ocksa ham-
nen med ledande internationella containerterminaloperatdrer for att sakerstilla afférs-
méssigheten med Norvik.

Vad avser forslaget i motionen att utreda omradet kring Norviks hamn sa for Stock-
holms Hamn fortlopande 6verlaggningar med NCC, som dger ndrliggande markomra-
den, samt med Nyndshamns kommun, om hur en utveckling av denna del av Nynés-
hamn kan ske. Det ar viktigt att det narliggande omradet till Norvik anvéinds for verk-
samhet som passar med den verksamhet som nu planeras i Norviks hamn.



Bilaga

fz KOMMUNFULLMAKTIGE

. Motioner 2004:47

2004:47 Motion av Kristina Axén Olin m.fl. (m) om snabbutred
ning av Norviks hamn

Huvuddelen av den containertrafik som kommer till stockholmsregionen
kommer till Sverige via Goteborg. De containerfartyg som lagger till vid
Stockholms hamn tvingas forst g& krokiga och riskfyllda inseglingsleder ge-
nom skérgirden for att sedan lossas i Stockholm och efter det lastas om i
Jordbro for att sedan fraktas vidare till respektive slutstation.

Trenden é&r att containertrafiken kommer att 6ka kraftigt i och med utveck-
lingen i Ryssland och Baltikum. Det bor 240 miljoner minniskor i Ostersjore-
gionen. Den Okande containertrafiken till dstra Europa kommer férmodligen
innebiira att trafiken skeppas direkt frin Rotterdam upp via Ostersjon eftersom
det i den situationen inte finns ndgon anledning att ta vigen via Goteborg. Nér
trafiken till Baltikum okar blir det allt mer lonsamt att kora transporterna via
vatten vigen dn som i dag, landvégen fran Goteborg. Detta innebér att Norviks
hamn kan f& en okad trafik, dels pd marknaderna runt Ostersjon och dels pé
etablerade marknader som t ex Tyskland.

Flera utredningar om Norviks kapacitet och mojligheter har redan gjorts
men inget avgorande beslut har dnnu tagits i frigan. Norvik har ovanligt goda
forutsdttningar som en framtida handelshamn. Nérheten till Stockholm och
mdjlighet till goda landforbindelser till Stockholmsregionen/Mélardalen dr en
viktig del. Samtidigt som hamnen kommer att fa en kort och sdker inseglings-
led. Dessutom &r Norviks geografiska ldge bra for trafik pa hamnar i den sddra
delen av Ostersjon.

En viktig forutsittning for djuphamn i Norvik ar vil fungerande vidg- och
tdgforbindelser.

For att mota den dkande handeln 6ver Ostersjon och de vixande behoven
av en djuphamn behdvs en snabb utredning av Norviks hamn och dess forut-



séttningar. Det dr viktigt att en sddan utredning sker i nira kontakt med nér-
ingslivet.
Med hénvisning till ovanstdende foreslas kommunfullméktige besluta att
1. utover den miljéutredning som pégar dven utreda de marknadsmaéssiga
forutséttningarna och sondera niringslivets intresse av att vara delakti-
ga for att bygga djuphamn i Norvik
2. utreda hur omradet omkring Norviks hamn kan utvecklas.

Stockholm den 30 september 2004

Kristina Axén Olin Sten Nordin Ulla Hamilton



