Utlatande 2007:7 RII (Dnr 314-4522/2006)

Genomforandeavtal for vig E18 Hjulsta — Kista

Forslag fran trafiknimnden

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige besluta f6ljande

1. Genomforandeavtalet mellan Vigverket Region Stockholm och Stock-
holms stad for vdag E 18 Hjulsta — Kista godkanns.

2. Stadens andel i projektet far uppgé till netto 665 mnkr i prisniva
2006-09-01.

3. Finansieringen far ske genom att ta i ansprdk medel for infrastrukturella
projekt, som avsatts i bokslut.

4. Tillkommande drift- och underhéllskostnader for trafik- och renhall-
ningsndmnden far beaktas i budgetarbetet for kommande ar.

5. Till stadsdirektoren delegeras att gora utbetalningar for stadens del av
vig E 18 enligt genomforandeavtalet.

Foredragande borgarradet Mikael Séderlund anfor f6ljande.
Arendet

Vig E 18 ér huvudinfart till Stockholm fran nordvést. Idag gér E 18 via Hjuls-
tavigen ldngs med Tensta och Rinkeby mot Ulriksdal via Enkdpingsvigen
genom Sundbyberg och Solna. P4 den aktuella strackan har vigen en lag stan-
dard vad géller sdkerhet och framkomlighet. Dessutom orsakar trafiken miljo-
problem béde for de narboende och de intilliggande naturomradena.

Gatu- och fastighetsndmnden godkénde den 4 december 2000 for stadens del
ett ramavtal mellan Vigverket och berdrda kommuner. Har reglerades former-
na for arbetets fortsatta bedrivande. Det konstaterades att Vigverket bygger
och bekostar projektet och blir viaghallare for vig E 18 pa hela strickan Hjulsta
- Kista d& den 6ppnats for trafik medan staden blir vighéllare for 6vriga vag-
delar.




Kommunfullméktige i Stockholm beslutade 2003-10-06 bl.a. att E 18-
projektet skall utformas med tva éverdackningar, en invid Tensta och en invid
Rinkeby, vardera med en lingd av ca 300 m och utformade for bebyggelse
samt att finansieringen far ske genom ianspraktagande av medel for infrastruk-
turella projekt.

Trafikndmnden har den 14 november 2006 tillstyrkt forslag till genomforan-
deavtal for viag E 18 Hjulsta - Kista.

Budgeten for projektet inklusive overddckningarna dr 3 356 mnkr. Detta
tacks genom Vigverkets anslag fran staten om 2 671 mnkr och stadens tidigare
beslutade andel i projektet (for dverdackningarna) om 600 mnkr, med index
uppraknat till 685 mnkr per 2006-09-01. Frén beloppet avriknas 20 mnkr for
markkostnader.

De medel Vigverket har till forfogande for projektet ar inte tillgéngliga for-
rdn tidigast ar 2009. For att f4 en snar byggstart erbjuder sig staden att forskot-
tera de medel som motsvarar merkostnaden for &verddckningarna. Stadens
forskottering innebér att projektet kan tidigareldggas med tva ar jamfort med
om enbart vigverksmedel hade forbrukats under tiden fram till utbyggnaden
av Overdickningarna. Stadens del om 665 mnkr erliggs mot faktura som beta-
las senast efter 30 dagar, dock ej efter 2007-06-01.

Enligt projekttidplanen utfors forberedande arbeten i form av flyttning av
kraftledningar och vissa markforlagda ledningar och kablar under &r 2007.
Efter upphandling av huvudentreprenaderna inleds de egentliga vigbyggnads-
arbetena vid mitten av &r 2008. Den nya E 18 beréknas slutligt 6ppnas for tra-
fik i borjan av ar 2014.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till stadsledningskonto-
ret for synpunkter.

Stadsledningskontoret har synpunkter pé hur avtalet &r utformat men tillstyr-
ker sammantaget att avtalet godkdnns. Enligt stadsledningskontorets uppfatt-
ning har genomférandeavtalet en nagot ensidig karaktir dar Vagverkets intres-
sen dominerar och dir det inte finns tillrickliga incitament for Vagverket att
genomfora hela projektet. Stadsledningskontoret anser att staden bor hiavda att
Rissne trafikplats dr en integrerad del av projektet och att vighallarskapet for
trafikplatsen ska kvarligga hos Vigverket tills korsningen byggts om och fatt
planerad ny utformning. Stadsledningskontoret noterar &dven att “merkostna-
den” pa grund av atgirder i Hanstaviigen och Arvinge trafikplats inte faststillts
i avtalet, vilket borde ha skett for att ge storre fasthet i stadens ekonomiska
ataganden.



Mina synpunkter

Den aktuella strickan av E18 har ldnge haft en standard som inte lever upp till
kraven pa en av norra Stockholms viktigaste trafikleder. Sékerheten och fram-
komligheten ar undermalig. Trafiken ger stora miljoproblem bade orsakade av
okade avgaser vid kobildningar och av buller. Med hjdlp av den nya vig-
strackningen och den 6verddckning som ska genomforas kommer nya omraden
att frigoras for olika exploateringsdndamal — inte minst bostdder i attraktiva
lagen - samtidigt som framkomligheten i norra Stockholm radikalt forbattras.
Omdragningen av E18 é&r ett helt nddvindigt steg for att utveckla Stockholms-
regionen som en helhet och inte fortsétta segregeringen. Tillsammans med
projekt som Nordsydlig forbindelse, Norra Linken och Ostlig forbindelse
kommer Kista - Hjulsta att gora Stockholm till en hel region med stor fram-
tidspotential.

Nar Vigverket inte haft finansieringsmdjligheter for en snabb projektstart ar
det glddjande att Stockholm med hjélp av en forskottering kan bidra till att
projektet tidigareldggs med tva ar.

Slutligen vill jag kommentera stadsledningskontorets synpunkter pa hur ge-
nomforandeavtalet dr utformat. Dessa synpunkter méste noggrant f6ljas upp i
det vidare arbetet med projektet och dessutom implementeras i kommande
avtal av samma form.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Genomforandeavtal

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullméktige besluta att
1. avsla forslaget till genomforandeavtal
2. avsla forslaget till forskottering
3. Dbesluta att ej ga vidare med projektet forrdn en 6verenskommelse ar tréaffad
med Vigverket om att E18 ska ldggas i tunnel pa denna striacka
4. darutover anfora foljande:

Den breddning och utvidgning av vdg E18 1 ytlige som foresprékas i tjansteutlatandet
medfor oacceptabla miljokonsekvenser. Den nya végen skulle gora ett kraftigt ingrepp
i Jarvafaltets naturmark och vara kraftigt storande for boende i omradet. Vidare blir
den nya végen en barridr som starkt forsvarar mojligheterna att knyta ihop norra och
sOdra Jéarva.

Alternativet att bygga E18 i tunnel hela vigen Hjulsta — Kista har aldrig fullstindigt
utretts. En tunnel skulle 6ka tillgdngligheten for de boende i sddra Jérva till féltet och



medge ny bostadsbebyggelse pa den stricka av E18 som ersitts av tunneln. Den skulle
ocksé ge kraftigt minskade stérningar for de boende i omradet.

Forslaget att lagga E18 1 ytldge endast med dverddckningar istdllet for en heltdckan-
de tunnellosning visar pé en strukturell diskriminering av olika socioeckonomiska
grupper. Vigar laggs oftast i ytldge ndr de passerar omraden med laginkomsttagare,
medan vagar oftare ldggs i tunnel nir de passerar rikare omraden. Detta leder till en
miljooréttvisa som &r oacceptabel.

Staden bor dérfor inrikta det vidare arbetet pd att trdffa en Gverenskommelse med
Vigverket om att forlagga védgen i tunnel.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullméktige besluta foljande
1. Genomforandeavtalet mellan Vigverket Region Stockholm och Stock-
holms stad for vig E 18 Hjulsta — Kista godkéinns.
2. Stadens andel i projektet far uppgéd till netto 665 mnkr i prisniva
2006-09-01.
3. Finansieringen far ske genom att ta i ansprak medel for infrastrukturella
projekt, som avsatts i bokslut.
4. Tillkommande drift- och underhéllskostnader for trafik- och renhall-
ningsndmnden fér beaktas i budgetarbetet for kommande ér.
5. Till stadsdirektéren delegeras att gora utbetalningar for stadens del av
vig E 18 enligt genomforandeavtalet.

Stockholm den 24 januari 2007
Pad kommunstyrelsens vagnar:
KRISTINA AXEN OLIN

Mikael Soéderlund
Kerstin Tillkvist

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh och Inger Stark (bada v) med
hanvisning till reservationen av (v) i borgarradsberedningen.



ARENDET

For ombyggnaden av vig E18 Hjulsta — Kista har bilagda forslag till genomfo-
randeavtal upprittats mellan Végverket och staden. Med E18 Hjulsta-Kista
avses i detta avtal det omrade som inryms i av Vigverket uppréattad arbetsplan.
Staden har ocksa upprittat detaljplan for projektet. Ombyggnaden genomfors
av Vigverket.

Staden foreslas svara for de merkostnader som féranleds av 6verddckningar-
na 1 Tensta och Rinkeby, samt merkostnaden for en av staden begérd flyttning
av Hanstaviigen och Arvinge trafikplats. Detta motsvarar 685 mnkr resp ca 2
mnkr per 2006-09-01.

De medel Vigverket har till forfogande for projektet ar inte tillgéngliga for-
rén tidigast &r 2009. For att fa en snar byggstart erbjuder sig staden att forskot-
tera de medel som motsvarar merkostnaderna for 6verdackningarna.

Staden stéller 1 god tid all mark som inom Stockholm behdvs for projektet
till forfogande. Bl a for tickande av kostnader for att 16sa belastningar fran
tredje man avriaknas 20 mnkr fran stadens bidrag till projektet.

Stadsledningskontoret har relativt starka synpunkter pd hur drendet ar utfor-
mat. Man tillstyrker d4nda avtalsforslaget men pétalar att detta noga f6ljs upp.

Enligt stadsledningskontorets uppfattning har genomférandeavtalet en alltfor
ensidig karaktir dir Vigverkets intressen dominerar och dir det inte finns
tillrdckliga incitament for Végverket att genomfora hela projektet. Stadsled-
ningskontoret anser att staden bor hévda att Rissne trafikplats &r en integrerad
del av projektet och att vighéllarskapet for trafikplatsen ska kvarligga hos
Vigverket tills korsningen byggts om och fétt planerad ny utformning. Stads-
ledningskontoret noterar dven att ”merkostnaden” pa grund av atgirder i Hans-
taviigen och Arvinge trafikplats inte faststillts i avtalet, vilket borde ha skett
for att ge storre fasthet i stadens ekonomiska &taganden. Det borde vidare ha
funnits stod i avtalet for en reglering och avrikning s att staden inte drabbas
av merkostnader for drift och underhall p& grund av det dndrade vaghéllarska-

pet.

Trafikniimnden

Trafikniimnden beslutade vid sitt sammantridde den 14 november 2006 att
tillstyrka forslaget till genomforandeavtal for E 18 Hjulsta-Kista samt att ver-
lamna det till kommunfullméktige for godkénnande.

Reservation anfordes av Hampus Rubaszkin (mp), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Ann-Marie Stromberg (-), bilaga 1.



Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 31 oktober 2006 har i huvudsak
foljande lydelse.

Sammanfattning

For ombyggnaden av vig E 18 Hjulsta - Kista har bifogade forslag till genomforan-
deavtal upprittats mellan Vigverket och staden. Med E 18 Hjulsta — Kista avses i detta
avtal det omrade som inryms i av Vigverket upprittad arbetsplan. Staden har ocksé
upprittat detaljplan for projektet. Ombyggnaden genomfors av Vigverket.

Staden foreslas svara for de merkostnader som foranleds av dverddck-ningarna i
Tensta och Rinkeby, samt merkostnaden for en av staden begird flyttning av Hansta-
vigen och Arvinge trafikplats. Detta motsvarar 685 Mnkr resp ca 2 Mnkr per 2006-09-
01.

De medel Viagverket har till forfogande for projektet ar inte tillgdngliga forrén tidi-
gast ar 2009. For att fa en snar byggstart erbjuder sig staden att forskottera de medel
som motsvarar merkostnaden for 6verdackningarna.

Staden stiller i god tid all mark som inom Stockholm behdvs for projektet till forfo-
gande. Bl a for tickande av kostnader for att 16sa belastningar frén tredje man avrak-
nas 20 Mnkr fran stadens bidrag till projektet.

Avtalet far anses godtagbart for staden och trafikkontoret foreslar darfor att det till-
styrks av ndmnden och &verldmnas till kommunfullméktige for godkénnande.

Projektet

Vig E 18 &r huvudinfart till Stockholm fran nordvast. Idag gér E 18 via Hjulstava-
gen langs med Tensta och Rinkeby mot Ulriksdal via Enkdpingsvédgen genom Sund-
byberg och Solna. Pa den aktuella strickan har végen en lag standard vad géller séker-
het och framkomlighet. Dessutom orsakar trafiken miljoproblem bade for de nérboen-
de och de intilliggande naturomradena.

Den nuvarande Hjulstavigen anlades samtidigt som stadsdelarna Tensta och Rinke-
by och var avsedd som huvudtillfartsgata till dessa. Den interregionala och regionala
trafiken skulle 16pa pa en motorvig lidngre ut pa Jarvafiltet. Denna vég blev dock
aldrig realiserad varfor alltsedan dess &ven den alltmer 6kande E 18-trafiken kommit
att ligga kvar pa Hjulstavdgen. De omfattande utbyggnaderna av bostider och arbets-
platser, inte minst i Kista, som sedan skett inom végens influensomrade har lett till en
trafiksituation med en hog olycksbelastning och langa kéer mot E 18:s korsningar.

I mitten av 1990-talet aterstartade Vigverket planeringen av E 18:s ombyggnad.
Detta arbete har sedan dess bedrivits i ndra samarbete med berérda kommuner. Efter
alternativstudier beslutades i ett tidigt skede att den nya E 18 skall f6lja Hjulstaviagen
och Kymlingelénken och kopplas till vig E 4 vid Kista. En bidragande orsak till detta
stillningstagande var att det inte gick att hitta godtagbara 16sningar for vigens fram-
dragande genom de bebyggda omradena i frimst Solna. Varianter innebédrande tunnel-
forlaggning genom Tensta och Rinkeby har ocksa studerats och genom politiska beslut
avforts fran agendan.

Gatu- och fastighetsndmnden godkande 2000-12-04 for stadens del ramavtalet mel-
lan Végverket och berdrda kommuner. Har reglerades formerna for arbetets fortsatta
bedrivande. Det konstaterades att Vagverket bygger och bekostar projektet och blir
vaghéllare for vag E 18 pé hela strackan Hjulsta - Kista dd den 6ppnats for trafik me-
dan staden blir vighallare for 6vriga végdelar.

Kommunfullméktige i Stockholm beslutade 2003-10-06 bl a att E 18-projektet skall



utformas med tva 6verddckningar, en invid Tensta och en invid Rinkeby, vardera med
en lingd av ca 300 m och utformade for bebyggelse samt att finansieringen far ske
genom ianspraktagande av medel for infrastrukturella projekt.

Stadens detaljplan for E 18-projektet vann laga kraft 2006-03-08.

Vigverkets arbetsplan &r faststdlld, men har &nnu ej vunnit laga kraft.

Genomforandeavtalet

Bifogade forslag till genomforandeavtal for vig E 18 Hjulsta — Kista reglerar forhal-
landet mellan staden och Viégverket avseende generella och specifika atgdrder inom
det omrade som ligger inom arbetsplanens yttre begransningslinjer.

Vigverket ansvarar i egenskap av byggherre for genomforandet av projektet, som
skall ske enligt arbetsplanen samt i dvrigt genom forutsdttningar angivna av Vigverket
och lénsstyrelsen liksom enligt det gemensamt upprittade gestaltningsprogrammet.

Staden skall ges mojlighet att f6lja projektet genom samrad och insyn och skall kon-
tinuerligt f6lja projekteringen och godkdnna arbetshandlingarna for de anliggningar
som kommer under stadens huvudmannaskap. For dessa anldggningar skall staden
nérvara vid kontroll och besiktning efter fardigstéllandet. Under projektets gdng kom-
mer avstimningsmdten att vid behov hallas med stadens politiker och tjanstemén.

Budgeten for projektet inklusive dverdackningarna dr 3356 Mnkr. Detta ticks ge-
nom Vigverkets anslag fran staten om 2671 Mnkr och stadens tidigare beslutade bi-
drag till 6verddckningarna om 600 Mnkr, med index uppriknat till 685 Mnkr per
2006-09-01. Fran beloppet avriknas 20 Mkr for markkostnader, se nedan.

De medel Viagverket har till forfogande for projektet &r inte tillgéngliga forrédn tidi-
gast ar 2009. For att fa en snar byggstart erbjuder sig staden att forskottera de medel
som motsvarar merkostnaden for 6verddckningarna. Stadens forskottering innebér att
projektet kan tidigareliggas med tva ar jamfort med om enbart vigverksmedel hade
forbrukats under tiden fram till utbyggnaden av 6verdackningarna. Stadens del om 665
Mnkr erldggs mot faktura som betalas senast efter 30 dagar, dock ej efter 2007-06-01.

Enligt projekttidplanen utfors forberedande arbeten i form av flyttning av kraftled-
ningar och vissa markforlagda ledningar och kablar under &r 2007. Efter upphandling
av huvudentreprenaderna inleds de egentliga vigbyggnadsarbetena vid mitten av ar
2008. Den nya E 18 beréknas slutligt 6ppnas for trafik i borjan av ar 2014.

Kommunfullméktige i Stockholm har beslutat att dverddckningarna skall vara ut-
formade sé att de kan bebyggas. Med hénsyn till detta och till att E 18 &r en tillaten
fardviag for s k farligt gods regleras i avtalet de tekniska krav som dirmed maéste stéllas
pa dverdackningarna och dess bebyggelse.

I avtalet ingar att Rissne trafikplats av kostnadsskél kan komma att behdva byggas ut
i ett senare skede. Négon tidplan for detta kan nu inte anges, men parterna &r dverens
om att denna del skall komma till stand sé& snart som mdjligt efter Gvriga delar av pro-
jektet.

Avtalet ger Vagverket mojlighet att kalla staden till sérskild forhandling for det fall
projektet visar sig inte rymmas inom budget.

Vad betriffar dndringar och tilligg anges att huvudprincipen skall vara att initiativ-
tagande part skall bira merkostnaderna. Merkostnaden for att bygga om Hanstavigen
och justera liget for Arvinge trafikplats jimfort med att ansluta Hanstavigen i befint-
lig striackning erldggs séledes av staden. Denna kostnad for staden bedéms av Vigver-
ket till ca 2 Mnkr.

Staden stéller i god tid all mark som inom Stockholm behdvs for projektets genom-



forande till forfogande. For tickande av kostnader for att 16sa belastningar fran tredje
man och forvéntningskostnad for mark som inte kan exploateras erldgger vigverket till
staden 20 Mnkr genom avrdkning frén stadens bidrag.

I avtalet anges att ytor och tider for upplatelser skall begransas i mdjligaste man och
inom sex manader efter avslutad byggverksamhet i motsvarande ursprungligt skick
aterlamnas till staden. Hansyn skall tas till befintlig vegetation.

Avtal mellan végverket och ledningsinnehavare skall upprittas i samrad med staden.

Vigverket utfor och bekostar drift och underhéll av de végytor for vilka verket blir
huvudman, &verdackningarnas insidor, stddmurs ytskikt mot lagre beldgen vdg samt
broundersidor under Végverkets vdgar med undantag for vdg- och
géng/cykelunderfarter. Staden svarar for drift och underhéll av ovriga ytor. Det kan
bedomas att stadens kostnader for drift och underhéll efter projektets fardigstillande
kommer att vara ungefar ofordndrade gentemot idag.

Fram till dess att projektet fardigstillts eller viss del dppnats for allmén trafik ansva-
rar nuvarande véghallare for drift och underhall av sina respektive delar. Detta innebdr
for stadens del framfor allt att staden svarar for drift och underhall av Kymlingeldnken
under byggtiden.

I god tid innan fardigstillandet av projektet skall detaljerade drift- och underhallsav-
tal uppréttas med granser och ekonomiska forpliktelser angivna.

Respektive part svarar for behandling av fororenade massor for de ytor som efter
projektets fardigstéllande faller under partens huvudmannaskap.

Detta avtalsforslag har under framtagandeskedet tillstéllts stadsledningskontorets ju-
ridiska avdelning for granskning. Avdelningens synpunkter har beaktats i det fortsatta
arbetet.

Trafikkontorets forslag

Det framforhandlade genomforandeavtalet for vag E 18 Hjulsta — Kista far, med
hénsyn till forutsittningarna, anses vara godtagbart for staden. Kontoret foreslar darfor
att ndmnden med tillstyrkan Gverldmnar avtalet till kommunfullméktige for godkén-
nande.

BEREDNING

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till stadsledningskonto-
ret for synpunkter.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 24 oktober 2006 har i
huvudsak féljande lydelse.

Sammanfattning

E 18 &r en av de viktigaste infarterna mot staden och den kommer att ha stor bety-
delse for Stockholms fortsatta utveckling, inte minst for den utbyggnad som planeras
ske 1 Kista.



Staden har redan beslutat att bekosta tva dverddckningar 6ver den planerade nya tra-
fikleden E 18 Hjulsta — Kista samt medverka till ett snabbare genomforande av trafik-
ledsprojektet genom att forskottera medel till Vagverket.

Stadsledningskontoret tillstyrker att kommunfullméktige beslutar godkdnna det av
trafikndmnden tillstyrkta genomférandeavtalet med Vagverket. Stadsledningskontoret
anser att det nu framlagda forslaget till genomforandeavtal har betydande brister men
att det 4nda kan utgora grund for reglering av parternas ataganden. Det dr dérvid nod-
vindigt att stadens representanter under den fortsatta planerings- och genomférande-
processen bevakar att staden inte drabbas av dkade engéngsutgifter och 6kade arliga
kostnader — jamfort med vad som redovisats i drendet.

Enligt stadsledningskontorets uppfattning har genomforandeavtalet en alltfor ensidig
karaktir dar Vagverkets intressen dominerar och dér det inte finns tillréckliga incita-
ment for Vigverket att genomfora hela projektet. Stadsledningskontoret anser att sta-
den bor hdvda att Rissne trafikplats dr en integrerad del av projektet och att vighal-
larskapet for trafikplatsen ska kvarligga hos Vagverket tills korsningen byggts om och
fatt planerad ny utformning. Stadsledningskontoret noterar dven att

“merkostnaden” pa grund av atgirder i Hanstaviigen och Arvinge trafikplats inte
faststillts 1 avtalet, vilket borde ha skett for att ge storre fasthet i stadens ekonomiska
ataganden. Det borde vidare ha funnits stod i avtalet for en reglering och avrékning sé
att staden inte drabbas av merkostnader for drift och underhall pa grund av det dndrade
véghallarskapet.

Avtalet har undertecknats fran staden sida men é&r villkorat av kommunfullméktiges
godkinnande och stadsledningskontoret anser déarfor att Vagverket inte bor fakturera
staden och begéra betalning innan kommunfullméktige har fattat sitt beslut.

Bakgrund

Vig E 18 ér huvudinfart till Stockholm fran nordvést. Idag gar E 18 via Hjulstava-
gen lings med Tensta och Rinkeby mot Ulriksdal via Enkopingsvdgen genom Sund-
byberg och Solna. P4 den aktuella strickan har vigen en 1ag standard vad géller séker-
het och framkomlighet. Dessutom orsakar trafiken miljoproblem bade for de nérboen-
de och de intilliggande naturomradena.

Behovet av en ny trafiklosning har sedan linge funnits med i Véigverkets och Stock-
holmsregionens oversiktliga trafikplanering. I samrdd med berdérda kommuner har
Vigverket kommit fram till att den nya E 18 skall folja Hjulstavigen och Kymlinge-
lanken och kopplas till vig E 4 vid Kista. En eventuell tunnelforlaggning genom Tens-
ta och Rinkeby har ocksé studerats men genom politiska beslut avforts fran agendan.

Gatu- och fastighetsndmnden godkinde 2000-12-04 for stadens del ett ramavtal mel-
lan Végverket och berdrda kommuner. Har reglerades formerna for arbetets fortsatta
bedrivande. Det konstaterades att Vigverket bygger och bekostar projektet och blir
vaghéllare for vag E 18 pé hela strackan Hjulsta - Kista dd den 6ppnats for trafik me-
dan staden blir vighallare for 6vriga vigdelar.

Kommunfullmiktige i Stockholm beslutade 2003-10-06 bl a att E 18-projektet skall
utformas med tva dverdiackningar, en invid Tensta och en invid Rinkeby, vardera med
en lingd av ca 300 m och utformade for bebyggelse samt att finansieringen far ske
genom ianspraktagande av medel for infrastrukturella projekt.



Arendet

Trafikndimnden har den 14 november 2006 tillstyrkt forslag till genomforandeavtal
for vig E 18 Hjulsta - Kista.

Budgeten for projektet inklusive dverddckningarna dr 3356 mnkr. Detta tidcks genom
Vigverkets anslag fran staten om 2671 mnkr och stadens tidigare beslutade andel i
projektet (for dverddackningarna) om 600 mnkr, med index uppréknat till 685 mnkr
per 2006-09-01. Fran beloppet avriaknas 20 mnkr for markkostnader.

De medel Vigverket har till forfogande for projektet ar inte tillgdngliga forrén tidi-
gast ar 2009. For att fa en snar byggstart erbjuder sig staden att forskottera de medel
som motsvarar merkostnaden for overdackningarna. Stadens forskottering innebér att
projektet kan tidigareldggas med tvd &r jamfort med om enbart vigverksmedel hade
forbrukats under tiden fram till utbyggnaden av 6verdackningarna. Stadens del om 665
mnkr erldggs mot faktura som betalas senast efter 30 dagar, dock ej efter 2007-06-01.

Enligt projekttidplanen utfors forberedande arbeten i form av flyttning av kraftled-
ningar och vissa markforlagda ledningar och kablar under &r 2007. Efter upphandling
av huvudentreprenaderna inleds de egentliga vigbyggnadsarbetena vid mitten av ar
2008. Den nya E 18 beréknas slutligt 6ppnas for trafik i borjan av ar 2014.

Kommunfullméktige i Stockholm har beslutat att dverdidckningarna skall vara ut-
formade sa att de kan bebyggas. Med hédnsyn till detta och till att E 18 4r en tillaten
fardvég for s k farligt gods regleras i avtalet de tekniska krav som didrmed maste stéllas
pa 6verdackningarna och dess bebyggelse.

I avtalet ingér att Rissne trafikplats av kostnadsskél kan komma att behdva byggas ut
i ett senare skede. Négon tidplan for detta kan nu inte anges, men parterna ér overens
om att denna del skall komma till stand sé& snart som mdjligt efter Gvriga delar av pro-
jektet.

Avtalet ger Vigverket mojlighet att kalla staden till sérskild forhandling for det fall
projektet visar sig inte rymmas inom budget.

Vad betriffar dndringar och tilligg anges att huvudprincipen skall vara att initiativ-
tagande part skall bdra merkostnaderna. Merkostnaden for att bygga om Hanstavidgen
och justera liget for Arvinge trafikplats jimfort med att ansluta Hanstaviigen i befint-
lig strackning erldggs séledes av staden. Denna kostnad for staden bedoms av Vigver-
ket till ca 2 mnkr.

Staden stéller i god tid all mark som inom Stockholm behovs for projektets genom-
forande till forfogande. For tickande av kostnader for att 16sa belastningar frén tredje
man och forvintningskostnad for mark som inte kan exploateras erlagger Vigverket
till staden 20 mnkr genom avrékning fran stadens bidrag.

Vigverket utfor och bekostar drift och underhéll av de vigytor for vilka verket blir
huvudman, dverdackningarnas insidor, stodmurs ytskikt mot lagre beldgen vidg samt
broundersidor under Vigverkets vdgar med undantag for vdg- och
gang/cykelunderfarter. Staden svarar for drift och underhall av 6vriga ytor. Det kan
beddmas att stadens kostnader for drift och underhéll efter projektets fardigstillande
kommer att vara ungefar oférindrade gentemot idag.

Fram till dess att projektet fardigstillts eller viss del dppnats for allmén trafik ansva-
rar nuvarande vaghallare for drift och underhall av sina respektive delar. Detta innebar
for stadens del framfor allt att staden svarar for drift och underhall av Kymlingeldnken
under byggtiden. I god tid innan fardigstdllandet av projektet skall detaljerade drift-
och underhéllsavtal upprittas med grénser och ekonomiska forpliktelser angivna.



I avtalet finns en giltighetsparagraf som innebér att dterbetalning av 6verforda medel
ska ske till staden om avtalet forfaller.

I bilagor till avtalet redovisas projektets tidplan och omfattning (Arbetsplan med 20
planritningar och en tvirsektionsritning for 6verddckningar). Bilagorna medfdljer ¢j
stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Arendets beredning

Det av trafikndmnden tillstyrkta forslaget till genomforandebeslut har understillts
kommunfullmiktige for godkénnande. Arendet har remitterats till stadsledningskonto-
ret. Inom stadsledningskontoret har drendet beretts av ekonomiavdelningen i samrad
med infrastrukturavdelningen och juridiska avdelningen.

Stadsledningskontorets synpunkter

Beslut och beslutsunderlag

Avtalet har undertecknats fran staden sida efter behandlingen i trafikndmnden. Det
ar dock villkorat av kommunfullmiktiges godkidnnande och stadsledningskontoret
anser darfor att Vigverket inte bor fakturera staden och begira betalning innan kom-
munfullméktige har fattat sitt beslut.

Trafikndmndens underlag ar inte utformat i enlighet med stadens géllande regler for
investeringar och andra betydande projekt. Beslut om genomférandeavtal far normalt
anses vara likvérdigt med ett genomforandebeslut. Stadsledningskontoret konstaterar
att det i drendet bl.a. saknas en risk- och osédkerhetsbedomning. Det finns ej heller
nagon nuvédrdeskalkyl men stadsledningskontoret bedomer att en sadan kalkyl inte
torde behovas eftersom det inte foreligger alternativa l6sningar, som skulle behdva
jamforas med hjalp av nuvérdeskalkyl.

Bristerna i beslutsunderlaget kan kanske forklaras av att trafiknimnden uppfattat att
det reella beslutet om vig E 18 redan skett. Kommunfullméiktige har nimligen i sam-
band med inriktningsbeslut 2003 beslutat om utformning och finansiering av projektet,
vilket &r ett steg langre dn att bara godkénna fortsatt utredning. Stadsledningskontoret
anser att beslutsunderlag for savél inriktningsbeslut som beslut om genomforandeavtal
i fortsattningen ska folja stadens regler pa ett mer konsekvent sitt.

Stadsledningskontoret anser vidare att berord fackforvaltning i drenden av denna art
bor ha en tidig kontakt med stadsledningskontoret for att finansiella aspekter sdsom
riantevillkor ska tillgodoses i avtalsférhandlingarna med extern part.

Fordelning av ekonomiskt ansvar

Enligt stadsledningskontorets uppfattning har genomforandeavtalet en alltfor ensidig
karaktér dar Vagverkets intressen dominerar och dér det inte finns tillréckliga incita-
ment for Vigverket att genomfora hela projektet. Detta framgar bl.a. av betalningsvill-
koren, ddr fakturering kan ske utan att det finns krav pd ndgon motprestation fran
Vigverkets sida. Stadsledningskontoret anser att det bor finnas en dverenskommen
tidplan for en rationell byggprocess innan fakturering kan ske. Annars finns risk att
staden tillhandahaller medel som inte anvénds pa ett effektivt satt.

Avtalets text om att Vagverket kallar till sarskilda forhandlingar ”for det fall hela
projektet inte ryms inom erhdllna medel” @r illavarslande. I avtalet anges att Rissne
trafikplats ligger i en andra etapp for vilken tidplan inte fastslas for ndrvarande. Detta
kan tolkas som en risk for att trafikplatsen inte kommer att byggas om med projektets
medel och att erforderlig ombyggnad i s fall kommer att behdva bekostas av staden.
Stadsledningskontoret anser att staden bor hivda att trafikplatsen ar en integrerad del
av projektet och att vighallarskapet for trafikplatsen ska kvarligga hos Vigverket tills



korsningen byggts om och fatt planerad ny utformning.

Staden tar ett stort ansvar for genomforande av den nya trafikleden genom att for-
skottera medel sé att projektet kan tidigareldggas med tva &r. Dessutom far staden st
for ”merkostnader” for att bygga om Hanstaviigen och justera liget for Arvinge trafik-
plats, vilket Vagverket bedomt ska innebdra utgifter om 2 mnkr. Staden ska vidare
bekosta iordningsstdllande av mark ovanpd overddckningarna. Stadsledningskontoret
noterar att “merkostnaden” pa grund av atgirder i Hanstaviigen och Arvinge trafikplats
inte faststdllts i avtalet, vilket borde ha skett for att ge storre fasthet i stadens ekono-
miska ataganden.

Hartill kommer effekten av dndrat vighéllarskap nér staden Gvertar drift och under-
hall for delar som inte liangre ingdr i E 18 (framf6rallt del av Hjulstavigen, Rissne
trafikplats samt overddckningarna). Vigverket Overtar samtidigt ansvaret for Kym-
lingelénken. Trafikndmnden bedomer att drift- och underhallskostnaderna for stadens
del blir oférdndrade. Stadsledningskontoret har inte underlag for annan bedémning
men anser att det borde ha funnits stdd i avtalet for en reglering och avrikning sé att
staden inte drabbas av merkostnader for drift och underhéll pa grund av det dndrade
vaghéllarskapet.

Enligt genomforandeavtalet stéller staden till forfogande “all mark som behévs for
projektets genomforande”. Mark dédr Viagverket blir vaghéllare uppléats permanent.
Ovrig mark upplats tillfalligt for att mojliggora genomforandet. Projektet ska belastas
med 20 mnkr for att staden ej kan exploatera mark for annat &ndamal. Stadslednings-
kontoret anser att detta dr en relativt liten ersittning for dispositionen av ca 550 000
kvm, varav ca 335 000 kvm for permanent disposition.

Sirskilda ansvars- och befogenhetsfragor

Staden blir fastighetsidgare for dverdackningskonstruktionerna. For drift, underhall
och reinvesteringar av anldggningarna fordras specialkompetens. Stadsledningskonto-
ret bedomer att staden vid eventuella planer pa forséljning av marken pa dverdack-
ningarna bor gora en tredimensionell fastighetsreglering sé att staden fortfarande an-
svarar for och har tillgéng till buffertzonen mellan trafikleden och eventuell bebyggel-
se.

Samlad bedémning

E 18 &r en av de viktigaste infarterna mot staden och den kommer att ha stor bety-
delse for Stockholms fortsatta utveckling, inte minst for den utbyggnad som planeras
ske i Kista.

Staden har redan beslutat att bekosta tva dverddckningar 6ver den planerade nya tra-
fikleden E 18 Hjulsta — Kista samt medverka till ett snabbare genomforande av trafik-
ledsprojektet genom att forskottera medel till Vagverket.

Stadsledningskontoret anser att det nu framlagda forslaget till genomférandeavtal
har betydande brister men att det dndé kan utgdra grund for reglering av parternas
ataganden. Det ar darvid nodvindigt att stadens representanter under den fortsatta
planerings- och genomftrandeprocessen bevakar att staden inte drabbas av oOkade
engangsutgifter och dkade arliga kostnader — jamfort med vad som redovisats i dren-
det.

Stadsledningskontoret tillstyrker att kommunfullméktige beslutar godkidnna det av
trafikndmnden tillstyrkta genomforandeavtalet med Viagverket, vilket bl.a. innebér att
staden ger ett ekonomiskt bidrag om netto 665 mnkr i prisnivad 2006-09-01 som ska
finansieras genom att ta i ansprak medel for infrastrukturella projekt, som avsatts i



bokslut. Stadsledningskontoret forutsitter vidare att de investeringsutgifter som dérut-
over tillkommer genom projektet inryms i beslutad och kommande investeringsplaner

for den nybildade trafik- och renhéllningsndmnden samt att drift- och kapitalkostnader
kommer att inrymmas i kommande budgetramar.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafiknimnden
Reservation anfordes av Hampus Rubaszkin (mp) enligt foljande

att avsla forslaget till genomforandeavtal.

att avsla forslaget till férskottering.

att E 18 ska ldggas i tunnel.

att anfora foljande:

Den breddning och utvidgning av viag E 18 i ytldge som foresprakas i tjédnsteutlatan-
det medfor oacceptabla miljokonsekvenser. Alternativet att bygga E 18 i tunnel hela
végen Hjulsta — Kista har aldrig fullstdndigt utretts. En tunnellsning medfor kraftigt
minskad storning for de boende i omradena, ger béttre kontakt mellan bostadsomrade-
na och gronomradet Jarvafiltet samt ger mojlighet till anldggande av betydligt fler
bostider. Staden bor darfor inrikta det vidare arbetet pé att bygga E 18 i tunnel.

Sdrskilt uttalande gjordes av Ann-Marie Stromberg (-) enligt foljande

En 6verdackning av hela strickan mellan Hjulsta och Kista hade varit en béttre 16s-
ning i alla avseenden och dven ekonomiskt forsvarbart. Om hela strickan 6verdéckats
hade trafikmiljon avsevart forbéttrats, bostadsomréddena i Tensta och Rinkeby knutits
ihop med Jérvafiltet och barridreffekten forsvunnit. Overdickningarna hade ocksi
givit utrymme for ytterligare bostéder.

Jag har tidigare forordat en 6verddckning av hela strickan och beklagar den halv-
mesyr som nu blivit stadens och Vigverkets beslut.



Bilaga 2

Mellan Vigverket Region Stockholm, 171 90 Solna, nedan kallad VST, och Stock-
holms stad genom dess Trafikndmnd, Box 8311, 104 20 Stockholm, nedan kallad
Staden, triffas foljande

Genomforandeavtal for E 18 Hjulsta — Kista inom Stockholms Stad
1 § Inledning
VST tecknade ar 2001 ramavtal med de fem kommuner som berérs av ombyggnaden
av E 18 mellan Hjulsta trafikplats och Kista trafikplats, nedan kallat Projektet, avseen-
de tidplan, planering och projektering. Ramavtalet ska kompletteras med ett genomfo-
randeavtal dér parternas ataganden under och efter byggtiden ska regleras, vidare ska
detaljer runt utformning och lokalisering faststillas.

I mars 2001 tréffades avtal mellan VST och Staden angdende finansiering av projek-
tering och omprojektering av arbetsplanen med anledning av forslaget att dverddcka
delar av végstrackan.

Staden beslutade vid sammantrade i kommunfullmiktige den 6 oktober 2003 19 § att
fororda att E 18 overdickas i Rinkeby invid Rinkebystraket och i Tensta invid vatten-
tornet med en langd om 300 meter vardera och att Gverdackningarna utformas for att
mojliggora ovanliggande bebyggelse. Finansiering av dverdackningarna far ske genom
att ta i ansprak medel for infrastrukturella projekt, som avsatts i bokslut.

Detaljplan for de delar av Projektet som ligger inom Stockholms stad, Dp 1999-08897-
54, vann laga kraft 2006-03-08. Vigverkets beslut att faststélla arbetsplanen for Pro-
jektet fattades 2006-05-16 men &r for niarvarande overklagat till regeringen. I Nationell
plan for végtransportsystemet 2004-2015 finns medel for Projektet anslagna. Végver-
ket har av regeringen 2005-12-20 i regleringsbrev for budgetaret 2006 givits i uppdrag
att planera verksamheten for att byggstarta Projektet &r 2007.

2§ Syfte

I detta avtal regleras forhéllandet mellan VST och Staden vid genomforandet samt
drift och underhéll av Projektet for de delar som dr beldgna inom Stockholms stad.
Projektet i sin helhet definieras enligt 4 § nedan.

3§ Tidplan

Projektet berdknas paga till och med ar 2013 enligt tidplan daterad 2006-04-11, se
bilaga 1.

4 § Omfattning och standard

Projektet omfattar enligt detta avtal de anlédggningsdelar och arbeten som ligger inom
arbetsplanens yttre begransningslinjer. Dessa dr “vagomradesgrins avsedd att faststél-
las”, “vigomradesgrins avsedd att faststillas med inskrénkt végritt”, “vigomrades-
grins ej avsedd att faststillas” samt “vigomradesgrins avsedd att faststéllas med till-
fallig nyttjanderdtt”, se arbetsplan utstdllelsehandling 2004-11-05. Dartill kommer
utférande av nédvindiga ledningsomlidggningar. Omfattningen av Projektet, som inom
Stockholms stad till stor del &ven omfattas av Stadens detaljplan, visas i bilaga 2.

Parterna dr medvetna om att vissa mindre justeringar i forhallande till arbetsplanen
kommer att ske under projektering och byggande. Genomforandet ska i Gvrigt ske dels
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enligt Végverkets faststillelsebeslut med diri redovisade forutsittningar avseende
miljokonsekvenser, kontrollprogram och av lénsstyrelsen i godkdnnandet av MKB:n
sdrskilt givna forutséttningar och dels enligt gemensamt upprittat gestaltningsprogram
daterat 2004-11-05, kompletterat 2005-04-30.

5 § Overdickningskonstruktioner/tunnlar

I Projektet planeras tva dverddckningar (tunnlar), den ena 6ver E18 vid Rinkeby mitt
for Rinkebystréket och den andra dver E18 och framtida lokalgata vid Tensta vatten-
torn.

Foljande forutséttningar ska gélla for dimensionering av dverddckningarna:

. Bebyggelsen ovanpa overdackningarna motsvarar 7 vaningar. Dessutom
tillkommer en buffertzon som kan utgdras av en garagevaning.
. Samtliga tunnlar dimensioneras enligt Vagverkets publikation Tunnel 2004

Staden forbinder sig att i arbetet med detaljplaner for bebyggelse ovanpéd overdéck-

ningarna verka for att foljande restriktioner tillimpas:

. Bebyggelsen far vara hogst 7 vaningar ovanfor buffertzonen.

. Buffertzoner ska anordnas mellan tunnelns tak/vigg och utrymmen dér per-
soner stadigvarande vistas. En sddan buffertzon kan t.ex. utgoras av en va-
ning avsedd for bilparkering.

. Bérning av bebyggelse pa tunneltaket tas ned pa tunnelviggarna eller med
separat barning vid sidan av dessa.
. Stommar till bebyggelse 6ver tunnel eller vid sidan om tunnelvégg utfors

med robust byggsitt t ex genom att utféras som rasddmpande vilket stiller
krav pa sammanhéllning mellan stomkomponenter och seg-

het/deformerbarhet.

. Bebyggelse far inte placeras ndrmare dn 25 meter fran tunnelmynningarna.
Obebyggda ytor invid dessa utformas for att inte uppmuntra till vistelse.

. Planerad bebyggelse med fasader ndrmast tunnelmynning far inte utgoéras av
bostéder.

. Fonster i fasad ndrmast tunnelmynning skall halla en kvalitet som minskar

risken for skador fran glassplitter eller virmestrélning t ex genom att glaset
ar brandklassat eller laminerat.

Overdickningarna ska utforas utan planteringar/landskapsanpassningar ovanpa enligt
bilaga 3.

6 § Finansiering och betalning

Budget for Projektet dr 3 356 miljoner kronor inklusive 6verddckningarna. Projektme-
del utgors av:

- dels av anslag fréan staten till VST om 2 671 miljoner kronor och

- dels av ersdttning och bidrag fran Staden till VST om 685 miljoner kronor,
allt i prisniva 2006-09-01.

Dérav utgor 548 miljoner ersittning for de anldggningar som Staden blir huvudman
for och 137 miljoner kronor bidrag fér VST:s merkostnader som &verdidckningarna av
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vigen vid Rinkeby och Tensta medfor. Frén bidraget skall avriknas kostnad pé 20
miljoner kronor for mark enligt 10 § i detta avtal.

Betalning av ersittning och bidrag med avrikning for markkostnad sker mot faktura
fran VST. Fakturan betalas senast 30 dagar efter mottagandet dock senast 2007-06-01.

Erséttning och bidrag skall regleras med byggkostnadsindex E84 littera 251 (betong)
for perioden mellan 2006-09-01 och betalningsdagen. Staden skall till VST mot faktu-
ra som betalas senast 30 dagar efter mottagandet erligga det berdknade beloppet for
indexjustering.

P& ersittning till VST for Stadens egna anldggningar inklusive indexjustering utgar
dessutom lagstadgad mervérdesskatt som faktureras efter att anliggningarna fardig-
stillts. Fakturan betalas senast 30 dagar efter mottagandet.

Parterna dr inforstddda med att Projektet av finansieringsskél kan behdva byggas ut
etappvis. Forsta etappen omfattar i sd fall Projektet forutom Rissne trafikplats. Den
andra och aterstdende etappen omfattar Rissne trafikplats. For forsta etappen giller
den i 3 § redovisade tidplanen. Tidplan for andra etappen kan inte fastslds for nérva-
rande. Parterna dr Gverens om att verka for att den skall komma sa snart som mgjligt
efter den forsta etappen.

For det fall hela Projektet inte ryms inom erhdllna medel kallar VST Staden till sar-
skild forhandling.

7 § Andringar och tilliigg.

VST beslutar efter samrdd med Staden om &ndringar av i Projektet ingdende funktio-
ner eller anldggningar eller tilldgg till Projektet i form av nya funktioner eller anldgg-
ningar skall genomforas. I de fall dndringar och tilldgg inte kan inrymmas i Projektet
skall forhandlingar tas upp mellan parterna om kostnadsansvar. Principen skall vara att
initiativtagande part skall bara merkostnaderna.

Merkostnaden for att bygga om Hanstaviigen och justera lidget for Arvinge trafikplats
jamfort med att ansluta Hanstavédgen i befintlig strdckning bekostas av Staden.

8 § Organisation och arbetssdtt

I egenskap av byggherre ansvarar VST for genomforandet av Projektet. Staden ska ges
mojlighet att folja Projektet genom samrad och insyn. For de anldggningar for vilka
Staden &r huvudman efter fardigstidllandet enligt 11 § skall Staden kontinuerligt folja
projekteringen och godkénna arbetshandlingarna.

Parterna ar dverens om att verka for att budget och tidplan innehélls. Under Projektet
kommer vid behov avstimningsmoéten att héllas med béde tjanstemén och politiker
inom ber6érda kommuner.

9 § Besiktning och garantier

For de anldggningar for vilka Staden dr huvudman efter fardigstdllandet ska Staden
nérvara vid kontroll och besiktning. Entreprendrens garantidtaganden géller fran god-
kénd slutbesiktning. For de anldggningsdelar som Staden skall vara huvudman for vars
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garantitider gar ut efter det att huvudmannaskapet gar over frdn VST till Staden skall
VST 6verlamna en sammanstillning med for Staden aktuella garantiataganden.

Garantidtaganden fran entreprendrernas sida skall for dessa anlaggningar foras ver pa
Staden. VST patar sig inget vidare ansvar gentemot Staden for sina dtaganden betraf-
fande Stadens anldggningar &n for sddant som entreprendrerna kan héllas ansvariga
for.

10 § Markuppldtelser

Staden ansvarar for att till VST i god tid stilla all mark som behovs for Projektets ge-
nomforande inom Stockholms stad till forfogande. Kostnader for att l6sa belastningar
frén tredje man och forvintningskostnader for mark som ej kan exploateras for andra
dandamal ska belasta projektmedel med 20 (tjugo) miljoner kronor. Mark som upplats
for viganlidggning dir VST #r vighallare upplits permanent. Ovrig mark upplats till-
falligt for att mojliggdra genomforandet.

Staden ansdker om och bekostar erforderliga fastighetsbildningsétgérder som krévs for
genomforande av Projektet inom Stockholms stad. Staden skall verka for en effektiv
hantering av detta.

Staden uppléater till VST, utan vederlag, nyttjanderétt till gdng- och cykelvégnitet pa
Jarvafiltet for drift-, underhélls- och fornyelsetransporter till och fran dagvattenmaga-
sin, brokonstruktioner och dvriga anldggningsdelar for E 18. Sérskilda nyttjanderétts-
avtal eller servitutsavtal skall upprittas av Staden dar VST:s tilltrdde sékerstills i er-
forderlig utstrickning. For de eventuella faktiska skador pa vignitet som denna nytt-
janderitt kan medfora skall VST sta kostnaden. Befintliga gang- och cykelvigsforbin-
delser ska sa langt mdjligt uppréthéllas under byggtiden.

Parterna skall innan arbetena paborjas komma 6verens om erforderliga tillfélliga eta-
bleringsomraden pa stadens mark utanfor vigomradet samt under vilken tidsperiod
respektive omréade skall nyttjas. Omradenas utbredning kommer i stort sett att verens-
stimma med “omradesgrins avsedd att faststdllas med tillféllig nyttjanderatt” pa ar-
betsplaneritningarna. VST skall ans6ka om polistillstand och betala markdispositions-
avgift till Staden enligt géllande taxa for markomréden (fn 220 kr/kvm och ar). Om
villkoren i polistillstandet, vilket bl a innebér att ytorna i princip skall aterldmnas i
motsvarande ursprungligt skick, uppfylls skall staden dterbetala 100 % av markdispo-
sitionsavgiften efter godkind avetablering for respektive yta.

VST ombesdrjer for projektmedel projektering och omldggning av berdrda delar av i
bruk varande ledningar och anldggningar. Avtal skall uppréittas mellan respektive led-
ningsinnehavare och VST. Dessa avtal skall upprittas i samrdd med Staden. Staden
uppléter till berdrda ledningsinnehavare i god tid mark for sdval markforlagda led-
ningar som luftledningar som maste flyttas och ges ny strackning. Harvid bor Stadens
gillande markforlaggningsavtal med respektive ledningsinnehavare kunna tillimpas.
11 § Drift, underhdll och reinvestering

Staten genom Vigverket ar vighéllare for vig E 18 som definieras av i arbetsplanen
med végritt eller inskrinkt végritt faststillda omraden. VST svarar for drift, underhall
och reinvestering for vag E 18. Staden ar huvudman for samt svarar for drift, underhéall
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och reinvestering av dvriga anldggningsdelar som omfattas av Projektet, se bilaga 2.
Detta giller med undantag av vad som sdgs nedan. I begreppet drift och underhall
ingér dven klottersanering.

Staden &r sadsom fastighetsdgare huvudman for hela dverdidckningskonstruktionerna
enligt 5 §. VST é&r véghallare for E 18 inklusive installationer och skyddande inre
ytskikt under tunnelkonstruktionen.

Drift, underhall och reinvestering av anldggningsdelar enligt 5 § inklusive ovanliggan-
de mark utfors och bekostas av Staden och ska utforas sé att storningarna pé underlig-
gande vig minimeras. Drift, underhéll och reinvestering av installationer och ytskikt i
tunnlarna for E 18 utfors och bekostas av VST. Arbetena skall utforas sé att skador pé
anldggningsdelar enligt 5 § inte uppstar.

Om skada uppstér i den ena partens anldggning pa grund av att den andra parten brister
i sitt dtagande vad avser drift underhall och reinvestering sé ska den som brustit i sitt
atagande sta for konstnaderna att avhjilpa dessa skador.

Med undantag av drift och underhall av stddmurs ytskikt mot ldgre beldgen vdg, svarar
véghallare/huvudman for den hogre beldgna vigen for stddmurars drift, underhall och
reinvestering.

Med undantag av drift och underhéll av undersidans ytskikt och installationer i anslut-
ning till underliggande vig, sdsom vid vdg- och gang-/cykelunderfarter, svarar vaghal-
lare/huvudman for vigen ovanpa végbron for drift, underhall och reinvestering.

Fram till dess Projektet fardigstéllts eller viss anldggningsdel Gppnats for allmén trafik
ansvarar nuvarande véghallare/huvudman for drift och underhall for sina respektive
delar. Detta inkluderar &dven tillfilliga vigomldggningar, forbifarter samt ombyggda
delar. Nar Projektet ar fardigstillt och oppnat for trafik blir VST véghéllare for vig E
18 pé hela strackan Hjulsta — Kista.

Kontinuerligt under projekteringen ska parterna i detalj precisera vem som ska vara
huvudman eller vaghallare for de fardiga anlédggningarna. I god tid innan fardigstél-
landet av Projektet skall detaljerade drift- och underhéllsavtal uppréttas med grénser
och ekonomiska forpliktelser.

12 § Miljofarligt avfall

VST é&ger ritt att i god tid innan VST tar mark i ansprak som behdvs for Projektets ge-
nomforande och for projektmedel tillse att marken undersoks — savil ovan som under
jord — for att kontrollera férekomst av fororenade massor (sa kallad prelimindr under-
sokning).

Krévs atgérder for behandling av fororenade massor skall VST i samrdd med Staden
vidta de atgérder som erfordras for att ansvarig verksamhetsutdvare alternativt fastig-
hetsdgaren eller nyttjanderéttshavaren forpliktas avhjélpa oldgenheterna eller svara for
Projektets kostnader for avhjilpandet.
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Om VST i samrdd med Staden vidtagit och fullfoljt de atgdrder mot tredje man som
anges i andra stycket och ingen forklarats ansvarig skall kostnaderna for behandling av
fororenade massor for det fall att de berdr mark dér Staden ska vara huvudman belasta
Staden och i annat fall belasta Projektmedel.

13 § Giltighet mm

Detta avtal giller under forutséttning av:

. att Stockholms stads kommunfullméktige godkanner detta genomfoéran-
deavtal genom beslut, senast 2007-05-01, som senare vinner laga kraft,

. att VST erhéller erforderliga medel for genomférandet och projektet
byggstartas senast 2010-01-01

Parterna dr medvetna om att for genomforandet av Projektet forutsatts:

. att faststéllelsebeslutet for vigarbetsplanen vinner laga kraft

. att VST beviljas bygglov och andra erforderliga tillstand.

Om avtalet forfaller star vardera parten sina kostnader. Om Staden till VST har 6ver-
fort medel enligt 6 § och avtalet dérefter forfaller skall VST till Staden aterbetala
samma summa uppriknat med konsumentprisindex fran datum for 6verforingen. Av-
drag skall dock goras for forgdveskostnad som belSper pa dverdackningskonstruktio-
ner enligt 5 §.

Av detta avtal dr tva exemplar uppréttade och utvéxlade.

Solna /2006 Stockholm /2006
Vigverket Region Stockholm Stockholms stad
Susanne Lindh Goran Gahm
Viagdirektor Tf trafikdirektor
Forteckning over bilagor: Tidplan

Projektomfattning

Tvérsektion 6verddckningar utan planteringar
/landskapsanpassningar
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