Utlatande 2007:70 RIII+II (Dnr 303-1287/2007)

Ny miljobilsdefinition for Stockholms stad

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktige besluta foljande
Miljobilsdefinition for Stockholms stad faststills enligt bilaga 2.

Foredragande borgarriaden Ulla Hamilton och Mikael Séderlund anfor
foljande.

Arendet

Arendet om ny miljobilsdefinition for Stockholms stad har initierats via skri-
velser den 12 december 2006 fran borgarradet Mikael Soderlund till trafik- och
renhéllningsndmnden samt frén borgarradet Ulla Hamilton till miljo- och hil-
soskyddsndmnden. Trafik- och renhéllningsndmnden samt milj6- och hélso-
skyddsndmnden har tagit fram underlag for beslut om ny miljobilsdefinition
for Stockholm. I arbetet med forslaget har samrad skett med trafikkontoret i
Goteborg och gatukontoret i Malmo som &dven de parallellt med Stockholm
presenterar i huvudsak samma forslag for respektive ndmnder.

Forslaget overensstaimmer 1 huvudsak med den statliga definitionen i Svensk
Forfattningssamling (SFS 2004:1364) med tilldgg for forslag till miljobilsde-
finitioner for storre personbilar samt létta lastbilar och bussar. Forslaget avse-
ende dessa storre fordonstyper foljer samma principer som de gillande per-
sonbilar.

Forslaget innebér i korthet att foljande bilar ska klassas som miljobilar:

e FEtanolbilar E85

e Biogasbilar
For bilar som drivs med alternativt drivmedel géller vissa granser for maximal
brénsleforbrukning.




e Bensin- och dieseldrivna fordon inklusive hybridmodeller som slapper
ut max 120 g/km koldioxid per km (motsvarar c:a 5,0 lit bensin resp
4,5 lit diesel /100 km).
For att dieselbilar ska godkénnas maste de dessutom ha partikelfilter eller an-
nan jaimforbar reningsteknik som gor att de tillhor miljoklass 2005 PM.

Beredning

Trafikkontoret och miljéforvaltningen har utifran det givna uppdraget utarbetat
ett gemensamt underlag for beslut om ny miljobilsdefinition i Stockholms stad.
Med underlaget som grund fattade miljo- och hélsoskyddsndmnden (22 mars
2007) samt trafik- och renhallningsndmnden (3 april 2007) beslut om att fore-
sla kommunfullmiktige att anta forslag till ny miljébilsdefinition. Arendet har
remitterats till stadsledningskontoret dér det beretts utifrdn ovanstaende under-
lag.

Stadsledningskontoret anser att en enhetlig definition kommer att underlatta
och skapa tydlighet for innehavare av miljobilar. Den foreslagna definitionen
tar hdnsyn bade till utsldppsméngder och hur brinsleeffektiva bilarna ar. For-
slaget innebér att Stockholms stad i samarbete med Goteborg och Malmé nér-
mar sig den definition som &r pa vig att bli den nationella.

Mina synpunkter

Arbetet med miljobilar i staden har pagatt dnda sedan 1994. 2004 fattade
kommunfullmiktige beslut om att alla nya bilar som kdptes in till staden skulle
vara miljobilar och att stadens bilpark skulle bestd av 60 procent miljobilar till
2006. Idag utgors stadens bilpark till 54 procent av miljobilar. I budget for
2007 anges att arbetet med miljobilar skall fortga och ambitionen har starkts i
och med att malet for 2010 nu &r att hela stadens fordonspark, med undantag
for specialfordon och uttryckningsfordon, skall utgéras av miljobilar. Fordel-
ningen av miljobilar i stadens olika forvaltningar och bolag dr mycket ojamn.
Den nya definitionen kommer likt den nuvarande att innebéra att en del verk-
samheter méste jobba hart for att uppna fullméktiges mal till 2010. Nu foresla-
gen definition ger emellertid en 6kad valmojlighet efter de behov som finns.
Hemtjanstens 6nskemal om sma lattparkerade bilar kan exempelvis tillgodoses
genom att dven de mycket brinslesnila smé bensin- och dieselbilarna inklude-
ras.

Stadens uppgift pa detta omrade ar att vara ett gott exempel eftersom den
egna bilparken blott utgdr en liten del av det totala antalet bilar pa Stockholms
gator. Darfor ar det viktigt att dven stadens invanare uppmuntras till att i 6kad
utstrackning vélja miljobilar. De framsta motiven till att &ndra i den befintliga
definitionen i Stockholm é&r att gora det enhetligare for tillverkare och konsu-
menter, skapa likhet med den statliga definitionen samt med storstiderna Go6-



teborg och Malmo, vilket underléttar for hela marknaden, och folja med i tek-
nikutvecklingen.

En enhetlig miljobilsdefinition har saknats inom kommunen, vilket har ska-
pat otydligheter kring miljobilar och villkoren for innehavare av dessa. Den
definition som anvénts i storst utstrickning har tagit sikte pa teknik istéllet for
faktiskt generade utsldpp. Den nya definitionen bygger pé principerna lag for-
brukning av fossil koldioxid, energieffektiva fordon och laga utslapp av hilso-
skadliga &mnen. Den statliga definitionen i SFS 2006:1572 som forslaget byg-
ger pa innehéller emellertid endast personbilar.

Vi vilkomnar att forslaget utifrdn samma principer som géller for personbi-
lar dven inkluderar stérre personbilar (minst 6 sittplatser) samt létta lastbilar
och bussar. For de storre personbilarna har vi uppmérksammats pa att det in-
smugit sig ett trafiksdkerhetskriterium om trepunktsbilten. Eftersom definitio-
nen i allt 6vrigt endast behandlar drivmedel och emissioner har detta korrige-
rats i nu foreliggande forslag.

Att anvinda sig av en definition som bygger pd mingden faktiska utslédpp
snarare én att premiera en viss teknik &r logiskt. For det forsta skapar det mer
logik kring begreppet miljobil da resurssnédlhet blir en grundliggande egen-
skap, och for det andra motverkar det att staden i en tid dar utvecklingen pa
energiteknikomradet och alternativa brénslen gar allt snabbare hamnar efter
och premierar en viss teknik framfor en annan.

Goteborg och Malmé forordar dven att ett anvidndarkrav, avseende andelen
miljobransle bilen tankas med, kopplas till definitionen. Detta for att siker-
stélla att de miljofordon som kan kora pa ett fornybart drivmedel verkligen kor
pa detsamma. Ett anvindarkrav som sddant skulle naturligtvis vara bra, men vi
delar nimndernas uppfattning att ett sddant krav skulle bli alltfér problematiskt
att folja upp. Att kréva in tankkvitton eller andra bevis fran fordonségarna for
att kontrollera vilken typ av brinsle som tankats i fordonet ar tidskrdvande och
omstandligt. Sdrskilt om en stérre méngd fordon ska kontrolleras. For att
komma i &tnjutande av forménen av fri boendeparkering ar det dock viktigt att
en miljobil kors pd det miljdanpassade drivmedlet som den framst &r avsedd
for. Den nuvarande regeln om att en miljobil till 6vervigande del (mer &n
50 %) skall kdras pa alternativt bransle bor bestd nir bestimmelsen uppdateras
eftersom den ger trafikkontoret mojlighet att i efterhand utfora stickprovskon-
troller.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Forslag till ny miljobilsdefinition
3. SFS 2005:1228 och 2006:1572
4. Skrivelse om framtagande av en ny miljobilsdefinition

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradens forslag.



Sérskilt uttalande gjordes av borgarradet Roger Mogert (s) enligt foljande.

Vi delar uppfattningen att det &r miljonyttan som ska vara utslagsgivande nir ett for-
don definieras som ett miljovénligt fordon. Vi anser samtidigt att det &r av stor vikt att
definitioner och system ocksé fungerar i praktiken och kan uppritthéllas pa ett trovér-
digt sitt. Tyvérr anser vi inte att drendet erbjuder nagra klargéranden kring fragan om
genomforbarheten av stickprovskontroller av faktisk briansleanvéndning, varken juri-
diskt eller praktiskt. Vi forutsitter att detta &r en brist enbart i drendet och inte i hur det
faktiskt forhaller sig. Om sa inte &r fallet innebédr systemet att man snarare motverkar
miljonyttan — tvirtemot kommunens uttalade mélséttningar.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullméktige besluta foljande
Miljobilsdefinition for Stockholms stad faststills enligt bilaga 2.

Stockholm den 16 maj 2007

Pa kommunstyrelseps vagnar:
KRISTINA AXEN OLIN

Ulla Hamilton Mikael Soderlund
Anette Otteborn

Sdrskilt uttalande gjordes av Carin Jdmtin, Roger Mogert, Teres Lindberg och
Kersti Py Borjeson (alla s) med hianvisning till det sérskilda uttalandet av (s) i
borgarradsberedningen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Stefan Nilsson (mp) och Inger Stark (v) enligt
foljande.

Alla transporter kan inte ske med kollektivtrafik, darfor dr det viktigt att staden skapar
incitament till att kdpa och koéra miljobil 1 Stockholm. Parallellt &r det viktigt att stélla
tydliga krav pé stadens verksamheter sd att andelen miljobranslen som anvénds i sta-
dens egna miljobilar 6kar. Aven en dvergang till miljdanpassade brinslen for bade
néringslivets och privata transporter bor uppmuntras. Stéll krav pa miljobrénsle vid
stadens upphandlingar av transporttjénster. Fa fler taxiforetag i staden att g& dver till
miljobilar. Driv pa utvecklingen av och efterfragan pa alternativ till diesel for tyngre
fordon.

Det viktigt att de bilar som kategoriseras som miljobilar hela tiden anpassas till att
gynna den minst miljopaverkande tekniken. Det &r bra att Stockholm planerar att dndra
sin definition sa att den &r mer teknikneutral och att energieffektivitet vigs in sa att
onddigt stora och brinsleslukande bilar inte ges formaner dven om de gér pa fornybara
brianslen som etanol. Det dr ocksa bra att g& mot en definition som kan komma att



gélla i hela Sverige, oavsett om det handlar om gratis kommunal parkering, tring-
selskatter eller offentlig upphandling.

Det finns dock flera problem med att i dagsldget binda upp definitionen till att borja
gélla 1 maj 2008 s& som planeras. For det forsta kommer dé ett ganska stort antal bilar,
snala bensin- och dieselbilar, enligt stadens regler vara miljobilar utan att dessa atnju-
ter nagot undantag fran tringselskatterna. Det kan forvirra bade bilbranschen och
maénga stockholmare. For det andra kommer den foreslagna definitionen att gynna en
del bilmodeller som slépper ut mer kvéveoxider och sma partiklar &n nédvandigt med
tillgénglig teknik, utsldpp som i stockholmsluften absolut borde motarbetas s& ldnge
det finns problem att klara miljokvalitetsnormerna. Darfor borde den nya definitionen
kompletteras med en tuffare utsldppsgrins for kviveoxider, samt att staden verkar for
att staten dndrar sin miljobilsdefinition i samma hidnseende.

Stockholm bor dven, liksom Goteborg redan gjort, stélla krav pé att latta miljéfordon
inte ska anvinda dubbdéck. Det finns i dag godkinda friktionsdidck som béttre motsva-
rar halkskyddskraven vid de vanligaste vinterviglagen i Stockholm och som inte orsa-
kar de hélsoproblem som dubbdéicken gor.

Det ar bra att staden fortsatt trycker pa regeringen att 1ata definitionen for upphand-
lingen ocksé gilla i skattehdnseende, tyvarr aterstar troligen mycket arbete innan detta
kan genomforas. I vintan pa detta bor staden overviga om den nya definitionen ska
gilla forst nar den sammanfaller med undantag fran tréangelskatter i Stockholm.



ARENDET

Trafikkontoret och miljéforvaltningen har i samverkan med trafikkontoret i
Goteborg och gatukontoret i Malmo enats om ett i huvudsak gemensamt for-
slag till miljobilsdefinition, se bilaga 2. Definitionen foljer de statliga be-
stimmelserna (SFS 2006:1572) géllande personbilar men hogst fyra pas-
sagerare och forare. Forslaget innebér i korthet att foljande bilar ska klassas
som miljobilar:

e Etanolbilar E85

e Biogasbilar

For bilar som drivs med alternativt drivmedel géller vissa grinser for maxi-
mal bransleforbrukning.

e Bensin- och dieseldrivna fordon inklusive hybridmodeller som sldpper ut
max 120 g/km koldioxid per km (motsvarar c:a 5,0 lit bensin resp 4,5 lit diesel
/100 km).

For att dieselbilar ska godkdnnas maste de dessutom ha partikelfilter eller
annan jamforbar reningsteknik som gor att de tillhor miljoklass 2005 PM.

Idag finns inga dieselbilar med partikelfilter tillgédngliga déir tillverkaren
godkdnner RME-drift (rapsmetyleter/biodiesel). 1 princip skulle sdédana mo-
deller ocksa kunna omfattas av forordningen, men finns alltsé inte att kdpa.

Vidare finns forslag pé storre personbilar (minst fem passagerare och forare)
samt latta lastbilar och bussar.

En 4ndring av miljobilsdefinition i Stockholm innebér att brénslesnéla ben-
sin- och dieselbilar &ven kommer att betraktas som miljobilar. Dieselbilarna
ska ha partikelfilter sa att de inte sldpper ut mer 4n max 5 mg partiklar/km.
Idag finns ett tiotal olika varianter av dessa fordonstyper pa marknaden. For-
dndringen innebér dven att ndgra bilar som séljs pa svenska marknaden idag
och som tidigare klassats som miljobilar inte langre gor det enligt det nya for-
slaget. Detta beror pa att fordonen har for hog bransleforbrukning enligt det
nya forslaget till miljobilsdefinition. Dessa fordon ér:

. Lexus GS 450 h (elhybrid)

. Lexus RX 400h (elhybrid)

. Chevrolet Colorado (etanolbil) — om den &r inregistrerad som person-
bil

Den nuvarande definitionen for miljobil for Stockholms stad togs enligt be-
slut i gatu- och fastighetsndmnden den 20 augusti 2002 och den 29 september
2004. Stockholms miljobilsdefinition anvénds idag vid beviljande av gratis bo-
ende- och nyttoparkering. Den anvinds dven som upphandlingskrav pa fordon
vid upphandling av transporttjénster till exempel samordnade godstransporter.

Vid inkép av miljobilar for stadens eget bruk samt vid beviljande av bidrag
for merkostnader av inkép av miljofordon till externa aktorer i Stockholm



anvinds sedan den 1 oktober 2006 SFS 2005:1228. Vid ink6p av miljobilar till
stadens fordonsflotta star miljoforvaltningen, via sérskilt anslag, for miljobi-
lens hela merkostnad. For externa aktorer vidarebefordrar miljoférvaltningen
bidrag motsvarande ca 35 % av merkostnaden (bidragen kommer ex fran EU
och KLIMP). Resterande del av merkostnaden far dgaren sjalv bekosta.

Trafikkontoret och miljofoérvaltningen har samarbetat med trafikkontoret i
Goteborg och gatukontoret i Malmé vid framtagandet av forslag till ny miljo-
bilsdefinition. Kontoren har enats om gemensam miljébilsdefinition. Goteborg
och Malm¢ har till skillnad fran Stockholm dessutom tillfogat anvandarkrav,
se nedan.

De frimsta motiven till att 4ndra i den befintliga definitionen i Stockholm ar
att:

e Gora det enhetligare for tillverkare och konsumenter.

e Skapa likhet med den statliga definitionen samt med Goteborg och
Malmo, vilket underléttar for hela marknaden.

e Folja med i teknikutvecklingen.

Den statliga definitionen i SFS 2006:1572 innehéller endast personbilar.
Forvaltningarna har i samrad med trafikkontoret i Goteborg och gatukontoret i
Malmo tagit fram forslag till miljobilsdefinitioner for stérre personbilar (minst
6 sittplatser) samt litta lastbilar och bussar. Forslagen till definitioner pa dessa
storre fordonstyper foljer samma principer som de géllande personbilarna i
SFS 2006:1572.

Dessa principer ar:

e Lag forbrukning av fossil koldioxid

¢ Energieffektiva

e Laga utsldpp av hélsoskadliga &mnen

BEREDNING

Arendet om ny miljobilsdefinition for Stockholms stad har initierats via skri-
velser den 12 december 2006 fran borgarradet Mikael Soderlund till trafik- och
renhéllningsndmnden samt frdn borgarradet Ulla Hamilton till miljo- och hil-
soskyddsndmnden. Uppdraget resulterade i att trafikkontoret och miljoforvalt-
ningen utarbetade ett gemensamt underlag for beslut om ny miljobilsdefinition
i Stockholm stad. Med underlaget som grund fattade miljo- och hilsoskydds-
ndmnden (22 mars 2007) samt trafik- och renhallningsndmnden (3 april 2007)
beslut om att foresld kommunfullméktige att anta forslag till ny miljobilsdefi-
nition.
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.



Miljo- och hilsoskyddsnimnden

Milj6- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt sammantrade den 22 mars
2007 foresla kommunfullméktige anta den nya miljobilsdefinitionen for
Stockholm stad enligt bilaga 1 tjadnsteutlatandet.

Reservation med rostforklaring anfordes av ledaméterna Ulla Jonck (s), God-
frey Etyang (s) samt tjdnstgorande erséttarna Gerd Sjoberg-Granlund (s) och
Hassan Said Mahamed (s), bilaga 1.

Séirskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Asa Romson (mp) och tjinstgd-
rande erséttaren Tina Kartz (v), bilaga 1.

Trafik- och renhéllningsnimnden

Trafik- och renhéllningsnimnden beslutade vid sitt sammantrédde den 3 april
2007 enligt kontorets forslag:

1. Trafik- och renhallningsndmnden foreslar kommunfullmiktige att
anta forslag till ny miljobilsdefinition for Stockholms stad enligt bila-
ga 1 till kontorens utlatande.

2. Namnden beslutar att den nya miljobilsdefinitionen skall tillimpas for
nya tillstind avseende avgiftsbefrielse for boende- och nyttoparkering
till och med den 1 maj 2008.

3. Niamnden ger trafikkontoret i uppdrag att ta fram Overgangsbestam-
melser for boende- och nyttoparkering avseende miljéfordon.

Reservation anfordes av vice ordfoéranden Mirja Riihd Jarvinen m fl (s) med
hanvisning till sitt yrkande, bilaga 1.

Reservation anfordes av ledamoten Torhild Lamo (v) med hénvisning till sitt
yrkande, bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp), bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av erséttaren Kajsa Stenfelt (v), bilaga 1.

Miljoforvaltningens och trafikkontorets gemensamma tjansteutldtande date-
rat den 2 mars 2007 har i huvudsak foljande lydelse.

Det finns idag flera olika definitioner av begreppet miljobil i Sverige, de viktigaste
exemplen redovisas i bilaga 2. Finansdepartementet har i en PM den 7 mars ldmnat
forslag pa de fortsatta reglerna for trangselskatter. Nagon dndring av miljobilsdefini-



tionen foreslas inte. Manga aktorer har darfor efterlyst storre lokal och nationell sam-
syn. For att skapa ordning och underlitta for alla som é&r intresserade av miljobilar bor
en enhetlig definition efterstravas.

Det skulle underlétta for privatpersoner, foretag och offentliga myndigheter om upp-
fattningen om vad en miljobil &r, 4r gemensam i hela landet. Det géller t ex nér offent-
liga myndigheter vill premiera och stimulera genom olika atgérder, och pa sa sitt gyn-
na dessa fordon, men ocksa nér krav stélls i upphandlingar. For tillverkare, forsdljare,
transportorer osv skulle det ge klara och mer langsiktiga signaler om vad som géller
for miljobilar.

Vigverket tog under &r 2005 fram ett vil forankrat forslag avseende en miljo-
bilsdefinition. Vagverkets forslag resulterade sedan i antagandet av en statlig forord-
ning SFS 2004:1364 gillande statliga verk och myndigheters inkoép av miljobilar,
vilken i sin tur uppdaterats tva ganger genom SFS 2005:1228 och SFS 2006:1572. Har
redovisas den definition som géller nér staten kdper in miljobilar till den egna verk-
samheten. SFS 2006:1572 redovisas i bilaga 3.

Regeringen kraver fr.o m. den 1 jan 2007 att statliga myndigheter till minst 85 pro-
cent ska kopa miljdanpassade personbilar. Nya utryckningsfordon skall till 25 % utgo-
ras av miljéfordon. Ett syfte med statens nya miljobilsdefinition var bl a att utgoéra en
forebild for andra.

Kommunstyrelsen i Stockholm har i remissvar till regeringskansliet den 12 oktober
2005, 1 huvudsak stéllt sig positiv till Vagverkets forslag till miljobilsdefinition.

Miljoforvaltningen fick genom en skrivelse av borgarradet Ulla Hamilton pd Miljo-
och hélsoskyddsnimndens sammantride den 12 december 2006 i uppdrag att tillsam-
mans med Trafikkontoret ta fram ett underlag for beslut om ny miljobilsdefinition i
Stockholm, se bilaga 4.

Trafikkontoret fick genom en skrivelse av borgarradet Mikael Soderlund pa Trafik-
och renhéllningsndmndens sammantrdde den 12 december 2006 i uppdrag att tillsam-
mans med Miljoforvaltningen ta fram underlag for beslut om ny miljobilsdefinition i
Stockholm, se bilaga 5.

Miljoforvaltningen och Trafikkontoret har tolkat skrivelserna sé att det dr den statli-
ga definitionen av miljobil i SFS 2004:1364 med é&ndringarna 2005:1228 och
2006:1572 som borgarrdden Hamilton och Séderlund anser bor vara stadens modell.
SFS 2004:1364 med andringar enligt ovan ir en vidareutveckling av Vagverkets for-
slag till miljobilsdefinition och &r den definition som staten idag anvander vid inkdp av
miljobilar.

Definitionen miljobil for Stockholms stad togs enligt beslut i gatu- och fas-
tighetsndimnden den 20 augusti 2002 och den 29 september 2004, se bilaga 2. Stock-
holms miljobilsdefinition anvénds idag vid beviljande av gratis boende- och nyttopar-
kering. Den anvénds dven som upphandlingskrav pa fordon vid upphandling av trans-
porttjdnster t ex samordnade godstransporter.

Vid ink6p av miljobilar till stadens egen fordonsflotta samt vid beviljande av bidrag
for merkostnader av inkép av miljéfordon till externa aktdrer i Stockholm (ex EU och
KLIMP-bidrag) anvdnds sedan den 1 oktober 2006 SFS 2005:1228. Vid inkdp av
miljobilar till stadens fordonsflotta star Miljoforvaltningen, via sérskilt anslag, miljobi-
len hela merkostnad. For externa aktorer vidarebefordrar Miljoforvaltningen bidrag
motsvarande ca 35 % av merkostnaden (bidragen kommer ex fran EU och KLIMP).



Resterande del av merkostnaden fér dgaren sjélv bekosta.

Trafikkontoret och Miljoforvaltningen har samarbetat med Trafikkontoret i Gote-
borg och Gatukontoret i Malmé vid framtagandet av forslag till ny miljobilsdefinition.
Kontoren har enats om gemensam miljobilsdefinition. Géteborg och Malmé har till
skillnad frén Stockholm dessutom tillfogat anvéndarkrav, se nedan.

Forslaget har behandlats i Tekniska nimnden i Malmo den 14 februari 2007. Namn-
den beslutade att skicka drendet pé intern remiss inom Malmo stad.

Trafiknimnden i Géteborg bordlade drendet den 23 februari 2007. Arendet kommer
upp for ny behandling i Trafikndmnden den 29 mars 2007.

Trafikkontorets och Miljoférvaltningens synpunkter

Erfarenheter hittills fran gratis boende- och nyttoparkering i Stockholm

Kommunfullmiktige beslot den 18 april 2005 att infora gratis boende- och nyttopar-
kering for miljobilar, fran den 2 maj 2005 och tre ar framdver.

Efter ansokan kontrollerar Trafikkontoret i bilregistret att aktuell bil uppfyller kra-
ven for miljobil (enligt Stockholms stads miljobilsdefinition som redovisas i bilaga 2).
Trafikkontoret kan &ven i efterhand begéra att fa se kvitton eller liknande som visar att
dgaren till dvervidgande del kort pa miljobrénsle. I 6vrigt giller samma regler som for
de vanliga parkeringstillstinden.

I innerstaden finns for ndrvarande cirka 140 000 personbilar varav cirka 8 300 &r re-
gistrerade som miljobilar. Dartill kommer ca 100 litta lastbilar som ar miljobilar. 1
januari 2007 fanns cirka 3 800 bilar som beviljats fran boende- och nyttoparkeringsav-
gift (cirka 2 100 avseende boendeparkering och 1 700 avseende nyttoparkering). Om
okningstakten mellan ar 2005 och 2006 fortsétter pa samma sétt kommer antalet mil-
jobilsregistrerade bilar inom staden att uppga till cirka 18 000 &r 2008. Antalet av-
giftsbefriade bilar berdknas da till cirka 7 000 fordon. Skillnaden mellan miljobilsregi-
strerade bilar och avgiftsbefriade miljobilar kan bero pa att flera miljobilsdgare har
garage och dérfor inte nyttjar formanen till avgiftsbefriad parkering.

Stadens beslut om avgiftsbefrielse for boende och nyttoparkering géller tom den 1
maj 2008. Trafikkontoret avser att genomfora en utvirdering av avgiftsbefrielserna
under hdsten &r 2007 och dérefter dterkomma till Trafik- och renhéllningsndmnden i
ett sirskilt drende om boende- och nyttoparkering fore maj ménad 2008.

Enhetligt, tydligt och teknikneutralt

De framsta motiven till att dndra i den befintliga definitionen i Stockholm &r att:

e (Gora det enhetligare for tillverkare och konsumenter.

e Skapa likhet med den statliga definitionen samt med Goéteborg och Malmo, vilket
underléttar for hela marknaden.

e Folja med i teknikutvecklingen.

Den statliga definitionen i SFS 2006:1572 innehéller endast personbilar. Aven storre
fordonskategorier ar 6nskvérda. Forvaltningarna har darfor i samrad med Trafikkonto-
ret i Goteborg och Gatukontoret i Malmo tagit fram forslag till miljobilsdefinitioner
for storre personbilar (minst 6 sittplatser) samt létta lastbilar och bussar. Forslagen till
definitioner pa dessa storre fordonstyper foljer samma principer som de gillande per-
sonbilarna i SFS 2006:1572.



Dessa principer ar:

e Lag forbrukning av fossil koldioxid

e Energieffektiva

o Laga utsldpp av hélsoskadliga &mnen

Goteborg och Malmé forordar dven att ett anvéndarkrav, avseende andelen milj6-
brénsle bilen tankas med, kopplas till definitionen. Detta for att sikerstélla att de mil-
jofordon som kan kora pé ett fornybart drivmedel verkligen kor p& detsamma. Nar det
giller externa aktorer dr det rimligt att miljéfordonen till 6vervigande del (dvs. minst
50 %) kors pa det fornybara drivmedlet. Forvaltningarna tycker att ett anviandarkrav
kan vara bra att ha dven i Stockholm men ser ett stort problem med att f6lja upp kra-
vet. Att kréva in tankkvitton eller andra bevis fran miljéfordonsédgare for att kontrolle-
ra vilken typ av brinsle som tankats i fordonet ar tidskrivande och omsténdligt. Sér-
skilt om en storre médngd fordon ska kontrolleras.

For att komma i dtnjutande av formanen av fri boende parkering dr det dock viktigt
att en miljobil kors pa det miljéanpassade drivmedlet som den framst dr avsedd for.
Forvaltningarna anser darfor att den nuvarande regeln om att en miljobil till overva-
gande del (mer dn 50 %) skall koras pa alternativt brinsle skall bestd. Det ger mojlig-
heten for Trafikkontoret att i efterhand kontrollera att sd har skett. Enligt kontorens
mening fodras inte en systematisk kontroll av att kravet upprétthélls, men det &r viktigt
att mdjligheten till stickprovskontroller kvarstar.

Nér det géller Stockholms stads egen fordonspark ska enligt beslut i Kom-
munfullméktige den 10 maj 2004, 80 % av etanol och biogasbilarna drivas med det
fornybara branslet vid utgangen av 2006. En skdrpning av dessa krav till 85 % ar 2010
har diskuterats.

Trafikkontoret i G6teborg foreslar dven att anvéndarkraven kompletteras med att 1t-
ta miljofordon inte far vara forsedda med dubbdick. Dubbdickskravet ska enligt for-
slag frén Trafikkontoret i Goteborg triada ikraft med tva ars fordrojning for att inte
bilidgare ska behdva byta ut vinterdick i fortid. Trafikkontoret och Miljéforvaltningen
forordar inte anvandarkrav i ndgot avseende i Stockholm.

Forvaltningarna anser att det inte &r aktuellt att inféra ndgon motsvarande regel i
Stockholm.

Forslag pa ny miljobilsdefinition for Stockholm

Trafikkontoret och Milj6forvaltningen har i samverkan med Trafikkontoret i Gote-
borg och Gatukontoret i Malmo enats om ett 1 huvudsak gemensamt forslag till miljo-
bilsdefinition, se bilaga 1. Definitionen f6ljer de statliga bestimmelserna (SFS
2006:1572) gillande personbilar men hdgst fyra passagerare och forare. Forslaget
innebdr i kortet att foljande bilar ska klassas som miljobilar:

e Etanolbilar E85

e Biogasbilar

For bilar som drivs med alternativt drivmedel giller vissa grianser for maximal
brénsleforbrukning.

e Bensin- och dieseldrivna fordon inklusive hybridmodeller som sldpper ut max
120 g/km koldioxid per km (motsvarar c:a 5,0 lit bensin resp 4,5 lit diesel /100 km).



For att dieselbilar ska godkénnas maste de dessutom ha partikelfilter eller annan
jédmforbar reningsteknik som gor att de tillhor miljoklass 2005 PM.

Idag finns inga dieselbilar med partikelfilter tillgéngliga dar tillverkaren godkénner
RME-drift (rapsmetyleter/biodiesel). I princip skulle sddana modeller ockséd kunna
omfattas av forordningen, men finns alltsé inte att kopa.

Vidare finns forslag pa storre personbilar (minst fem passagerare och forare) samt
latta lastbilar och bussar.

I bilaga 6 redovisas de fordonsmodeller som skulle klara den foreslagna nya miljo-
bilsdefinitionen.

En &ndring av miljobilsdefinition i Stockholm innebér att brinslesnila bensin och
dieselbilar 4ven kommer att betraktas som miljobilar. Dieselbilarna ska ha partikelfil-
ter sa att de inte sldpper ut mer 4n max 5 mg partiklar/km. Idag finns ett tiotal olika
varianter av dessa fordonstyper pa marknaden, se bilaga 6. Fordndringen innebér dven
att nagra bilar som siljs pd svenska marknaden idag och som tidigare klassats som
miljobilar inte lingre gor det enligt det nya forslaget. Detta beror pé att fordonen har
for hog bréansleforbrukning enligt det nya forslaget till miljobilsdefinition. Dessa for-
don ar:

. Lexus GS 450 h (elhybrid)

. Lexus RX 400h (elhybrid)

. Chevrolet Colorado (etanolbil) — om den &r inregistrerar som personbil

Trafikkontoret bor i i uppdrag att ta fram Svergdngsbestimmelser for boende- och
nyttoparkering avseende miljéfordon. Redan beviljade miljobilsparkeringstillstdnd
avseende boende- och nyttoparkering ska fortsitta att gilla. Den nya definitionen ska i
parkeringssammanhang tillimpas nér nya tillstind beviljas.

Trafikkontoret och Miljoforvaltningens forslag

Trafikkontoret och Milj6forvaltningen i Stockholm foreslar att Trafik- och renhall-
ningsndmnden respektive Miljo- och hélsoskyddsndmnden foreslar Kommunfullmék-
tige att anta forslag till ny miljobilsdefinition for Stockholms stad enligt bilaga 1. Vi-
dare foreslar forvaltningarna att Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att den nya
miljobilsdefinitionen skall tillimpas for nya tillstind avseende avgiftsbefrielse for
boende- och nyttoparkering till och med den 1 maj 2008. Slutligen foreslés att Trafik-
och renhéllningsndmnden ger Trafikkontoret i uppdrag att ta fram Gvergangsbe-
stimmelser for boende- och nyttoparkering avseende miljéfordon.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjdnsteutlatande daterat den 12 april 2007 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att en enhetlig definition kommer att underlétta och
skapa tydlighet for innehavare av miljobilar. Den foreslagna definitionen tar hansyn
bade till utslappsmiangder och hur bransleeffektiva bilarna &dr. Forslaget innebér att
Stockholms stad i samarbete med Goteborg och Malmé nédrmar sig den definition som
ar pa vag att bli den nationella.



Stadsledningskontoret foresldr kommunfullmiktige att anta foreslagen miljobilsde-
finition for Stockholms stad enligt bilaga 1. Vidare anser stadsledningskontoret att den
nya miljobilsdefinitionen skall tillimpas for nya tillstdnd avseende avgiftsbefrielse for
boende- och nyttoparkering till och med den 1 maj 2008. Trafik- och renhéllnings-
ndmnden ges i uppdrag att ta fram dvergéngsbestimmelser for boende- och nyttopar-
keringen avseende miljofordon.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Miljo- och hiilsoskyddsnimnden

Reservation med rostforklaring anfordes av ledaméterna Ulla Jonck (s), God-
frey Etyang (s) samt tjédnstgorande erséttarna Gerd Sjoberg-Granlund (s) och
Hassan Said Mahamed (s), enligt féljande.

Vi ldmnar detta drende utan eget stéllningstagande. Vi har en uppfattning i sakfragan,
men vill inte gora ett slutligt stéllningstagande &nnu. Ett moget dvervdgande &r den
bista grunden for ett klokt beslut. Det &r ocksé viktigt att fortroendevalda har mojlig-
het att konsultera medborgare i samhillet och ménniskor med sérskild sakkunskap
eller sérskilda erfarenheter innan ett slutgiltigt avgorande. Det kan dérfor finnas skél
att avstd fran att omedelbart gé till beslut, och istillet ta stdllning vid nista ndmnd-
sammantride. Dérfor har det ocksa funnits en praxis i Stockholms kommun déar man
generellt medgivit bordldggning det forsta nimndsammantréde som ett drende behand-
las.

Arenden skall alltid behandlas skyndsamt nir det 4r nddvindigt, antingen for sakfra-
gan eller nér sérskilda omstindigheter foreligger, exempelvis nér enskilda eller foretag
paverkas omedelbart negativt av att ett beslut inte kan tas skyndsamt. Det finns da
mdjlighet att

1. ange det i handlingarna eller i foredragningslistan sa att det kommer till
namndledamdternas kdnnedom att ett omedelbart beslut dr onskvart, utifall
forvaltningen gor en sidan bedomning,

2. eller, om ndgon politiker i ndmnden gor motsvarande bedomning, kontakta
de andra ledamoéterna i nimnden och meddela det.

Vi kan konstatera att avsteg fran praxis gjorts i det hér fallet. Det &r olyckligt om det
blir frekvent att majoriteten medges bordldggning nér de finner det pékallat, men inte
oppositionen. Vi anser att det vore olycklig for det politiska klimatet och vi tror att det
i forlangningen kommer att leda till sémre beslut och fi negativa konsekvenser for
kommunen och dess medborgare.

Scirskilt uttalande gjordes av vice ordféranden Asa Romson (mp) och tjinstgé-
rande ersdttaren Tina Kartz (v), enligt foljande.

Precis som med annan miljomérkning &r det viktigt att det som kategoriseras som
miljobilar hela tiden anpassas till att gynna den minst miljopaverkande tekniken. Det
ar bra att Stockholm planerar att &ndra sin definition sé att den dr med teknikneutral
och att energieffektivitet vigs in sa att onddigt stora och brinsleslukande bilar inte ges
formaner dven om de gér pa miljobra brénsle som etanol. Det dr ocksa bra att g mot
en definition som kan komma att gélla hela i Sverige, oavsett om det handlar gratis
kommunal parkering, tringselskatter eller offentlig upphandling.

Det finns dock flera problem med att i dagsldget binda upp definitionen till att borja
gélla 1 maj 2008 sa som planeras. For det forsta kommer ett ganska stort antal bilar,
snéla bensin- och dieselbilar, di enligt stadens regler vara miljobilar utan att dessa



atnjuter ndgot undantag fran trangselskatterna. Det kan forvirra badde bilbranschen och
ménga stockholmare. For det andra kommer den forslagna definitionen att gynna en
del bilmodeller som slépper ut mer kvéveoxider och sma partiklar &n nédviandigt med
tillgénglig teknik, utsldpp som i Stockholmsluften borde motarbetas sa lange det finns
problem att klara miljokvalitetsnormerna.

Miljopartiet anser darfor att den nya definitionen borde kompletteras med en tuffare
utsldppsgrans for kvdveoxider, samt att staden verkar for att staten dndrar sin milj6-
bilsdefinition i samma hinseende. Det &r bra att staden fortsatt trycker pa regeringen
att lata definitionen for upphandlingen ocksa gilla i skattehdnseende, tyvérr aterstar
troligen mycket arbete innan detta kan genomf6ras och i vintan pa detta bor staden
overviga om den nya definitionen ska géilla forst ndr den sammanfaller med undantag
frén trangselskatter i Stockholm

Trafik- och renhallningsnimnden

Reservation anfordes av anfordes av vice ordféranden Mirja Réihd Jarvinen
m fl (s) enligt f6ljande.

Att i huvudsak godkinna forvaltningens yttrande

Att avvisa forslaget om att genomfora stickprovskontroller pé det sitt som forvalt-
ningen foreslar

Att avvisa kravet om godkinda trepunktsbilten da detta inte i praktiken gér att kon-
trollera i trafikregistret

Att uppdra till forvaltningen att undersoka om det d&r mojligt att i framtiden stilla
krav pa trepunktsbélten och vinterddck utan dubb, for att uppfylla kraven som miljo-
fordon.

Forslaget till ny miljobilsdefinition &r bra och vél utformad. Déremot framstar det
som orealistiskt att kunna genomfora stickprovskontroller av hur bilisterna bakét 1
tiden har tankat sina fordon. Det finns inte redovisat hur det skall kunna ske och det
gér dn mindre att frin kommunens sida krava att varje Stockholmare som innehar ett
miljofordon med kvitton skall kunna redovisa exakt vilka brianslen han eller hon har
tankat. Det finns ej heller nagra sanktioner om bildgarna inte kan redovisa detta.

Att hitta en definition dir anvidndarkravet kompletteras med att ldtta miljofordon
maste vara forsedda med vinterdack utan dubb, under vinterhalvéaret, borde studeras
vidare. Det &r dock svart att ha en definition av miljéfordon med krav dir uppgifterna
inte gar att finna i trafikregistret. Sa dr det ocksa med kravet i detta dokument, for
personbilar med minst fem sittplatser, att godkénda trepunktsbalten skall finnas pa
samtliga sittplatser utdver forarplats for att bli godkidnd som miljoéfordon. Uppgifter
om sdkerhetsbiltena finns inte heller i trafikregistret idag vilket gor det svart att kon-
trollera miljofordonen pa denna punkt, vilket forvaltningarna foreslar.

Béde fragan om krav pa vinterddck utan dubb och krav pé trepunktsbélten, bor istil-
let studeras ytterligare innan man tar stdllning till detta.



Reservation anfordes av ledamoten Torhild Lamo (v) enligt foljande
Att 1 huvudsak godkénna kontorets forslag

Att komplettera kraven med att litta milj6fordon ska ha dubbfria dick senast tva ar
efter beslut fattas.

Det &r bra att en ny miljobilsdefinition har arbetats fram och att detta har gjorts i sam-
arbete med Malmo och Goéteborg. Det dr dock rimligt att Stockholm liksom Géteborg
stiller krav pa att litta milj6fordon inte far anvénda dubbdick. Dubbdéck forstor asfalt
och river upp damm i mycket hogre grad dn vad dubbfria vinterdick gor, samtidigt
som de leder till 6kat buller. Dubbdéck gor darmed att luftkvaliteten forsdmras och
fororeningarna okar. Luftkvaliteten dr en av Stockholms stérsta miljoutmaningar och
dagligen 6verskrids miljokvalitetsnormerna. Att inkludera kravet om att man ska kora
med dubbfria vinterdack &r darfor nddvéndigt.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp) enligt féljande.

Det ér bra att Stockholms stad nu vill modifiera sin miljobilsdefinition sé att

energieffektivare bilar premieras pé ett teknikneutralare sdtt och att hela Sverige nu
gér mot en gemensammare definition av miljobilar, omfattande tréngselskatter, upp-
handlingskriterier och upplételser av kommunala parkeringar.

Det som saknas dr dock normer som dven reglerar utsldppen av kviaveoxider, ndgon-
ting som absolut behover finnas med i en modern miljobilsdefinition, inte minst for att
virna

Stockholmarnas hilsa.

Det fattas dven att Stockholm, liksom Géoteborg redan gjort, ska stélla krav pé att 14t-
ta

Miljofordon inte ska anvénda dubbdéck. Det finns i dag godkénda friktionsdack som
battre motsvarar halkskyddskraven vid de vanligaste vintervédglagen I Stockholm och
som inte orsakar de hilsoproblem som dubbdéck pa stockholmsgatorna orsakar.

Dessutom sa behdvs en samordnad definition som dven fungerar ihop med de kom-
mande permanentade tringselavgifterna, som ju ur miljobilsdefinitionsmissig syn-
punkt &r en statlig angeldgenhet.

Det kommer att verka forvirrande for bilisterna, nir en bil kan komma att klassas
som miljobilur parkeringssynpunkt men inte ur tringselavgiftssynpunkt.

Miljobilsdefinitionen méste vara enkel och logisk for bilister.

Darfor ar det béttre att avvakta med en ny miljobilsdefinition, till dess att staten &r
redo att faststélla sin miljobilsdefinition.

Stockholms stad bor absolut fortsétta med att trycka pa staten i denna fraga, men det
viktiga hér 4r att det ska rdda samma slags miljobilsdefinition ur alla aspekter.



Ersdttaryttrande gjordes av ersittaren Kajsa Stenfelt (v) enligt foljande.

Att i huvudsak godkinna kontorets forslag

Att komplettera kraven med att litta miljofordon ska ha dubbfria dick senast tva ef-
ter beslut fattas .

Det &r bra att en ny miljobilsdefinition har arbetats fram och att detta har gjorts 1
samarbete med Malmo och Géteborg. Det dr dock rimligt att Stockholm liksom Gote-
borg stiller krav pé att latta miljofordon inte fir anviinda dubbdéck. Dubbdéck forstor
asfalt och river upp damm i mycket hogre grad &n vad dubbfria vinterddck gor, samti-
digt som de leder till 6kat buller. Dubbdéick gor diarmed att luftkvaliteten forsdmras
och fororeningarna okar. Luftkvaliteten &r en av Stockholms stdrsta miljoutmaningar
och dagligen 6verskrids miljokvalitetsnormerna. Att inkludera kravet om att man ska
kora med dubbfria vinterddck ar darfor nodvéndigt.



Bilaga 2

Forslag pa ny miljobilsdefinition for Stockholms stad

Personbilar med maximalt fyra sittplatser utover forarplats

Denna definition av miljobilar med maximalt fyra sittplatser utover forarplats ar i
huvudsak dverensstimmande med forordningen SFS 2006:1572 om statliga myndig-
heters inkdp och leasing av miljobilar. Om/nér regeringen uppdaterar eller justerar sin
forordning om ink6p av miljobilar uppdateras automatiskt denna definition. Det inne-
bér att bilar med forsta registrerings datum efter ikrafttradande av eventuell ny férord-
ning automatiskt bedoms efter den nya definitionen.

Bensin- och dieseldrivna miljobilar

Om en personbil som tillhor 1agst miljoklass 2005 &dr utrustad med teknik for drift
endast med bensin, eller dr utrustad med teknik for drift endast med diesel, far, enligt
uppgift i vigtrafikregistret, utsléppet av koldioxid vid blandad kérning inte Gverstiga
120 gram per kilometer. Om en personbil &r utrustad med en kompressionstind motor
skall, enligt uppgift i vagtrafikregistret, utsldppet av partiklar vara ldgre dn 5 milligram
per kilometer.

Miljébilar som kan drivas med alternativt bransle utom gasol

Om en personbil som tillhor 1dgst miljoklass 2005 ar utrustad med teknik for drift helt
eller delvis med annat brénsle dn bensin, diesel och gasol, fér, enligt uppgift i vagtra-
fikregistret, bransleforbrukningen per 100 kilometer vid blandad korning inte overstiga
9,2 liter bensin', 8,4 liter diesel eller 9,7 kubikmeter gas®. Om det i végtrafikregistret
finns uppgift om att personbilen kan drivas med tva olika brénslen, giller det for per-
sonbilen mest fordelaktiga virdet.

Om fordonet inte &dr typgodkéant for det alternativa brénslet skall det genom uppgifter
frén tillverkaren eller generalagenten sikerstillas att fordonet vid drift &ven med sa-
dant briansle motsvarar kraven enligt ldgst miljoklass 2005 och, om fordonet har en
kompressionstind motor, att utsldppet av partiklar ar ldgre dn 5 milligram per kilome-
ter (l4gst miljoklass 2005PM).

Om en personbil inte kan drivas med en brénsleblandning som till dvervigande del,
riknat pa brinslets energiinnehall, bestar av alternativt brinsle, giller istdllet for
gransvérdena i forsta stycket de gransviarden som anges for bensin- och dieseldrivna
miljobilar ovan.

' 1 dagsldget dr inte E85 certifierat fordonsbrinsle. Krav pa etanoldrivna bilars bréns-
leforbrukning stills déarfor vid bensindrift.

? For de gasdrivna modeller som ar godkinda for bade gas- och bensindrift giller att
det mest fordelaktiga forbrukningsvardet av gas och bensin kan anvindas.



En automatvéxlad personbil skall anses uppfylla de grinsvdrden som anges i forsta
stycket, om den i Ovrigt dr identisk med en manuellt véixlad personbil som uppfyller
tillampligt gransvarde.

Om en personbil inte kan drivas med en bransleblandning som till 6vervigande del,
riknat pa brénslets energiinnehéll, bestar av alternativt brénsle, giller i stéllet gréns-
vérdena for bensin- och dieseldrivna bilar ovan.

Om en personbil tillhér miljoklass El far, enligt uppgifter frén tillverkaren eller gene-
ralagenten, elenergiforbrukningen per 100 kilometer inte verstiga 37 kilowattimmar.

Personbilar med minst fem sittplatser utéver forarplats
Definition

Personbil /minibuss minst fem sittplatser utover forarplats rdknas som miljobil om den
ar utrustad med teknik enligt ndgot av foljande:

a) Personbil /minibuss som kan drivas helt eller delvis med elektricitet.

b) Personbil /minibuss som &r utrustad med teknik for drift helt eller delvis med annat
brénsle dn bensin, diesel och gasol.

Fordon med kompressionstind motor ska klara partikelkraven i lagst miljoklass
2005PM enligt uppgifter i vagtrafikregistret.

Fordon med eldrift (kategori a) ska tillhéra miljoklass El eller Hybrid.

Fordon med alternativt brénsle (kategori b) ska kunna drivas med en brinsleblandning
som till dvervdgande del, rdknat pa brénslets energiinnehall, bestar av det alternativa
brénslet. Det ska tillhora lagst miljoklass 2005 /2005PM eller hogre. Om fordonet inte
ar typgodkint for det alternativa brénslet, skall det genom uppgifter fran tillverkaren
eller generalagenten sikerstillas att fordonet vid drift &ven med sddant bransle motsva-
rar kraven enligt lagst miljoklass 2005 /2005PM.

Litta lastbilar och ldtta bussar
upp till 3,5 ton totalvikt

Definition

Transportfordon registrerade som létt lastbil eller l4tt buss rdknas som miljofordon om
de ar utrustade med teknik enligt nagot av foljande:

a) Latt lastbil eller 14tt buss som kan drivas helt eller delvis med elektricitet.

b) Latt lastbil eller 14tt buss som &r utrustad med teknik for drift helt eller delvis med
annat brénsle &n bensin, diesel och gasol.

Fordon med kompressionstind motor ska klara partikelkraven i ldgst miljoklass
2005PM enligt uppgifter i vagtrafikregistret.

Fordon med eldrift (kategori a) ska tillhéra miljoklass El eller Hybrid.



Fordon med alternativt brinsle (kategori b) ska kunna drivas med en brinsleblandning
som till dvervdgande del, rdknat pa brinslets energiinnehall, bestar av det alternativa
brénslet. Det ska tillhora lagst miljoklass 2005 /2005PM eller hogre. Om fordonet inte
ar typgodkint for det alternativa brénslet, skall det genom uppgifter fran tillverkaren
eller generalagenten sikerstéllas att fordonet vid drift &ven med sddant brénsle motsva-
rar kraven enligt lagst miljoklass 2005 /2005PM.

Anvindarkrav — som giller samtliga fordonskategorier ovan

Fordon som kan drivas med alternativt bransle méste koras minst halva korstrickan pa
det alternativa brinslet for att rdknas som miljofordon. Kravet géller som arsmedel-
virde. De ska i storsta mojliga utstrdckning drivas med brinslen som framstélls ur
fornybara energikillor’.

For att kora halva korstrickan pd gas méste 45% av brénslevolymen utgdrs av gas
raknat i kubikmeter, jimfort med bensin réknat i liter. For att kora halva korstrickan
pé E8S maste 60 % av méngden inkdpt drivmedel utgoras av E8S.

3 enligt definitionen i artikel 2 i Europaparlamentets och radets direktiv 2001/77/EG



