Utlatande 2007:139 RII (Dnr 314-937/2007)

Stockholms inflytande over kollektivtrafikens utveckling
Motion av Asa Romson (mp) (2007:8)

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmiktige besluta foljande
Motion (2007:8) av Asa Romson (mp) anses besvarad med vad som anfors
i detta utlatande.

Foredragande borgarradet Mikael Séderlund anfor f6ljande.
Arendet

Asa Romson (mp) har i en motion (2007:8) till kommunfullmiktige den
7 mars 2007 om Stockholms stads inflytande Gver kollektivtrafikens utveck-
ling. Motionédren tar upp kollektivtrafikens omfattande roll i ett vdlfungerande,
hallbart och konkurrenskraftigt Stockholm. Motionéren anser att kollektivtra-
fikens utveckling inte har skett i takt med stadens tillvixt och att Stockholm
behdver en betydligt béttre samplanering av bostads- och arbetsplatsutbyggnad
och kollektivtrafikplanering. Motionédren foreslér diarfor kommunfullméktige
besluta att:

e Utreda olika mojligheter till att Stockholms stad har ett mer aktivt
ansvar for kollektivtrafikutvecklingen, t ex genom delat kollektivtra-
fikhuvudmannaskap, deldgarskap i bolaget SL eller genom annan
16sning.

¢ Vid fordelning av stadens medel avsatta for infrastrukturutbyggnad
ska nyttan av dessa som kommer kollektivtrafikutvecklingen i sta-
den till del finnas i beslutsunderlaget.

o Tillsdtta en partioverskridande arbetsgrupp som far till uppgift att
leda ovanstdende utredning och ligga fram forslag pa hur Stock-
holms stad far béttre inflytande kring kollektivtrafikens utveckling.




Beredning

Arendet har remitterats till stadsdelsnimnderna i Enskede-Arsta-Vantér och
Ostermalm, till trafik- och renhdllningsnimnden samt till stadsledningskonto-
ret.

Stadsledningskontoret samt trafik- och renhdllningsndimnden delar motiona-
rens uppfattning om att en kraftig satsning pa kollektivtrafiken behdvs, men
anser att befintliga strukturer for samarbete kring regionens trafikinfrastruktur
i stort sett fungerar vil. I ett senare skede kan en utredning om fordndringar
komma att aktualiseras. Stadsledningskontoret och trafik- och renhéllnings-
nidmnden foreslar darféor kommunfullméktige besluta att motionen besvaras
med vad som anfors i utlatandet.

Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnimnd anser att det ir viktigt att planering
av kollektivtrafiken gors i ndra samordning med planer for nya bostidder och
arbetsplatser. Ndmnden anser ockséd att det &r bra med en arbetsgrupp som
arbetar med fragor kring Stockholms stads inflytande over kollektivtrafikens
utveckling.

Ostermalms stadsdelsnimnd delar motionirens synpunkter. Férvaltningen
anser det befogat att utreda olika mdjligheter till att ge Stockholms stad ett mer
aktivt ansvar for kollektivtrafikutvecklingen. Motionen tillstyrks.

Mina synpunkter

Jag delar motionérens syn pa behovet av 6kade satsningar pa Stockholms kol-
lektivtrafik. Jag instimmer dven i vikten av att planeringen av stadens fortsatta
utbyggnad gar hand i hand med kollektivtrafikens utbyggnad. Inte minst ar det
viktigt att vi tar tillvara goda erfarenheter frén framgéngsrika projekt som
Hammarby Sjostad och Liljeholmen, dir en god tillgdng till kollektivtrafik
varit en viktig faktor bakom omradenas popularitet.

En bidragande orsak till att kollektivtrafiken alltjamt bitvis &r bristfallig be-
ror pa att de statliga satsningarna inte statt i proportion till Stockholms befolk-
ningsméssiga och ekonomiska tillvixt. Stockholms ldns landsting, Stockholms
stad och ldnets dvriga kommuner betalar idag en betydligt hogre andel av in-
vestering och drift av infrastrukturen &n resten av Sverige. Stockholms stad
bidrar enligt géllande avtal med uppskattningsvis ca 4,4 miljarder kronor under
innevarande planperiod 2004-2015 till de statliga infrastrukturprojekten. Sta-
den har ocksé ett vdghéllaransvar for det regionala/nationella végnitet som
vida overstiger de flesta kommuners samt ett stort ekonomiskt atagande att
atgiarda eftersatt underhall och att utveckla sin del av vigsystemet. Staden har
det senaste aret agerat, och kommer dven framdver att agera, for att patala
detta och arbeta for en fordndring.



For niarvarande fungerar samarbetet kring regionens trafikinfrastruktur i stort
sett vél och utvecklingen gar i en positiv riktning. Under aret har en rad viktiga
beslut fattats som kommer att gynna kollektivtrafiken, bland annat rérande
Norra ldnken, E18 Hjulsta-Kista och Citybanan. Samtidigt har regionens
kommuner tillsammans med andra aktorer fordjupat sitt samarbete och natt en
storre enighet kring viktiga prioriteringar dn vad som tidigare varit fallet. Ar-
betet med att stirka och forbéttra det befintliga samarbetet kommer att fortsétta
och nya initiativ for att ytterligare stirka samordningen kommer att initieras.
Inom ramarna for detta arbete ligger dven en forbéttrad koordinering mellan
stadens egna forvaltningar, inte minst i arbetet med véra stora stadsutveck-
lingsprojekt.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2007:8) av Asa Romson (mp) om Stockholms inflytande &ver
kollektivtrafikens utveckling

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Yvonne Ruwaida (mp) och Ann-
Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Vi foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta att
1. bifalla motionen
2. déarutover anfora foljande:

Stockholm stad behover en betydligt battre samplanering av bostads- och arbetsplats-
utbyggnader och kollektivtrafiksatsningar. Klimatneutrala stadsdelar och klimatsmarta
transporter och resor maste redan nu planeras och byggas for att frimja en héllbar
stadsbyggnad och en attraktiv livsmiljo for stockholmarna i framtiden. Pa sikt maste
kollektivtrafiken 6ka och biltrafiken minska i staden for en god livsmiljo med mindre
trafikbuller, klimatutslépp, hilsofarliga partiklar, tringsel och trafikolyckor. Endast en
god kollektivtrafik kan ge fler resor men mindre klimatutsldpp i en vixande stad. Kol-
lektivtrafiken i staden maste utvecklas sé att den blir modern, attraktiv och funktionell
for alla stockholmare.

Men utbygganden av infrastrukturen &r idag eftersatt i Stockholm. Stockholms stad
maste darfor nu ta krafttag for att forédndra detta. Stockholm stad kan skaffa sig mer
inflytande 6ver den lokala kollektivtrafiken om vi vill genom att ta ett stdrre och akti-
vare ansvar for kollektivtrafikutvecklingen, t ex genom delat kollektivtrafikhuvud-
mannaskap, deldgarskap i bolaget SL eller genom annan 16sning. De samhéllsekono-
miska och miljomaéssiga vinsterna av modern kollektivtrafik kan bli storre i framtiden
bade for inner- och ytterstaden Vid fordelning av stadens medel for infrastrukturut-
byggnad ska nyttan av medel till kollektivtrafik i staden tydligt redovisas i beslutsun-
derlaget. For att skynda péa denna utveckling behdvs en partioverskridande arbetsgrupp
som driver pa och lagger forslag pa hur Stockholms stad kan dka sitt inflytande for att



utveckla den lokala kollektivtrafiken. Stockholm stad behéver dven uppvakta reger-
ingen sa att tringselskattens intékter kan gé till utbyggnad och forbattringar av kollek-
tivtrafiken.

Genom att fortdta och bygga i omraden nidra kollektivtrafikens knutpunkter finns
forutséttningar for att minska trafiken. Genom att bygga sé att det finns service, for-
skolor och skolor i ndromradet minskar behovet av bilresor. Genom att sikerstélla vl
utbyggd kollektivtrafik i bostadsomraddena vid inflyttning, framja cykling och bilpoo-
ler sé kan trafiken minska ytterligare. Det finns goda forutsittningar for kollektivtrafik
pa vatten i Stockholm. Satsningar pa regelbunden sjotrafik for person- och godstrans-
porter maste inledas pa allvar i Stockholm.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarraddet Carin Jamtin (s) enligt foljande.

Vi kan konstatera tre viktiga saker i ssammanhanget:
- For det forsta har alla storre investeringar av vikt i regionen kommit till genom
beslut fattade av icke- borgerliga majoriteter.
- For det andra har den nytilltridda moderatledda regeringen hittills enbart stop-
pat eller forsenat statliga investeringar.
- For det tredje har trangselskatteomrdstningens resultat inte f6ljts och intikterna
kommer inte kollektivtrafiken till del.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullmiktige besluta foljande
Motion (2007:8) av Asa Romson (mp) anses besvarad med vad som anfors
i detta utlatande.

Stockholm den 26 september 2007
Pé kommunstyrelseps vagnar:
KRISTINA AXEN OLIN

Mikael Soderlund
Kerstin Tillkvist

Reservation anfordes av Stefan Nilsson (mp) och Inger Stark (v) med hinvis-
ning till reservationen av (mp) och (v) i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Carin Jimtin, Roger Mogert, Teres Lindberg
och Kersti Py Bérjeson (alla s) med hanvisning till det sérskilda uttalandet av
(s) 1 borgarradsberedningen.



ARENDET

Asa Romson (mp) skriver i en motion till kommunstyrelsen den 7 mars 2007
om Stockholms stads inflytande over kollektivtrafikens utveckling. Motioné-
ren tar upp kollektivtrafikens omfattande roll i ett valfungerande, hallbart och
konkurrenskraftigt Stockholm. Motionéren anser att kollektivtrafikens utveck-
ling inte har skett i takt med stadens tillvixt och att Stockholm behover en
betydligt béttre samplanering av bostads- och arbetsplatsutbyggnad och kol-
lektivtrafikplanering. Motionédren foreslar darfor kommunfullméktige besluta
att:

o Utreda olika mgjligheter till att Stockholms stad har ett mer aktivt
ansvar for kollektivtrafikutvecklingen, t ex genom delat kollektivtra-
fikhuvudmannaskap, deldgarskap i bolaget SL eller genom annan
l6sning.

e Vid fordelning av stadens medel avsatta for infrastrukturutbyggnad
ska nyttan av dessa som kommer kollektivtrafikutvecklingen i sta-
den till del finnas i beslutsunderlaget.

o Tillsédtta en partioverskridande arbetsgrupp som fér till uppgift att
leda ovanstdende utredning och ldgga fram forslag pa hur Stock-
holms stad far béttre inflytande kring kollektivtrafikens utveckling.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsdelsnimnderna i Enskede-Arsta-Vantor och
Ostermalm, till trafik- och renhdllningsnimnden samt till stadsledningskonto-
ret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutldtande daterat den 23 maj 2007 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Sammanfattning

Motionédren anser att kollektivtrafikens utveckling inte har skett i takt med stadens
tillvaxt och foreslar en utredning av mojligheten att forbéttra stadens inflytande 6ver
kollektivtrafikens utveckling.

Stadsledningskontoret delar motionédrens uppfattning om att en kraftig satsning pa
kollektivtrafiken behdvs, men anser att befintliga strukturer for samarbete kring regio-
nens trafikinfrastruktur i stort sett fungerar vil. I ett senare skede kan en utredning om
fordndringar komma att aktualiseras.

Kontoret foreslar besluta att motionen &r besvarad med vad som anfors i tjénsteutla-
tandet.



Arendets beredning

Detta drende har utarbetats inom stadsdirektdrens stab.
Stadsledningskontorets synpunkter och forslag

Motiondren pekar pa ett antal viktiga fragor. Staden har en viktig roll att spela i hur
kollektivtrafiken utvecklas i Stockholm, sévil som véghallare som drivande i fragor
som ror stadens utveckling.

Stadsledningskontoret delar motiondrens uppfattning om att en kraftig satsning pa
kollektivtrafiken i regionen behovs for att stodja stadens utveckling. Utbygganden av
infrastrukturen &r eftersatt i Stockholm. Staden framfor detta i ett flertal sammanhang,
senast i ett remissvar till kommunstyrelsen angéende finansdepartementets PM Vdigav-
gift i form av trdngselskatt. Staten maste ta storre ansvar for finansieringen av infra-
struktur 1 Stockholmsregionen. Landstinget, Stockholms stad och dvriga kommuner
betalar idag en betydligt hogre andel (60%) av investering och drift av infrastrukturen
an i Sverige 1 genomsnitt (40%).

Betriffande frdgan om ett mer aktivt ansvar, t.ex. genom ett delat kollektivtrafik-
huvudmannaskap, eller deldgarskap i Storstockholms Lokaltrafik (SL), menar stads-
ledningskontoret att det &r svart att hantera for bade SL, som har ansvar for att forsorja
trafikanter i hela regionen, samt for Stockholms kranskommuner i sin roll som ansva-
riga for lokal och delregional framkomlighet: buss- och spérlinjer respekterar inte
kommungrinserna. Stadsledningskontoret menar att befintliga strukturer for samarbete
kring regionens trafikinfrastruktur i stort sett fungerar val.

Fragan om en bittre samordnad styrning av utbyggnad, trimning och drift av den re-
gionala trafikinfrastrukturen kan aktualiseras om tringselskatten blir en avgift som
tillfors regionen. Den parlamentariska Ansvarskommittén har, i sitt slutbetdnkande,
Hallbar samhdllsorganisation med utvecklingskraft (SOU 2007:10), redovisat forslag
till regeringen om strukturen och uppgiftsférdelningen mellan kommuner och lands-
ting. Slutbetdnkandet dr ute pa remiss till 6ver 500 remissinstanser, dédribland Stock-
holms stad. Remisstiden stracker sig till den 21 september 2007. Fragan bor eventuellt
diskuteras i detta sammanhang.

I beslutsunderlag till infrastrukturutbyggnad tar staden hinsyn till nyttan och paverkan
av investeringarna for alla trafikantgrupper, inklusive dem som aker kollektivt. Staden
kommer att forbattra detta genom att ge tydligare redovisningar nér sa ar pakallat.

Trafik- och renhéllningsniimnden

Trafik- och renhéllningsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 15
maj 2007 att som svar pa remissen Overldmna och aberopa trafikkontorets
utlatande.

Reservation anfordes av Mats Lindqvist (mp) och Torhild Lamo (v), bilaga 1.

Trafikkontorets tjidnsteutlitande daterat den 26 april 2007 har i huvudsak
foljande lydelse.

Sammanfattning
Motionédren anser att kollektivtrafikens utveckling inte har skett i takt med stadens



tillvixt och foreslar en utredning av mojligheten att forbéttra stadens inflytande 6ver
kollektivtrafikens utveckling.

Kontoret delar motiondrens uppfattning om att en kraftig satsning pa kollektivtrafi-
ken behdvs, men anser att befintliga strukturer for samarbete kring regionens trafikinf-
rastruktur i stort sett fungerar val. I ett senare skede kan en utredning om foéréndringar
komma att aktualiseras.

Kontoret foreslar Trafik- och Renhallningsndmnden besluta att motionen &r besvarad
med vad som anfors i tjédnsteutlatandet.

Trafikkontorets synpunkter

Motionéren pekar pa ett antal viktiga fragor. Staden har en viktig roll att spela i hur
kollektivtrafiken utvecklas i Stockholm, sévél som vidghéllare som drivande i fragor
som rdr stadens utveckling.

Kontoret delar motionédrens uppfattning om att en kraftig satsning pé kollektivtrafi-
ken i regionen behovs for att stodja stadens utveckling. Utbygganden av infrastruktu-
ren &r eftersatt i Stockholm. Staden framfor detta i ett flertal sammanhang, senast i ett
remissvar till kommunstyrelsen angdende finansdepartementets PM Végavgift i form
av trdngselskatt. Staten maste ta storre ansvar for finansieringen av infrastruktur i
Stockholmsregionen. Landstinget, Stockholms stad och vriga kommuner betalar idag
en betydligt hogre andel (60%) av investering och drift av infrastrukturen &n i Sverige
i genomsnitt (40%).

Betréffande frdgan om ett mer aktivt ansvar, t.ex. genom ett delat kollektivtrafikhu-
vudmannaskap, eller deldgarskap i Storstockholms Lokaltrafik (SL), menar kontoret
att det &r svart att hantera for bdde SL, som har ansvar for att forsorja trafikanter i hela
regionen, samt for Stockholms kranskommuner i sin roll som ansvariga for lokal och
delregional framkomlighet: buss och spérlinjerna respekterar inte kommungrinserna.
Kontoret menar att befintliga strukturer for samarbete kring regionens trafikinfrastruk-
tur i stort sett fungerar val.

Fragan om en battre samordnad styrning av utbyggnad, trimning och drift av den re-
gionala trafikinfrastrukturen kan aktualiseras om tringselskatten blir en avgift som
tillfors regionen. Den parlamentariska Ansvarskommittén har, i sitt slutbetinkande,
Hallbar samhdllsorganisation med utvecklingskraft (SOU 2007:10), redovisat forslag
till regeringen om strukturen och uppgiftsfordelningen mellan kommuner och lands-
ting. Slutbetéinkandet &r ute pa remiss till 6ver 500 remissinstanser, daribland Stock-
holms stad. Remisstiden stréacker sig till

den 21 september 2007. Fragan bor kunna diskuteras i detta sammanhang.

I beslutsunderlag till infrastrukturutbyggnad tar kontoret hénsyn till nyttan och pa-
verkan av investeringarna for alla trafikantgrupper, inklusive dem som aker kollektivt.
Kontoret kommer att forbéttra detta genom att ge tydligare redovisningar nér sd ar
pakallat.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslar Trafik- och Renhéllningsndmnden besluta att motionen ar besvarad
med vad som anfors i tjansteutlatandet, samt dverldmna tjénsteutlatandet till kommun-
styrelsen.



Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den
21 maj 2007 att som svar pa remissen dberopa och dverlimna forvaltningens
utlatande.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 7
maj 2007 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen anser att det r viktigt att planering av kollektivtrafiken gors i ndra sam-
ordning med planer for nya bostdder och arbetsplatser. Till stor del planeras nya bo-
stadsomréden ldngs linjer dir det redan finns bra kollektivtrafik. Vid planldggning av
nya omraden dér det saknas kollektivtrafik 4r SL med i planprocessen. Da nya stadsde-
lar byggs som inte har en utbyggd kollektivtrafik, som t.ex. Hammarby Sjostad, ar det
en stor fordel att samplanera bostadsbyggande, néringsliv och kollektivtrafik. Ham-
marby Sjostad ar ett exempel pé att samplanering fungerat i Stockholm, dven om for-
langningen av tvdrbanan mot Slussen inte ar klar.

Forvaltningen anser att det dr bra med en arbetsgrupp som arbetar med fragor kring
Stockholms stads inflytande dver kollektivtrafikens utveckling. De samhéllsekono-
miska och miljoméissiga vinsterna av modernare kollektivtrafik kan bli storre i framti-
den for bade inner- och ytterstaden. Att skapa bra samordning mellan byggande av nya
och redan befintliga bostadsomraden med viktiga niringslivsomraden i form av effek-
tiv kollektivtrafik &r viktigt for att staden ska kunna utvecklas.

Ostermalms stadsdelsnimnd

Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 19 april

2007 att som svar pa remissen dberopa och overldmna forvaltningens utldtan-
de.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 10 april 2007
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen delar motionérens synpunkter. Forvaltningen anser det befogat
att utreda olika mojligheter till att ge Stockholms stad ett mer aktivt ansvar for kollek-
tivtrafikutvecklingen. Motionen tillstyrks.

Vad dr kollektivtrafik?

Med kollektivtrafik menas i forvdg organiserade, regelbundet tillgéngliga transpor-
ter, som erbjuds allménheten eller en sdrskild personkrets enligt givna regler. Ofta
drivs kollektivtrafiken av de lokala eller regionala myndigheterna men dven privata
entreprendrer kan forekomma. Samhillet kan vélja att subventionera resorna helt eller
delvis i syfte att uppnd vissa mal i samhéllsplaneringen (t ex minskat bilinnehav).

Resorna kan ske med olika trafikslag, exempelvis buss, sparvagn tunnelbana, (pen-



del)tag, béat och firja. Nya kollektivtrafiksystem ar under utarbetande pa olika hall i
vérlden. Cirka en tredjedel av Sveriges vuxna befolkning har kollektivtrafik som enda
resealternativ.

God kollektivtrafik: Resendren och hela resan sétts i centrum. Resendren ska tycka
att resan ar enkel, bekvdm och prisvédrd och uppleva den som enhetlig d4ven om den
bestér av flera olika trafikslag med olika aktorer.

Férvaltningens synpunkter

Forvaltningen delar motiondrens synpunkter betrdffande vikten av att staden har och
utvecklar en bra kollektivtrafik.

Forvaltningen delar ocksé motionérens &sikt om att ansvaret for kollektivtrafiken ska
fordelas sd att inte samplanering och genomforande av framsynta transportprojekt
forhindras. Om detta kan uppnés genom att ge staden ett mer aktivt ansvar for kollek-
tivtrafikutvecklingen t ex genom delat kollektivtrafikhuvudmannaskap, delidgarskap i
bolaget SL eller genom annan 16sning, anser forvaltningen att detta bor provas.

Vil genomténkt kollektivtrafikforsorjning medfor att fler manniskor stéller bilen.
Det har visat sig speciellt viktigt att ha en vil fungerande kollektivtrafik, nér nya bo-
stadsomraden tas i1 bruk; de nya invanarna kan da redan vid inflyttningen vilja att resa
kollektivt (och kanske bli medlem i en bilpool). Darmed slipper staden ett antal privat-
bilister (jfr Hammarby Sjostad).

For Ostermalms del dr det av synnerlig vikt att stadsdelens utvecklingsomrade —
Hjorthagen, Virtan, Loudden — forses med goda kollektiva kommunikationer fran allra
forsta inflyttning. Forvaltningen ténker sig hir buss, tvdrbana, battrafik. Kanske en
forlangning av tunnelbanan. Goda kollektiva forbindelser mellan Frihamnen (batturis-
ter), centrum och Djurgérden (Skansen, Grona Lund, Vasamuseet m m) &r ocksa ange-
lagna. Géirna tunnelbaneforbindelser.

Stadsdelsforvaltningen anser det befogat att utreda olika mojligheter till att ge
Stockholms stad ett mer aktivt ansvar for kollektivtrafikutvecklingen. Forvaltningen
tillstyrker motiondrens hemstéllan (tre punkter).



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhillningsniimnden

Reservation anfordes av Mats Lindqvist (mp) och Torhild Lamo (v) enligt
foljande

att avsla kontorets forslag till beslut samt att ddrutover anfora foljande:

Det &r bra att kontoret anser att samarbetsformerna for den regionala trafikstrukturen
i stort sett fungerar vél. Informationen rérande att buss och sparlinjer inte respekterar
kommungrinserna dr sékert givande for den som inte kénner till detta faktum — det ar
ju just dérfor det finns ett SL och inte ett antal kommunala kollektivtrafikbolag i regi-
onen.

Men nu handlade inte motionen ifraga om detta, utan hur specifikt Stockholms stad
ska kunna skaffa sig ett mera direkt inflytande 6ver den kollektivtrafik som bedrivs
just inom Stockholms stads grénser.



Bilaga 2

¥ Hp .
o ,ﬁi KOMMUNFULLMAKTIGE
E:n II*-* b .
A Motioner 2007:8
2007:8 Motion av Asa Romson (mp) om Stockholms inflytande

over kollektivtrafikens utveckling
Dnr 314-937/2007

Kollektivtrafiken ar Stockholms pulsadern, utan den fungerar Stockholm var-
ken som stad eller region. Att resa kollektivt ger manga fordelar bade for indi-
viden som kommer fram billigt, sdkert och snabbt och for samhéllet som kan
oka kvaliteten pa stadsplaneringen genom att utveckla tita stadskérnor och
samtidigt ge plats till gronska och livskvalitet. Bara en god kollektivtrafik kan
serva en véxande stad med fler resor och dnd& minska bidraget till klimatfor-
andringar och Oka attraktiviteten i staden.

For att utveckla en bra kollektivtrafik kravs framsynthet och samplanering
med den Ovriga stadsplaneringen, framfor allt bostadsbyggandet. Ett nytt bo-
stadsomrade maste ha en genomténkt kollektivtrafikforsorjning, som fungerar
redan frén att de forsta flyttar in. Studier av Hammarby Sjdstad har visat att s&
mycket som 40% férre bilresor gors dérifran jamfort med en vanlig “busstads-
del” tack vare bade fungerande tvdrbana och bétlinje. Trots att Hammarby
Sjostad har en relativt vilbargad befolkning &r bilinnehavet mindre &n i andra
nya stadsdelar, fler har istillet tillgang till bil genom bilpool. Stockholms am-
bition att bygga riktig stad bor leda till stadsdelar dér olika typer av bostéder,
arbetsplatser, service, kultur- fritidsaktiviteter blandas och dir stadsrummet
uppmuntrar till méten mellan ménniskor. For ett sddant mal ar det nodvéndigt
att Stockholm vidareutvecklar kollektivtrafiken sa att den blir modern, attrak-
tiv och funktionell for alla.

Kollektivtrafiken i Stockholmsregionen har inte utvecklats i takt med att
staden vixt. Tunnelbanans forldngning fran Bagarmossen till Skapnick, nya
pendeltagsstationen Arstaberg och tviirbanan lyser som enstaka insatser genom
decennier av noll-utveckling. For staden &r denna brist extra smértsam da sam-



re tillgéng till kollektivtrafik i hela regionen 6kar bilismen som i sin tur tringer
ut goda boendemiljoer och minskar attraktiviteten av staden.

Stockholm behdver en betydligt bittre samplanering av bostads- och ar-
betsplatsutbyggnad och kollektivtrafikutveckling. Dagens struktur med upp-
delning mellan landstinget som ansvarar for kollektivtrafik, och staden som
ansvarar for bostéder, arbetsplatser, parkeringar och végar hindrar samplane-
ringen och genomforande av framsynta transportprojekt.

Stockholm dr det enda ladn dir kollektivtrafikhuvudmannaskapet ligger
ensamt pa ett landstingsorgan utan att berérda kommuner &r delansvariga. De
samarbetsorgan som SL haft med kommunerna har i bésta fall fungerat for
aterkopplingar kring den existerande trafiken och driftsforbattringar, men
knappast lycktas fa utvecklingen av kollektivtrafik att ga i takt med stadsplane-
ringen. Ett resultat av det ar att flera av stadens storre bostadsprojekt riskerar
att byggas utan att kollektivtrafik finns pa plats, vilket forsdmrar bade dessa
omréden och far stora miljokonsekvenser for staden i stort. Det ensidiga hu-
vudmannaskapet har ocksa lett till att staden tvingats avsta fran smarta trans-
portsatsningar som staden sjdlvt kunnat delfinansiera. Battrafik i regionens
inre vatten och en utveckling med moderna sparvagnar for innerstadsmiljo ar
bada projekt som tydligare skulle kunna prioriteras om staden tog mer aktiv
roll i utvecklingen av kollektivtrafiken. Att fa hela landstingsorganisationen
bakom kvalitetshdjande kollektivtrafik i centrala delar av Stockholm dér bas-
utbud finns (men &ar otillrackligt) &r bevisat svart. De samhillsekonomiska
vinsterna, liksom de miljo- och stadsmiljomaéssiga, av utbyggnad av modernare
kollektivtrafik dven i centrala delar skulle antagligen vara stor.

Med hinvisning till ovanstaende hemstéller jag att fullméktige beslutar att:

1. utreda olika mojligheter till att Stockholms stad har ett mer aktivt an-
svar for kollektivtrafikutvecklingen, t ex genom delat kollektivtrafik-
huvudmannaskap, deldgarskap i bolaget SL eller genom annan 16sning

2. vid fordelning av stadens medel avsatta for infrastrukturutbyggnad ska

nyttan av att dessa kommer kollektivtrafikutvecklingen i staden till del
finnas med i beslutsunderlaget

3. tillsdtta en partidverskridande arbetsgrupp som far till uppgift att leda

ovanstaende utredning och ligga fram forslag pa hur Stockholms stad
fér battre inflytande kring kollektivtrafikens utveckling.

Stockholm den 7 mars 2007

Asa Romson



