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Svar pé interpellation (2007:33) av Mirja Riiiha Jirvinen om investeringar i
cykelbanor

Mirja Réihd Jarvinen stéller i en interpellation foljande fragor till mig:

1. Har borgarradet gett order att riva upp besluten om cykelplan och de inve-
steringar som finns i cykelplan?

2. Nér kommer trafik- och renhéllningsndmnden fa se det ndmnda arbetsmate-
rialet?

3. Vilka effekter, tror borgarradet, en halvering av investeringar i cykelvignétet
har pa trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter?

4. Avser borgarradet ta fram nya cykelplan framover?
Som svar vill jag anfora foljande:

Min malséttning &r att Stockholms cyklister ska ges goda forutséttningar att vélja det
miljovénliga och hélsobefrimjande transportmedlet som cykeln é&r. Ett kvitto pa att vi
under en lang tid bedrivit ett framgéangsrikt arbete fick vi tidigare i &r da Stockholm
utsags till arets cykelframjarstad av Cykelfradmjandet. Cykelfraimjandet konstaterade
att Stockholm arbetat langsiktigt for att skapa goda forutsittningar for cykeltrafiken
och att arbetet préiglats av professionella och innovativa l6sningar, nagot som bidragit
till att allt fler viljer cykeln som transportmedel.

Majoritetens uttalade ambition dr att Stockholm skall ha fungerande cykelleder i
savil innerstaden som ytterstaden. Det slogs senast fast i den stadens budget for 2008
som Kommunfullméktige nyligen antog. Dér konstaterades dven att vara cykelbanor
skall bidra till en 6kad trafiksékerhet och att satsningarna pa véra cykelplaner skall
fortsétta.

Med detta sagt kan jag konstatera att emedan de senaste aren inneburit stora invester-
ingar i nya cykelbanor och cykelvégar s& har underhéllet av dessa inte alltid hallit
jamn takt. Det gor att satsningarna for att forbéttra forutsattningarna for stadens cyk-
lister den narmaste tiden kommer att fokusera mer pa att varda det vi byggt upp. Det
arbetet har ocksé paborjats, bland annat genom en omfattande inventering av cykel-
banornas status och en forbéttrad stddning av desamma.

Satsningarna pé ett forbéttrat underhall dr viktigt, inte minst med hénsyn till trafiksi-
kerheten. Runt 30 procent av landets cykelolyckor kan enligt vissa uppgifter hérledas
till bristande drift- och underhallsinsatserna. Jag ar darfor glad Gver att vi nu starker
insatserna for att forbéttra underhéllet av vara védgar och cykelbanor.
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En ytterligare anledning till att byggandet av nya cykelbanor kommer att gé in i ett
lite lugnare tempo dem nirmaste tiden har sin grund i det faktum att Stockholm un-
der ménga ar framover pa manga sitt kommer att vara en stor byggarbetsplats. Det
rent allmént eftersatta underhallet av vagar och gator i kombination med det omfat-
tande byggandet som pagér runt om i staden skapar problem for stockholmstrafiken.
For att minimera olédgenheten for stadens trafikanter — oavsett om de gér, cyklar, aker
bil eller aker buss — skall framkomligheten darfor prioriteras mycket hogt. Genomfo-
rande av satsningar pa till exempel upprustning av offentliga platser, anldggandet av
nya cykelbanor, dndringar av kantstenar och andra mindre atgérder i vignétet méste
dérfor hela tiden véigas mot de redan stora oldgenheterna i trafiken.

Slutligen vill jag ndmna att jag inte kinner till det arbetsmaterial som interpellanten
hénvisar till. Trafik- och renhéllningskontoret bedriver givetvis ett kontinuerligt arbe-
te dér olika handlingsmojligheter tas upp och provas for att ge ansvariga politiker ett
sa heltdckande beslutsunderlag som majligt. Darfor kan jag inte med sékerhet sdga
att materialet aldrig existerat. Hade jag haft tillgang till det hade jag emellertid gérna
delat med mig av informationen till Trafik- och renhallningsndmndens ledaméter.

Stockholm den 21 november 2007

Mikael Soderlund
Stadsbyggnads- och Trafikborgarrad



