Utlatande 2009:42 RII (Dnr 314-216/2009)

Norra Linken. Ny trafikplats vid Hjorthagen.

Reviderat genomforandebeslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande

1. Légesrapport for Norra Lanken godkéanns.

2. Reviderat genomforandebeslut for Ny trafikplats vid Hjorthagen inom
en total investeringsram om 850 mnkr godkénns.

3. Investeringsutgifter for &r 2009 far rymmas inom trafik- och renhall-
ningsndmndens investeringsplan for 2009.

4. Investeringsutgifter for efterfoljande ar far beaktas vid upprattande av
kommunfullméktiges budget for 2010 med inriktning f6r 2011 och
2012.

5. Tilldggsavtal nr 3 till genomforandeavtal for Norra Lanken mellan
Stockholms stad och Véagverket, om ny trafikplats vid Hjorthagen, god-
kénns, bilaga 2.

6. Tillkommande drift-, underhélls- och kapitalkostnader for trafik- och
renhallningsndmnden fér beaktas i budgetarbetet for kommande ar.

7. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Foredragande borgarradet Ulla Hamilton anfor f6ljande.
Arendet
Trafik- och renhallningsndmnden har den 20 januari 2009 for sin del godként

ett reviderat genomforandebeslut avseende en ny trafikplats vid Hjorthagen om
totalt 850 mnkr. Trafik- och renhallningsndmnden har samtidigt for sin del




godkint ett tilldggsavtal till genomforandeavtal om Norra Lanken. Besluten
géller under forutsittning av kommunfullméktiges godkénnande.

Den nya trafikplatsen vid Hjorthagen kopplar ihop Norra Lanken med
hamnomrédet, Hjorthagen och Lidingdvagen/Tegeluddsvagen. Detta har setts
som en forutsittning for att mojliggdra den ovan ndmnda utvecklingen av Vir-
tans hamnomrade och stadsutvecklingsomradet Hjorthagen-Vartahamnen-
Frihamnen-Loudden i sin helhet. Trafikplatsen kommer ocksa att avlasta lo-
kalgatundtet fran tung genomfartstrafik fran Norra Lanken.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att trafikforingen till och fran hamnomrédet i
Virtan maéste 10sas sa att detta mojliggor planerad exploatering inom stadsut-
vecklingsomradet. Trafikplatsen vid Hjorthagen kompletterad med en extra
pafart fran hamnomrédet forvintas ge sadana forutsittningar.

Mina synpunkter

Avsikten med den nya utformningen av trafikplatsen vid Hjorthagen &r att dess
ovre plan ska upplevas som en mer stadsmassig miljo med bade lokalgatutrafik
och géng- och cykeltrafik. Dérutover &r det foreliggande forslaget battre di-
mensionerat till de nu aktuella forutsittningarna.

Den aktuella platsen befinner sig i ett mycket intressant expansivt skede dir
staden bland annat pabdrjat planeringen av ny bebyggelse i Norra Djurgards-
staden och sddra Vartahamnen. Under de kommande 20 &ren kan omréadet
komma att expandera med s& mycket som 10 000 nya bostdder och arbetsplat-
ser for 30 000 personer. Det finns dérfor ett behov av en trafikplats med béttre
funktion och kapacitet. Dessutom ska industriomradet Dalénum pa Liding6
omvandlas till en modern och levande stadsdel med plats for 1 000 bostdder
och minst lika manga arbetsplatser.

I arbetet med utformningen av den nya trafikplatsen har hdnsyn dven tagits
till byggandet av Norra Lanken, den generella trafikokningen i stockholmsre-
gionen, hamnens planerade utveckling samt Osterledens framtid. Sammantaget
har bilden av ett behov av en 6kad kapacitet varit entydig.

Utgifterna for den nya trafikplatsen vid Hjorthagen har uppskattats till 850
mnkr, vilket &r en kraftig 6kning. Delvis kan de 6kade utgifterna forklaras av
ett mer utvecklat kalkylunderlag men ocksé av den 6kade kostnadsutveckling-
en i anldggningsbranschen.



Jag anser att den del av fordyringen bestaende av brister i det tidigare kal-
kylunderlaget inte &r acceptabel och utgér ifran att det nya kalkylunderlaget ar
av den kvaliteten att framtida ramar kan hallas samt att alla mojliga atgéarder
provas for att begransa utgifternas omfattning.

Det ar dven viktigt att trafik- och renhéllningsndmnden bevakar att staden
erhaller rattmétig andel av beviljat EU-bidrag for Norra Lanken-projektet.

Genomford nuvirdeskalkyl visar att investeringsutgifter samt drift- och un-
derhallskostnader ticks av berdknade intdkter och inkomster frén den exploate-
ring, som blir mojlig genom foreslagen trafiklosning. Tilliggsavtalet till ge-
nomforandeavtalet reglerar pa ett tillfredsstillande sétt den ekonomiska an-
svarsfordelningen for trafikplatsen, inklusive den extra pafarten och anpass-
ningen for dubbelspér.

Trots den stora utgiftsokningen anser jag att trafikplats Hjorthagen bor
genomforas, da den ér en nodviandig forutséttning for att fa en fungerande
trafik i omradet samt ger staden mojlighet att forverkliga de stadsutvecklings-
planer som nu paborjats i omrédet, inklusive en moderniserad hamnverksam-
het.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Tilldggsavtal nr 3 till genomforandeavtal for Norra Linken

Borgarriadsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar
kommunfullmiktige besluta foljande
1. Lagesrapport for Norra Lénken godkénns.
2. Reviderat genomforandebeslut for Ny trafikplats vid Hjorthagen inom
en total investeringsram om 850 mnkr godkénns.
3. Investeringsutgifter for ar 2009 far rymmas inom trafik- och renhall-
ningsndmndens investeringsplan for 2009.
4. Investeringsutgifter for efterfoljande ar far beaktas vid uppréttande av
kommunfullmiktiges budget for 2010 med inriktning for 2011 och
2012.
5. Tillaggsavtal nr 3 till genomforandeavtal for Norra Lanken mellan
Stockholms stad och Viégverket, om ny trafikplats vid Hjorthagen,
godkénns, bilaga 2.



6. Tillkommande drift-, underhéalls- och kapitalkostnader for trafik- och
renhallningsndmnden fér beaktas i budgetarbetet for kommande ar.
7. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Stockholm den 18 mars 2009

P& kommunstyrelsens véignar:
STEN NORDIN

Ulla Hamilton
Ylva Tengblad

Reservation anfordes av Emilia Hagberg (mp) enligt f6ljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméiktige besluta att
1. Auvsla forslaget om utdkad investeringsram for Norra Lanken, trafikplats vid
Hjorthagen
2. Uppdra at trafik- och renhéllningsndmnden att omarbeta forslaget och avtalet
med Vagverket
3. Dirutdver anfora foljande

Miljopartiet har fran borjan motsatt sig byggandet av Norra lanken som béade leder till
kraftiga trafikokningar och hoga kostnader. Vi anser att det dr Vigverkets skyldighet
att ta fram en trafiklosning som baserad pa kraftigt utbyggd kollektivtrafik och utveck-
lade trédngselavgifter for forbindelserna till och fran den planerade bebyggelsen i Vir-
tan.

Det reviderade genomforandebeslutet innebar dessutom att projektet blir dnnu dy-
rare dn vad som har planerats. Stockholm ska acceptera en tilldggskostnad om 850
miljoner for trafikplats Hjorthagen. Totalt kommer 3500 miljoner av stockholmarnas
skattepengar att ldggas péa att bygga Norra lanken. Dérefter ska staden bidra till driften
av den 5 km korta vigen med 15 miljoner kronor érligen i 25 ar. Stockholms skattebe-
talare stir for en fjidrdedel av driftskostnaderna for denna vig, som till mycket stor del
kommer att anvéndas, men till ingen del betalas, av boende inom Lidingé kommun.

Norra Lanken kommer att leda till kraftigt 6kade drifts- och underhallskostnader
som skattebetalarna ocksa far sté for. En viss 6kning av kostnaderna hade varit accep-
tabel om det hade berott pa att forslaget hade kompletterats med de forbattringar i
form av skydd for gdng- och cykeltrafikanter, satsning pa viktiga regionala cykelstrak
som miljopartiet tidigare har foreslagit. S& ar dock inte fallet, cykelsatsningen utgor
bara en brakdel av kostnadsokningen som framst beror pé projektets komplexitet och



prisokningen pé anldggningsarbeten. Ingen vet vad slutnotan for detta tveksamma
projekt kommer att sluta.

Arets sammanlagda budget for cykeltrafiken i Stockholm #r knappt 14 miljoner
kronor. Dessa proportioner tydliggor en trafikpolitik som ér totalt verklighetsfranvand.
Ingen kan pé allvar tro att det hér &r en politik som bedrivs av nagon som vill ta sig an
klimatutmaningen.

Ersittaryttrande gjordes av Per Ankersjo (c) enligt foljande.

Kostnadsdkningen i projektet dr orovickande, liksom faktumet att Osterledens framtid
nidmns i borgarradets synpunkter som en parameter for trafikplats Hjorthagens utform-
ning. Centerpartiets stindpunkt &r att Norra Lénken och trafikplatsen behdvs for om-
radets utveckling enligt befintliga planer. De fordyringar som stadens skattebetalare nu
star infor ger emellertid en fingervisning om riskerna med att bygga ytterligare trafik-
leder 1 omradet.



ARENDET

Trafik- och renhéllningsnimnden har den 20 januari 2009 for sin del godként
ett reviderat genomforandebeslut avseende en ny trafikplats vid Hjorthagen om
totalt 850 mnkr. Trafik- och renhallningsndmnden har samtidigt for sin del
godkant ett tilldggsavtal till genomfoérandeavtal om Norra Lanken. Besluten
géller under forutséttning av kommunfullmaéktiges godkédnnande.

Den nya trafikplatsen vid Hjorthagen kopplar ihop Norra Lanken med
hamnomrédet, Hjorthagen och Lidingdvéigen/Tegeluddsvéigen. Detta har setts
som en forutsittning for att mojliggdra den ovan ndmnda utvecklingen av Vir-
tans hamnomrade och stadsutvecklings-omradet Hjorthagen-Viartahamnen-
Frihamnen-Loudden i sin helhet. Trafikplatsen kommer ocksa att avlasta lo-
kalgatundtet fran tung genomfartstrafik fran Norra Lanken.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt sammantridde den 20
januari 2009 enligt kontorets forslag.

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av ersittaren Hampus Rubaszkin (mp) i enlighet med
Mats Lindqvists (mp) sérskilda uttalande.

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 19 december 2008 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Sammanfattning

Norra lidnken &r ett av de storsta och viktigaste infrastrukturprojekten i stock-
holmsregionen. Den nya trafikleden kommer att avlasta den trafikméssigt hart belas-
tade innerstaden och &r en forutsittning for planerad exploatering i dess nirhet. Staden
lamnar bidrag till Vagverket med 25 % av projektets finansiering. Utdver detta har
staden 4tagit sig att bekosta eventuella anslutningar till hamnomradet utdver den ut-
formning som finns med i Norra ldnken.

Efter omfattande utredningsarbete och forprojektering fattade kommunfullmaiktige
i mars 2007 genomforandebeslut for en ny trafikplats vid Hjorthagen (fortsattningsvis
kallad trafikplats Hjorthagen) inom en total investeringsram om 540 mnkr. Arbetena

har integrerats i Norra ldnken och kommer att upphandlas och genomforas av Végver-



kets projektorganisation i samarbete med trafikkontoret.

Sedan genomforandebeslutet har det efter hand konstaterats att omfattningen och
komplexiteten pa de ingdende arbetena ar storre dn forvéntat. Detta i kombination
med en kraftig kostnadsutveckling pa anlédggningsarbeten under senare tid har innebu-
rit att utgifterna for trafikplatsen dkat. Med anledning av detta redovisar trafikkontoret
i detta drende fornyade ekonomiska analyser for trafikplats Hjorthagen samt det hu-
vudsakliga innehéllet i ett Tilldggsavtal 3 till genomforandeavtalet med Vigverket for
att reglera de fordndringar som skett sedan genomforandebeslutet fattades.

Arendet inleds med en kortfattad ligesrapport rérande dagsliget for Norra linken
och de ataganden staden har i samband med projektet. Med anledning av pagaende
upphandling av trafikplats Hjorthagen redovisas endast den dversiktliga kostnadsbil-
den i tjansteutlatandet. En mer detaljerad analys redovisas i en sekretessbelagd bilaga.
Arendets beredning och syfte

Arendet har beretts inom trafikkontorets anldggningsavdelning i samrad med kon-
torets avdelning for trafikplanering. Dessutom har kontakter tagits med stadslednings-
kontoret.

Arendets huvudsyfte ir att redovisa kostnadsokningar for trafikplats Hjorthagen
som dr av den storleken att ett reviderat genomforandebeslut kravs. Kontoret redovisar
samtidigt en inledande kortfattad ldgesrapport om dagsldget i byggandet av Norra

lanken och stadens ataganden i samband med projektet.

Ligesrapport for Norra linken
Bakgrund

Norra lanken utgdr den framtida dvergripande trafikleden i 6st-véstlig riktning
norr om Stockholms innerstad. Utredningar och analyser av Norra ldnkens strdckning
och utformning har pagétt sedan 1960-talet. Strackning och utformningen har férénd-
rats under tiden, beroende pé forédndrade forutsittningar och varderingar.
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Norra ldnkens strickning

Norra lanken-projektet paverkar i stort sett hela norra innerstaden bade under
byggtiden och nér det &r genomfort. Stora trafikomléggningar och anlédggningsarbeten
sker vid Norrtull, Roslagstull, Frescati och Vértan. Trafikplatserna vid Norrtull,
Roslagstull, Frescati och Vértan ska fa permanenta nya utformningar.

Norra lanken kommer att innebédra en kapacitetsokning i dst-véstlig riktning for
norra delen av innerstaden. Detta medfor ett flertal mdjligheter for staden. Det befint-
liga gatundtet, Lidingd- och Valhallavédgen, kan avlastas fran framforallt stora delar av
den tunga trafiken. Bjornédsvigen, idag en hért trafikerad smitvig genom Liljanssko-
gen, blir mgjlig att stdnga av. Samtidigt planerar staden att Norra ldnken ska betjana
den utveckling som forvantas ske i hamnomréadet och i form av bostadsbebyggelse i
Hjorthagen (Norra Djurgéardsstaden) och sddra Vértahamnen.

For en mer detaljerad redovisning av projektets historik, omfattning och avtalssi-
tuation hénvisas till ”Norra lanken. Lagesrapport” som kontoret redovisade for trafik-
och renhallningsndmnden den 28 augusti 2007 och som godkéndes i kommunstyrel-
sen den 28 november 2007.

Dagsliget

Inrdknat forberedande arbeten har arbetena med Norra ldnken pagatt i omkring tre
ar. Av projektets 10 stora anldggningsentreprenader pagér 7 stycken, tva &r under
upphandling och en sista anldggningsentreprenad samt installations- entreprenaderna
berédknas upphandlas under 2009. Idag har cirka 45 % av den totala bergvolymen i

Norra ldnkens bergtunnlar forslats ut.



Storre trafikomldggningar har genomforts vid Norrtull och Roslagstull och kom-
mer framdver dven att genomforas vid Frescati och Virtan.

Beriknad trafikdppning av Norra lidnken planeras till december 2015. Vagverket
har identifierat tva kritiska linjer i tidplanen. Den ena forutsétter att tunnelarbetena
mot Frescati avslutas i tid och den andra é&r att arbetena med trafikplats Hjorthagen
kan komma igang enligt planerna.

Trafikkontoret anser ocksé att arbetena med den del av Norra ldnken som gér i Na-
tionalstadsparken, bakom Wennergren Center, dr av stor betydelse for projektets tid-
plan. Regeringen avser genomfora en lagéndring av Miljobalken och en tillaggsplan
till gédllande detaljplan dr under framtagande. Planen mojliggor tillfdlliga ingrepp i
Nationalstadsparken som innebir att arbetena kan utforas fran ytan med 6ppet schakt.
Om processen drar ut allt for mycket pé tiden finns en uppenbar risk for forseningar i
projektet.

Stadens dtaganden i samband med Norra linken

De avtal som staden har ingatt i samband med Norra ldnken innebér forutom om-
fattande ekonomiska ataganden dven byten av vighallarskap och 6vertagande av kon-
struktioner. Det finns ett flertal avtal som reglerar forhallandet mellan staden och
staten (genom Vigverket). Eventuella férdndringar och tilldgg ar sedan tankta att
hanteras i kompletterande tilldggsavtal vartefter det blir aktuellt. Till dags dato finns

foljande avtal/6verenskommelser (avtalsar inom parantes):

Ramavtal for utbyggnaden av Ringen och Yttre Tvérleden (1995)
Finansieringsdverenskommelse (2002)

Genomforandeavtal for Norra ldnken (2004)

Tilldggsavtal nr 1 (2004)

Tillaggsoverenskommelse om utbetalning av stadens andel avseende

O 0o oo™

finansiering av Norra Lanken. (2005)
0 Tillaggsavtal nr 2 (2007)

Ekonomi

Genomforande av Norra lanken

Enligt finansieringsdverenskommelsen med Vagverket gillande Norra ldnken skall
staden bekosta 25 % av projektet, inklusive eventuella fordyringar. Vid avtalets teck-
nande beddmdes projektets utgifter uppga till 6 200 mnkr. Stadens andel av detta,
totalt 1 775,7 mnkr inklusive index, betalades ut i maj 2005.

Pé grund av att projektet dragit ut pa tiden och den hoga prisutvecklingen i an-



laggningsbranschen under de senaste aren har utgifterna for Norra lanken-projektet
okat och idag bedomer Végverket de totala utgifterna till 11 200 mnkr (fast pris okto-
ber 2007) och 13 100 mnkr i 16pande prisniva. Detta innebar att staden, enligt finansi-
eringsoverenskommelsen, skall bidra med ytterligare cirka

1 500 mnkr (16pande prisniva), till projektets utgifter. Enligt trafikkontorets be-
domning &r Végverkets indexprognos alltfor forsiktig och projektets totala utgifter kan
komma att uppga till mellan 14 000 och 15 000 mnkr, vilket innebér att stadens totala
andel av projektets utgifter kan uppga till minst 3 500 mnkr.

Vigverkets ursprungligt planerade utférande av anslutningen mot Vértahamnen &r
helt otillrécklig for att trafikméssigt forsorja de exploaterings- och utvecklingsplaner
som finns for omréadet. En ny 16sning, trafikplats Hjorthagen, har dérfor utarbetats och
kommunfullméktige fattade genomférandebeslut den 27 mars 2007. De 6kade utgifter
som detta medfor skall béras av staden (se vidare under avsnittet om trafikplats Hjort-
hagen).

Ovriga utgifter

I samband med ingéngna ram- och genomforandeavtal for projektet har staden
atagit sig ytterligare utgifter for projektet pa ungefdr 84 mnkr. Dessa utgifter har be-
slutats i ett tidigare drende till kommunfullméktige da genomférandeavtalet géllande
Norra ldnken godkéndes. Utgifterna inkluderar utgifter for en ledningskulvert som
bland annat skall betjdna Norra station, markldsenfragor, detaljplanearbete och annat
material staden skall tillhandahalla projektet kostnadsfritt. Utgifterna fordelar sig
ungefir lika pa exploateringsndmnden och trafik- och renhéllningsndmnden och &r
redan inrymda i budget for respektive ndmnd.

Hérutéver kommer staden att fa ytterligare ekonomiska ataganden i samband med
Norra lanken:

Utgifter for kontorets medverkan i Norra lanken, frimst i form av interna utgifter
for bemanning av projektorganisationen, bedoms till omkring 4 mnkr/ar och totalt 34
mnkr under aren 2007 till 2015. Utgifterna &r inrymda inom trafik- och renhéllnings-
ndmndens budget.

Dessutom tillkommer utgifter for att omhénderta de konsekvenser och mojligheter
som foljer av Norra lanken, men som ligger utanfor 6verenskommen omfattning av
projektet, exempelvis eventuella justeringar vid Roslagstull, férdandringar av Vallhal-
lavdgen och Roslagsvigen. Utgifterna ar for narvarande inte mojliga att precisera
varfor kontoret avser utreda fradgan och aterkomma nér forutsattningar héarfor forelig-
ger.



Drift av Norra ldnken

Enligt finansieringsdverenskommelsen skall staden bidra till driften av Norra lén-
ken med 15 mnkr/ar under 25 ar. Beloppet dr berdknat i prisniva maj

2002 och skall indexjusteras enligt konsumentprisindex (KPI).

Enligt genomf6randeavtalet sker justering i vighallarskap pa tva végstrickor i och
med att Norra lanken 6ppnar. Detta giller Roslagsvégen, delen fran Roslagstull till
Frescati (inklusive den nya signalreglerade korsning som byggs vid Frescati) som
overgar till kommunal vég, samt Lidingdvégen som Oster om trafikplats Hjorthagen
till Lejonvagen pa Lidingd overgar till statlig vég (inklusive hela Lidingobron).

I 6vrigt kommer staden att fa 6verta den nya cirkulationsplats som byggs vid Norr-
tull, eventuellt d&ven viss drift av Virtabanans jarnvégsbro, vissa konstruktioner vid
Roslagstull, samt stora delar av den nya trafikplatsen vid Hjorthagen.

De ekonomiska konsekvenserna av detta avser kontoret utreda och redovisa vid
senare tillfélle, forutom drift och underhall for trafikplats Hjorthagen som redovisas i
detta drende.

Stadens totala drift- och underhallskostnader efter Norra ldnkens 6ppnande be-
doms dock 6ka rejélt da det sammantaget tillkommer mer anldggningar och vég-
strackor dn det avgar, samt det faktum att staden dven skall bidra till Vagverkets drift
av Norra lanken med 15 mnkr/ar i 25 ar.

Budgetkonsekvenser

I tabellen nedan redovisas utbetalda och kvarvarande bedémda utgifter, i 16pande
prisniva, for staden i samband med Norra lénken.

Stadens andel f6r medfinansiering av Norra ldnken tdcks av sérskilt avsatta medel

for infrastruktursatsningar i samband med tidigare ars bokslut.

Beskrivning Utbetalt [mnkr] Kvar att betala [mnkr]
Medfinansiering (25 %) | 1775,7 1775
TOTALT 1775,7 1775

Samtliga utgifter 4r i 16pande priser.

Stadens Ovriga utgifter i samband med Norra lankens genomférande belastar tra-
fik- och renhallningsndmnden samt exploateringsndmnden i form av investeringsutgif-

ter.



Beskrivning Nedlagt [mnkr] | Aterstir [mnkr]

Trafik- och renhallningsndmnden

. . 6 67
Investeringsutgifter (*1)
Exploateringsndmnden Invester-
. . 10 35
ingsutgifter
TOTALT 16 102

(*1) Investeringsutgifter for trafikplats Hjorthagen redovisas under sérskilt avsnitt.

Samtliga utgifter enligt ovan berdknas kunna inrymmas i nimndernas investerings-
ramar for 2009 och kommande &r.

Utover ovanstaende utgifter skall staden, bidra med totalt 375 mnkr, (prisniva maj
2002), till driften av Norra ldnken under 25 ar fran och med 6ppnandet. Kontoret
forutsitter att nimndens driftbudgetram utokas med motsvarande belopp i kommande
budgetprocess.

EU-bidrag

Vigverket har sokt och beviljats EU-bidrag for Norra ldnken-projektet. Totalt be-
viljade bidrag uppgar till 56 miljoner Euro (cirka 530 mnkr september 2009). Dé bi-
dragen har sokts och beviljats pd 100 % av omfattningen av projektet, har trafikkonto-
ret framfort att inkomster skall hanteras pa samma sitt som utgifter. Det skulle inne-
béra att stadens bidrag till projektet skulle minska med 25 % av bidragssumman
(drygt 130 mnkr). Végverket har inte kunnat ge besked hur pengarna kommer projek-
tet tillgodo. Kontoret avser ta upp fragan pa nytt och bevakar utvecklingen.
Angrinsande exploateringsprojekt

Norra lanken péverkar och paverkas av tva av stadens storsta framtida exploate-
ringsomraden, i vaster Norra Station och i dster stadsutvecklingsomradet Hjorthagen-
Virtahamnen-Frihamnen-Loudden. Samtliga projekt ar stora och komplicerade med
stor omgivningspaverkan under lang tid varfor niara samarbete och koordinering ar
nddvéndig for att minimera stadens kostnader och storningar for stadens medborgare

under byggtiden.
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Planerade exploateringar och Norra linken

Framst behdver projekten koordineras vad géller provisorier, utformning och tid-
planer, men dven framtida trafikfloden och kapacitetsfragor behover samordnas.
Trafikplats Hjorthagen

Bakgrund
Inom stadsutvecklingsomradet Hjorthagen-Vértahamnen-Frihamnen-Loudden f6r-

véntas en 6kning av trafiken pa grund av kommande exploateringar och utbyggnad av
hamnomradet. Detaljplanearbete paborjades darfor av stadsbyggnadskontoret under
2004 for en ny trafikplats vid Hjorthagen, inklusive en extra pafart fran hamnen och
anpassning av trafikplatsen for tva jarnvagsspar. Enligt finansieringséverenskommel-
sen for Norra ldnken ska staden bekosta eventuella 16sningar utéver vad som framgar

av detaljplan frén 1998 — i princip allt utéver huvudkérbanor och ramper.



Trafikplats Hjorthagen (fotomontage). Ramboll / KHR Rundquist Arkitekter

Trafikméngderna vister om trafikplatsen berdknas uppga till 85 000 fordon per
dygn och pé Lidingdvagen mot Ropsten berdknas de bli ca 63 000 fordon per dygn.
Mellan de bada korsningarna i trafikplatsens 6vre plan bedéoms ca 30 000 fordon per
dygn passera. For en ndrmare beskrivning av trafikplatsens utformning, funktion och
gestaltning hénvisas till detaljplanen.

Efter omfattande utredningsarbete, projektering och detaljplanearbete som lett
fram till en systemhandling for den nya trafiklosningen samt ett genomfort plansam-
rad for den nya detaljplanen fattade trafikndmnden (i ett gemensamt drende med déva-
rande markndmnden) genomforandebeslut om trafikplatsen den 12 dec 2006. Beslutet
godkdndes av kommunfullméktige den 23 mars 2007.

Den nya trafiklosningen, i fortsdttningen bendmnd trafikplats Hjorthagen, samt
vissa tillkommande arbeten bedomdes i drendet totalt innebéra investeringsutgifter for
staden om 540 mnkr (i 16pande prisniva). De tillkommande arbetena med den nya
trafikplatsen har slagits ihop med ursprungligt planerade arbeten inom Norra lédnken.
Arbetena med Norra ldnken omfattar en mindre del forberedande arbeten samt en stor
anldggningsentreprenad, kallad Norra lanken 52 (NL52). Arbetena med trafikplatsen
ar idag ungefér dubbelt s& omfattande som i den ursprungliga planeringen for Norra
lanken.

I samband med genomforandebeslutet godkéinde kommunfullméktige dven

tilliggsavtal 2, som reglerar hur staden ska ersétta Véigverket for sin andel av ndimnda



arbeten samt de tjénster som staden erhaller i detta sammanhang (frimst projekt- och
byggledning). Avtalet har villkorats av att detaljplan ska vinna laga kraft senast den 1
april 2008, vilket inte intrdffat. Det kommer dérfor att erfordras ett tilliggsavtal 3, i
vilket dven ska goras justeringar i regleringen om andelar av utgifterna for hela trafik-
platsen, inklusive extra hamnpéfart.

Dagslaget

Kommunfullmiktige har faststéllt detaljplanen for trafikplats Hjorthagen den 11
december 2007. Detaljplanen har sedan dverklagats till lansstyrelsen som avslagit
overklagandena. Detta beslut har i sin tur 6verklagats till regeringen dér drendet sedan
maj 2008 handldggs av miljodepartementet. Staden och Vagverket har tillsammans
begirt att miljodepartementet skall frangéa den turordningsmodell de vanligtvis tillim-
par och prioritera drendet. Miljodepartementet har muntligen meddelat att drendet
planeras behandlas kring arsskiftet 08/09.

Direktanslutningen frdn hamnen gar till viss del i tunnel under Liding6viagen.
Tunneln ligger delvis under grundvattennivan vilket innebér att arbetena kraver till-
stdnd enligt miljobalken. Trafikkontoret har ansdkt om och erhéllit tillstdnd hos Mil-
jodomstolen. Domen har vunnit laga kraft den 23 april 2008.

Detaljprojektering av trafikplatsen och framtagande av forfragningsunderlag for
upphandling har pagatt under hela 2007 och under bérjan av 2008. I borjan av april i
ar gick forfragningsunderlaget for NL52 ut pa anbudsrikning och sista datum for att
lamna in anbud var satt till 1 december. Efter utvédrdering av lamnade anbud har Vig-
verket som ambition att teckna kontrakt i borjan av 2009.

Den 6kade omfattningen av arbetena med trafikplatsen samt 6kningen av plane-
ringstid (projektering och detaljplan) har inneburit att entreprenad NL52 for nérvaran-
de ligger pa kritiska linjen for Norra ldnken och en forsening kan dventyra den plane-
rade Oppningen i slutet av 2015. Vagverket har darfor onskat att tilliggsavtal 3 ska
antas snarast mdjligt. For stadens del &r detta inte mojligt innan kommunfullméktiges
sammantrade i mars 2009.

Under véren 2008 har genomforts forberedande arbeten i form av ledningsom-
laggningar, trafikomldggningar och spararbeten.

Analys och konsekvenser

Investeringsutgifter

I genomforandebeslutet for trafikplatsen berdknades de totala investeringsutgifter-
na till 540 mnkr. I drendet redovisades bl.a. foljande osdkerhetsfaktorer:

e  Kostnadsutvecklingen i anldggningsbranschen

e Overhettning av marknaden i Stockholmsregionen



e  Kostnadsbedomningarna, baserade pa tidiga underlag - for trafikplatsen sy-
stemhandlingar och for hamnpéfarten utredningsunderlag.

Utover rena ekonomiska risker redovisades dven osédkerheter vad géller de teknis-
ka forutsittningarna och tidsatgangen for nddviandiga myndighetsbeslut.

Sedan genomforandebeslutet i mars 2007 har detaljprojektering och framtagande
av forfragningsunderlag for upphandling av trafikplatsen pagatt. I borjan av april 2008
skickades handlingarna ut pa anbudsrikning. I detta ldge var Gverhettningen i anldgg-
ningsbranschen ett faktum och kostnadsutvecklingen hog. For att f ett béttre grepp pa
hur detta inverkat pa kostnaderna pa trafikplatsen genomforde Vagverket och kontoret
en egenkalkyl pa det fardiga forfragningsunderlaget med hjélp av en konsult. Resulta-
tet av kalkylen, som blev klar i borjan pa hosten, indikerade kraftigt 6kade utgifter.
Utifran det framtagna materialet bedomde trafikkontoret att de totala investeringsut-
gifterna for stadens del av trafikplatsen skulle kunna uppga till omkring 1 000 mnkr (i
16pande prisniva).

Orsaker till den kraftiga 6kningen ar framst att prisutvecklingen varit mycket hog-
re &n vad som antagits i det tidigare genomforandebeslutet. Dessutom har detaljpro-
jekteringen visat att trafikplatsen som helhet dr mer tekniskt komplicerad dn vad som
tidigare antagits. Investeringsutgifterna har vidare berdknats oka till f61jd av vissa
standardjusteringar och 6kad projektering.

For att kunna presentera en sa séker utgiftsbedomning som mgjligt har trafikkonto-
ret valt att invinta inkomna anbud (1 december 2008) innan redovisning av den nya
utgiftsbilden for trafik- och renhéllningsndmnden samt kommunfullméktige.

Prisnivan pa de anbud som inkommit visar péa en klar paverkan av pagaende av-
mattning i byggsektorn och detta talar for en total investeringsutgift for staden (inklu-
sive projektering, byggledning, berdknade tilldggsarbeten, och index m.m.) i storleks-
ordningen 850 mnkr. Anbuden ir klart ldgre 4n kontorets egenkalkyl men jamfort med
tidigare bedomd utgift om 540 mnkr 4r 6kningen dock fortfarande mycket stor.

Anbuden har en giltighetstid om 6 manader men upphandlingen beréknas avslutas
i borjan av 2009. Eftersom anbudsutviarderingen fortfarande pagér giller absolut sek-
retess kring inkomna anbud. Det kan dérfor inte presenteras annat &n en oversiktlig
utgiftsbild i foreliggande drendetext. En sekretesskyddad bilaga med mer utforlig
information och analys finns tillginglig p&d ndmndens kansli for drendets handlaggare
inom trafikkontoret och stadsledningskontoret samt ndmndens ledamoter.
Budgetkonsekvenser

De totala investeringsutgifterna for genomforandet av trafikplats Hjorthagen be-

raknas (i 16pande prisniva) till storleksordningen 850 mnkr och fordelas &rligen enligt



foljande:

Utgifter (mnkr)

Tom

2008 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | TOTALT
Trafik- och
renhéllnings-
ndmnden 40 135 130 | 140 | 150 | 160 |95 850
Trafikplats
Hjorthagen

I stadens budget for 2009 har utrymmet for nimndens investeringar reducerats
jamfort med tidigare &r och det finns darfor inte forutsittningar att kunna inrymma
erforderliga medel for trafikplats Hjorthagen. Kontoret har dérfor foreslagit att ndmn-
den i samband med beslut om verksamhetsplanen hemstéller hos kommunstyrelsen
om att nimndens ram for investeringsutgifter utokas med 44 mnkr. Kontoret avser
aterkomma till nimnden i sirskild ordning om behovet av utbkade investeringsramar
for 2010 och foljande ar.

Drift- och kapitalkostnader

Underhallskostnader forvintas uppga till omkring 10 mnkr érligen enligt scha-
blonberikning. Dessa kostnader uppkommer dock inte under de nérmaste 20 &ren
efter investeringen. Utdver detta berdknas den arliga driften av trafikplatsen uppga till
cirka 3 mnkr. Jimfort med genomforandebeslutet har kostnaderna for driften 6kat med
1,5 mnkr. Detta beror pa driften av den tunneldel (hamnpéfarten) som trafikkontoret
skall ansvara for.

Kapitalkostnaderna for investeringen kommer att belasta trafikndmndens budget
med drygt 40 mnkr ar ett for att sedan avta i takt med avskrivningarna. Avskrivnings-
tiden ar 33 &r. Kontoret forutsitter att nimndens driftbudgetram utdkas med motsva-
rande belopp i kommande budgetprocess.

Magjligheter till besparingar

Redan genomforda dtgdrder

Kontoret har genom sin medverkan i Norra lanken och andra stora anlaggnings-
projekt varit medvetet om att kostnadsutvecklingen for denna typ av arbeten under de
senaste dren varit kraftig. Kontoret har darfor kontinuerligt under detaljprojekteringen
végt trafikplatsens funktion, gestaltning och kvalitet gentemot forvéntade utgifter.



Under detaljprojekteringen har bland annat genomforts en minskning av trafikplatsens
Overyta som innebér en besparing pé cirka 1200 m2 broyta. Platsen ar dock komplex
med ett antal yttre forutsittningar som begrénsar mdjligheterna till besparingar i tra-
fikldsningen utan att paverka funktion och kapacitet.

Trafikplatskonstruktionen

Besparingspotentialen &r mycket begransad dé de stora utgifterna ligger i sjdlva
valet av 16sning, det vill siga en trafiklosning pa en stor sammanhéngande betongbro.
Av de totala arbetena med NL52 &r omkring 60 % rena betongarbeten. Den samman-
héngande konstruktionen skapar en vil fungerande trafikldsning men gor det svért att
ta bort enskilda delar utan att det medfor stora konsekvenser i form av omprojektering
av helhetslosningen och med kapacitetsminskning som f6ljd. Kontoret anser att tra-
fikplatsen skall ses som en helhetslosning och anser att de ingadende delarna alla fyller
en nddvindig funktion for att tillgodose de trafikstrommar som alstras i omradet.
Hamnpdfarten fran Norra Hamnvdigen

Den extra hamnpéafarten till Norra ldnken har tagits med i projektet i ett relativt
sent skede i samband med genomférandebeslutet om trafikplatsen. Péfarten utgor en
forsta etapp av den nya vig som skall betjina hamnomréadet inklusive kontors- och
handelsplatsen i kv. Valparasio. Den del av pafarten som byggs i samband med Norra
lanken har berdknats innebéra investeringsutgifter om cirka 95 mnkr.

Om man ska tillskapa en sddan pafart s maste det ske i samband med byggandet
av Norra lanken. Detta ar samtidigt den del av trafikplatsen som rent utformnings-
massigt och genomforandemaissigt léttast skulle kunna plockas bort utan att ge svara
konsekvenser for dvriga delar av trafikplatsen. Trafik- och kapacitetsméssigt innebar
dock ett borttagande av hamnpafarten stora konsekvenser for trafiksituationen i omra-
det.

I korthet innebar en trafikldsning utan hamnpéfarten att trafiken frén kv. Valparai-
so, Sodra Virtahamnen och det nérliggande 6vriga hamnomradet 4r hinvisade att ta
sig ut pa Norra lanken via Ropsten eller trafikplatsens dvre plan via S6dra Hamnva-
gen. Tidigare analyser har visat att detta skulle innebéra kraftig kobildning pa trafik-
platsens dvre plan under formiddagar och eftermiddagar.

Behovet av den extra hamnpéfarten har provats i samband med genomforande-
beslutet 2007. Den da presenterade nuvardeskalkylen visade att merutgiften for den
extra pafarten uppvégdes av berdknade kommande inkomster fran planerad exploate-
ring.

Betongbeldggning
Ytorna pa trafikplatsen planeras att fa en betongbeldggning som innebar en hogre



investeringsutgift dn en traditionell asfaltsbeldggning. Bedomd besparings-potential
kontra traditionell asfaltsbeldggning &r i storleksordningen 20 mnkr.

Anledningarna till valet av betongbeldggning har varit tva, dels har det varit en
viktig del i gestaltningskonceptet och dels har det bedémts innebéra fordelar ur drift-
och underhéllsperspektiv.

Gestaltningskonceptets grundidé har i korthet varit att genom gestaltningen goéra
trafikplatsens omfattande betongytor till ndgot spdnnande och mer 4n just en stor och
gra betongyta. Genom att vélja att ha morka infargade félt pa trafikplatsens overyta
bedoms detta uppnas. Pa en dveryta av betongbeldggning gér den 6nskade infargning-
en att astadkomma. Skulle en traditionell beldggning av asfalt véljas skulle stora delar
av gestaltningsprogrammet falla och behdva omarbetas.

Infor valet av beldggningstyp pa trafikplatsens overyta it kontoret genomfora en
utredning kring betong- och asfaltsbeldggningar. Utredningen visade bland annat att
sett ur konstruktionens bedémda livslangd (120 ar) s skulle drift- och underhalls-
kostnaderna bli ldgre med en betongbelédggning kontra en asfaltsbeldggning d&ven om
investeringsutgifterna dr hogre for en betongbeldggning. Orsakerna till detta &r framst
att en asfaltsbeldggning slits fortare &n en betongbeldaggning och behdver liggas om
med titare intervaller, vilket dven skulle innebéra fler trafikstorande arbeten i1 en hart
trafikerad miljo.

Kontoret anser den hogre investeringsutgiften vara befogad da betong-
beldggningen tjénar tvd syften; dels som viktig del i gestaltningskonceptet och dels for
att minimera framtida underhallsinsatser.

Osikerhet och risker

Arbetena med trafikplats Hjorthagen bestéar av en mindre del forberedande arbeten
(ledningsomlédggningar, tidiga trafikomldggningar och spérarbeten) och till 6verva-
gande del arbeten ingdende i entreprenad NL52. De forberedande arbetena &r helt eller
delvis redan utforda och utgifterna ddrmed vilkianda. I och med att anbud for NL52
inkommit dr dven storleksordningen for dessa arbeten kdnda. Upphandlingsmassigt
kvarstér ddrmed fé osdkerheter. Dock &r kontrakt d&nnu inte tecknat och dven om ris-
ken beddms som liten i detta fall finns alltid risken f6r 6verprovning av upphandling-
en.

Under sjélva byggandet tillkommer normalt ett antal dndrings- och tilliggsarbeten
som normalt brukar vara i storleksordningen 5 till 15 % av anbudssumman. Trafik-
plats Hjorthagen ar en komplex anldggning med komplicerad grundldggning varfor
det bor avsittas en reserv for sddana tillkommande utgifter. Kontoret redovisar vilka

stdllningstaganden som gjorts i bilaga 1.



Kostnadsutvecklingen i byggbranschen har under de senaste aren varit hog. Det
tillampliga branschindexet (Entreprenadindex E84, undergrupp 251, Broarbeten be-
tong) har under de senaste 15 aren dkat med drygt 7 % per ar. Hur pagéende
finanskris och 1dgkonjunktur paverkar kostnadsutvecklingen under byggtiden ar svér
att forutspa. Kontoret redovisar vilka stédllningstaganden som gjorts i bilaga 1.

Det finns ett flertal angrédnsande projekt i omradet, varav en del &r stadens egna,
som &r i planeringsstadiet och alla forutséttningar ar darfor annu inte kénda. Dessa
projekt kan i olika grad komma att paverka trafikplats Hjorthagen och dess utform-
ning. Ett visst behov av anpassning av trafikplatsen kan darfor inte uteslutas varvid
okade utgifter for staden kan uppsta. Trafikkontoret bevakar aktivt pagéende plane-
ringsprojekt for att minimera stadens utgifter.

Den nya detaljplan som skall mdjliggdra byggandet av trafikplats Hjorthagen ar
overklagad till Regeringen och beslut véntas kring arsskiftet 08/09. Efter detta kan
inte fortsatt rattsprovning uteslutas. Att detaljplanen for trafikplats Hjorthagen &dnnu
inte vunnit laga kraft utgdr en viss osékerhet. Trafikkontoret har dock forutsatt att
planen vinner laga kraft utan att orsaka nigra stdrre problem.

Tilldggsavtal 3

Avtalet avser reglera hur staden skall ersétta Végverket for sin andel av trafikplats
Hjorthagen, inklusive den extra pafarten fran Norra Hamnvégen, samt hur Vagverket
skall ersdttas for de tjanster de tillhandahaller staden under genomférandet (projekt-
och byggledning mm.).

Staden och Viagverket har férhandlat fram en schablonfordelning for de totala ent-
reprenadutgifterna for trafikplats Hjorthagen som innebdr att staden betalar 52,7 %
och Vigverket bekostar resterande med projektmedel fran Norra lanken.

Staden ska dessutom ersétta Vagverket for den projektorganisation som Vigverket
tillhandahaller under byggtiden med ett paslag pa 8 % péa stadens andel av entrepre-
nadutgifterna, inklusive dndrings- och tilldggsarbeten.

Staden skall ersétta Vagverket kvartalsvis efter avtalad betalplan som léses fast vid
arbetenas borjan och slutregleras vid arbetenas fardigstillande. En érlig avstimning av
betalplanen skall dock goras dér vésentliga avvikelser mellan faktisk upparbetning
och planerad byggtakt for projektet regleras.

Slutférhandling om tilldggsavtalet pagar med Végverket. Trafikkontoret anser att
bada parter bor dela pa ansvaret for tillkommande utgifter till f61jd av eventuell fort-
satt rattsprovning av detaljplanen. Kontoret bedomer i 6vrigt att ovanstaende villkor &r
acceptabla och att staden dérfor bor anta det foreslagna tilldggsavtalet.



Trafikkontorets forslag

Trots den stora utgiftsokningen anser trafikkontoret att trafikplats Hjorthagen bor
genomforas, da den dr en nddvéndig forutséttning for att fa en fungerande trafik i
omradet samt ger staden mdjlighet att forverkliga de stadsutvecklingsplaner som nu
paborjats i omradet, inklusive en moderniserad hamnverksambhet.

Kontoret foreslar att trafik- och renhéllningsndmnden for sin del godkénner revi-
derat genomforandebeslut samt 6verldmnar sitt beslut till kommunfullméktige for
godkinnande.

Kontoret foreslar att trafik- och renhéllningsndmnden uppdrar till trafikkontoret att
teckna tilldggsavtal 3 till genomforandeavtal. Avtalet villkoras av kommunfullméakti-
ges godkdnnande av reviderat genomforandebeslut.

Kontoret hemstéller vidare att trafik- och renhéllningsndmnden godkénner redovi-
sad lagesrapport for Norra ldnken och vidarebefordrar den till kommunfullméktige for
kénnedom.

Slut

BEREDNING
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjénsteutldtande daterat den 11 februari 2009 har i
huvudsak foljande lydelse.

Sammanfattning

En ny trafikplats vid Hjorthagen, som kopplar ihop Norra Lanken med hamnomra-
det, Hjorthagen och Lidingdvigen/Tegeluddsvagen, har setts som en forutséttning for
att mojliggora utvecklingen av Vértans hamnomréade och stadsutvecklingsomradet
Hjorthagen-Vartahamnen-Frihamnen-Loudden. En ny detaljplan och ett tilliggsavtal
till genomforandeavtal om Norra Lanken har uppréttats, dir trafikplatsen kompletteras
med en extra pafart visterut fran hamnomradet och en anpassning av trafikplatsen for
tva undergdende jarnvagsspar.

Sedan tidigare genomforandebeslut har det efter hand konstaterats att omfattningen
och komplexiteten pa de ingdende arbetena ar storre dn forvéntat. Detta i kombination
med kostnadsutvecklingen pa anldggningsarbeten har inneburit att utgifterna for tra-
fikplatsen Okat.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunfullméktige beslutar godkénna genom-



forande av trafikplats Hjorthagen inom en investeringsram om 850 mnkr.
Bakgrund

Enligt finansieringséverenskommelse 2002 om genomférandet av Norra Lanken
ska staden sta for 25 % och Vigverket for 75 % av utgifterna. Hittills har staden redan
erlagt 1 775 mnkr. P& grund av att projektet dragit ut pa tiden och pa den hoga prisut-
vecklingen i anldggningsbranschen bedomer Végverket de totala utgifterna i dagslaget
till 13 100 mnkr i l6pande prisniva. Detta innebir att staden, enligt finansieringsover-
enskommelsen ska bidra med ytterligare cirka 1 500 mnkr.

Stadens andel av medfinansieringen avses tickas av sérskilt avsatt medel for infra-
struktursatsningar i samband med tidigare ars bokslut.

Vigverket har sokt och beviljats EU-bidrag for Norra ldnken-projektet om totalt 56
miljoner Euro.

Staden skall dessutom svara for tillkommande utgiften for den trafikplats som er-
fordras for att erhélla en direkt anslutning mellan Vartahamnen och Norra Lén-
ken/Liding6végen, i detta tjansteutlatande bendmnt Ny trafikplats vid Hjorthagen.

Inom stadsutvecklingsomradet Hjorthagen-Vartahamnen-Frihamnen-Loudden for-
véntas en 6kning av trafiken, bl.a. pa grund av kommande exploateringar och utbygg-
nad av hamnomréadet. En ny detaljplan for en ny trafikplats vid Hjorthagen har upprét-
tats. Forslaget behover dock kompletteras med en extra pafart fran hamnen till Norra
Léanken for att klara den forvantade trafikokningen. Den nya trafikplatsen behover
dven anpassas till onskemélet om ett extra jairnvagsspar till Fortums anléggningar i
Energihamnen.

Arendet

Trafikndmnden har 2009-01-20 f6r sin del godként ett reviderat genomforande-
beslut avseende av ny trafikplats vid Hjorthagen om totalt 850 mnkr. Trafikndmnden
har samtidigt for sin del godként ett tillaggsavtal till genomférandeavtal om Norra
Lanken. Besluten géller under forutséttning av kommunfullméktiges godkdnnande.

Den nya trafikplatsen vid Hjorthagen kopplar ihop Norra Lanken med hamnomra-
det, Hjorthagen och Lidingdvéagen/Tegeluddsvagen. Detta har setts som en forutsatt-
ning for att mdjliggéra den ovan ndmnda utvecklingen av Vértans hamnomrade och
stadsutvecklings-omradet Hjorthagen-Véartahamnen-Frihamnen-Loudden i sin helhet.
Trafikplatsen kommer ocksé avlasta lokalgatunitet frin tung genomfartstrafik fran
Norra Lénken.

Arendets beredning

Arendet har beretts av stadsdirektdrens stab i samrad med stadsledningskontorets
finansavdelning.

Stadsledningskontorets synpunkter och forslag

Utover stadens medfinansiering i Norra Lanken-projektet, som ér ett statligt trafik-
ledsprojekt, har staden stora ekonomiska ataganden for att skapa en bra anslutning
mellan Norra Lanken och Vértahamnen samt ge goda trafikmissiga forutséttningar for
stadsutvecklingsomradet Hjorthagen -Vértahamnen - Frihamnen - Loudden. Det finns
forhoppningar om att utbyggd hamnverksamhet och exploatering for bostéder och
kommersiell verksamhet kommer att ge staden betydande inkomster, som val motive-



rar nu planerade satsningar pa ny infrastruktur.

Utgifterna for den nya trafikplatsen vid Hjorthagen, uppskattas till 850 mnkr, vilket
ar en kraftig 6kning gentemot tidigare beslut.

De o6kade utgifterna kan delvis forklaras av mer utvecklat kalkylunderlag men ock-
sa av den 6kade kostnadsutvecklingen i anldggningsbranschen. Stadsledningskontoret
kan ha forstaelse for svarigheten att bedoma den kraftiga kostnadsutvecklingen senare
ar, men vill samtidigt papeka att en del av fordyringen bestar i brister i det tidigare
kalkylunderlaget vilket inte dr acceptabelt. Stadsledningskontoret utgar nu ifran att
kalkylunderlaget ar av den kvaliteten att utgifterna kommer att halla sig inom berak-
nad kalkyl och forutsétter samtidigt att alla mojliga atgérder provas for att begriansa
utgifternas omfattning.

Kontoret vill ddrutdver papeka vikten av att trafik- och renhallningsndmnden beva-
kar att staden erhaller rattmétig andel av beviljat EU-bidrag for Norra lanken-
projektet.

Stadsledningskontoret anser att trafikforingen till och frdn hamnomradet i Vértan
maste 10sas sa att detta mojliggor planerad exploatering inom stadsutvecklingsomra-
det. Trafikplatsen vid Hjorthagen kompletterad med en extra pafart frin hamnomradet
forvintas ge sadana forutséttningar.

Genomford nuvérdeskalkyl visar att investeringsutgifter samt drift- och under-
hallskostnader tacks av berdknade intdkter och inkomster fran den exploatering, som
blir mgjlig genom foreslagen trafiklosning. Tilldggsavtalet till genomforandeavtalet
reglerar pa ett tillfredsstédllande séitt den ekonomiska ansvarsfordelningen for trafik-
platsen, inklusive den extra pafarten och anpassningen for dubbelspar.

Stadsledningskontoret foreslar dérfor att kommunfullméktige beslutar godkénna
genomforande av trafikplats Hjorthagen inom en investeringsram om 850 mnkr samt
godkénna tillaggsavtal nr 3 till genomforandeavtal for Norra Lanken mellan Stock-
holms stad och Vagverket. Stadsledningskontoret har i drendet ’Stimulans for Stock-
holm och ndmndernas verksamhetsplaner med budget for 2009 tillstyrkt att trafik-
och renhallningsndmnden beviljas 44 mnkr i utokad investeringsram fér Hjorthagens
trafikplats. Investeringsutgifterna for 2009 forutsitts inrymmas i trafik- och renhall-
ningsndmndens justerade investeringsplan for 2009. Fér kommande ér far invester-
ingsutgifter, drift-, underhélls- och kapitalkostnader beaktas i forestaende budgetarbe-
te.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhéllningsnimnden

Sdrskilt uttalande gjordes av ledamoten Mats Lindqvist och erséittaren Hampus
Rubaszkin (bdda mp) enligt féljande

Némnden ska nu godkénna en tilldggskostnad om 850 miljoner for trafikplats Hjortha-
gen. Totalt kommer 3500 miljoner av stockholmarnas skattepengar att 1aggas pa att
bygga Norra lanken. Déarefter ska staden bidra till driften av den 5 km korta vigen med
15 miljoner kronor arligen i 25 ar. Arets ssmmanlagda budget for cykeltrafiken &r
knappt 14 miljoner kronor. Dessa proportioner tydliggdr en trafikpolitik som &r totalt
verklighetsfranvand. Ingen kan pa allvar tro att det hir 4r en politik som bedrivs av
nagon som vill ta sig an klimatutmaningen.



