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Tilldgg till detaljplanerna

Pl 1462, P1 1540, P1 1550, P1 1637A, P1 2012, P1 2151, P1 4367C,
P15588A, P17877, P1 8072A och Dp 93021 samt upphévande av del av
T-Dp 94113A

Tviirbana Norr

i stadsdelarna Traneberg, Ulvsunda och Alvik i Stockholm

TDp 20607-36198-54

REVIDERING EFTER UTSTALLNING

Genomftrande- och planbeskrivningen samt plankartan har reviderats efter
utstillning. P1 2802 berdrs inte av tilligget och utgdr ur rubriken. P1 8072
éndras tilt P1 8072A. Andringarna giller samtliga handlingar.

HANDLINGAR
Planhandlingarna bestér av plankarta med bestimmelser, denna
planbeskrivning och genomforandebeskrivning.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planens syfte ir att skapa mojligheter att bygga en tvirbana frin Alvik till
Biillsta Bro. Direfter fortsitter tviirbanan i Sundbyberg och slutar i Solna.
Genom denna spérforbindelse skapas en ny fast férbindelse mellan de tre

kommunerna.

PLANDATA
Planomradet stricker sig ver tre stadsdelar - Traneberg; Ulvsunda och Alvik,
Tvirbanan springs ut i berg och ansluter till befintlig gata och bituppliggning.

Tvirbana Norr bdrjar i Alvik och gir i tunnel (se plankarta) under Tranebergs
smalhusbebyggelse, som uppfordes i huvudsak pd 40-talet. De omraden som
sedan ber0rs i markldge dr Margretelundsvigen vid bitvarvet,

Planomradets totala areal ir ca 41 000 kvm.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

I Oversiktsplan 99 (OP99) finns ett reservat for snabbsparvig/tvirbana frin
Alvik genom Ulvsunda Industriomride mot Solna. Ulvsunda Industriomrade 4r
angivet som eit stadsutvecklingsomride. Verksamheten pi Bromma flygplats
paverkar hela omridets framtida utveckling.
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Styrelsen for Storstockhoims lokaltrafik (SL) har i maj 2007 beslutat att

planering av Tvérbana Norr ska péborjas. Stockholms stadsbyggnadsnimnd

beslét i juni 2007 att planarbete ska paborjas med programsamréd.
Stadsbyggnadskontoret har efter samrid med stadsbyggnadsroteln (augusti

2007) beslutat att enbart ha plansamridet eftersom projektet annars blir svért

att tidsmissigt samordna med andra aktérer. Syftet med uppdraget 4r att kunna

frldnga tviirbanan frin Alvik och norrut till Solna.

SL har preciserat en forgrening av tviirbanan ver Bromma Center (nuvarande
handelscentrum) mot Kista. Denna stréckning 4r for nirvarande under
utredning.

Inom planomrédet finns flera stads- och detaljplaner enligt nedan som kommer
att fa tilldgget "tunnel for sparvagnstrafik”,

Plannummer  lagakraft huvudsaklig anvindning inom denna plan
Pl 1462 1934-09-14 bostdder, gatu- och parkmark

Pl 1540 1935-02-15 bostider, gatu- och parkmark

P1 1550 1935-03-01 bostider, gatu- och parkmark

PI 1637A 1936-03-13 bostidder, gatu- och parkmark
P12012 1938-04-08 bostider

PI 2151 1939-03-17 allmint dndamaél, folkskoleomride
P14367C 1957-12-20 gatu- och parkmark

Pl 5588A 1963-09-18 gata, omréide for upplag och garage
P17877 1980-05-09 gata

P1 8072A 1983-04-29 bostider, gatu- och parkmark

Dp 93021 1996-10-10 sparomrade for snabbspirvig, park
TDp 94113A  1996-10-10 tilldggsplan for spér i tunnel

Del av planen TDp 94113A kommer att upphivas och erséttas med denna plan.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Befintlig bebyggelse och bakgrund

Stadsdelen Traneberg byggdes ut under 30- och 40 talet med i huvudsak
smalhus i tre véningar. De flesta husen har 2 till 3 portar. Omridet 4r kuperat
och nis via en brant gata (Vidingsviigen) frin Alviks tunnelbanestation. Med
bil nds omradet fran Ulvsundaplan via Tranebergsvigen och fran Alvik via
Vidingsvigen.

Planforslaget
Tvérbana Norr &r en direkt f6rlingning av nuvarande tvirbana mellan Alvik
och Hammarby Sjostad. Vid Alvik finns ocksa en anslutning till en vagnhall.

Tunneln springs ut i berget och kommer att ligga ca 10 tilt 20 meter under
bebyggelsen. Tunneln har plats for tvd spir och gir frin Alvik till Margrete-
lundsviigen. Aven en riddningstunnel kommer att behévas. Den kommer att gi
parallellt med huvudtunneln och mynna ut vid Margretelundsviigen. Aven en
depétunnel kommer att springas ut frén huvudtunneln till Alviksdepan.

Tvirbanan passerar under Margretelundsvigen, i en betongtannel och fortsitter
sedan ut p& nuvarande batuppliggningsplats. Har kommer tvirbanan upp till

markytan med mojlighet att bygga en héllplats (se plankarta S-Dp 2007-
36057-54 del 1).
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KONSEKVENSER FOR MILJON

SL kommer parallellt med detaljplanearbetet att ta fram en jdrnviigsplan med
en MKB enligt miljdbalken. De miljékonsekvenser som nirmast kommer att
belysas dr buller, vibrationer frén tvirbanan, e v piverkan pa grundvattnet
(bergtunnel) och markfororeningar. Delar av jirnvigsplanens MKB har
arbetats in i texten nedan.

Grionylor

Tunneln under Margretelundsviigen kommer under byggtiden att vara ett Sppet
schakt. Den stora eken som stir vid Margretelundsviigen kommer att behtva
fallas.

Intringet pd gronytor blir begrinsat till bitvarvet.

Markens egenskaper

Frén Alvik till Margretelundsvigen bestdr marken av berg i dagen. Vid bét-
uppldggningsomridet bestir marken av lera med ca 8 meter miktighet och vid
Margretelundsvéigen i huvadsak av morin.

Markfororeningar

Forekomsten av fOroreningar i marken #r en negativ paverkan under byggtiden.
Man méste under byggtiden vidta l4mpliga dtgérder for att férhindra spridning
och exponering av fororenad mark. Skyddsétgirder i form av spérrskikt bor
tilldmpas for att sikra marken i framtiden. Giller frimst vid tunnelmynningen
mot batvarvet. Man kan ténka sig att marken kan vara férorenad vid batupp-

ldggningsytor.

Innan bygganmilan beviljas ska en grundlig undersékning géras av markens
fororening. Hur massorna ska tas bort ska ocksa redovisas.

Grundliiggning
Tvérbanan grundidggs direkt pa utspréngt berg och vid korsningen av
Margretelundsvigen kommer grundliggning att ske pa palar och betongplatta.

Vid bygganmilan ska grundldggningsmetod redovisas for tvirbanan.

Grundvatten

Grundvatten i kristallint berg férekommer i bergets sprickor. Mitningar av
grundvattennivderna i berg for berbrt omrade har gjorts men endast pa nigra f3
stdllen. Grundvatten i jord forekommer lokalt i avgriinsade jordfyllda svackor.

Grundvattenkvalitet har undersokts endast i ett fatal punkter och har paverkats
av bebyggelse, verksamheter och transporter. Grundvattnet inom Margrete-
lundsvarvet har paverkats.

Tunneln under Traneberg innebdr att denna kommer att drénera berget och
dven 16sa jordarter pd berget. Detta kan paverka grundvattennivéer for tunneln
och Okar sétiningsrisken for hus, gator och ledningar, Den preliminira be-
domningen &r att inga fastigheter kommer att paverkas av grundvatten-
sinkningen.

Vid bygganmiilan ska redovisas vilka niver grundvattnet kommer att £ i
tunneln. Eventuella atgérder for att sikra dessa nivéer méaste ocksa redovisas.
Tillsténd for vattenverksamhet kommer att krivas for planerad tunnel och soks
hos Miljédomstolen.
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Dagvatten
Allt dagvatten ska s& 1&ngt mojligt terbordas till angrénsande markomride.
Om detta inte gir kan befintliga dagvattenledningar anviindas.

Byggherren ska i bygganmilan redovisa hur dagvattnet ska tas om hand i
samarbete med Stockholm Vatten.

Vatten och aviopp
Befintliga avlopps- och vattenledningar kan anvindas.

Redovisas i samarbete med Stockholm Vatten vid bygganmiilan.

Energifiorsorjning

Elkablar finns i Alvik vid befintlig tvirbana och kan anslutas till de foreslagna
likriktarstationerna. En befintlig elnitstation vid Margretelundsviigen méiste
eventuellt flyttas ca 10 - 20 m visterut utmed Margretelundavigen. Fjarr-
virme- och gasledningar finns i Traneberg och gar i regel i gatan. Dessa kan
komma att berdras. Detta maste klaras ut innan bygget startar.

Bergvirme

Flera bergviirmeanliggningar (energibrunnar) kommer att paverkas av tunneln.
En till tvd energibrunnar ligger direkt i viigen for tunneln och méste ersittas pa
négot sitt t ex med fidrrvirme eller gas.

Trafik
Margretelundsvigen har 1 600 f/d men dess kapacitet ir stérre. Projektet
péverkar inte gatan d4 tvirbanan #r i drift,

Tag- och bilbuller

Bullret frdn tviirbanan begrinsas till tunneln och dess mynningar. Nirmaste
bostadshus finns pa ca 30 meter dir bullret frin tvirbanan blir under 55 dB(A)
ekvivalentniva dygn ute och 60 dB(A) maxljud ute, Bilbullret blir ofdréindrat
fran Margretelundsvigen.

Vibrationer
Stomljud i bostéder fran trafik i tunnlar ska inte dverskrida 30 dB(A) (slow)
vid tgpassage.

Vid tvirbanans passage genom tunneln finns viss risk for att stomljudsnivin
overskrider ljudnivan 30 dB(A) slow maximal ljudniva inomhus. Detta giller
{or bostéder som ligger niirmare 4n 25 meter frin sparmitt. Detta giller dven
{or tunneln till depan vid Alvik. Omfattningen av atgirderna bestims av
sparlage, tghastighet och spirdjup i tunneln till bostiderna.

Vibrationsmitningar alt berdkningar samt vald byggmetod ska redovisas vid
bygganmilan. Om ratt byggmetod anvinds beriknas konsekvenserna bli sma.

Elektromagnetisk stralning

Stockholm stad anger som &rsmedelviirde 0.2uT (microtessla) for vixlande
magnetfilt. Skyddsavstind till bostider frin spirvigs kontaktledning ska vara
ca 10 — 15 m och frin likriktarstationer minst 5 meter, for att klara stadens
krav.

Vid den nya bostadsbebyggelsen vid Karlsbodaviigen har magnetfiltet pa 10.5
m fran kontaktledningsstolpe berdknats till 0.15 uT oavsett tigpassage. De
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elektromagnetiska filten som tvirbanan och dess anlidggningar avger bedoms
sdledes inte ge ndgra konsekvenser pa minniskans hilsa. Detta giller dven inne
i tunneln. '

Sdkerhet/risker i tunnlar

Inom planomradet springs en bergtunnel (ca 800 meter) ut under Traneberg. Spértrafik i
tunnel innebir generellt en mycket liten risk for olyckor. Den samlade riskbilden for
olyckor i tunnel blir en mycket liten andel av de totala riskerna for den som firdas med
Tvérbana Norr. Underlaget for att gora en statistisk bedémning av sparvigsolyckorna &r
mycket liten. De uppgifter som finns tyder p4 att spérviig 4r lika saker som jarnvig, Det
ar framst héllplatsen i gatumilj© som #r en farlig milj6 fér bade fotgiingare och
fordonsforare.

Storningar under byggtiden

De storningar som brukar uppfattas som mest besvirande #r buller frin
bergborrningsarbetet och markvibrationer fran springsalvor och pélning.
Dessutom kan byggtrafik och damm frén arbetsplatsen uppfattas som
besvirande. I detta fall kommer schaktning och hantering av markarbeten - e v
pélning - att ge upphov till stérningar for de nérboende liksom utsprangning av
tunnel under en begransad tid.

Kontrollmitningar av vibrationsnivaer vid springning och palning o d skall ske
genom byggherrens forsorg,

Géng- och biltrafiken i omrédet kommer att storas i begrinsad omfattning.
Tunga transporter kommer att ske via Ulvsundavigen.

Skyddsvird vegetation kommer under byggtiden att inhéignas eller skyddas pa
annat lampligt sitt, géller vid tunnelmynningen vid batvarvet.

Etableringsomréide for bygget placeras sannolikt inom planomradet eller dess
niromrdde och avskdrmas mot angriinsande bebyggelse av plank. D4 tunneln
byggs kommer delar av batupplidggningsomradet att behtvas som arbets-
omréde. Byggtiden #r beriiknad mellan 2009 till 2011.

Under byggskedet kommer tunneldrivning att genomftras frin batvarvet
fram till tunnelmynning i Alvik pa en stricka av ca 800 meter. P4 avstand
mindre dn 45 meter till bostider foreligger risk att ljudnivén Gverskrider 45
dBA inomhus i samband med borrning. Vid Alvik planeras ocksi for tunnel-
spér till depdomradet. I anslutning till detta ligger Alviks skola som bedriver
utbildning for horselskadade elever. I undervisningslokaler giiller 40 dBA
ekvivalent ljudniva som riktvirde. Under kvillsperioden giller 35 dBA som
riktvdrde. Stora variationer forekommer beroende pa byggnaders grund-
laggningsforhallanden och bergets beskaffenhet.

Arbetena skall bedrivas enligt Miljoforvaltningens lokala foreskrifter och med
beaktande av Naturvirdsverkets allménna rid om buller frén arbetsplatser
(NFES 2004:15).

Tillgiinglighet
Stationen vid Alvik ska ha full tillgiinglighet enligt stadens utemiljéprogram.

Nollalternativet
Detta innebdr att nuvarande forhéilanden bibehéilles. Denna del av staden kommer inte
att fd en forbittrad kollektivtrafik av hogsta klass, som utbyggnaden av tviirbanan ger.
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Sammanfatining av projektets miljokonsekvenser
Planomradet omfattar tunnel i berg under Traneberg fram till Margretelundsvigen och
Missionsvigen.

Tvirbanan passerar i tunnel under ca 20 flerbostadshus. Tvérbanans strickning
overensstimmer med gillande Sversiktsplan (OP 99). Ingreppen for bergarbetena blir
inledningsvis stora men vid fardigstillandet bedoms forindringarna som sma. Flera
byggnader inom batuppldggningsomradet behdver rivas eller flyitas. Verksamheter
inom omrédet behover flyttas. Detta kan l6sas inom gillande planer genom om-
disponering av olika ytor. Nya gingvigar kan anléiggas inom sparomrédet till den nya
stationen, som fOrbereds vid tunnelmynningen. Margretelundsvigen kan ligga kvar efter
ombyggnaden.

Tviirbanan beddms inte medftra négra stérningar, som Sverskrider gillande griins-
varden.

Kontorets samlade bedomning av de redovisade miljokonsekvenserna i denna plan-
beskrivningen #r att detaljplanen medger verksamheter (tviarbana med tunnel och om-
laggning av befintlig gata samt anslutning till batuppliggningsomradet) som inte
innebir nagon betydande paverkan pd miljon, hilsan eller hushéliningen med natur-
resurserna med utgingspunkt i 6 kap. miljobalken och frin kriterierna i bilaga 2 och 4
till MKB-forordningen (1998:905). En sirskild miljokonsekvensbeskrivning anses
dérfor inte behdva upprittas,
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