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l.PLANENSSYFTEOCHHUVUDDRAG 

Detaljplanens syfte är att möjliggöra en stor Lttökningav handelsområdet vid 
Bromma flygplats, fromma Center, samtTvärbanans dragning genom 
planområdet. 

Marken hörde nrspmngligen till flygplatsen.Lde delar av centmmet, som 
Lttgörsavknltnrmärktahangarerfrånl9^0-talet,harLtppmstningoch 
utveckling av centmmet redan påbörjats,ienlighet med tidigare detaljplane-

Detaljplanen medger en Lttbyggnad av Bromma Center till en mycket stor 
handelsplats, där tonvikten avses ligga på shopping kompletterat med stor 
marknader för dagligvaror, samt volymhandel, ^tapp^innehåller ca ^0 000 
kvmBTAhandel och callOOOkvmBTAkompletterande verksamheter. 
Avgörande förbyggrättensstorlekhar varit dels en bedömning av hLir stor 
handelsetablering som närområdet och marknaden tål, dels kravet att den trafik 
somhandeln genererar inte får hindra genomfartstrafiken på Ulvsundavägen 
eller trafiken till^frånBromma^lygplats.AttTvärbanans Kistagren avses dras 
genom centmmet, och på så vis ge det mycket god kollektivtrafiktillgänglighet, 
har varit en viktig förutsättning. 

Cmrådet har bedömts sommycket lämpligt för handel. L^nstorLttbyggnad av 
Bromma Center bedömsiförstahand att påverka omsättningeniandra 
centmmanläggningar, som Kista ochVällingby,ochimindre utsträckning hos 
småbntikerinärområdet. 

Cenom en ^fly-over^ över Ulvsundavägen, dvs en bilbro för vänstersvängande 
trafik söderifrån till Bromma Center och Bromma^lygplats Lindviks köbildnin-
garpga svängande trafik på Ulvsundavägen. Antalet in-och ntgående bilar är 
relaterade till till handelsytan. Det ärväsentligt att den handelsyta som gene 
rerar biltrafik nnder de högst belastade tidernainte blir större än vad som 
antagitsiplanarbetet. 

Planens syfte är också att Bromma Center skall bli ett landmärke med hög 
arkitektonisk kvalitet och passa väl iniett framtida bostads-och verksamhets-
områdeiUlvsLinda. 

Den föreslagna slntna bebyggelsen mot UlvsLindavägenmedför att halten av 
partiklar PMfOpå Ulvsundavägen kommer att överstigamiljökvalitetsnormen, 
vilket lett till bedömningen att planen kan antas medföra betydande miljö 
påverkan, ^n miljökonsekvensbeskrivning enligt Plan-och bygglagen och 
Miljöbalkenhardärförntarbetats.Planens genomförande kommer att medföra 
att luftkvaliteten på Ulvsundavägen försämras, men sammantaget blir Inft 
miljön bättre än tidigare där den stora mängden människor vistas, nämligen 
inneihandelsområdet.Ldirekt anslutning till vägen vistas endast ett fåtal 
oskyddade trafikanter. Sammantaget bedöms detta som en förbättring. 

Krav påriskredLtcerandeåtgärderpga att Ulvsundavägen ärprimärtransportled 
för farligt gods har inarbetatsiplanen. 
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2. PLANDATA 

Planområdet 
PlanområdetliggerikilenmellanUlvsundavägenochFlygplatsinfarten.Den 
nya planen överlappar detaljplanen för hangarområdetDp 199805^^354 
(etapp 2) öster och söder omF^angar^och väster och söder omgångar 1. 
Planområdet berör delar av Ulvsundal^l,Riksby 1̂ 4, Trafikflyget 1, 
Trafikflyget^ochTrafikflyget5istadsdelenRiksby.Planområdetsytaärca 
96000kvm. 

Markägoförhållanden 
Markenide delar som nyplaneras ägs av staden. KFFastigheter AB (KFF) och 
Fastighets AB Bromma Center Södra(tidigare Brommaporten KB)arrenderar 
var sin del av etapp ^-området. KFFinnehartomträtten till de fastigheter som 
ingåride tidigare planetapperna. 

3.TIDIGARESTÄLLNINGSTAGANDEN 

Översiktsplan, ÖP99 
handelsomradet ligger centraltiöversiktsplanens stadsutvecklingsområde 
Mariehäll-Brommafältet-Ulvsunda, som ärtänkt att utvecklas till ett tätt 
bostads-och verksamhetsområde.fMariehäll planeras det redan för ca2500 
nya bostäder.LUlvsunda bedöms det sommöjligt att bygga2000-4 000 nya 
bostäderutmedBällstaviken. Stockholm, Sundbyberg och Solnahar arbetat 
fram en gemensam vision för nya bostäder runt Bällstaviken. Preliminärt 
kommer ett programarbete för Stockholms sida av viken att starta under 2009. 
Fn viktig förutsättning för områdets utveckling ärTvärbanans förlängning från 
Alvik till Solnarespektive Kista. 

LÖP99 finns ett reservat för snabbspårväg från Alvik genom Ulvsunda 
industriområde mot Solna. Det nämns att det vid Bällstahamnen finns 
möjlighet till avgrening till Brommafältet. Kistagrenens dragning in över 
handelsområdet Bromma Center harpreciserats av Stockholms Lokaltrafik, SL, 
efter ÖP^s antagande. 

LÖP99 finns ocksåreservat för en ny broförbindelse över Bällstaviken, 
Tritonbron, mellan TritonvägeniSundbyberg och Ulvsundavägen. Tillsam 
mans med en utbyggd f^uvudstaled avsågs bron förbättra förbindelserna från 
Västerort till Solna och därmed också avlasta flera trafiklederiinre Västerort. 
Översiktsplanens markanvändningskarta visar en trafikplats^rondell där Triton­
förbindelsen möter Ulvsundavägen och Karlsbodavägen, mitt för infarten till 
Bromma Center, och ytterligare en trafikplats där Flygplatsinfarten möter 
Ulvsundavägen. Trafikstudier som utförts tillsammans med Solna och 
Sundbyberg harvisat att en utbyggd l^uvudstaled över den befintliga 
Ffuvudstabron är lika bra sömmen billigare än en Tritonförbindelse. Trafik 
kontoret har inte bedömt det som nödvändigt att bygga ut trafikplatsers 
rondelleridetta skede. 

LÖP 99 finns ett reservat för Essingeledens Brommagren,itunnel under 
Äppelviken-Ulvsunda, medfortsättningiUlvsundavägens nuvarande 
sträckning.Lvägverkets planering för Förbifart Stocl^olm finns Bromma­
grenen med som alternativlösning och föreslås då gåiöppet schakt genom 
Ulvsunda industriområde,iungefär samma dragning somTvärbanans Solna 
gren.Vägverket har förordat Förbifarten, men regeringen har ännu inte tagit 
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definitiv ställningifrågan. Brommagrenen skulle påtagligt påverka vägar och 
trafikplatserrunt Bromma Center och kräva en total omplanering av Ulvsunda 
industriområde, inklusiveTvärbanan. Staden utgårisin planering för 
Ulvsunda från Förbifarten. 

Detaljplaner 
Företapp3-områdetgällerdetaljplanernaP12676från 1942, 1960B från 1940 
ochl744 från 1940. Planerna angertrafikändamål (flyg) samt höjdbegräns-
ningarpgainflygningen till Bromma flygplats. Den nya planen överlappar 
dessutomnågra mindre ytor inom planen för hangarområdet. Dp 1998-0573^3-
54 från2004(etapp2),med genomförandetid ti!12019-05-27.Detaljplanenför 
hangarområdet innebar att den tidigare tillfälliga handelsanvändningen perma-
nentades och de storahangarernakulturmärktes och gavs skyddsbestämmelser 

Bygglov 
Är 2007 gav stadsbyggnadsnämnden bygglov för ett underjordiskt garage 
framför t^angar^(Trafikflyget 5).Caraget finns mediden nu aktuella planen. 

Riksintresset Bromma flygplats 
Bromma flygplats, somligger intill handelsområdet, utgörriksintresse enligt 
miljöbalken och får inte påtagligt skadas av planering eller andra åtgärder. 
Detta harvarit en förutsättning förplanarbetet.Fnligt avtalet mellan staden och 
luftfartsverket sommaren 2007,som godkändes av kommunfullmäktigeimars 
2008, tar staden över den östligaste delen av Flygplatsinfarten från luftfarts 
verket och gör den till allmän gata. Staden förbinder sig att bibehålla tillfarts­
vägen med normal standard. Parterna är överens om att staden skall bygga en 
trafikplats mellan Bromma Center och flygplatsen, medihuvudsak de 
funktioner somframgår av en till avtalet bilagd kartskiss. 

De höjdbegränsningarutifrån flygtrafiken som fannsitidigare detaljplaner, är 
inte längre aktuella, fdag tillämpar luftfartsverket ett annat höjdbegränsnings 
system,vilket germa^höjdenca^50 meter över stadens nollplaniplanområ-
dets sydligaste del och ca^-59iden norra. Lden nya detaljplanen ersätts de 
tidigare generella begränsningarna med totalhöjder för enskilda byggnader. 
Den högstahöjden är^^5,5 meter över stadens nollplan. 

Vid planering av en nyjärnvägssträcka (Tvärbanan) förbi en flygplats måste 
hänsyn tas till förordning(1957^601)om elektriska starkströmsanläggningar, 
som säger att luftledningarförstarkströmnormalt inte får anläggas närmare än 
4km från landningsbanans mittpunkt. Beroende på hur järnvägen dras och 
efter noggrann analys kan detta avstånd få underskridas. Det är flygplatsen som 
söker dispens för underskridandet, genom ansökan till Luftfartsstyrelsen. 

Programför handelsområdet 
Är 2000 genomfördes programsamråd för upprustning och förnyelse av 
handelsområdet vid Bromma flygplats. Programförslaget omfattade större 
delen av området mellan flygplatsen och Ulvsundavägen och avsåg perma 
nentning av handelsanvändningen, som dittills endast haft tillfälligt bygglov, 
upprustning av de kulturhistoriskt värdefulla hangarerna, nyalänkbyggnader 
mellan hangarernamm.^det nu aktuella planområdet föreslogs rivning av 
befintliga byggnader och nybyggnad av ca 15 000 kvm lokaler för handel och 
kontor, samlade kring ett torg.fslänten mellan Flygplatsinfarten och 
parkeringen föreslogs ca^3000kvmisksläntbyggnader. 
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^ ^ . ^ r ^ ^ r r ^ C ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ , 2 ^ 

Förslaget att permanenta ochrusta upp det etablerade handelsområdet bemöttes 
genomgående positivt av remissinstanserna. Planområdet delades efter 
ställningstagandeistadsbyggnadsnämnden 2002 uppitre separata detaljplaner, 
etappiför ändring av gamla SASkontoretiTrafikflyget4till hotell, etapp2 
förpermanentning av handelsanvändning och kulturmärkning av de stora 
hangarerna och etapp^för marken sydost omhangarerna och slänten mellan 
parkeringsytan och flygplatsinfarten. Planerna för etapploch2har vunnit laga 

Programmet omfattade inte den markmellan Ulvsundavägen ochFlygplatsin-
farten som arrenderas av Fastighets AB Bromma Center Södra(tidigare 
Brommaporten),men det bedömdes som en fördel att ta med även den ytani 
planarbetet för etapps,för att få en samlad behandling av områdets funktion 
och gestaltning. 

4. FÖRUTSÄTTNINGAROCHFORANDRINGAR 

Befintligaförhållanden 
Marken där Bromma Center ligger och de flesta av byggnaderna hörde 
ursprungligen till Bromma flygplats.Lden tidigare planlagda delen av Bromma 
Center har de kulturklassadehangarernarustats upp och nya länkbyggnader 
byggts mellan hangarerna enligt planen. DärfinnsblaCoop stormarknad och 
volymhandel med elektronik och vitvaror. Ombyggnad av L^angar^för 
shoppingändamål och nybyggnad av parkeringsgarage framför hangaren, 
påbörjades våren 2008, med planerad invigning 2010. 

Befintliga byggnader inom planområdet(etapp^) avses rivas. Det är till största 
delen låga träbaracker från 1940-talet. Till skillnad från tidigare etapper saknar 
bebyggelsenietapp3större kulturhistoriskt värde. Byggnaderna äri 
stadsmuseums klassificering gulmarkerade(harpositiv betydelse för stads 
bilden ochBeller visst kulturhistoriskt värde), och stadsmuseum har inte haft 
några erinringar mot rivning. Befintlig bebyggelse omfattar ca 20 000 kvm. 
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Ffär finns handel och verksamheter med tillfälliga bygglov.Byggnaderna är 
nedgångna och slitna och hyresgästerna har rivningskontrakt. Den bensin 
station somfanns vid infarten vid korsningen UlvsundavägenB^Karlsbodavägen 
har lagts ner och marksanering kommer att utföras.fden del av slänten mellan 
Flygplatsinfarten och parkeringen som ingårietapp^finns två byggnader som 
avses rivas pålängre sikt och ersättas medsksläntbyggnader enligt planen. 

Bromma Center hartre infarter från Ulvsundavägen, en viaFlygplatsinfarten, 
en vid Karlsbodavägen och en längst västerut vid det gamla SASkontoret^ 
Trafikflyget4.Den befintliga branta in och utfarten mellanFlygplatsinfarten 
och markparkeringen är för brant för bussar, samt medför olycksrisk vid utfart 
mot Flygplatsinfarten. Den måste ersättas med en bättre infart. 

Ulvsundavägen är hårt trafikerad och utgör en stark barriär. Den ärrekommen-
derad led för trafik med farligt gods, vilket ställer krav på skyddsavstånd 
ochBeller kraftig konstruktion för nybebyggelse nära vägen, balten av skadliga 
partiklar, PMfO, på vägen, är nära att överskrida miljökvalitetsnormen. 

Nybebyggelse^funktion 
Detaljplanen syftar till en total omgestaltning av etapps,dvs sydöstra delen av 
Bromma Center, med rivning av befintliga byggnader. Nybyggnadernainnebär 
en kraftig ökning av Bromma Centers totala handelsyta.Tonvikten för handeln 
ide nya delarna avses ligga på shopping. 

De befintliga hangarerna kompletteras med två nya hangarliknande parkerings 
hus längs Ulvsundavägen. Att Ulvsundavägen är transportled för farligt gods, 
ställer krav påriskreducerande åtgärder och förstärkt konstruktion. Parkerings 
husen ärtänkta att fungera som en skyddande skärm för de personintensiva 
centrumdelarna, mnanför parkeringshusen ligger det egentliga shoppingcentru­
met sommed en nuukt formad glasfasad öppnar sig mot väster och den stora 
hangarplattan^markparkeringen. Tillsammans med den befintliga F^angar3 
avses etapp3utgöraettnytt högklassigt shoppingcenteritre våningar. På 
bottenvåningen söder omTvärbananplaneras enfCAMa^i stormarknad. 

Ldet soliga sydvästhörnet mellan det gamla och de nya byggnaderna, och 
utmed hela västfasaden, skapas utomhustorg, ett större mot hangarplatten och 
ett mindre närmast Flygplatsinfarten, som bägge samverkar med invändiga 
^inomhustorg^ med hög rumshöjd. Under byggnader och torg finns en våning 
parkeringsgarage. 

På taket finns byggrättitvå våningar för verksamheter somkompletterar 
handeln, somte^lekland,babysim, spa, gym, och restaurang. Taklokalerna får 
godamöjligheter till utsikt över flygplatsen.På plan4finns också yta för större 
teknikutrymmen, som fläktrum etc.tövrigt avses teknikutrymmen placeras ini 
angivna byggnadsvolymerför parkering eller centrum. 

Fn viktig förutsättning för handelsområdets utbyggnad ärTvärbanans 
Kistagren, som skall gå rakt genom centrumet. Den kommerpå bro över 
Ulvsundavägen, och får en station en trappa upp. 
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Fig. Situationsplan 

I slänten mot Flygplatsinfarten ges plats för lägre byggnader för i första hand 
volymhandel. Ovanför handelslokalerna finns en våning parkering samt 
parkering på tak. 

I söder byggs Flygplatsinfarten om med en fly-over (vägbro för vänster­
svängande trafik) för att undvika köer på Ulvsundavägen. Därifrån kommer 
man direkt in i parkeringshusen utmed Ulvsundavägen, där man kan välja 
önskad våning efter vilken våning i centrumet man skall besöka, eller in på den 
stora markparkeringen. Infarten i Karlsbodavägens förlängning leder rakt in i 
p-husen och källargaraget. Inlastning sker separerat från kundtrafiken. Slänt­
byggnadernas inlastning är placerad på inlastningsgårdar mellan byggnaderna. 

Fotgängare från närområdet kommer in i centrumet via en gångbro över 
Ulvsundavägen, som ingår i projektet, eller en markentré vid det signalregle-
rade övergångsstället från Karlsbodavägen. När det nya bostads- och verksam­
hetsområdet vid Bällstaviken planeras avses det ingå starkare och tydligare 
kopplingar med Bromma Center, t ex genom en bredare överdäckning och en 
ytterligare planskild förbindelse vid Gårdsfogdevägen. 

Utöver de nya ytorna ingår även några tidigare planlagda ytor i detaljplanen. 
För byggnaden i det nordvästra hörnet av Trafikflyget 1 återställs planbestäm­
melserna till befintlig utformning, medan länken till Hangar 1 utökas med ca 
200 kvm. Länkbyggnaden öster om Hangar 3 har fått bygglov i stort enligt tidi-
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gare plan, men överlappas av den nya planen. FnbyggnadiTrafikflyget 3,som 
ingickiden tidigare planen överlappas av byggrätt förnya släntbyggnader. 

NybebyggelseDdetaljplanbestämmelser 
För att ge stor flexibilitet och markera områdets kommande roll som 
kommersiellt centrumistadsutvecklingsområdetUlvsunda-Mariehäll används 
planbestämmelsen ^Centrum^, som utöver handel kan inrymma all slags 
verksamheter som bör vara lätt att nå för många människor, som olika typer av 
service, bio, bibliotek, restauranger och även kontor. 

lu större handelsyta centrumet får desto fler blir de in och utgående bilarna. 
För att inte få för många bilar under de mest trafikbelastade tiderna är det 
väsentligt att den handelsyta som genererar biltrafik inte blir större än vad som 
antagitsiplanarbetet. (Se vidare avsnittet om trafik). Eftersom det också 
funnits önskemål om lokaler förverksamheter somkompletterarhandeln,tex 
lekland, babysim och gym, används planbeteckningen^centrum utan handeln 
på takvåningarna över ^25,5 meter över nollplanet. Dessa verksamheter 
bedöms inte medföra biltrafik och parkeringsefterfrågan på samma tider som 
handeln 

Parkeringhus har för tydlighetens skull givits en egen beteckning, men till viss 
del kan centrum och parkeringhus överlappa,tex så att en spiralramp till 
parkeringshuset kan ligga på en centrumyta och parkeringsytan innehålla 
trapphus med direktingång till centrumet, men inte uthyrningsbar lokalyta. 

All mark inomhandelsområdet blir kvartersmark. Allmänhetens möjlighet att 
gå till tvärbanestationen respektive använda gång och cykelväg genom 
områdetreglerasiexploaterings-och tomträttsavtal. 

Nybebyggelse-ytor 
Detaljplanen begränsar den tillåtna byggnadsvolymen (plushöjd och utsträck-
ningpåmarken)ochräknaribruttoarea,BTA, som omfattar alla sorters ytor 
oavsett användning(utom parkeringsgarage som ges en särskild användnings 
bestämmelse). Handelnräknariuthymingsbar lokalyta, LOA, som också utgör 
underlag för trafik och parkeringsberäkningar. Hur stor del av BTAytan som 
kan räknas som uthyrningsbar LOA varierar beroende på typ av handel. 

Etapp3innehåller ca 70000 kvmBTAhandel(vilketmotsvararca50000 
kvmLOA) plus callOOOkvmBTAkompletterande verksamheter. Enligt 
byggherrarnas beräkningar innehållertidigaredetaljplan^etapp2ca 50 000 kvm 
BTAhandel (motsvarande ca 35 000kvmLCA).Cmhandelsområdet Bromma 
Center byggs ut enligt det nu aktuella planförslaget såkommer det totalt(etapp 
2^-etapp 3) attfulltutbyggtår201^2012haca 120000 kvmBTA 
detaljhandel.(ca85000kvmLOA). 

AvBromma Centers totalyta(etapp 2^3) ärungefärtvå tredjedelar tänkt för 
shopping. Det är Hangar 3,med handel på bottenvåning,ikällare och på 
entresolplan, huvuddelen av den nya trevåningsbebyggelsenietapp3området 
samt länken mellan Hangar3och den nya delen, som tillsammans avses utgöra 
ett nytt högklassigt shoppingcenter, inklusive saluhall och serveringar. Till 
shoppingcentret kommer två stormarknadsenheter, CoopiHangar2och ICA 
Maxiiden nya delen, samt volymhandel. Med volymhandel menas stora 
butiker (^ ca 2000 kvm) medlåg personaltäthet förtex vitvaror eller 
elektronik, medan shopping är mindre butiker med högre personaltäthet. 
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Nybebyggelse^gestaltningsprogram 
Cestaltningsprogrammet är överenskommet mellan staden och byggherren. Det 
kommer också att finnas som ett separat dokument kopplat till 
exploateringsavtalet. 

Stadens och byggherrarnas ambitioner ställer stora krav på byggnadens 
gestaltningutåt mot Ulvsundavägen och inåt mot torg och hangarplattar^ 
markparkeringen. Skalan på de nya byggnaderna är väsentligt större än på de 
hus som finnsinärområdet idag. Parkeringshusen mot Ulvsundavägen blir 
nästan dubbelt så höga som de befintliga hangarerna. Det omgivande stadsrum 
metiUlvsundaindustriområdeäridagsplittratmedrelativtlågahus,menen 
framtida omdanad stadsbild måste tänkas både tätare och högre. Centrum 
anläggningen har chans att bli den första storamärkesbyggnadenidet nya 
Ulvsunda, en pionjär som anger tonen. Den blirvälsynligigatuperspektiven 
från söder och väster och har därmedmöjlighet att fungera somlandmärke. 

Stadsbyggnadsnämnden bedömdeisitt ställningstagande 20080515 förslaget 
till etapp3av Bromma Center som ett spännande och mycket gott tillskott! 
flygplatsmiljön. Nämnden uppskattade arkitekturens samtida och modiga form 
språk, särskilt denmjuka, organiska och öppna fasaden mot väster. För fasaden 
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mot Ulvsundavägen önskade nämnden ett uttryck som tar hänsyn till Ulvsunda 
områdets framtida karaktär, där människor kommer att bo intill anläggningen, 
och som ansluter till de befintliga hangarbyggnademas arkitektoniska utform 
ning, för att skapa ett tydligt sammanhållet handelsområde mot Ulvsunda 
vägen. 

Under arbetet med detaljplanen har det varit viktigt för både staden och bygg 
herrarna att Bromma Center skall få samlande och inbjudande utomhustorg. 
Det är ytor därmänniskor kan vistas,mötesplatser, sittplatserutanköptvång, 
soliga och rymliga torgytor med plats för uteserveringar och gärna en lekyta. 
Ytorna skall vara skyddade och trygga, ha en mänsklig skala och omsorgsfullt 
utformadematerialpåmark,utemöblerochbyggnadsfasader. Den gamla 
hangarplattan skall av kulturhistoriska skäl hållas fri, men för de nya ytorna 
finns inga sådana restriktioner. Här kan finnas träd och planteringar, kiosk 
byggnader och serveringspaviljonger. Cärnavatteninågon form och konst­
närligutsmyckning. Till de utvändiga torgytorna har lagts parallellainvändiga 
torgytor med högtitak,somkan ha motsvarande funktion under den kalla 
årstiden och kvällstid. 

a Byggnadernas arkitektur skall ha ett modigt och samtida formspråk, 
e De två delarna av planområdet(etapp 3), somidag arrenderas av KFF 

respektive Fastighets AB Bromma Södra, skall gestaltas med ett samlat 
arkitektoniskt grepp, 

a Att centrumet avses delas uppiflera fastigheter får inte innebära en 
försvagning av det bärande greppet. De olika delarna måste hängaihop 
arkitektoniskt och gestaltningsmässigt. Detta gäller även om de inte 
skulle byggas ut samtidigt, eller ominte alla våningar byggs, 

a Tvärbanan genom centrumbyggnaden, med stationsrum, spår och 
anslutningartill spårbroar mot öster och väster, skall integreras! 
centrumanläggningen på ett tydligt och vackert sätt. 

Hangarer 
- Slutna, introverts 

m 
— Hangarer, slutna fasader 

Servicebyggnader 
- Halvöppna, raster 

"Terminalbyggnad 
- Öppet, uttåtriktat 

Fig. Gestaltningsprinciper, med beteckningar som anknyter till flygplatsmiljön 
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e ^auppoch accentuera det storskaligahangarmotivet längs 
Ulvsundavägen. De nya byggnaderna skall ansluta till den ursprungliga 
rytmen längs vägen, med stora ochrakabyggnadsvolymer som kopplas 
ihop med lägre länkbyggnader. 

a Cede höga, slutna fasadytorna ett uttryck som passar väl inien 
kommande tät stadsbygd med bostäder och verksamheter. Fasadens 
uttryck (horisontell och vertikal indelning, rytm, material, struktur, 
kulör, och ljussättning) skall utformas med stor omsorg och 
arkitektonisk skärpa. 

e Utformas så att anläggningen uppfattas som ett landmärke, 
a Möjliggöra ett stiligt inlopp förTvärbanan på bro över Ulvsundavägen. 

För fasader och byggnadskonstruktion mot Ulvsundavägen och för marken 
mellan byggnad och väg gäller detaljplanekravpåriskreducerande åtgärder, 
pga trafiken med farligt gods på Ulvsundavägen. Parkeringshusen fungerar 
tekniskt som skydd och buffert mot riskerna från trafiken med farligt gods.t 
planbestämmelserna ställs krav på extra stabil konstruktion. På en del av 
bottenvåningen medgerplanen centrumanvändning ända fram till fasaden mot 
Ulvsundavägen. Där krävs extra stadig konstruktion av stomme och fasad. 
Sekundärentrén mot Ulvsundvägen måste utformas med tanke påriskerna. Alla 
riskreducerande åtgärder skallutformasisamrådmedräddningstjänsten. 

Fig. Parkeringshus mot Ulvsundavägen, med tvärbanebro, bilinfart och 
sekundärentré 

Riktlinjer för fortsatt projektering av fasader mot Ulvsundavägen 
Fasaderna ges en storskalig horisontell indelning i tre delar: fönsterband, 
mittparti och sockel. Vid fasadgestaltningen motsvarar en våning på fasaden 
två av de låga parkeringsvåningarna. 

Överst finns ett högt sittande fönsterband (glasade ytor), på samma vis som på 
de befintliga hangarerna. Mittpartiet ges en utformning som bryter upp den 
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stora ytan och gervariation och karaktär. Den föreslås byggas upp av stående 
lameller, som är vinkladeiolikariktningar. Sockelvåningen skall ha en avvi 
kände struktur ochkulör, och föreslås utföras med omväxlande blanka och 
matta material. Med materialval och belysning skall fasaden ge ett levande 
intryck över dygnets alla timmar. 

Hörnen på de nya byggnaderna utmed Ulvsundavägenkan med fördel 
profileras, då de är det första som syns av handelsområdet för dem som 
kommer söder och öster ifrån. Befintliga träd(delvis på gatumark) skall 
bevaras(eller ersättas med nya) ochkompletteras med flerträd och nyttjasi 
den samlade gestaltningen mot vägen. 

a Centrumbyggnadernas fasad mot insidanB^väster skall ges en nrjuk 
organisk form somkontrast till hangarernas raka och kantiga former. 
Fasaderna skall glasasisin fulla höjd. Stadens riktlinjer för markering 
av glasytor skall följas. Solinstrålningenkan begränsas med raster, 
screentryck eller dyl. 

a Framför den böljande västfasaden skall finnas en större utomhustorgyta 
mot hangarplattan och en mindre en trappa upp vid Flygplatsinfarten, 

a De utvändiga torgytorna skall vara soliga och inbjudande och samspela 
med invändigainnetorg med högtitak på insidan av fasaden, 

e borgen skall ges en egen modern och urban karaktär och markbehand 
lingen på torgytan skall ges hög kvalitet, dvs inte asfalt eller liknande, 

a Centrumbyggnadernas fasader skall utgöra ett kraftfullt arkitektoniskt 
fondmotiv för den långa hangarplattan^parkeringen 

e Det skall finnas en allmänt tillgänglig passage från gångbron över 
Ulvsundavägen, förbiTvärbanans station nertill marknivå, utformad på 
ett arkitektoniskt elegant sätt. 
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Fig. Skiss som visar de två torgytorna, en större i markplan mot hangarplattan 
/parkeringen och en mindre mellan Tvärbanan och Flygplatsinfarten, en 
trappa upp i tvärbaneplanet. Det dubbla torgkonceptet med ute­ och innetorg 
gäller även för det lilla torget. 

, T t R 6 W W W ^ 

I5WTTA UTDMIWS 

TWPMiK t i l t 

Fig. Skiss som visar relationen mellan det stora utomhustorget och det 
invändiga inomhustorget. De skiljs åt av en böljande glasfasad. Torgytan i det 
soliga sydvästhörnet ger goda möjligheter till uteserveringar, paviljongbyg­

gnader, lekytor och allmänna samlingsplatser. Platser som kan användas utan 
köptvång. Den helt glasade fasaden ger öppenhet och transparens, bra utblick 
dagtid och bra inblick vid de mörkare delarna av dygnet 

^ j g W h 
Kundgata ; BOK butik 

B^e^^^åi ■ m 
Fig. Principsektion som visar sambandet mellan det yttre och det inre torget 
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Fasaden mot söder består dels av parkeringshusets höga gavel, dels av cent 
rumbyggnadens långsida som är lägre. Parkeringshusgaveln skall utförasi 
princip lika fasaden mot Ulvsundavägen, Den kan också tänkas få ett arkitek 
toniskt mer bearbetatutseende, för att understryka centrumets karaktär av 
landmärke. Centrumbyggnadens långa fasad mot söder skall ges en vertikal 
indelning och rytm som bryter upp det horisontella intrycket. De glasade ytorna 
från västfasaden föreslås fortsätta även på söderfasaden mot Flygplatsinfarten, 
men här användas främst som ytmaterial, då funktionerna bakominte äri 
behov av dagsljus. 

Vid placeringen och utformningen av byggnadsvolymer och anordningarpå 
tak (över nivån ca^i-25,5 meter över nollplanet) skall taksilhuetten ges en 
medveten utformning. Den är särskilt viktig sedd på långt håll från 
Ulvsundavägen. På plankartan ligger de högsta byggnadsvolymernalängst 
västerut, just för att ge ett lyft åt syd-och västfasaderna. 

7 B ^ ^ ^ ^ ^ 
Eftersom anläggningenligger intill flygplatsen, så blir takytorna väl synliga för 
flygpassagerare. Takytorna skall ha ett vårdat utseende, och bör ges ett 
arkitektoniskt medvetet uttryck. 

Teknikutrymmen, dvs utrymmen med ståhöjd,somfläktrumetc, medges på 
plan4,Mindre anordningar som hisstoppar, lanterniner och ventilationshuvar 
kan medges över största tillåtna totalhöjd på takytoriden utsträckning och 
utformning som stadsbyggnadsnämnden bedömer som lämplig. Det gällertex 
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lanterninerövertvärbanespåret. Fläktar och andra tekniska anordningarpa tak 
bör ej vara synliga från marken. 

Planen ger möjlighet att ersätta befintliga byggnader söder omhangarplattan 
med nya och större. Byggrätten äruppdelad tre större volymer. Byggnaderna 
ges en horisontell karaktärför att hålla nere intrycket av höjdiförhallande till 
de storabefintliga hangarerna. Fasadernakan ges horisontell ellervertikal 
rasterkaraktär. Parkering på tak skall utformas så att bilarnainte blir synliga 
från marken 

Mellan de tre huvudvolymerna finns indragna länkar med plats för inlastning. 
Länkarnas fasader skall avvika från de större volymernaimaterial och 
utformning. 

Cm centrumbyggnaden byggs föreTvärbanan skall det reserverade utrymmet 
förTvärbanan utformas så att det ger goda förutsättningar till en ändamålsenlig 
och vacker station och spårdragning genom centrumbyggnaden, med god 
kontakt med handelscentrum och gångpassager, 

NärTvärbananbyggs skall stationsrum, spårområde ochbroar ges en 
arkitektoniskt medveten gestaltning, som är väl anpassad till 
centrumbyggnaden. Stationen skall ha god kontakt med gångpassager och 
centrumytor. 

Ambitionen för infarts och parkeringslösningarna harvarit största möjliga 
tillgänglighet, bekvämlighet och säkerhet för kunderna. Besökaren kör ini 
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parkeringshuset till önskad våning och kan därifrån ta sig direkt in på 
butiksplanet. 

Carage och parkeringshus skall vara trygga, ljusa och behagliga att vistas i, 
lätta att använda även för personer med funktionsnedsättningar,lättorienterade, 
och säkra för fotgängare. 

Sammanhängande gångstråk skall skapas framför de nya byggnaderna såväl 
somframfördebefintligahangarerna. Områdets storlek gör det nödvändigt att 
med stora tydliga grepp ge stråk och entréplatser rytm och god orienterbarhet. 

Framtidabygglovgivning för skyltarunderlättas väsentligt om fastighetsägarna 
isamråd med staden tar fram ett samlat skyltprogramför hela Bromma Center. 
Skyltning på handelsområdets utsida skall utföras enligt stadens skyltprogram 
och samlat skyltprogram för Bromma Center, Den utvändiga skyltningen måste 
blatahänsyn till trafiksäkerhetsaspekter. 

Den grundläggande belysningen skall ge en trygg och lättorienterad utemiljö. 
Områdets storskalighet lämpar sig väl för en effektfull ljussättning med 
fasadbelysning,gärnamed färgat ljus som varierar över dygn och årstid. Detta 
gäller såväl insidan mot hangarplatten som ut mot Ulvsundavägen och 
Flygplatsinfarten. Fasadbelysning är bygglovpliktig och hänsyn måste tas till 
kulturhistoriskt värdefull bebyggelse och trafiksäkerhet. 

Byggherrarnahar uttryckt ambitionen att förse området med olika typer av 
konstnärlig utsmyckning, både inom och utomhus, 

^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ 
Handelsanläggningar med inomhusförbindelserkanisig sägas ha god tillgäng 
lighet. Särskilda svårigheter för tillgängligheteniBromma Center kan vara 
områdets skala och stora avstånd. Cod orienterbarhet och tydliga skyltsystem 
blir därför viktiga, liksom möjligheter att komma nära entréer med bil, att det 
är lätt att komma direkt från parkeringigarageinibutiksdelarnaide olika 
våningarna och att det finns platser där man kan sitta ner och vila. Handelsytor 
iflera plan kräver goda förbindelser med hiss och rulltrappor, 

^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ 
Inom området finns mindre gräsbevuxna ytor och några träd som försvinner. 
En rad träd, som delvis står på gatumark, utefter Ulvsundavägen skall bevaras 
(eller återplanteras)ochkompletteras med ytterligare träd. 

Tvärbanans utformning inom planområdet 
Tvärbanans Kistagren planeras gå genomBromma Center. Banan kommerpå 
bro över Ulvsundavägen och får en station en trappa uppidet nya centrumet,! 
detaljplanen har lagts in två olika sorters trafikområdenBreservat förTvärbanan, 
dels den del som går igenom byggnaden och dels de delar som gårpå bro inom 
fastigheten. Arbetet med att byggaTvärbanans Kistagren kan preliminärt 
påbörjaskring2013 
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Detaljplanearbetet för Bromma Center harutförtsisamråd med Stockholms 
Lokaltrafik, SL, så att SL:s önskemål omreservat och förberedelserför 
Tvärbana och hållplats^stationetcimöjligaste mån har kunnat läggas ini 
planen. 

^ ^ 

Fig. Dragningen av Tvärbanans Kistagren genom Bromma Center. Preliminär 
byggstart för Tvärbanan är ca 2013. 

Fig sektion tvärbanereservat mellan nivåerna +8,5 och +18 

Tvärbanereservatet inom byggnaden omfattar i första hand ett 16 meter brett 
område, från nivån +8,5 meter över nollplanet till +18. Där ryms spår och 
plattformar, 6 meter fritt utrymme över spåren, samt lyftpaket med rulltrappor, 
hissar och trappor. Av säkerhetsskäl kräver SL planskild lösning för 
gångpassager över spåren, på nivån ca +18. Planskild passage ingår i 
reservatet, antingen som en separat lösning, eller i form av samutnyttjande med 
lyftpaket i shoppingcentrumet. Dessa måste då vara allmänt tillgängliga under 
de tider som Tvärbanan trafikeras. 



Dp 2004-14499-54 

DENNAD 
TILLHOR 

.r 
^ ■ ^ a tt .^'.rfiti 

^ M " 

DENNA DEL 
SAHyNYTTJAS 

I: 
Aaamw ̂ maaä . 

Fig. Längdsektion som visar tvärbanestationen, med exempel på placering av 
lyftpaket (SL och Rundqvist arkitekter) 

Fig. Skiss som visar exempel på placering av plattformar och lyftpaket (SL och 
Rundqvist arkitekter) 

Under nivån +8,5 ingår bärande konstruktion i form av bropelare i reservatet. 
Tvärbanan och centrumbyggnaden avses få helt separerade bärande 
konstruktioner, som vibrationsisoleras för att undvika stomljud. I källargaraget 
under spåren/plattformarna på nivån ca +1,0 skall finnas plats för totalt ca 75 
kvm teknikutrymmen. Det är transformator (för omvandling från 33 kV till 
400V) 5 x 5,5 meter samt tre mindre utrymmen för el, signal och tele på 
tillsammans 4x11 meter. Utrymmena skall var för sig kunna angöras med en 
mindre lastbil, men behöver inte ligga tillsammans. De skall vara tillgängliga 
för SL dygnet runt. 

Utmed plattformarna skall finnas ytor tillgängliga för gångtrafik till 
tvärbanestation och centrum. Dessa utgör fortsättning på gångbro över 
Ulvsundavägen, respektive gångförbindelse från västra delen av centrumet. 

Det är troligt att centrumbyggnaderna byggs före Tvärbanan och det är 
nödvändigt att SL och byggherrarna har ett nära samarbete om utformning och 
tekniska förberedelser för Tvärbanan. Ansvarsgränser för investeringar, ägande 
och drift, samt störningar både när Tvärbanan byggs och när den är i drift, m m 
avses regleras i ett särskilt genomförandeavtal. Ev alternativ användning av 
ytan i väntan på Tvärbanan föreslås lösas med tillfälliga bygglov. 

Tvärbanestationen, med spår, plattformar och allmänna gångytor, kommer att 
vara öppen i bägge ändar och skall ha stora taklanterniner som för ner 
dagsljuset. Stationen skall utformas så att den blir en tilltalande del av 
centrumet. 
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Gator och trafik 
Bromma Center hartre infarter från Ulvsundavägen, en viaFlygplatsinfarten, 
en vid Karlsbodavägen och en längst västerut vid det gamla SAS-
kontoreLBfrafikflyget4, 

En huvudfrågaiplanarbetetharvarit handelsområdets biltillgänglighet och 
påverkan på trafiken. En så storskalig utbyggnad av handelsplatsen som den 
föreslagna visade sig inte varamöjlig med dagens in-och utfartsförhållanden. 
Handelsområdet alstrar stora biltrafikmängder, som delvis sammanfaller med 
den övriga trafikens maximinivåer. Konsultföretaget Nordplan har beräknat att 
handelsområdet fullt utbyggt enligt förslaget år2011^2012 skulle innebära en 
ökning av dygnstrafiken med ca5000 fordon söder om området och ca3000 
västerut. Siffrorna avsertorsdag som är den hårdast belastade dagen. Övriga 
dagar blir ökningen mindre. 

Kapacitetsstudier harvisat att det behövs betydande ökningar av infarternas 
kapacitet vid dygnets maxtimme. Stadens krav är att köer in mot handels 
området inte får stoppa trafikenidet övriga trafiksystemet, särskilt inte på 
Ulvsundavägenmed sina runt 40 000 fordonBdygn och trafiken mot flyg 
platsen.Även för centrumområdets verksamheter är det viktigt att långa köer 
vid utfarterna undviks. 

Parkering 
släntbyggnad 

# % G ^ 
Markparkering 
köpcentrum 

r i -<:: Garageparkering ^ 
Y / köpcentrum 

Fig. Infarter och parkering 

En rad förslag till förbättringar av trafiksystemet har därför inarbetats i 
projektet. Det viktigaste är en ny vänstersvängande vägbro (s k fly-over) som 
för in trafik som kommer söderifrån på Ulvsundavägen direkt in på Flygplats­
infarten. Fly-overn ger förbättrad tillgänglighet till både handelsområdet och 
flygplatsen, och minskar risken för köer på Ulvsundavägen. 

Avtalet om förlängning av arrendet för Bromma flygplats innebär att 
Flygplatsinfartens östligaste del, som hittills har varit en "enskild väg" på 
luftfartsverkets arrendeområde, i stället blir gata, d v s allmän plats som 
underhålls av staden. Vägavsnittet byggs om för att anpassas till vägbron, och 
kompletteras med en ny trafikplats i Flygplatsinfarten och en ny bättre nerfart 
till handelsområdet. 
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Vid Karlsbodavägens utfart mot Ulvsundavägen norrut skapas ett nytt 
högerkörfält. För dem somkör rakt frammot Bromma Center från 
Karlsbodavägen byggs den allmänna gatudelen intill själva centruminfarten så 
att bilar kan vända när centrumet är stängt. Eventuellt flyttas befintligt 
övergångställe över Ulvsundavägen från Mariehäll vid gamla SAS 
kontoret^Trafikflyget till andra sidan infarten för att öka säkerheten för 
fotgängare. Med dessa åtgärder anser trafikkontoret och exploateringskontoret 
att den ökade belastning som projektet medför kan accepteras. 

Butikernas varutransporter, inlastning och avfallshantering sker helt separerat 
från kundtrafiken. 

Trafikytorna på tomtmark måste utformas som en gemensamhetsanläggning. 
Detta gäller bladen körväg somförenar infarterna. 

Tvärbanans föreslagna förlängning norrut från Alvik till Kistarespektive 
Sundbyberg^Solnaplaneras av SL att gåibefintligtindustrispårområde upp 
genom Ulvsundaindustriområde.Vid korsningen Ulvsundavägen^ Karlsboda-
vägen delar sig spårenoch Kistagrenen går västerut på bro över Ulvsunda-
vägen och vidare genom handelsområdet. Tvärbanan avses få en 
hållplats^stationishoppingcentrumet och enihandelsområdets västra del, intill 
flygterminalen. Kistagrenen kommer att ge Bromma Center en mycket god 
kollektivtrafik. 

Detaljplanearbete och arbete med denskjärnvägsplanen pågår förTvärbanans 
Solnagren, med möjlig byggstart 2009 och planerad invigningidecember 
2012. SLharvåren2008påbörjatenförstudie för Kistagrenen, Preliminär 
byggstart kring 2013, Solnagrenen har en planerad hållplats vid Karlsboda 
vägen, somtillattbörjamedblirhandelsområdets närmaste spårbundna 
förbindelse. 

Iväntan på attTvärbanankommeritrafik finns behov av bättre bussförbindel 
ser.lsamband med detaljplanearbetet har diskuterats en genomfart för buss 
och taxi frånhandelsområdetsinfartvid det gamla SASkontoretBPrafikflyget 
4,direkt till flygterminalen, eventuelltpå sikt ocksåförprivatbilar. Det skulle 
möjliggöra att flygplatsen och handelsområdet betjänas av en genomgående 
busslinje. Samtalen omförbättringar av busstrafiken förs med SL och 
luftfartsverket, 

EftersomBromma Center skall fungera också som närcentrumför Mariehäll 
och nya bostäder vid Bällstaviken är det viktigt att kunna ta sig till området 
utan bil. Ulvsundavägen utgör en kraftig barriär mellan Bromma Center och 
bostäderna.Tvärbanebron över Ulvsundavägen avses att byggas med gång och 
cykelväg.lväntan på denna ingår en separat gång-och cykelbro över 
Ulvsundavägeniprojektet. Den fortsätter som gångyta in till tvärbanestationen 
och vidare genom centrumbyggnaden till torget. På sikt skulle ytterligare en 
övergång för fotgängare kunna ordnas mellan hangar2och3. 

Ett gång och cykelstråk igenomhandelsomradet är en delihanteringen av den 
högapartikelhaltenPMIOpåUlvsundavägen. Eftersommiljökvalitetsnormen 
för partiklar PMlOöverskrids på vägen, ges fotgängare och cyklister möjlighet 
till en alternativ färdväg in genom centrumområdet, från infarten vid SAS 
kontoretBTrafikflyget4till Flygplatsinfarten, så att de inte behöver använda 
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befintlig CC väg utmed Ulvsundavägen och riskera att andas in den förorenade 
luftendär. All mark inom handelsområdet blir kvartersmark. Allmänhetens 
rättighet att gå till tvärbanestationen respektive använda gång-och cykelväg 
genom området skrivs iniexploaterings-och tomträttsavtal. 

lanslutning till cykelstråk och entréer skall minst 500 cykelparkeringsplatser 
anordnas inom området,ienlighet med trafikkontorets riktlinjer. 

De utvändiga fotgängarytornaiden nya och gamla delen av Bromma Center 
skall vara sammanhängande ochmedgegena gångvägar med trygga passager 
överkörytor och parkeringsytor och koppla områdets bägge långsidor till 
varandra, med tydliga övergångsmöjligheter för fotgängare. Tillgänglighets 
krav på släta ytor och möjlighet till ledstråk och markeringarigångytor skall 
beaktas, 

^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ 
Den befintliga stora parkeringsytan på "hangarplattan" med cal600 platser 
behövs för hangarområdet, Hangar3avses få ett eget underjordiskt parkerings 
garage under hangarplattan, söder omHangar 3,med ca 330bilplatser. 
Parkering för den nya delen av handelsområdet måste lösas för sig. 
Parkeringsbehovet för kunder har beräknats av Nordplan till ca 35 bilplatser 
per 1000 kvm uthyrbar handelsyta, LOA,(ca50platserför livsmedelsbutiker). 
Till detkommer personalparkering. Den nya parkeringen föreslåsiförstahand 
placeraside två parkeringshusen utmed Ulvsundavägen, samtigarage under 
de nya byggnaderna(ca2000 bilplatser),Totalt får helaBromma Center ca 
4000 bilplatser. Områdets dåliga grundförhållanden medger inte mer än en 
parkeringsvåning under mark. 

Ambitionen för infarts och parkeringslösningarna är största möjliga 
tillgänglighet, bekvämlighet och säkerhet för kunderna. Besökaren kör ini 
parkeringshuset till önskad våning ochkan därifrån ta sig direkt in på 
butiksplanet. Parkeringsgarage och ^hus skall vara trygga, ljusa och behagliga 
att vistas i, lätta att använda även för personer med funktionsnedsättningar, 
lättorienterade, och säkra för fotgängare. Det gåriprincip två 
parkeringsvåningarpå varje butiksplan. 

Handelsutredning 
Konsultföretaget Nordplan har på stadens uppdrag gjort en handelsutredning 
som undersöker förutsättningarna för och konsekvenserna av utökadhandeli 
handelsområdet. Utredningen har successivt reviderats ochajourförts,senast 
20071209, 

Bromma Center har sitt huvudsakligamarknadsområdeiVästerort,samt^ 
Ekerö, Solna och Sundbyberg,medtotaltca318 000invånareår2005. Är 
2013 beräknas befolkningenhaökatti!1346000,Förutomatt befolkningen 
ökar såbedömsocksåköpkraften^konsumtionsutrymmet per person öka med 
några procent varje år, 

Nordplan bedömer att ett stort shoppingcentrumiBromma Center kan tas emot 
av marknaden, eftersom de inre delarna av Västerort samt Sundbyberg bedöms 
som underetablerade vad avser shopping. Enligt Nordplan kan shoppingcentru-
met på Bromma Center ett år efter öppnandet(ca2011)ha en omsättning på 
1500 Mkr, Ett fullt utbyggtBromma Center bedöms vad gäller shopping 
främst påverka omsättningeniSolna centrum, Sundbybergs centrum, Kista 
galleria och Vällingby centrum. På motsvarande vis kan det planerade 
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köpcentrumet LorryiSundbyberg respektive ett shoppingcentrumianslutning 
till den nya nationalarenaniSolna ta marknadsandelar från Bromma Center. 

För dagligvarorpåverkas framför allt stora butikerimarknadsomradet av en ny 
ICAMaxi, som City Cross(somhartillfälligt byggloviUlvsunda industriom-
råde^Pripps till 2014), stora butikeriHallonbergen och Sundbybergs centrum, 
Solna Centrum, Brommaplan,Vinsta och Vällingby Centrum.lmindre grad 
påverkas Kista Centrum, AlviksTorg samt stora butikerutanför marknadsom­
rådet. Allraminst påverkas små butikerimarknadsomradet, Dockkan en ny 
etablering påskynda den strukturomvandling som ständigt pågår inom daglig­
varuhandeln. Att inte bygga ut vid Bromma Center skulle enligt Nordplans 
bedömning troligtvis främst gynnahandelsplatserimer externalägen än 
Bromma. 

Geotekniska förhållanden 
Marken består av lera(calOmetersdjup ute vid Ulvsundavägen) samt 
fyllning. Där marken stiger mot Flygplatsinfarten är det morän och så 
småningom berg. En sprickzon går genom planområdets sydligaste spetsi 
nordsydligrikting. Preliminärt bedöms att det överst finns calmfyllnings 
material (grus och sand), därunder calmtorrskorpelera, under den 8-10meter 
lös sättningskänslig lera och under denmorän.fdenlösaleran finns pågående 
sättningar ochnya belastningar kommer att ge ytterligare sättningar, vilket 
måste beaktas vid nybyggnation, Omman går igenomleran finns risk för 
grundvatteninläckning, vilket måste undvikas både temporärt under byggtiden 
ochpermanent genom täta konstruktioner. Paining erfordras och det är inte 
möjligt att gräva ner källare^garage mer än en våning. Byggherrarna kommer 
att utföra kompletterande geotekniska utredningar, 

Brottsförebyggandeiplaneringen 
Större delen av kundparkeringen placerasiparkeringshus eller garage under 
mark.Avsikten är att utforma garagen så att de blir ljusa, trivsamma, 
lättorienterade och tryggaför både bilister och gående kunder. Den utvändiga 
belysningenihandelsområdet utformas för att ge trygga och säkrarörelseytor. 

Tekniskförsörjning 
^ ^ ^ ^ ^ 
Eftersom allabefintligabyggnaderrivssåkommer befintlig ledningsdragning 
inom planområdet att slopas och ersättas medny.Förbindelsepunkter för vatten 
och spill och dagvatten upprättas utmed Ulvsundavägen, 

Ett brandpostsystemkommer att upprättas inom området, enklast genom att 
förlänga den brandvattenledning som byggsietapp2området. Butikslokaler 
och det varmakällargaraget avses sprinklas, men inte det kalla parkeringshuset. 
Extra ledningsdragning och ev tryckstegring kankrävas för sprinklingen. 

En V2001edning, tillhörig staden(exploateringskontoret), genom området som 
försörjer CrafAirpå luftfartsverkets område slopas och får ersättas med ny 
anslutningspunktiden del av Flygplatsinfarten som blir allmän gata. 

Det u-områdesomietapp2-planen låg söder omhangar3avsåg en 
dagvattenledning som tillhör KF Fastigheter, varföruområdet slopas. 

Bromma center är högspänningskund med internt elnät. En befintlig 
elnätsstationi^iksby 1̂ 4 måste flyttas närTvärbanan byggs, eftersom den 
annars kommer för nära banan. 
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De nya byggnaderna avses anslutas tillfjärrvärme ochfjärrkyla (Norrenergi),! 
befintligahandelsytoride gamlahangarerna finns en gaspanna som ev också 
kan värma delar av KF Fastigheters nya lokaler. 

Avfallshämtning avses skeianslutning till shoppingcentrumets inlastningar.l 
släntbyggnadernahämtas avfall från de indragnalastgårdarna. Sopsortering 
kommer att ske. 

^.KONSEKVENSERFORMIL^ON 

Behovsbedömning, miljöbedömning och miljökonsekvensbeskrivning 
(MKB)enligt plan-och bygglagen och miljöbalken 
Stadsbyggnadskontoret har bedömt att detaljplanens genomförande kan antas 
medföra sådan betydande miljöpåverkan som åsyftasiPBL5kap 18^ eller MB 
6kapl l^ .Det ärmiljökvalitetsnormen för partiklar PMlOsom överskrids på 
Ulvsundavägenpgaden slutnabebyggelsensomhindrargenomluftning. Detta 
redovisasienMKBenligtPlan och bygglagen och Miljöbalken, 

Övrigamiljöfrågor som har betydelse förprojektet har studerats under 
planarbetet ochredovisasien särskild miljörapport som utgör bilaga till 
planbeskrivningen. Det är markföroreningar, dagvatten, buller samtrisk och 
säkerhet(främst avseende trafikmed farligt gods). Miljörapporten byggerisin 
turpåmer detaljerade delutredningar. 

Start-PMfördetaljplanengodkändesavSBN2005-10-13. Miljöförvaltningen 
(MF)bedömdeisitt underlag om miljöfrågor inför startPM att föroreningar! 
mark och byggnader, luftkvalitet samt dagvatten var de väsentligaste miljö 
frågornaattbeaktaiplanen. Planområdet ligger intill Ulvsundavägen, som 
berörs av förhöjda partikelhalter och miljöförvaltningen bedömde att förslagets 
sammanhängande långabyggnad mot vägen skulle kunna innebärariskför 
överskridande av miljökvalitetsnormen för partiklar (PM10) på Ulvsunda 
vägen. Är 2005 saknades dock exakta siffror på hur hög PM-10halten var på 
Ulvsundavägen. Utredningar inför plansamrådet visade att miljökvalitets 
normen för dygnsmedelvärdet av inandningsbara partiklar (PM10) kommer att 
överskridasigatunivå längs med Ulvsundavägen samt intill byggnadsfasad 
jämförelseåret2015. 

Enligt "Förordning om ändringiförordningen(1998^905) ommiljökonse-
kvensbeskrivningar, SFS 2005^356, gjorde stadsbyggnadskontoret en 
behovsbedömning av planprojektet. Planens genomförande beräknades 
medföra att miljökvalitetsnorm för partiklar (PM10) överskrids på 
Ulvsundavägen,vilket bedömdes innebära betydande miljöpåverkan och att 
miljöbedömning och enMKB enligt bestämmelsernaimiljöbalken6kap och 
PBL5kapmmskullegöras,fövrigt bedömdes inte planen medföra betydande 
miljöpåverkan. 

Isitt samrådsyttrande över samråd avseende behov av miljöbedömning 2006 
0815 delade länsstyrelsenkommunens uppfattning att planens genomförande 
medför betydande miljöpåverkan. Enligt länsstyrelsens uppfattning kunde 
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innehålletiden MKB, som skall upprättas vid betydande miljöpåverkan, 
avgränsas till att innehålla konsekvenserna avseende partiklar (PM10), 

Utifrån denna bedömning upprättades en MKB enligt Miljöbalken och Plan 
och bygglagen för etapp 3-området, som en del av planhandlingarna som gick 
utpå plansamråd vintern 2006^2007.fföreliggande MKB, somreviderats 
utifrån samrådsresultatet,visasblahurplanförslagets byggnadsutformning 
visserligenmedföröverskridande avmiljökvalitetsnormförpartiklarpå själva 
Ulvsundavägen, men samtidigt skapar en skyddad ^on med låga partikelhalter 
innanför bebyggelsen, där de flesta människorna vistas. 

Luftföroreningarna kommer främst från vägtrafiken på Ulvsundavägen. 
Dimensionerande luftkvalitetsaspekt är inandningsbara partiklar (PM10), 
Enligt gällande miljökvalitetsnormfår inte värdet 50 ^tg^kubikmeter 
överskridas mer än 35 dygn per år. Halterna av inandningsbara partiklar 
(PM10) på Ulvsundavägen ligger enligt Stockholms och Uppsala läns 
luftvårdsförbundidagidethögstaintervallet, 39-50 ^g^kubikmeter,ochinne 
på planområdetiintervallet 2739 ^Lg^kubikmeter. Eftersom Ulvsundavägens 
gaturum är brett, och bebyggelsen på andra sidan vägen är låg, och inte helt 
sluten,bedöms utvädringenidagslägetvararelativt god. 

Planförslaget innebär en sluten fasad mot Ulvsundavägen,vilket medför att 
utvädringen av luftföroreningar från trafiken försämras ochhalterna av 
luftföroreningar ökar. Detta leder enligt beräkningar gjorda av Stockholms 
Luft och bulleranalys, SLB,till attmiljökvalitetsnormen förpartiklar (PM10) 
jämförelseåret 2015 kommer att överskridasigatunivå, längs med vägen invid 
byggnadens fasad, men att luftkvaliteten på handelsområdets insida, där den 
storamängdenmänniskorvistas,blirbetydligtbättreäniettnollalternativ som 
motsvarar dagens situation, 

^Länsstyrelsens rapport "Miljökvalitetsnormer för luft, en vägledning för 
detaljplaneläggningmedhänsyn tillluftkvalitet" från2005framhållsdetattdet 
viktigaste målet för planen är att en sammantaget bättre luftmiljö uppnås där 
människor vistas.Faktorer som är viktigaibedömningen ärivilken omfattning 
människor vistas på platsen, hur länge och om det är känsliga grupper,tex 
äldre eller barn. 

Det har varit en stark ambitioniplanarbetet, att så mycket sommöjligt 
underlätta för kunder att komma till centrumet utan bil, framför allt genom att 
Tvärbanans Kistagren får en stationisjälva centrumbyggnaden. Det är en 
gissning att barnfamiljer kommer att komma med bil, medan de kunder som 
kommer till fots eller cyklandeinågot större utsträckning ärungdomar och 
äldre. De centrumkunder somkommertill fots eller med cykel kommer 
antingen inihandelsområdet från norr vid infarten vid gamla SASkontoret 
trafikflyget 4,frånsöderviaCCvägutmed Flygplatsinfarten, ellerfrån 
Karlsbodavägen, som blir den närmaste vägen för dem som åkerTvärbanans 
Solnagren,iväntan på Kistagrenen,För att kunder somkommer från 
Karlsbodavägen inte skall behöva gå utmed Ulvsundavägen eller centrumets 
fasad byggs en gångbro över Ulvsundavägen från korsningen Ulvsundavägen^ 
Karlsbodavägen, som går direkt inicentrumet en trappa upp vid den 
kommande tvärbanebron. En fotgängarentré med cykelparkering placeras mitt 
för övergångsställe och busshållplats vid Karlsbodavägen.lett senare skede 
kan det bli aktuellt med ytterligare en övergång vid Cårdsfogdevägen, När 
Tvärbanans Kistagren byggs kommer man att kunna åka till stationen innei 
centrumet. Passerande gång och cykeltrafikanter från norr eller söder kan ta 
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vägen in igenom handelsområdetistället för att röra sig utmed Ulvsundavägen. 
Diskussioner pågår med SL och luftfartsverket om bättre bussförbindelser till 
handelsområdet och flygplatsen, med hållplatser inneiområdet. Inlastning av 
varor kommerietapp3att ske invändigt, och inte somitidigare planetapp 
mellanbyggnadochväg. Ingaytorplaneras somuppmuntrartill vistelse 
mellan centrumbyggnaden och vägen,vilket också är ett plankrav utifrån 
risken från trafik med farligt gods. Oskyddade trafikanter kommer alltså att 
vistas vid vägen endast tillfälligt och under kortare tidsperioder när de går över 
vägen, parkerar cykeln eller väntarpå bussen. På ochinvid Ulvsundavägen 
vistas människor framför allt som bilförare och passagerare. De flesta kunderna 
till Bromma Center kommer att vara bilburna och kör inigarage respektive 
parkeringshus. Det finns ingen parkering på områdets utsida. 

Om fasadenistället öppnas upp och huskroppen flyttas längre från 
Ulvsundavägen klaras miljökvalitetsnormen, Dettainnebär dock risk för att 
luftföroreningarna virvlar in på handelsområdet och försämrar luften så att 
många fler människor exponeras för förhöjda partikelhalter. 

Projektet föreslås således utföras med en sluten fasad mot Ulvsundavägen. Det 
gervisserligen ett överskridande av miljökvalitetsnormen på Ulvsundavägen, 
men på och intill vägen vistas endast ett fåtal människor, och de vistas där inte 
stadigvarande. Inne på handelsområdet vistas däremot stora mängder 
människor och där medför den slutna fasaden sänkta partikelhalter, 

Övrigamiljökvalitetsnormer, inklusive kvävedioxid, bedöms komma att 
innehållas (klaras)iplanförslaget 

Kommunen skall redogöra för de åtgärder som planeras för uppföljningen av 
den negativa och betydande miljöpåverkan som genomförandet av planen 
medför. Det finns inte några särskilda bestämmelser om den närmare 
utformningen av uppföljningen, utan kommunen kan utveckla egna lösningar. 
Enligt boverket bör kommunen sträva efter att samordna denna uppföljning 
med sådan miljöövervakning som skeriannatsammanhang,tex insamling av 
uppgifter för årlig redovisning av miljötillståndetikommunen, riktlinjer för 
huruppföljningen skall gåtill finns ännu inte inom Stockholms stad, men 
stadsbyggnadskontoret och miljöförvaltningen arbetar med frågan och för 
diskussioner med länsstyrelsen. Miljöförvaltningen har bedömt att deras 
löpande uppföljning är för generell för att rymma ett enskilt byggprojekt. 

Enligt SLB^s bedömning är det lämpligast att följa upp den negativa och 
betydande miljöpåverkan av detaljplanen för Bromma Center, dvs 
partikelhalten, genom modellberäkningarutförda på samma vis som de 
beräkningarsomutförtsunderplanarbetet,menmedajourfördaförutsättningar. 
Beräkningarna bör göras vid väsentliga förändringarinärområdet vad avser 
trafik och byggnader, med början när de nya byggnadernaihandelsområdet är 
färdigbyggda. Krav på att byggherrarna initierar och svararför att en första 
uppföljning^beräkning görs närbyggnadernamot Ulvsundavägen är klara avses 
föras iniexploateringsavtalmellan staden ochbyggherrarna(segenom­
förandebeskrivningen),Staden svarar för att fortsatt uppföljning av 
partikelhalten skervid större trafikförändringar ochnybyggen^planändringar. 
Den aktuella delen av Ulvsundavägen ingåriett stadsutvecklingsområde. Ett 
programarbete avses inledas under 2009 för att utveckla och omvandla delar av 
Ulvsunda industriområde, och särskilt området utmed Bällstaviken, till ett tätt, 
blandat bostads och verksan^etsområde.Kvarteren mitt emot Bromma Center 
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inklusive kvVallonsmidet kan förväntas få en högre och tätare bebyggelse. 
Partikelhalten på vägen kommer att vara en viktig faktoriprogramarbetet och 
vid utformningen av området. 

Miljörapport för övriga miljöfrågor 
Övriga miljöfrågor som har betydelse förprojektet har studerats under 
planarbetet ochredovisasien särskild miljörapport som utgör bilaga till 
planbeskrivningen. Det är markföroreningar, dagvatten, buller samt risk och 
säkerhet(främst avseende trafik med farligt gods),Miljörapporten byggerisin 
turpåmer detaljerade delutredningar. 

MEDVERKANDE 

Detaljplanen har utarbetats av stadsbyggnadskontoret genom Karin Månsson, 
med medverkan av Tomas Victorin och David Grind exploateringskontoret, 
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FORORD 

Föreliggeode miljörepport her uppröttets till detgljplgoeo för Bromme 
Ceoter. Repporteo belyser miljöfrågor som iote bedömts medföre 
betydeode miljöpåverkeo och sk9 därför iote semmgoblgodgs med eo 
mlljökoosekveosbeskrivoiog (MKB) eoligt miljöbelkeo. Repporteo be-
hgodlgr miljögspekteroe: merkföroreologer, degvgtteo, buller semt 
risk- och säkerhetsfrågor. För pleoeos betydeode miljöpåverkeo (vil-
keo bedömts vgrg överskrideode ev miljökvglitetsoorm för pertlklgr, 
PIV110), häovisgs till deo formelie MKB som tegits frgm för deteljple-
oeo. Miljörepporteo och MKB:o her uterbetes ev SWECO på uppdrgg 
gv byggherremg KF Fgstigheter AB och Brommeporteo KB. Upp-
dregsledere hgr verit Peroille Westerluod på SWECO Eoviroomeot. 

Efter pleosemråd hgr deooe rgpport uppdgterets gvseeode degvgt-
teoåtgärder semt risk och säkerhet. 

Stockholms stedsbyggogdskootor gosvgrgr för frgmtgggndet ev självg 
detgljplgoeo. IVIiljöutredoiogeme her geoomförts iotegreoat och perel-
lellt med deteljplgoeerbetet och dokumeotet her semmgoställts utifråo 
ollkg geoomförde utredoioggr och uoderlegsrngterlel. Uoder pleogrbe-
tets gåog her eo erbetsgrupp beståeode ev beställere, uoderkoosulter 
semt represeoteoter fråo stedeos förveltoioger (bl.e. trefikkootoret, 
merkkootoret, miljöförveltoiogeo), deltegit i miljö- och pleogrbetet. 
Videre her uoderheodskootekter hållits med övdge berörde såsom 
SL, Luftfertsverket m.fl. 

Stockholm 

2008-06-25 

fVHIjö7appo7ttllldetaljplanB7ommacenter p : \ i i 7 3 \ i i 5 0 5 7 i o o % ^ % ^ % % 
Sluthandl ing bmmmaanlr*omrada\1150571100. mkb da*a#plan bromma 
pmmome ne cantar\10 arbatsmtfl. 
^ u u o - u u - t u doMu(sWllranosskadaVnll|Orapporl_bfommacantar_uts(*nnlng_200 

8-06-25.doc S W E C O 

Ä 



INNEHÅLLSFÖRTECKNING 

1 Bakgrund 1 
1.1 Syftet med miljörepporteo 3 

2 Detaljplanens miljöpåverkan 4 
2.1 Merkföroreoioger 4 
2.2 Degvgtteo 7 
2.3 Buller 14 
2.4 Risk och säkerhet 17 

3 Samlad bedömning 24 

4 Referenser 25 

MlljöTapport till detaljplan B7omma cente7 pAii73\ii5057iooorw&.%%%%% 
Slu thand l ing brommaentréområdeM 150571100. mkb detaljplan bromma 
9 n n R n R M camarMOarbatsmlrl-
6UUO-UD-Z3 d**\utsWlhln@Ml»da\rra1jOrappofl_brommacanlar_utal#llnlng_200 . 

8-06-25.doc S W E C O 

& 





1 Bakgrund 

KF Festigheter AB och Brommeporteo KB her beställt deteljpleo för 
ett oytt heodelsområde iotill Bromme flygplets, beoämot Bromme ceo-
ter. Stockholms sted, geoom stedsbyggogdskootoret, gosvgrgr för gtt 
upprättg detgljplgoeo. Deteljpleoesemråd geoomfördes hösteo 2006. 
Förellggeode miljökoosekveosbeskrlvolog (MKB) som togs frem ioför 
pleosemråd hgr reviderets efter pleosemrådet. 

Området pleoeres främst för heodels- och ceotrumändemål och inoe-
bär eo forlsett utökoiog gv befiotligt heodelsområde. Det gemle SAS-
kootoret gevs utöked eoväodoiog till hotell 2003 och oeoggrområdet 
fick permeoeot heodelseoväodoiog och kulturskydd våreo 2004. Nu 
återstår området sydost om heoggreroe, s.k. etepp 3. Se figur 1 oed-

| Nytt handelsområde 
c d.v.s. planområdet 

5%# /-,/#<*,& & % / % 
fa*yr#f OLanfmgfefAmdmr 7996, OnrLzWXyf̂ YS? 

Deteljpleoen her i eo s.k. behovsbedömoiog, bedömts medföre bety­
dande miljöpåverkeo. Stedeo (geoom Stedsbyggogdskootoret) hgr i 
sgmråd med Läosstyrelseo gjort bedömoiogeo ett deteljpleoeo med­
för betydeode miljöpåverkeo evseeode överskrldelse ev miljökvell-
tetsoormeo för ioeodoiogsbere pertiklgr (PM10). 

I och med dette her eo miljöbedömoiog genomförts och en miljökoo-
sekveosbeskrivoiog (MKB) upprättets enligt bestämmelseroe i miljö-
belkeo. IVIKBo her evgräosets till ett beskrive koosekveoseroe ev 
överskridelseo ev pen îklgr (PIV110). övrigg miljöfrågor som påverkes 
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av projektet men som ej bedömts innebära ^ e ^ a ^ e miljöpåverkan, 
redovisasidenna rapport. Ivliljörapporten har upprättatsienlighet 
med kommunstyrelsens beslut om miljöhänsyniplaneringen. 

miljöförvaltningen inkom 200o0525 med Iv^KB^underlag där det 
framhålls vilka miljöaspekter som miljöförvaltningen anser särskilt bör 
belysasiplanarbetet. För detaljplanen rekommenderas att markförD 
oreningar,buller,dagvatten samt risk^ och säkerhetsfrågor studeras 
och därutöver bör trafiksituationen och föreslagen dragning av ^vär^ 
banan redovisas översiktligt. 

r^ed anledning av ovan har S^^^ få t t iuppdrag av KF Fastigheter 
AB och Brommaporten KB att, dels genomföra en miljöbedömning 
och upprätta en miljökonsekvensbeskrivning enligt miljöbalken (avse^ 
ende partiklar) dels sammanställa denna miljörapport,ivilken miljön 
frågor som ej antagits medföra o e ^ a ^ e miljöpåverkan utreds och 
redovisas. 

lllustrationsplan med plangräns inrotad redovisas nedan^ 

- % # ##gmMr* 

BROMMA CENTER PLANQRAN3 080820 

F^fur 1; ///usfraf/bn^p/an med /n/agd defa^o/anegrans. Kd//a. W@sfer&E/sner är 2008. 

MlljöTappoTt till detaljplan Bromma cente7 
Sluthandling 
20084)6-25 

Uppdrog 1150571000; ännu 
p:M 173\1100571000. fOrsludla. mkb f<k dataQplan. 

brommaentréområdeU 150571100. mkb detaljplan bromma 
centertlO arbetsmtrl -

dok\uW#Hnaigsskada\mll^rappoM_bmmmacantaf_ulal#llnlng_200 
8-0028.doc 

& 



^Bl ^ to t^o^^onn^n^ i l jö r^ooor t 
Oenna miljörapport syftar bl.a.tilläte 

^ Otreda detaljplanens miljöpåverkanienlighet med Stock­
holms kommunstyrelses beslut om miljöhänsyniplane-
ringen (d.v.s.e^ienlighetmed^kap.miljöbalkens be­
stämmelser). 

^ Redovisa de av miljöförvaltningen urskilda miljöfrågorna 
som har betydelse för detaljplanen och dess omgivning. 

D möjliggöra en samlad bedömning av detaljplanens miljö­
påverkan. 

^ Oär så är möjligt redovisa förslag på åtgärder så att even­
tuella negativa effekter av planen minskas och^ellerund-

^ Otgöra ett beslutsunderlagiden kommunala planeringen. 
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2 Detaljplanens miljöpåverkan 

2.1 Markföroreningar 
SWECO hgr på uppdrgg gv KF fgstlgheter AB och Bromme Porfen 
KB geoomfört eo översiktlig miljötekoisk merkuodersökoiog ev plao-
området. Deooe utredoiog syfter till ett bedöme eveotuelle förore-
oiogers utbredoiog i pleoområdet semt ett ge försleg på åtgärder. 
Merkuodersökoiogeo omfettede provtegoiog i 21 puokter loom pleo­
området och utfördes i mers år 2005. Ssmtllge pmver eoelyseredes 
med evseeode på meteller och flyktige kolväteo. Utifråo deooe förste 
screeolog lämoedes 10 prover io för leboretorieeoelys med evseeode 
på ellfetiske och erometiskg kolväteo (olje), polycykliske erometiske 
kolväteo (PAH) och meteller. 

Mål och riktlinjer 

Till stöd för bedömoiog ev föroreoiogshelter i merk och grundvetten 
her Neturvårdsverket tegit frem försleg på geoerelle riktvärdeo för 
merk- och gruodvetteoföroreoioger (se Neturvårdsverkets repporf 
4638). För oljereleterede ämoeo, t ex elifetiske kolväteo, fioos 
breoschspecifike riktvärdeo för fömreoede beosiostetiooer, vilke frem-
tegits ev Neturvåodsverket och Svenske Petroleum Institutet (se Ne­
turvårdsverkets repport 4889). 

Geoerelle riktvärdeo fioos för olike typer ev merkgoväodolog, till ex­
empel (SWECO VIAK, 2005b): 

Käns//g manYanvöndn/ng (KM) motsvarar den typ ev merkenväodoiog 
för vilkeo kreveo är hårdest och riktvärdeoe ved gäller föroreoioger är 
således lägst. Deooe markgoväodoiog iooebär i priocip ioge restrik­
tioner på merkoyttjeodet. Det går ett odle gröoseker, te upp gruodvet-
ten som dricksvetteo, bygge bostäder och deghem etc. 

JW/ndre käns//g marrYanvändn/ng (MKIvl) motsvarar merkeoväodoiog 
med lite lägre krav. Desse krav gäller för områdeo där mäooiskor iote 
bor meo äodå vistes eo betydeode del ev sio tid, t ex för kootorsmerk, 
iodustrimerk och väggr (Ngturvårdsverkets rapporter or 4638,4639 
och 4889). 

I deooe uodersökoiog her provresulteteo jämförts med gälleode rikt­
värdeo för MKM eftersom området äveo i fortsättoiogeo är täokt ett 
aoväodas för kommersielle lokeler och tlllhöreode parkerlogspletser. 
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Pletsbundne förutsättningar 

Den markundersökning som genomförtsiområdet visar att planom­

rådet är utfyllt med ett cirka en meter lager av fyllningsmaterial (grus 
och sand). Dessa massor bedömsihuvudsak vara av god kvalitet. På 
ca^meters djup fannside flesta provtagningspunkter torrskorpslera. 
Pesultatet av markprovtagningen påvisade förekomst av förhöjde 
föroreningshalteriform av olika metaller och PA^iett antal provtag 
ningspunkter inom planområdet. 

> v-v - . "A-:. . \ ■.. i-.- .-.-■■. 
RolWalnArk^aWw 
Bromma Contw 
Karta över prnMagmlngipurMw 

5 V. f r ■.-, -, i v< | 

PA Aaffan ovan redoWsw oamf/̂ a pTOidagnfngspunMer ̂ rxxn p/onomrAdef. 

MetellfÖrorenioggr påträffades i oågre puokter främst iooe bleod 
byggoedeme på deo oordöstre deleo ev pleoområdet. Helter över 
riktvärdet för MKM reglstreredes här för kedmium, bly, erseoik, ziok, 
kopper och krom. Metellföroreoiogeroes urspruog är okäot, meo de 
keo he följt med fylloedsmessome in på området. 

Ved gäller flyktige kolväteo, d.v.s. elifeter och erometer, påträffedes 
ioge helter över MKM­riktvärdeoe I oågoo puokt. Dock uppvlsede 
oågre prov spår ev elifetlske kolväteo, meo desse ver geoerellt sett 
reletivt låge. I oågre provpuokter loom pleoomnådet påträffedes också 
förekomst ev PAH­föroreoioger, dock uoder MKM­riktvärdeoe. Mycket 
höge helter ev PAH, över MKM­riktvärdeoe, uppmättes i eo provpuokt 
i deo västre deleo ev pleoområdet, vid de pleoerede släotbygg­

oederoe. Föroreoiogeo låg i ett leger som ver lätt urskiljbert och gick 
eodest oed ce 30 ceotimeter uoder merkyteo. Höge helter ev PAH 
beror troligtvis på ett området tidigere verit eo del ev Bromme flyg­
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Sammanfattningsvis kan sägas att halterna avPAH och metallerva-
rierarslumpvis inom området, vilket är vanligtiområden bestående 
avfyllnadsmaterial.Pesultaten indikerar att framföralltPAH är spridd 
över stora delar av området 

Pleoförslggetspåverkgogvmgrkföroreoioggr 

Planförslaget medför att arbetenimark kommer att skeisamband 
med uppförande av byggnader,iordningställande av mark och byg-
gande av parkeringsgarage samt andra anläggningsarbeten. Som 
redovisas ovan finns det på några platseriplanområdet halter av 
metaller ochPAH som ligger över riktvärden för MKM.Iden översikt­
liga markundersökning som genomförts rekommenderas att ytterliga-
re provtagningar utförsidessa delområden innan området iordnings­
tälls,detta för att klargöra utbredningen av föroreningarna.En riskbe 
dömning bör därefter genomföras för attfastställa vilka förorenings 
halter som kan accepterasiplanområdet, utifrån givna förutsättningar 
på platsen. 

Mark med halter som ligger över de accepterade halterna bör om­
händertas och ersättas med rena massor.På den platsiplanområdet 
där höga halter av PAH påträffats (d.v.s. vid planerade släntbyggna-
der) bör förorenade massor saneras eller tas bort innan planförslaget 
kan genomföras. En stor del av områdets mark kommer sannolikt att 
tas bortisamband med att man förbereder för parkeringsgarage.Ide 
delar höga föroreningshalter uppmätts bör massorna omhändertas 
och renas innan de kan återanvändas, ^m man väljer att lämna kvar 
förorenade massor bör dessa kapslas in. En stor del av de förorena­
de massorna kommer sannolikt ändå behöva avlägsnas p.g.a.ut-
grävning för parkeringsgarageiett plan under mark. 

^m förorenade massor tas bort och om angivna förslag till åtgärder 
följs bedöms planförslaget medföra en renare markmiljö jämfört med 
befintlig situation. Detta innebär positiva konsekvenser avseende 
människors hälsa och miljön, genom minskad risk för förorenings­
spridning och exponering. 

Fortsatt grbete 

^ All grävning och^eller sanering av förorenad mark är att betrak­
ta som miljöfarlig verksamhet och ska enligt förordningen om 
miljöfarlig verksamhet och hälsoskydd anmälas till Miljöför­
valtningen. 

^ Beredskap för att omhänderta föroreningar som upptäcks vid 
schaktningsarbeten måste finnas. 

^ii^apperttiiidetaijpianBremmacenter ^ ^ ^ ^ 
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Vid schaktarbeten bördamningen försöka hållas på en låg 
nivå, för att förhindra att föroreningar sprids via dammet, som 
kan inandas av arbetare och förbipasserande. 

En stor del av de förorenade massorna kommer sannolikt att 
tasbortp.g.a.utgrävning för parkeringsgarageiett plan under 
mark. Hur dessa massor på bästa sätt omhändertas^renas in­
nan de kan återanvändas,måste studeras och säkerställas! 
det fortsatta arbetet. 

Î är befintlig bensinstation är borttagen bör de olika delarna av 
anläggningen samt marken intill kontrolleras avseende olje­
föroreningar m.m. 

2.2 Oao^atten 
Föreliggande uppgifter är hämtade ur dagvattenutredning som 
genomfördes 200o(SWEO^VIAK) och som sedan har reviderats 
200^ (med anledning av förändringariplanförslaget). Dagvattenut­
redningen är baserad på dagvatten-och recipientmodellenStorm^ac. 
Med hjälp av denna har belastningen av olika föroreningar inom plan­
området beräknatsikg^årOtifrån skattade dagvattenvolymer för 
planområdet har därefter halterna av olika föroreningaridagvattnet 
beräknats (i mg l̂iter eller pg^l).Beräknade föroreningshalteridag-
vattnet har klassificerats enligt klasserna som angesidagvattenstra-
tegin för Stockholm. 

Det bör observeras att den totala föroreningsbelastningeniplan-
förslagethärstammarfrån ytor både inomhus (i källarparkering och 
inomhusparkering)oc77utomhus(överutomhusparkeringar, vägar 
och tak),medan den totala föroreningsbelastningeninuläget endast 
omfattar föroreningar ansamlade ^ o ^ ^ . Detta då det idag saknas 
inomhusparkering.lalla tre situationer kommer föroreningshalternai 
dagvattnet att enbart härstamma från föroreningsmängder ansamlade 
^ 0 7 ^ ^ ^ eftersom dagvattnet från inomhusparkeringar förutsätts le­
das till spillvattennätet. 

Mål och riktlinjer 

Stockholm Vatten harfåttiuppdrag av Stockholms stad att ta fram en 
dagvattenstrategi för Stockholms stad (Stockholms stad, 2002) Enligt 
denna dagvattenstrategi ställs olika krav på rening av dagvattnet! 
Stockholm bland annat beroende på â̂ e77 föroreningaridagvattnet. 
Dagvattnet har utifrån föroreningsinnehållet klassificeratsitre olika 
klasser,d.v.s. låga, måttliga och höga föroreningshalter, ^lika typer 
av markanvändning medför således låga, måttliga eller höga föroren-
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ingshalter.PlanområdetsdagvattenrecipientärBällstaviken-
t^lvsundasjön och den är klassad som känslig för organiska föro-
reningar,metaller och närsalter. 

Idag gällande gränshalter för dagvatten presenteras av ^aturvårds-
verket (^^)och^atu-och fastighetskontoret (200^1). Dagvatten­
strategin för Stockholm stad föreslår bland annat följande principers 

D Iförsta hand ska åtgärder sättas in mot föroreningarnas källor 
så långt som det ärtekniskt, ekonomiskt och juridiskt möjligt. 

^ Förorenat dagvatten som inte kan tas emot av en viss recipient 
bör renas lokalt eller föras till mindre känsliga recipienter eller 
till avloppsreningsverken 

oAtgärderför att minska tillförseln av koppar,^ink,POB,PAH 
och oljoridagvattnet bör prioriteras. 

^ Allt dagvatten som har låga eller måttliga föroreningshalter ska 
infiltreras eller fördröjas genom lokalt omhändertagande av 
dagvatten (^D)där detta är möjligt och lämpligt. 

Isamband med utvecklingen av Stockholms dagvattenstrategi har 
Stockholm Vatten även angivit krav på miljöskyddsatgärdervid bland 
annat bilvårdsanläggningar och tankning. Dessa krav innebär bland 
annat att tanköar och distributionsytor ska vara anslutna till oljeavskil-
jare (Stockholm Vatten,muntligen Asa Andersson,200^-0^-^10). 

Plgfsbundneförutsättninggr 

Inom planområdet bildasidagsläget cirka 2 ^ 0 0 m^ dagvatten per 
år.Belastningen av olika föroreningar på planområdet har beräknatsi 
kg^år.Därefter har halterna av olika föroreningaridagvattnetberäk 
näts.Halternaidagvattnet har sedan klassificerats enligt klasserna 
angivnaidagvattenstrategin för Stockholm. 

resultatet av beräkningarna indikerar höga halter av fosfor,bly och 
oljaidagvattnet inom planområdet.Kväve,koppar,^ink och kadmium 
beräknas förekommaimåttligahalter,medan krom, nickel och poly-
cykliska aromatiska kolväten (PAH) uppskattas förekommailåga 

r^^Trdvarre^ 
Isamband med den markprovtagning som genomfördesimars år 
2005kontrolleradesgrundvattnetiplanområdet.lnteinågon punkt 
påträffades grundvatten, vilket kan bero på årstiden och att det är 

^ I t ^ n a n a i m ^ n^117^1150571000.tnr^t^dle. mkb ler detaljnian. 
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små mängdervatteniomlopp under denna tid.troligtvis ligger 
grundvattnet under lerlagret. 

Det kan tilläggas att grundvattnets strömningsriktningiangränsande 
handelsområde är mot öster,motBällstaån,enligt undersökningar 
genomförda inför tillståndsansökan för Bromma flygplats ^ ^ 
(SWECO VIAK, 2004). Vattenproversomtogsidet befintliga han­
delsområdet intill aktuellt planområde visade inga tecken på förhöjda 
halter av någon förorening.Isamband med denna undersökning be­
dömdes att dagvattnet inte nådde grundvattnet. 

Plenförslggets påverkan på dggvgtteosifugtiooeo 

Beräkningarna baseras på planerad markanvändning enligt skiss­
handling (Wester^Elsner,rev.200B0303). Beräkningar med dag 
vatten-och recipientmodellen StormTac (www.stormtac.com)visar att 
belastningen av bly,koppar,krom och olja beräknas minska något 
efter planerad ombyggnation, medan belastningen av övriga förore-
ningarförväntas att öka Ökningen förklaras framförallt med en ökad 
trafikintensitet, men även av skillnadiaktivitetiområdet, t.ex. parker-
ingar.Föroreningshalternaidagvattnet kommer att både minska och 
öka beroende påförorening, se^abell^. 

Källarparkeringens vatten inkluderas inteiberäkningarna eftersom 
det vattnet sannolikt inte kommer att ledas till dagvattenledning utan 
till spillvattenledning.^abell^visararea^markanvändning som an­
vänts för föroreningsberäkningarna. 

Markanvändning 

Pgrkerlng, trnflk-

Grönytg 
Benslnstgtlon 
Ovrige hårdgjor-
dgytor 

eff., noll-

0,8 
0,9 

Avr. koeff., 
planerat 

0,9 

0,9 

Yt9 (hg) 
nollalt. 

0,77 

7,4 

Yta (he) 
pleneret 
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Tabell 2 redoviser de beräknede föroreniogsbelestologeme och för-
oreoiogshelteroe. 

Tabe// 2; Be/iaknecre /oTOTen/ngSfia/fer /Ör def beW/fge oc/? p/e/ierade 077779-
def S977?f 7%7a7?d7777g 9V d9gv9ffe7?/?a/fer /Ör om/adeng. Fö7D7e/?/7?gs/?a/f fr??g/7/ 
/ ^ oc/? #7â o"7777g ^ . G/iOn /ä/p^od 7??ofsv97ar/åge Wfer, gu/ TTTofsvgm 
måff//ga /79/fer oc/? ?od TTTOfsva/ar /?ögg /?a/fer /om/en/ngar / dagvaffen en/f̂ f 
Sfo/mTacs TiMva/den /Ördegvgffen. 

i 

z, 

3 

up/i 

Koncentration 
Nollalt. 

20 
74 

6 

Plgnenat 

16 
71 

Förändring (%) 

%ä 

^ " 

Låga halter Mättligg halter I löga halter 

Recipient för degvettoet år Bällstevlkeo-Ulvsuodesjöo. Deo är klessi-
flcered som käoslig för orgeoiske föroreologgr, meteller och oärselter, 
men mlodre käoslig för föräodrloger i vetteoomsättoiogeo. Når recipi-
eoteo är klesslficered som oveo gäller eollgt StoonTecs bedömoiogs-
gruod ett föroreoiogshelter som klessificeres som måttligt höge behö­
ver reoes till "viss del" (i priocip geoom oågoo typ ev eoklere eolägg-
oiog) och de helter som är klesslficerede som höge behöver till "högre 
gred" reoes (i priocip med väl dlmeosiooerede och utformgde re-
ologseolåggologer). Fråo Tebell 2 fremgår ett kväve och PAH her 
måttlige helter och därmed her ett visst reoiogsbehov. Beräkoiogeroe 
her visst gtt vgtteobeleoseo iote kommer ett påverkes oämovärt ev de 
plenerede ombyggnedema. 

Geoerellt för området föreligger ett reoiogsbehov för degvettoet. Med 
häosyo till ett tlllgäoglige ytor för reoiogsåtgärder är små föreslås eo-
dgst dggvgtteo fråo ytor som ger måttligt höge till höge föroreoiogs­
helter reoes. Dette iooebär ett ytor uteo reoiogsbehov utgörs ev tek-
ytor och övrigg hårdgjordg ytor utgo eller eodest med eo miodre eodel 
trefik. Ytor med reoiogsbehov utgörs ev trefikerede ytor; främst väger 
liksom perkerlogsytor oveo jord och på tek. 

Tebell 3 oedeo viser helter fråo de två store perkeriogeroe efter ex-
ploeteriog. Fråo de två perkeriogeroe förväotes det bli måttligt höge 
helter ev bly, suspeodered substeos semt PAH. 
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Taoe// 3; 8e#k7?9de /07O7e7?/ngs/?9/fer /Ör de fvå s/o/a pe/ikenrTgamg på om-
Tadef. PY dr den ös/ra parkedngen oc/? P2 den vesfra paTJcenngen. FÖTTO/e-
n/ngs/?a/f (mg/7//jg/l[) 

W9/I 

Koncentration 

Gnvndvaffen 
Gruodvatteo keo komme ett påverkes om det kommer I kootekt med 
föroreoede jordmessor i enläggoiogsskedet. Detta keo uodvlkes om 
föroreoede messor tes bort tidigt i eoläggoiogsskedet. Vldgre bör fö-
reslegoe reoiogsstråk förberedes iooeo eoläggoiogsskedet påbörjes, 
så ett föroreoet degvetteo iote riskerer komme i kootgkt med gruod-
vettoet. 

Förslag t i l l reningsanläggningar 

Dggvgttenlösningeroe kommer ett semordoes med de lösnioger som 
golggts ioom det iotilliggeode heogerområdet. Desse utgörs ev olje-
evskiljere för lestggtor och iofiltrgfloosmgggsio med geller, tät duk och 
dräoeriogsrör vid perkeriogsytome oveo jord. De seoere meggsioeo 
her enlggts frgmför Hgoggr 1 och 2. 

Frgmför Hgoggr 3 så plsoeres eo källerperkedog. Hur degvettoet 
skell omhäodertes på merkperkerlogeo över deooe källerperkedog 
her utretts ev L. Cremmer Projekteringsbyrå AB. Degvettoet fråo 
merkperkerlogeo fremför Heoger 3 behöver reoes. Awettoiogeo här 
her föreslggits ske vie två räooor som löper perellellt med Heoger 3. 
Räooome gosluter till ett slutet fördröjoiogs- och hålrumsmegeslo 
(med viss reoiog) och videre io geoom oljeevskiljere iooeo det eosluts 
till befiotllgt bruoo (persoolig kootekt med Kjell Liodgreo, L. Cremmer 
Projekteriogsbyrå AB, 1 epril 2008) och kulvert D1800.1 Figur 2 oed-
go redovises deo priocipielle lösoiogeo för försteget. 
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För den västra parkeringen finns också ett reningsbehov.Förslagsvis 
görs en liknande lösning som anlagtsiparkeringen framför Hangarl 
och2med makadamfyllt infiltrationsmagasin.Dagvattnet från parker­
ingsytorna på taken leds ner för att från ytan rinna ner genom galler 
över en makadamyta ner till dränerings-och dagvattenledning, se 
Figur 2. Makadammagasinet omges av tät duk eftersom marken kan 
vara förorenad (för att förhindra att föroreningar når grundvattnet). 

GrOnyta 

Öppen parkering 
övriga hårdgjorda ytor, 

A|gur 2. Pd/w/ps/des A3r awafW?g oc/? 7e7?/7?g. E/ exa/da Mgen ay magaa/n fjgTda 
mMang/a ,̂ ans/wfn/ngspunxfer fsvaffa c/dda() (/// 6e777?f/fgf /edTT/Tigssys/Bm oc/? /ed-
7?/7?gar f^iecxade //7?/e() 

Awa t tn l ng av ytor utgn reningsbehov 

Tekdegvgtten fråo östrg deleo ev området föreslås ewettoes till deo 
läogre oedströms belägoe bruooeo vid Ulvsuodevägeo fråo vilkeo 
oämode D1800-ledoiog går uoder vägeo videre mot Bällstsvikeo-
Ulvsuodgsjöo. Uodgotgg är södrg tgkytorog vgrs dggvgtteo keo eo-
slutes till befiotlige östra gröoytao vidgre till befiotlig D300-ledoiog. 

Om kneppt 20 % ev hele tekyteo (3,3 he), dvs. cs 0,6 hg tgk, gosluts 
till D300-ledoiogeo behövs iogeo utjämoiog. Om 50 % ev tekyteo go­
sluts behövs motsvereode ce 90 m megesinsvolym för utjämoiog 
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(270 m^ om makadamfyllt magasin). Om hela takytan på ^,3 ha skulle 
anslutas till D300-ledningen skulle ett magasin på ca 2o0m^ behövas 
(750 m^ makadamfyllt magasin).Vissa av dessa volymer kan åstad-
kommasigrönytan men detta behöver utredas. 

Förslaget innebär att mer dagvatten tillrinnerträdenigrönytan utmed 
Ulvsundavägen samt ger utjämning av dagvattenflödena. Hur takdag­
vatten leds till grönytorna beror på nivåer. Oallerförsedda rännor eller 
ledningar kan bli aktuella. Det kan visa sig att detta inte är möjligt eller 
komplicerat att åstadkomma, då kan anslutning av takdagvatten gö­
ras direkt till brunnar och befintligt ledningssystem,där alltså ca 30-
^lOO^avtakytan kan ledas till D^OO (som bedöms ha kapacitet att 
ta emot flödet) och resterande 0-20^kan ledas till D300-ledningen. 

F/gwr 3. Fdfo dver Wdraden / omrddefs ds/m de/. TfödTaden xan anva??d8s 7%- av-
vaf/n/Tig ay /axyfor v//xe/ axu/fe ge d/od bevaf/nfng f//f /Töden oc/? u#87n??/7?g ay va/-
/en/Mdef. 

Källerpgrkeringen under Hgoggr 3 

Källgrperkeriogeo gosluts med fördel med oljeevskiljere till spillvet-
teooätet. Det kommer ev förkledge skäl iote oågre större mäogder 
vetteo här uteo oljeevsklljereo skydder främst mot oljeläckege som 
keo uppstå vid olyckor. Eo stor del ev föroreoiogeroe semles här upp 
oär städoiog, t.ex. sopoiog, sker. 
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^.3 fyllor 
För projektet har en bullerutredning tagits fram av Ingemansson 
Technology AB. Bullerutredningen omfattar buller från vägtrafik, 
spårbunden trafik och fläktar på tak. Flygbullermätningar har inte in-
gåttiuppdraget, uppgifter avseende detta har istället fåtts av luft­
fartsverket. 

Genomsnittshastigheten för biltrafiken på Olvsundaleden är 70 km/h. 
Ekvivalent ljudnivå avseende vägtrafik är beräknad på ^Ometers av­
stånd från vägmitt.lplanförslaget antas att spårvägstrafiken uppgår 
till cirka 1̂20 tågivardera riktningen,d.v.s.ett tåg var tionde minut 
under 20 timmar. 

Mål och riktlinjer 

l̂ edan redogörs för de riktvärden och riktlinjer som finns för handels­
verksamhet och annan vistelseiområdet. För kontors-och handels-
lokalerfinns dock inga krav på buller från trafik vad gäller utomhus-
nivåer(lngemansson^echnology,2005). 

Isvensk standard SS 02 52 63 för byggnadsakustik och ljud 
klassning av utrymmenibyggnader redovisas ljudklasser för 
butiker som en del av ljudklassningen för kontorslokaler.Pikt-
värdet inomhus för butiker med avseende på trafikbuller är ^5 
dB(A) ekvivalent ljudnivå. Ingen maximal ljudnivå anges 

Koncessionsnämndens tillstånd för verksamheten på Bromma 
flygplats anger gränsen för flygbullernivån enligt ^trafikfall^ 
Enligt luftfartsverket låg nivån av flygbuller på mellan 5560 
dBA(FB^I) inom planområdet, vilket är inom ramarna för tra-
fikfall^(l^uftfartsverket, 200^1). 

Platsbundog förutsättninggr 

Vägtrgfikbuller her beräkoets 1 eo puokt ioom pleoområdet i sembgod 
med tidigere deteljpleoeriog ev heodelsområdet som eogräoser till 
ektuellt pleoområde. I beräkologspuokteo, cirke 15 meter fråo Ulv-
suodevägeo, är deo ekviveleote oivåo utomhus ca 71 dB(A) och deo 
mexlmele oivåo ce 81 dB(A). Beräkoiogeo beseres på uppräkosde 
trefiksiffror fråo år 1994. löga bostäder fioos i pleoområdet. De oär-
meste bostäderoe ligger cirke 200 meter oordväst om pleoområdet, 
oorr om Ulvsuodevägeo. 

Pleoområdet ligger i eo del ev det område som berörs ev flygbuller 
fråo Bromme flygplets. I pleoområdet är flygbulleroivåo fråo flyg-
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verksamheten mellan 55-60 dB(A), vilket ligger inom ramarna för tra-
fikfall^(IDuftfartsverket,2004). 

Plgnförslegetspåverkgogvseeode buller 

uämfört med befintlig situation medför planförslaget en viss ökning av 
trafikenioch kring planområdet Enligt genomförd bullerutredning ger 
detta dock inte upphov till några nämnvärda skillnaderiljudnivå från 
vägtrafik.Bullernivåer från vägtrafik har beräknats vid olika platseri 
och runtom planområdetianslutning till vägarna och gatorna.Vid 
samma avstånd från bullerkällan beräknas den 7nax/ma/a bullernivån 
vid samtliga platser bli cirka^dB(A). 

71-75 dB|A) 
€6-70 dB|A) 
61-65 dB|A) 
56-60 dB(A) 

Frgur* TWifanoferTMkWsaaOuffemArder/OTnTäd&f fo r20f^ompfenA^^ 
och W Wger TedoWsao n/vdefna far 20f $f vfd off gwwWÖTWide av pfan/ÖTs/egef. 

Deo exv/va/enfa öu//em/vän 10 meter från Ulvsuodevägeos mitt läogs 
med pleoområdet ligger i ett iotervell mellao 71-75 dB(A). Se figur 4 
oveo för ekviveleote olvåer vid ett geoomföreode av plgoförslgget och 
eo situetioo uteo ett geoomföreode ev pleoeo, både redoviser eo si-
tuetioo för år 2015. loom pleoområdet beräkoes deo ekviveleote bul-
lemivåo vid ioferteo fråo Kerlsbodevågeo till pleoområdet ett ligge i 
iotervellet 66-70 dB(A). Läogs med pleoområdesgräoseo vid Flyg-
pletsloferteo beräkoes ljudoivåo veriere melleo 66-70 dB(A). Vid deo 
oorre lofgrteo till pleoområdet beräkoes ljudoivåo llgge I ett iotervell 
66-70 dB(A). Deo merkaote ökoiogeo här kommer ev deo ökede io-
fartstrafikeo till plaoområdet. 

Deooe ökniog ved gäller trefikbuller bedöms emellertid iote ge upp­
hov till oågoo ökoiog ev deo ekvlvaleota (eller maxlmglg) ljudoivåo vid 
oärmgste bostäder oorr om Ulvsuodevägeo. Aoledoiogeo till dette är 
ett ljudoivåo vid desse bostäder domioeres helt ev trgfikeo på Ulv­
suodevägeo, semt på gruod ev eo befiotllg bullerskärm mot Ulvsuo-
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davägen. Fasader mot Ulvsundavägen och infartsgator får en ekviva­
lent ljudnivå på cirka 65 dB(A). Det ska härtilläggas att en ökning av 
bullernivån med3dB(A) uppfattas som en mindre hörbarförändring 
(Svenska kommunförbundet,1^3) 

Om centrumbebyggelsen utformas som en sluten fasad mot ^lv-
sundaleden kan denna ^skärma^ av bullret från Ulvsundaleden och 
därmed ge en bättre ljudnivå för människor som vistas inne på han­
delsområdets torg-och samlingsplatser.Spårvägstrafiken bedöms ge 
en maximal ljudnivå på 70-75 dB(A)på10meters avstånd.Den ekvi-
valenta ljudnivån beräknas till ca 55 dB(A). 

Enligt bullerutredningen blir bostadsområdet närmast planområdet 
dimensionerande för buller från fläktar på tak. Dock påpekas att hän­
syn även måste tas till eventuella planerade kontoriplanområdet. 
Vad gällerflygbuller antas atttrafikfall^kommer att gälla äveniplan 
förslaget och att den tillståndsgivnaflygbullernivåniplanområdet 
kommer att innehållas. 

Försleg på åtgärderförplgoförslgget 

Följande åtgärder föreslås för att minimerabullerstörningarför plån-
förslagets 

^ Iplaneringen och utformningen av verksamheterna bör flygbullret 
beaktas för att erhålla en god inomhusmiljö. 

a För att erhålla en god inomhusmiljö bör fasader och utformning av 
byggnader planeras med hänsyn till den dimensionerande buller­
källan och resultatet av ovan redovisade bullerutredning.Buller-
källor som bör beaktas ärflygtrafik, spårtrafik, vägtrafik och buller 
från fläktar 

D För spårvagnstrafiken bör spårens bärande struktur troligen vibra-
tionsisoleras från nya byggnader för att stomljud ska kunna und­
vikas.Denna fråga bör studeras vidare införframtida planarbete. 

a Föratt undvika störande fläktljudbörfläktar på de planerade 
byggnadernas tak formas så att naturvårdsverkets riktvärden ef­
terlevs.Detta innebär att oskärmade fläktar nattetid får avge ljud 
motsvarande ca 30 dB(A), kvällstid ca 35dB(A) och dagtid ca ^0 
dB(A). För skärmade fläktar kan högre nivåertillåtas 
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2.^l^i^koo^^äko^ot 
Isamband med planeringen av ny bebyggelse vid leder där farligt 
gods transporteras är det angeläget att ta hänsyn till konsekvenserna 
för människor vid eventuell olyckhändelse. Bromma centrum är belä­
get mellan Ulvsundavägen,betintligt Bromma handelsområde och 
infarten till Bromma flygplats. På grund av att det sker transporter av 
farligt gods på Ulvsundavägen och alltså förbi planerad byggnation 
genomfördes en riskanalys av FOI (Forsen och Magnusson, 2005). 
Denna riskanalys har reviderats avseende införda förändringariplan-
förslaget (Forsen och Magnusson, 2003). 

Den uppdaterade riskanalysen syftar således till att redovisa riskerna 
vid nu gällande planer för nybyggnation samt att ge förslag på rimliga 
åtgärder för att minimera konsekvenserna av olyckshändelser med 
farligt gods. Den reviderade analysen har genomförts med den tidiga­
re riskanalysen som grund,och belyser skillnaderikonsekvenser vid 
en olycka. Dessutom är syftet att bedöma storleken på en dimensio­
nerande statisk last som byggnader med handelsytor kan komma att 
utsättas förisamband med eventuell olycka med explosion på vägen. 

riskanalysen utgör en analys av de risker som kan uppståieller intill 
planområdet till följd av följande verksamheter eller företeelsers (i) 
transport av farligt gods på Ulvsundavägen^ (iii) befintlig flygtrafiks 
samt (iv) spårvägstrafiken på en möjlig framtida utbyggnad av ^vär 
banan genom planområdet, riskanalysen omfattar identitiering av 
olika olycksscenarier samt konsekvenser av dessa och sannolikhet 
att de kan uppstå. Behandlade scenarier omfattar olyckor på Ulvsun­
davägen med farligt gods som ledertill(a)e^plosion,(b)jetflamma, 
(c)fördröjdgasmolnse^plosion,(d)BI^EVE (Boiling t̂ iouid Expanding 
Vapour Explosion), (e)giftig gas, (f)pölbrand,(g)e^plosion orsakat 
av blandning av bränsle och farligt gods,(h)flygplanskrasch samt (j) 
olycka med spårvägstrafiken. För närmare analys av risker förknippa 
de med^värbanan hänvisas till SID. 

len riskanalys kombineras beräknade konsekvenser och sanno­
likheter för behandlade scenarier, varefter en värdering görs om de är 
tolerable eller om riskreducerande åtgärder bör vidtas (FOI, 2003). 
Det finns inga givna normer eller kriterierför vilka risker som kan tole-
rerasisamhället. Det finns emellertid förslag på vilka risker som kan 
tolereras vad gäller olyckor från farligt gods. Denna riskanalys bygger 
på gällande risktoleransvärden från räddningsverket 
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Mål och riktlinjer 

Följande rekommendationer för ny bebyggelse intill vägar och järn­
vägar med transport av farligt gods är hämtade ur rapporter från 
IDänsstyrelseniStockholms län (2000)och Skåne län (2006).len del 
fall kan avsteg från rekommendationerna göras förutsatt att en risk­
analys utförs och att denna visar att den planerade bebyggelsen kan 
anses som lämplig med hänsyn till behovet av skydd mot olyckshän 
delser. 

D Inom150 meter från transportled för farligt gods ska risksitua-
tionen bedömas vid exploatering. 

a 25 meter byggnadsfritt bör lämnas närmast transportled för 
farligt gods. 

a l^ängsvägarförfarligtgodsbörtät kontorsbebyggelse närma 
re än IOmeter från vägkant undvikas. 

^ Sammanhållen bostadsbebyggelse eller personintensiva verk 
samheter bör inte lokaliseras närmare än 75 meter från en 
väg för farligt gods om byggnaden kommer att inrymma män­
niskor som kan ha svårt att snabbt genomföra en utrymning. 
Även om avstånden hålls kan ändå särskilda krav behöva 
ställas på bebyggelsens utformning. 

Platsbuodoeförutsättoinggr 

Den nu planerade byggnationen skiljer sig från den tidigare utform 
ningen enligt Forsen och Hägvall (2005) främstiatt delar av nybygg 
nationen kommer betydligt närmare Ulvsundavägen. Planen medger 
att parkeringshus placeras vid Ulvsundavägen och att majoriteten av 
byggnader med handelsytor(markerat med gul linjeifiguren nedan) 
placeras längre från vägen och bakom parkeringshus. Emellertid 
kommer en affärsyta att vara belägen på plan^lisamma byggnad 
som det parkeringshuset vilket angränsar till inlastningsområdet på 
entréplaniFigurl.Denna handelsyta kommer på så sätt betydligt 
närmare Ulvsundavägen än övriga byggnader med handel. Handels­
byggnaderna planeras för tre våningsplan med totala byggnadshöj-
denca25moch parkeringshusen planeras för åtta våningsplan med 
totala byggnadshöjden ca 32 m. Fasaderna får på grund av sin rätlin 
jiga planering olika avstånd till Ulvsundavägen vilket medförde att 
olika medelavstånd användesiriskbedömningen. 
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Fjgur 5. Sx/aa dverp/aTTemd bygyna/fbn. 

R/s/r/nven/enng; 

Sceoerler med olyckor med ferligt gods på Ulvsuodevägeo veides, 
eoligt deo först frgmtegog riskgoglyseo ev Forséo och Hägvell (2005), 
med utgåogspuokt fråo treosporterede mäogder ev ett visst ämoe 
semt dess eveotuelle påverkeo på omgivoiogeo. De olike häodelser-
oe veides i deo riskeoelyseo i huvudsek med utgåogspuokt fråo upp-
sksttgd trgosportered mäogd och iooefettede åmoeo I kless 1 (explo-
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siva ämnen och föremål),klass2(gaser),klass^(brandfarliga 
vätskor) och klass5(o^iderande ämnen och organiska pero^ider) 
Dessutom inkluderas olycka på grund av olika händelseförlopp vid en 
eventuell flygplanskrasch. 

Vid riskanalys för nybyggnationinärheten av leder där farligt gods 
transporteras beräknas risken på en sträcka som är en kilometer lång 
och där bebyggelsen antas finnas på båda sidor om leden. Detta be­
traktelsesätt används således även för nybyggnationen vid t̂ llvsunda 
vägen. På grund av de varierande avstånd som råder för handels­
byggnader och parkeringshus upprättades två principfall,mellan vilka 
inbördes viktning användes för den slutliga konsekvensen. 

Ivled bebyggelse enligt nuvarande planering kommer konsekvenserna 
av en olyckshändelse att till viss del påverkas jämfört med konse­
kvenserna vid den tidigare riskanalysen.En genomgång av konse-
kvenserna för detonation av e^plosivämne, fördröjd gasmolnse^plo-
sion, jetflamma, pölbrand,BI^EVE, utsläpp av giftig gas och explosion 
isamband med oxiderande ämnen återgesiföljande kapitel, se^a-
bell^.Förutom scenarierna med flygplanskrasch är förutsättningen! 
övriga fall en olycka med farligt gods på Ulvsundavägen Det är möj­
ligt att det sker en framtida utbyggnad av ^värbanan genom området 
och med station anordnadiområdets östra del samt väster om områ­
det. Det kan inte uteslutas att en urspårning skulle kunna skada pla 
neradbebyggelseoch människoriden. Detta scenario behandlas 
emellertid inte inom ramen för föreliggande analys. 

^a^a//^Sam7^a^/a^^a^c/^^ca^a7^ 

Scenario Beskrivning 
Olycka med farligt god* kla** 1.1 som leder till explosion. 
Olycka med farligt god* klass 2 som leder till jetflamma. 
Olycka med farligt gods klass 2 som leder till gasmolns explosion. 
Olycka med Ärligt gods klass 2 som leder Ull BLEVE. 
Olycka med farligt gods klass 2 som leder Ull utsläpp av giftig gas. 
Olycka med farligt gods klass 3 som leder till pölbrand. 
Olycka med Ärligt gods klass 5 som blandat med bränsle leder ull explosion. 
Flygplanskrasch. 
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Pleo^örslegetskoosekveoser avseeode risk ooh sel^erhe^ 

len riskanalys kombineras beräknade konsekvenser och sannolikhe­
ter för aktuella scenarier varefter den erhållna risknivån värderas 
gentemot vissa riskkriterier.Det morske Veritas (DI^V) föreslår gran 
ser för tolerable risker med avseende på samhällsrisk. 

Ifiguren nedan presenteras samhällsrisken då olika riskreducerande 
åtgärder även beaktas. Det framgår att samhällsrisken för samtliga 
olycksscenarier nu ligger inom den ^on där rimliga åtgärders för att 
reducera riskerna bör vidtas, anledningen till minskningen är att kon­
sekvenserna har minskat på grund av att olika riskreducerande åt­
gärder beaktats. 

g 
g r r̂ — 

\g \ ) " ^ ^ 

■ f Ny planering utan åtgärder 

f==-W 
^ Em 
< / 

Antal döda 

F#ur 6 ­ Sam/TdfYadaken yam/W mad DiW. a Mnes/agna rfsWrnfa/fer ufan oc/? mad 
nskfedwcemfKfa åfgdrder. S#oma / Agumn AAnWsar IW acenaTYama / fabe// f. 

Risknivåo för deo pleoerede oybyggoetiooeo vid Bromme ceoter är 
för visse olyckssceoeder hög, förutsett ett ioge riskreducereode åt­
gärder geoomförs. Anledologeo till detta är främst ett deler ev deo 
pleoerede bebyggelseo ligger reletivt oära Ulvsuodavågeo där traos­
porter med ferllgt gods pesserer. 

För ouvaraode försleg till utformoiog ev Bromme Ceoter (ioför utställ­
oiog) är samhällsriskeo lägre, jämfört med utformoiogeo som före­
slogs ioför detaljpleoesemräd (Forséo och Hägvall, 2005). Dette beror 
på ett övervägeode deleo ev byggoedeme med heodelsytor ou år 
pleoerede på ett större evståod fråo Ulvsuodevägeo jämfört med tidi­
gere försleg. Jämfört med tidigere pleoförsleg iooebär ouvareode 
utformoiog dessutom eo lägre semhällsrisk på gruod ev ett tidigere 
föreslegeo beosiostetloo utgått. 
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Ovanstående riskbedömning bygger på antagandet att inga fönster­
ytor planerasifasader som vetter mot Ulvsundavägen.Det finns dock 
intresse att studera inverkan av en alternativ utformning med fönster­
ytor på de två översta våningarna på parkeringshusen.len sådan 
utformning består fönsterytorna av så kallade fönsterband som ger ett 
visst luftinsläpp.frossade fönster behöverisig inte innebära skador 
på människor,men om belastningen är väsentligt högre än det 
gränsvärde då glaset krossas kan glassplitter slungas inirummet 
med hög hastighet, personer som då befinner sig innanför utrymmet 
kan skadas av dessa glassplitter ochivärsta fall dö.^kaderadien där 
farligt glassplitter kan genereras har beräknats till som mest ca ^50 
m. sammantaget innebär den aktuella utformningen att få personer 
kommer att exponeras för glassplitter vid en eventuell explosion. Det­
ta beror på att betydligt färre personer beräknas vara närvarande! 
parkeringshusen änihandelsbyggnaderna. 

I5n fasad med fönsterband på de två översta våningarna bedöms 
således få mycket begränsad höjning av riskerna och konsekvenser­
na vid e^plosioner,jämfört med fallet utan fönster. 

r^iskernainollalternativet bedöms vara lika stora somiplanförslaget, 
om inga riskreducerande åtgärder genomförs med planförslaget. Om 
föreslagna åtgärderna genomförs visar riskanalysen att riskerna för 
områdetisin helhet sänks till en tolerabel nivå. 

Förslag på åtgärderförpleoförslaget 

a riskanalysen föreslår bland annat följande åtgärder för att 
erhålla en tolerabel risknivå inom planområdet^ 

Byggnadsstommar skall utformas så att lokala skador inte ger 
upphov till totalkollaps av byggnaderna. Detta ställer krav dels 
på stommarnas sammanhållning och möjlighet att klara stora 
deformationer och dels på stommarnas förmåga att klara loka­
la bortfall av bärningen. 

Det är en fördel med ytterväggar som är tunga och har möjlig­
het att ta stora deformationer vid skador utan att helt kollapsa, 
ytterväggar skall därförförstärkasirimlig mån. 

För att reducera risken att transporter med farligt gods kom-
merför nära skall påkörningsskydd^avbärare placeras längs 
Ulvsundavägen. 

Obrännbart material skall väljasihela fasaden för handels­
byggnaderna och parkeringshusen mot Ulvsundavägen. 
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luftintag skall placeras så långt från Ulvsundavägen som möj­
ligt och det bör finnas möjlighet till central nödavstängning av 
ventilationen. 

huvudentréer bör generellt inte placerasifasader mot Ulv­
sundavägen.Om detta ändå förekommer skall entrén utfor-
mas så att eventuella glasytorimöjligaste mån minimeras. 
Oenom att välja laminerat glas begränsas även skadorna på 
människor.^ven utrymningsvägar undviksifasader mot Ulv­
sundavägen.Vid placering även entréifasaden skall altarna-
tiva utrymningsvägar finnas. 

barkytorna mellan Ulvsundavägen och bebyggelsen bör pla­
neras så att de inte lutar mot byggnaderna.alternativt plane-
ras obrutna barriärer, vallar eller diken som förhindrar att farli­
ga vätskor rinner mot bebyggelsen.Barriärer ger även vissa 
fördelar genom att försvåra för tunga gaser att tränga inipar-
keringshuset. 

^n dominerande risk härrörfrån utsläpp av giftiga gaservilket 
är svårt att reducera med byggnadstekniska åtgärder.Det be­
döms att tät fasad för parkeringshusen mot Ulvsundavägen är 
en åtgärd som reducerar riskerna vid detta scenario, åtgärden 
är dock inte avgörande för bedömningen att erhålla en tolera-
bel risknivå 
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sammantaget bedöms att en upprustning av handelsområdetienlig-
het med planförslaget har många fördelar för miljön och för människor 
som rörsigiområdet. platsen kan idag uppfattas som ganska ̂ rörig^ 
ochsvårorienterad.Isamband med att Bromma center kan byggas 
planeras för säkrare trafiklösningar såväl inom området som för an­
gränsande korsningar och infarter.^lanförslaget innebär också att 
kollektivtrafikförsörjningen till och genom området på sikt förbättras, 
dels genom föreslagen tvärspårväg(denna planeras dock att dras 
genom området även om planförslaget ej genomförs), dels genom att 
vägarna inom ochianslutning till centrumet anpassas för eventuella 
framtida busslinjer.^n ny gång-och cykelväg kommer även att dras 
genom området. Ivlålet är att handelsområdet med sitt centrala läge 
skall kunna nås oavsett val av färdmedel. 

Bullersituationen bedöms med planförslaget inte skilja sig märkbart 
jämfört med dagens situationisåväl området som invid näraliggande 
bostäder.Om centrumbebyggelsen utformas som en sluten fasad 
mot t^lvsundaleden kan denna ^skärma av^ bullret från Olvsunda 
leden och därmed ge en bättre ljudnivå för människor som vistas inne 
på handelsområdets torg-och samlingsplatser.För kontor och han­
delslokaler finns inga krav på utomhusnivåer vad gäller buller från 
vägtrafik.Vidare innebär planförslaget att förorenade massor kan tas 
bort och^eller saneras, ytterligare provtagningar bör dock utföras in­
nan området iordningställs för att lämpliga saneringsåtgärder ska 
kunna vidtas.^n rening av marken har många fördelar,särskilt för 
områdets angränsande vattendrag som klassificerats som känsliga. 
Dagvattnet somidag rinner orenat till Bällstaviken kommer med plan­
förslaget tas omhand och renasienlighet med föreslagna dagvat-
tenstråk. 

risknivån för den planerade nybyggnationen vid Bromma center är 
förvissa olycksscenarier hög,förutsatt att inga riskreducerande åt 
gärder genomförs, anledningen till detta är främst att delar av den 
planerade bebyggelsen ligger relativt nära Ulvsundavägen därtrans-
porter med farligt gods passerar.^lämfört med samrådsförslaget och 
nollalternativet^ innebär nuvarande utformning en lägre samhällsrisk, 

r̂ lot bakgrund av ovan utredda miljö-och hälsoaspekter bedöms att 
ett genomförande av planförslaget medför övervägande positiva kon­
sekvenser för områdets miljö och människors hälsa,jämfört med da-
gens situation. 
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