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1. PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Detaljplanens syfte &r att mojliggora en stor utdkning av handelsomradet vid
Bromma flygplats, Bromma Center, samt Tvérbanans dragning genom
planomradet.

Marken horde ursprungligen till flygplatsen. I de delar av centrumet, som
utgdrs av kulturmirkta hangarer fran 1930-talet, har upprustning och
utveckling av centrumet redan pébdrjats, i enlighet med tidigare detaljplane-

etapp.

Detaljplanen medger en utbyggnad av Bromma Center till en mycket stor
handelsplats, dir tonvikten avses ligga pa shopping kompletterat med stor-
marknader for dagligvaror, samt volymhandel. Etapp 3 innehaller ca 70 000
kvm BTA handel och ca 11 000 kvm BTA kompletterande verksamheter.
Avgorande fOr byggrittens storlek har varit dels en beddmning av hur stor
handelsetablering som ndromradet och marknaden tél, dels kravet att den trafik
som handeln genererar inte far hindra genomfartstrafiken pa Ulvsundavigen
eller trafiken till/fran Bromma Flygplats. Att Tvarbanans Kistagren avses dras
genom centrumet, och pa sa vis ge det mycket god kollektivtrafiktillginglighet,
har varit en viktig forutséttning.

Omradet har bedomts som mycket 1ampligt for handel. En stor utbyggnad av
Bromma Center bedoms i forsta hand att paverka omsittningen i andra
centrumanlidggningar, som Kista och Villingby, och i mindre utstrickning hos
sma butiker i ndromradet.

Genom en “fly-over” dver Ulvsundavigen, dvs en bilbro for vinstersvingande
trafik soderifrén till Bromma Center och Bromma Flygplats undviks kibildnin-
gar pga svingande trafik p& Ulvsundavigen. Antalet in- och utgaende bilar dr
relaterade till till handelsytan. Det dr visentligt att den handelsyta som gene-
rerar biltrafik under de hogst belastade tiderna inte blir strre dn vad som
antagits i planarbetet.

Planens syfte &dr ocksa att Bromma Center skall bli ett landmirke med hog
arkitektonisk kvalitet och passa vil in i ett framtida bostads- och verksamhets-
omréade i Ulvsunda.

Den foreslagna slutna bebyggelsen mot Ulvsundavigen medfor att halten av
partiklar PM10 pé Ulvsundavigen kommer att 6verstiga miljokvalitetsnormen,
vilket lett till bedomningen att planen kan antas medftra betydande milj6-
paverkan. En miljokonsekvensbeskrivning enligt Plan- och bygglagen och
Miljobalken har dérfor utarbetats. Planens genomftérande kommer att medfora
att luftkvaliteten pa Ulvsundavigen forsdmras, men sammantaget blir luft-
miljon bittre 4n tidigare dédr den stora méngden ménniskor vistas, ndmligen
inne i handelsomradet. I direkt anslutning till végen vistas endast ett fital
oskyddade trafikanter. Sammantaget bedoms detta som en forbittring.

Krav pa riskreducerande atgérder pga att Ulvsundavigen dr primér transportled
for farligt gods har inarbetats i planen.
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2. PLANDATA

Planomradet

Planomrédet ligger i kilen mellan Ulvsundavigen och Flygplatsinfarten. Den
nya planen 6verlappar detaljplanen f6r hangaromradet Dp 1998-05733-54
(etapp 2) Oster och sdder om Hangar 3 och vister och séder om Hangar 1.
Planomradet bertr delar av Ulvsunda 1:1, Riksby 1:4, Trafikflyget 1,
Trafikflyget 3 och Trafikflyget 5 i stadsdelen Riksby. Planomrédets yta &r ca
96 000 kvm.

Markigoforhallanden

Marken i de delar som nyplaneras &dgs av staden. KF Fastigheter AB (KFF) och
Fastighets AB Bromma Center Stdra (tidigare Brommaporten KB) arrenderar
var sin del av etapp 3-omradet. KFF innehar tomtritten till de fastigheter som
ingér i de tidigare planetapperna.

3. TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan, OP99

Handelsomréadet ligger centralt i 6versiktsplanens stadsutvecklingsomrade
Mariehall-Brommafiltet-Ulvsunda, som ir tinkt att utvecklas till ett titt
bostads- och verksamhetsomrade. I Mariehill planeras det redan for ca 2 500
nya bostéder. I Ulvsunda bedoms det som mgjligt att bygga 2 000-4 000 nya
bostider utmed Billstaviken. Stockholm, Sundbyberg och Solna har arbetat
fram en gemensam vision for nya bostéder runt Béllstaviken. Preliminért
kommer ett programarbete for Stockholms sida av viken att starta under 2009.
En viktig forutsittning for omradets utveckling dr Tvirbanans forldngning fran
Alvik till Solna respektive Kista.

I OP99 finns ett reservat for snabbspérvig fran Alvik genom Ulvsunda
industriomride mot Solna. Det ndmns att det vid Béllstahamnen finns
mojlighet till avgrening till Brommafiltet. Kistagrenens dragning in dver
handelsomradet Bromma Center har preciserats av Stockholms Lokaltrafik, SL,
efter OP:s antagande.

10P99 finns ocksé reservat for en ny brof6rbindelse 6ver Billstaviken,
Tritonbron, mellan Tritonvégen i Sundbyberg och Ulvsundavigen. Tillsam-
mans med en utbyggd Huvudstaled avsags bron forbittra forbindelserna fran
Visterort till Solna och dérmed ocksa avlasta flera trafikleder i inre Visterort.
Oversiktsplanens markanvindningskarta visar en trafikplats/rondell dir Triton-
forbindelsen moter Ulvsundavigen och Karlsbodavigen, mitt f6r infarten till
Bromma Center, och ytterligare en trafikplats dir Flygplatsinfarten méter
Ulvsundavigen. Trafikstudier som utforts tillsammans med Solna och
Sundbyberg har visat att en utbyggd Huvudstaled 6ver den befintliga
Huvudstabron &r lika bra som men billigare &4n en Tritonférbindelse. Trafik-
kontoret har inte bedomt det som n6dvéndigt att bygga ut trafikplatser/
rondeller i detta skede.

1 OP 99 finns ett reservat for Essingeledens Brommagren, i tunnel under
Appelviken-Ulvsunda, med fortsittning i Ulvsundavigens nuvarande
strickning. I viigverkets planering f6r Forbifart Stockholm finns Bromma-
grenen med som alternativlosning och foreslds da ga i 6ppet schakt genom
Ulvsunda industriomrade, i ungefiar samma dragning som Tvérbanans Solna-
gren. Vigverket har forordat Forbifarten, men regeringen har &nnu inte tagit
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definitiv stillning i frigan. Brommagrenen skulle patagligt paverka vigar och
trafikplatser runt Bromma Center och kréva en total omplanering av Ulvsunda
industriomrade, inklusive Tvérbanan. Staden utgér i sin planering for
Ulvsunda fran Forbifarten.

Detaljplaner

For etapp 3-omradet giller detaljplanerna P1 2676 fran 1942, 1960B fran 1940
och 1744 fran 1940. Planerna anger trafikindamal (flyg) samt hojdbegréns-
ningar p g a inflygningen till Bromma flygplats. Den nya planen dverlappar
dessutom négra mindre ytor inom planen foér hangaromréadet, Dp 1998-05733-
54 frén 2004 (etapp 2), med genomférandetid till 2019-05-27. Detaljplanen for
hangaromrédet innebar att den tidigare tillfdlliga handelsanvéndningen perma-
nentades och de stora hangarerna kulturmérktes och gavs skyddsbestdmmelser

Bygglov
Ar 2007 gav stadsbyggnadsnimnden bygglov for ett underjordiskt garage
framfor Hangar 3 (Trafikflyget 5). Garaget finns med i den nu aktuella planen.

Riksintresset Bromma flygplats

Bromma flygplats, som ligger intill handelsomradet, utgor riksintresse enligt
miljobalken och fér inte patagligt skadas av planering eller andra dtgérder.
Detta har varit en forutséttning for planarbetet. Enligt avtalet mellan staden och
luftfartsverket sommaren 2007, som godkéndes av kommunfullméktige i mars
2008, tar staden 6ver den Ostligaste delen av Flygplatsinfarten fran luftfarts-
verket och gor den till allmén gata. Staden forbinder sig att bibehélla tillfarts-
vigen med normal standard. Parterna dr 6verens om att staden skall bygga en
trafikplats mellan Bromma Center och flygplatsen, med i huvudsak de
funktioner som framgar av en till avtalet bilagd kartskiss.

De hojdbegriansningar utifran flygtrafiken som fanns i tidigare detaljplaner, 4r
inte ldngre aktuella. Idag tilldimpar luftfartsverket ett annat hojdbegrinsnings-
system, vilket ger maxhojden ca +50 meter 6ver stadens nollplan i planomra-
dets sydligaste del och ca + 59 i den norra. I den nya detaljplanen ersétts de
tidigare generella begransningarna med totalhdjder for enskilda byggnader.
Den hogsta hojden ar + 35,5 meter Sver stadens nollplan.

Vid planering av en ny jarnvigsstricka (Tvérbanan) forbi en flygplats maste
hansyn tas till forordning (1957:601) om elektriska starkstrdmsanldggningar,
som s#ger att luftledningar for starkstrom normalt inte far anldggas nérmare &n
4 km frén landningsbanans mittpunkt. Beroende pa hur jérnvigen dras och
efter noggrann analys kan detta avstand fa underskridas. Det dr flygplatsen som
soker dispens for underskridandet, genom ansokan till Luftfartsstyrelsen.

Program for handelsomradet

Ar 2000 genomfrdes programsamréd for upprustning och fornyelse av
handelsomradet vid Bromma flygplats. Programftrslaget omfattade storre
delen av omradet mellan flygplatsen och Ulvsundavigen och avsig perma-
nentning av handelsanvindningen, som dittills endast haft tillfalligt bygglov,
upprustning av de kulturhistoriskt viardefulla hangarerna, nya ldnkbyggnader
mellan hangarerna m m. I det nu aktuella planomradet foreslogs rivning av
befintliga byggnader och nybyggnad av ca 15 000 kvm lokaler for handel och
kontor, samlade kring ett torg. I sléinten mellan Flygplatsinfarten och
parkeringen foreslogs ca 3 000 kvm i s k slédntbyggnader.
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Fig. Bromma Center med etapp 1, 2 och 3 inlagda. Etapp 3 dverlappar etapp 2
framfor Hangar 3, ddir byggrdtt ges for ett underjordiskt parkeringsgarage.

Forslaget att permanenta och rusta upp det etablerade handelsomréadet beméttes
genomgéende positivt av remissinstanserna. Planomréadet delades efter
stillningstagande 1 stadsbyggnadsndmnden 2002 upp i tre separata detaljplaner,
etapp 1 for dndring av gamla SAS-kontoret i Trafikflyget 4 till hotell, etapp 2
for permanentning av handelsanvéndning och kulturmérkning av de stora
hangarerna och etapp 3 for marken sydost om hangarerna och slédnten mellan
parkeringsytan och flygplatsinfarten. Planerna for etapp 1 och 2 har vunnit laga
kraft.

Programmet omfattade inte den mark mellan Ulvsundavigen och Flygplatsin-
farten som arrenderas av Fastighets AB Bromma Center Sodra (tidigare
Brommaporten), men det bedomdes som en fordel att ta med dven den ytan i
planarbetet for etapp 3, for att fi en samlad behandling av omradets funktion
och gestaltning.

4. FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Befintliga forhallanden

Marken dér Bromma Center ligger och de flesta av byggnaderna hérde
ursprungligen till Bromma flygplats. I den tidigare planlagda delen av Bromma
Center har de kulturklassade hangarerna rustats upp och nya ldnkbyggnader
byggts mellan hangarerna enligt planen. Dér finns bl a Coop stormarknad och
volymhandel med elektronik och vitvaror. Ombyggnad av Hangar 3 for
shoppingéndamal och nybyggnad av parkeringsgarage framfor hangaren,
paborjades varen 2008, med planerad invigning 2010.

Befintliga byggnader inom planomradet (etapp3) avses rivas. Det ér till storsta
delen laga trabaracker fran 1940-talet. Till skillnad fran tidigare etapper saknar
bebyggelsen i etapp 3 storre kulturhistoriskt virde. Byggnaderna ar i
stadsmuseums klassificering gulmarkerade (har positiv betydelse for stads-
bilden och/eller visst kulturhistoriskt virde), och stadsmuseum har inte haft
ndgra erinringar mot rivning. Befintlig bebyggelse omfattar ca 20 000 kvm.




6 (26) Dp 2004-14499-54

Hir finns handel och verksamheter med tillfdlliga bygglov. Byggnaderna dr
nedgangna och slitna och hyresgésterna har rivningskontrakt. Den bensin-
station som fanns vid infarten vid korsningen Ulvsundavégen/Karlsbodavigen
har lagts ner och marksanering kommer att utféras. I den del av slénten mellan
Flygplatsinfarten och parkeringen som ingér i etapp 3 finns tva byggnader som
avses rivas pa langre sikt och ersittas med s k sléntbyggnader enligt planen.

Bromma Center har tre infarter fran Ulvsundavigen, en via Flygplatsinfarten,
en vid Karlsbodavigen och en ldngst visterut vid det gamla SAS-kontoret/
Trafikflyget 4. Den befintliga branta in- och utfarten mellan Flygplatsinfarten
och markparkeringen &r for brant for bussar, samt medfor olycksrisk vid utfart
mot Flygplatsinfarten. Den méste ersittas med en bittre infart.

Ulvsundavigen &r hart trafikerad och utgor en stark barriér. Den dr rekommen-
derad led for trafik med farligt gods, vilket stéller krav pa skyddsavstand
och/eller kraftig konstruktion for nybebyggelse nira vigen. Halten av skadliga
partiklar, PM10, pa végen, dr néra att Gverskrida miljokvalitetsnormen.

Ny bebyggelse — funktion

Detaljplanen syftar till en total omgestaltning av etapp 3, dvs syddstra delen av
Bromma Center, med rivning av befintliga byggnader. Nybyggnaderna innebér
en kraftig 6kning av Bromma Centers totala handelsyta. Tonvikten f6r handeln
i de nya delarna avses ligga pa shopping.

De befintliga hangarerna kompletteras med tva nya hangarliknande parkerings-
hus ldngs Ulvsundavigen. Att Ulvsundaviégen &r transportled for farligt gods,
stiller krav pa riskreducerande atgirder och forstirkt konstruktion. Parkerings-
husen #r ténkta att fungera som en skyddande skérm for de personintensiva
centrumdelarna. Innanf6r parkeringshusen ligger det egentliga shoppingcentru-
met som med en mjukt formad glasfasad 6ppnar sig mot vister och den stora
hangarplattan/markparkeringen. Tillsammans med den befintliga Hangar 3
avses etapp 3 utgora ett nytt hogklassigt shoppingcenter i tre véningar. Pa
bottenvéaningen séder om Tvirbanan planeras en ICA Maxi stormarknad.

I det soliga sydvisthornet mellan det gamla och de nya byggnaderna, och
utmed hela véastfasaden, skapas utomhustorg, ett storre mot hangarplatten och
ett mindre ndarmast Flygplatsinfarten, som bégge samverkar med invéndiga
”inomhustorg” med hég rumshdjd. Under byggnader och torg finns en vaning
parkeringsgarage.

P4 taket finns byggritt i tva vaningar for verksamheter som kompletterar
handeln, som t ex lekland, babysim, spa, gym, och restaurang. Taklokalerna far
goda mojligheter till utsikt 6ver flygplatsen. Pa plan 4 finns ocksé yta for storre
teknikutrymmen, som fldktrum etc. I vrigt avses teknikutrymmen placeras in i
angivna byggnadsvolymer for parkering eller centrum.

En viktig forutsittning fér handelsomradets utbyggnad dr Tviarbanans
Kistagren, som skall ga rakt genom centrumet. Den kommer pa bro Sver
Ulvsundavigen, och far en station en trappa upp.
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Fig. Situationsplan

I slinten mot Flygplatsinfarten ges plats for lagre byggnader for i forsta hand
volymhandel. Ovanfor handelslokalerna finns en vaning parkering samt
parkering pa tak.

I soder byggs Flygplatsinfarten om med en fly-over (végbro for vénster-
svingande trafik) for att undvika koer pa Ulvsundavigen. Dirifrén kommer
man direkt in i parkeringshusen utmed Ulvsundavégen, dédr man kan viilja
onskad vaning efter vilken véning i centrumet man skall bestka, eller in pa den
stora markparkeringen. Infarten i Karlsbodavigens forldngning leder rakt in i
p-husen och killargaraget. Inlastning sker separerat fran kundtrafiken. Slant-
byggnadernas inlastning 4r placerad pa inlastningsgardar mellan byggnaderna.

Fotgingare fran ndromradet kommer in i centrumet via en géngbro over
Ulvsundavigen, som ingdr i projektet, eller en markentré vid det signalregle-
rade Overgangsstillet frain Karlsbodavigen. Nér det nya bostads- och verksam-
hetsomréadet vid Billstaviken planeras avses det ingé starkare och tydligare
kopplingar med Bromma Center, t ex genom en bredare overddckning och en
ytterligare planskild forbindelse vid Gardsfogdevigen.

Utover de nya ytorna ingar dven nagra tidigare planlagda ytor i detaljplanen.
For byggnaden i det nordvistra hornet av Trafikflyget 1 aterstills planbestdm-
melserna till befintlig utformning, medan ldnken till Hangar 1 utokas med ca
200 kvm. Lankbyggnaden oster om Hangar 3 har fatt bygglov i stort enligt tidi-
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gare plan, men 6verlappas av den nya planen. En byggnad i Trafikflyget 3, som
ingick i den tidigare planen Sverlappas av byggritt for nya slédntbyggnader.

Ny bebyggelse — detaljplanbestiimmelser

For att ge stor flexibilitet och markera omradets kommande roll som
kommersiellt centrum i stadsutvecklingsomradet Ulvsunda-Mariehéll anvénds
planbestimmelsen ”Centrum”, som utdver handel kan inrymma all slags
verksamheter som bor vara litt att na for manga ménniskor, som olika typer av
service, bio, bibliotek, restauranger och dven kontor.

Ju storre handelsyta centrumet far desto fler blir de in- och utgaende bilarna.
For att inte fa for manga bilar under de mest trafikbelastade tiderna &r det
visentligt att den handelsyta som genererar biltrafik inte blir storre &n vad som
antagits i planarbetet. (Se vidare avsnittet om trafik). Eftersom det ocksé
funnits dnskemél om lokaler f6r verksamheter som kompletterar handeln, t ex
lekland, babysim och gym, anvénds planbeteckningen “centrum utan handel”
pé takvaningarna 6ver +25,5 meter dver nollplanet. Dessa verksamheter
beddms inte medfora biltrafik och parkeringsefterfrigan pa samma tider som
handeln

Parkeringhus har for tydlighetens skull givits en egen beteckning, men till viss
del kan centrum och parkeringhus dverlappa, t ex sa att en spiralramp till
parkeringshuset kan ligga pa en centrumyta och parkeringsytan innehalla
trapphus med direktingang till centrumet, men inte uthyrningsbar lokalyta.

All mark inom handelsomradet blir kvartersmark. Allménhetens mojlighet att
g till tviirbanestationen respektive anvianda gang- och cykelvig genom
omréadet regleras i exploaterings- och tomtrittsavtal.

Ny bebyggelse - ytor

Detaljplanen begrinsar den tillatna byggnadsvolymen (plushdjd och utstréck-
ning pa marken) och ridknar i bruttoarea, BTA, som omfattar alla sorters ytor
oavsett anvindning (utom parkeringsgarage som ges en sérskild anvindnings-
bestdimmelse). Handeln ridknar i uthyrningsbar lokalyta, LOA, som ocksa utgor
underlag for trafik- och parkeringsberékningar. Hur stor del av BT A-ytan som
kan riknas som uthyrningsbar LOA varierar beroende pa typ av handel.

Etapp 3 innehaller ca 70 000 kvm BTA handel (vilket motsvarar ca 50 000
kvm LOA) plus ca 11 000 kvm BTA kompletterande verksamheter. Enligt
byggherrarnas berékningar innehéller tidigare detaljplan/etapp 2 ca 50 000 kvm
BTA handel (motsvarande ca 35 000 kvm LOA). Om handelsomridet Bromma
Center byggs ut enligt det nu aktuella planforslaget s kommer det totalt (etapp
2 + etapp 3) att fullt utbyggt ar 2011/2012 ha ca 120 000 kvm BTA
detaljhandel. (ca 85 000 kvm LOA).

Av Bromma Centers totalyta (etapp 2+3) dr ungefér tva tredjedelar tankt for
shopping. Det 4r Hangar 3, med handel pa bottenvaning, i killare och pa
entresolplan, huvuddelen av den nya trevaningsbebyggelsen i etapp 3-omradet
samt lénken mellan Hangar 3 och den nya delen, som tillsammans avses utgora
ett nytt hogklassigt shoppingcenter, inklusive saluhall och serveringar. Till
shoppingcentret kommer tva stormarknadsenheter, Coop i Hangar 2 och ICA
Maxi i den nya delen, samt volymhandel. Med volymhandel menas stora
butiker (> ca 2000 kvm) med 1ag personaltithet for t ex vitvaror eller
elektronik, medan shopping dr mindre butiker med hogre personaltéthet.
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Ny bebyggelse — gestaltningsprogram

Gestaltningsprogrammet dr 6verenskommet mellan staden och byggherren. Det
kommer ocksa att finnas som ett separat dokument kopplat till
exploateringsavtalet.

v =
Fig. Det stora utomhustorget vid centrumbyggnadens vdstfasad och det
kompletterande inomhustorget innanfor glasfasaden blir de mest centrala
ytorna i Bromma Center.

Helheten

Stadens och byggherrarnas ambitioner stiller stora krav pa byggnadens
gestaltning utat mot Ulvsundavégen och inat mot torg och hangarplattan/
markparkeringen. Skalan pa de nya byggnaderna dr visentligt storre 4n pa de
hus som finns i ndromradet idag. Parkeringshusen mot Ulvsundavigen blir
nistan dubbelt sa hoga som de befintliga hangarerna. Det omgivande stadsrum-
met i Ulvsunda industriomrade &r idag splittrat med relativt 14ga hus, men en
framtida omdanad stadsbild maste tdnkas bade tétare och hogre. Centrum-
anldggningen har chans att bli den forsta stora mérkesbyggnaden i det nya
Ulvsunda, en pionjar som anger tonen. Den blir vil synlig i gatuperspektiven
fran sdder och vister och har ddrmed mojlighet att fungera som landmirke.

Stadsbyggnadsndmnden bedémde i sitt stdllningstagande 2008-05-15 forslaget
till etapp 3 av Bromma Center som ett spinnande och mycket gott tillskott i
flygplatsmiljon. Namnden uppskattade arkitekturens samtida och modiga form-
sprék, sirskilt den mjuka, organiska och 6ppna fasaden mot véster. For fasaden
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mot Ulvsundavigen 6nskade nimnden ett uttryck som tar hdnsyn till Ulvsunda-
omradets framtida karaktir, dir minniskor kommer att bo intill anldggningen,
och som ansluter till de befintliga hangarbyggnadernas arkitektoniska utform-
ning, for att skapa ett tydligt sammanhéllet handelsomrdde mot Ulvsunda-
vigen.

Under arbetet med detaljplanen har det varit viktigt fér bade staden och bygg-
herrarna att Bromma Center skall fa samlande och inbjudande utomhustorg.
Det ir ytor dar ménniskor kan vistas, motesplatser, sittplatser utan koptvang,
soliga och rymliga torgytor med plats for uteserveringar och gérna en lekyta.
Ytorna skall vara skyddade och trygga, ha en ménsklig skala och omsorgsfullt
utformade material pa mark, utemébler och byggnadsfasader. Den gamla
hangarplattan skall av kulturhistoriska skal hallas fri, men for de nya ytorna
finns inga sédana restriktioner. Hir kan finnas tridd och planteringar, kiosk-
byggnader och serveringspaviljonger. Girna vatten i ndgon form och konst-
nérlig utsmyckning. Till de utvéndiga torgytorna har lagts parallella invéndiga
torgytor med hogt i tak, som kan ha motsvarande funktion under den kalla
arstiden och kvillstid.

For hela etapp 3 gdller att:

e Byggnadernas arkitektur skall ha ett modigt och samtida formsprak.

e De tva delarna av planomradet (etapp 3), som idag arrenderas av KFF
respektive Fastighets AB Bromma S&dra, skall gestaltas med ett samlat
arkitektoniskt grepp.

e Att centrumet avses delas upp i flera fastigheter far inte innebéra en
forsvagning av det barande greppet. De olika delarna maste hénga ihop
arkitektoniskt och gestaltningsmaéssigt. Detta giller dven om de inte
skulle byggas ut samtidigt, eller om inte alla vdningar byggs.

e Tvirbanan genom centrumbyggnaden, med stationsrum, spar och
anslutningar till sparbroar mot Oster och vister, skall integreras i
centrumanliggningen pa ett tydligt och vackert sitt.

Hangarer
- Slutna, introverta {

2 Rytm
7 == Hangarer, slutna fasader
¥ = Lankbyggnader
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Servicebyggnader
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Fig. Gestaltningsprincijjer, med beteckning&f 50
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Utsidan mot Ulvsundaviigen skall:

e Taupp och accentuera det storskaliga hangarmotivet léngs
Ulvsundavigen. De nya byggnaderna skall ansluta till den ursprungliga
rytmen lidngs vigen, med stora och raka byggnadsvolymer som kopplas
ihop med ldgre lankbyggnader.

e Ge de hoga, slutna fasadytorna ett uttryck som passar vl in i en
kommande tit stadsbygd med bostédder och verksamheter. Fasadens
uttryck (horisontell och vertikal indelning, rytm, material, struktur,
kulor, och ljussittning) skall utformas med stor omsorg och
arkitektonisk skérpa.

e Utformas si att anldggningen uppfattas som ett landmérke.

e Mojliggora ett stiligt inlopp for Tvirbanan pa bro ver Ulvsundavégen.

For fasader och byggnadskonstruktion mot Ulvsundavigen och for marken
mellan byggnad och vig giller detaljplanekrav pa riskreducerande atgérder,
pga trafiken med farligt gods p& Ulvsundavigen. Parkeringshusen fungerar
tekniskt som skydd och buffert mot riskerna fran trafiken med farligt gods. I
planbestéimmelserna stélls krav pa extra stabil konstruktion. P4 en del av
bottenvaningen medger planen centrumanvéndning dnda fram till fasaden mot
Ulvsundavigen. Dir krivs extra stadig konstruktion av stomme och fasad.
Sekundirentrén mot Ulvsundvigen maste utformas med tanke pa riskerna. Alla
riskreducerande tgirder skall utformas i samrad med raddningstjénsten.

Fig. Parkeringshus ot Ulvsundaviigen, med tvirbanebro, bilinfart och
sekunddrentré

Riktlinjer for fortsatt projektering av fasader mot Ulvsundaviigen
Fasaderna ges en storskalig horisontell indelning i tre delar: fonsterband,
mittparti och sockel. Vid fasadgestaltningen motsvarar en véning pa fasaden
tvd av de laga parkeringsvaningarna.

Overst finns ett hogt sittande fonsterband (glasade ytor), pd samma vis som pé
de befintliga hangarerna. Mittpartiet ges en utformning som bryter upp den
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stora ytan och ger variation och karaktir. Den foreslas byggas upp av stdende
lameller, som #r vinklade i olika riktningar. Sockelvaningen skall ha en avvi-
kande struktur och kulor, och foreslas utforas med omvixlande blanka och
matta material. Med materialval och belysning skall fasaden ge ett levande
intryck 6ver dygnets alla timmar.

Hornen pa de nya byggnaderna utmed Ulvsundavigen kan med fordel
profileras, da de dr det férsta som syns av handelsomréadet fér dem som
kommer séder och Gster ifran. Befintliga trad (delvis pa gatumark) skall
bevaras (eller ersittas med nya) och kompletteras med fler triid och nyttjas i
den samlade gestaltningen mot végen.

“iul""lllum
0l

T|i } ]:

i

Fig. Shoppingcentrumets glasade viisterfasader utgor fondmotiv for den ldnga
hangarplattan. Till héger kommer Tvirbanan pad bro.

.
&

Fir omrddets insida mot hangarplattan/markparkeringen gdller att:

¢ Centrumbyggnadernas fasad mot insidan/vister skall ges en mjuk
organisk form som kontrast till hangarernas raka och kantiga former.
Fasaderna skall glasas i sin fulla hojd. Stadens riktlinjer for markering
av glasytor skall foljas. Solinstralningen kan begrinsas med raster,
screentryck eller dyl.

e Framfor den boljande vistfasaden skall finnas en stdrre utomhustorgyta
mot hangarplattan och en mindre en trappa upp vid Flygplatsinfarten.

e De utvindiga torgytorna skall vara soliga och inbjudande och samspela
med invindiga innetorg med hogt i tak pé insidan av fasaden.

e Torgen skall ges en egen modern och urban karaktér och markbehand-
lingen pa torgytan skall ges hog kvalitet, dvs inte asfalt eller liknande.

e Centrumbyggnadernas fasader skall utgora ett kraftfullt arkitektoniskt
fondmotiv for den ldnga hangarplattan/parkeringen

e Det skall finnas en allmint tillgéinglig passage fran gangbron Sver
Ulvsundavigen, férbi Tvirbanans station ner till marknivé, utformad pé
ett arkitektoniskt elegant sitt.
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Fig. Skiss som visar de tvd torgytorna, en storre i markplan mot hangarplattan
/parkeringen och en mindre mellan Tvdrbanan och Flygplatsinfarten, en
trappa upp i tvirbaneplanet. Det dubbla torgkonceptet med ute- och innetorg
gdller dven for det lilla torget.
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Fig. Skiss som visar relationen mellan det stora utomhustorget och det
invindiga inomhustorget. De skiljs dt av en béljande glasfasad. Torgytan i det
soliga sydvdisthornet ger goda majligheter till uteserveringar, paviljongbyg-
gnader, lekytor och allmdinna samlingsplatser. Platser som kan anvindas utan
koptvang. Den helt glasade fasaden ger dppenhet och transparens, bra utblick
dagtid och bra inblick vid de morkare delarna av dygnet

Butik - Kundgata

Ute torg Inne torg

Fig. Principsektion som visar sambandet mellan det yttre och det inre torget
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Fig. Bromma Center sett fran séder. Over Ulvsundavigen gdr en véigbro, fly-
over, for viinstersvingande trafik till Bromma center och flygplatsen.

Fasad mot soder och Flygplatsinfarten

Fasaden mot séder bestér dels av parkeringshusets hoga gavel, dels av cent-
rumbyggnadens 1angsida som é&r ldgre. Parkeringshusgaveln skall utforas i
princip lika fasaden mot Ulvsundavigen. Den kan ocksa tinkas f3 ett arkitek-
toniskt mer bearbetat utseende, for att understryka centrumets karaktér av
landmirke. Centrumbyggnadens langa fasad mot sdder skall ges en vertikal
indelning och rytm som bryter upp det horisontella intrycket. De glasade ytorna
fran vistfasaden foreslas fortsitta dven pa soderfasaden mot Flygplatsinfarten,
men hir anvindas frimst som ytmaterial, da funktionerna bakom inte &r i
behov av dagsljus.

Vid placeringen och utformningen av byggnadsvolymer och anordningar pa
tak (6ver nivan ca +25,5 meter 6ver nollplanet) skall taksilhuetten ges en
medveten utformning, Den #r sdrskilt viktig sedd pa langt hall frén
Ulvsundavigen. P4 plankartan ligger de hdgsta byggnadsvolymerna ldangst
visterut, just for att ge ett lyft at syd- och vistfasaderna.

Taklandskap

Eftersom anliggningen ligger intill flygplatsen, s& blir takytorna vil synliga for
flygpassagerare. Takytorna skall ha ett vardat utseende, och bor ges ett
arkitektoniskt medvetet uttryck.

Teknikutrymmen, dvs utrymmen med stdhojd, som fliktrum etc, medges pa
plan 4. Mindre anordningar som hisstoppar, lanterniner och ventilationshuvar
kan medges Over storsta tillatna totalhdjd pa takytor i den utstrdckning och
utformning som stadsbyggnadsndmnden bedomer som ldmplig. Det giller t ex
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lanterniner dver tvirbanesparet. Fliktar och andra tekniska anordningar pa tak
bor ej vara synliga frén marken.
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Fig. Skisser som visar sliintbyggnaderna. De fir en butiksvdaning med stor
rumshdjd, avsedd for volymhandel, en vining parkering, samt parkering pd
tak. I bakkant mot tvdrbanan finns en lastgata.

Sldntbyggnaderna

Planen ger mojlighet att ersitta befintliga byggnader séder om hangarplattan
med nya och storre. Byggritten dr uppdelad tre storre volymer. Byggnaderna
ges en horisontell karaktir for att halla nere intrycket av hojd i forhallande till
de stora befintliga hangarerna. Fasaderna kan ges horisontell eller vertikal
rasterkaraktdr. Parkering pa tak skall utformas s att bilarna inte blir synliga
fran marken

Mellan de tre huvudvolymerna finns indragna ldnkar med plats for inlastning.
Linkarnas fasader skall avvika fran de storre volymerna i material och
utformning.

Tviirbanan, gestaltning av station och bro

Om centrumbyggnaden byggs fore Tvirbanan skall det reserverade utrymmet
for Tvarbanan utformas s att det ger goda forutsittningar till en dndamaélsenlig
och vacker station och spérdragning genom centrumbyggnaden, med god
kontakt med handelscentrum och géngpassager.

Nir Tvirbanan byggs skall stationsrum, sparomrade och broar ges en
arkitektoniskt medveten gestaltning, som &r vil anpassad till
centrumbyggnaden. Stationen skall ha god kontakt med gangpassager och
centrumytor.

Parkering
Ambitionen for infarts- och parkeringslosningarna har varit stérsta mojliga
tillginglighet, bekvimlighet och sikerhet for kunderna. Besokaren kor in i
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parkeringshuset till 6nskad vaning och kan dérifran ta sig direkt in pé
butiksplanet.

Garage och parkeringshus skall vara trygga, ljusa och behagliga att vistas i,
latta att anvdnda dven for personer med funktionsnedséttningar, léttorienterade,
och sikra for fotgingare.

Sammanhdngande gangstrak

Sammanhingande gingstrak skall skapas framfor de nya byggnaderna savil
som framfor de befintliga hangarerna. Omradets storlek gor det nodvindigt att
med stora tydliga grepp ge strdk och entréplatser rytm och god orienterbarhet.

Skyltprogram

Framtida bygglovgivning for skyltar underlittas viasentligt om fastighetségarna
1 samrad med staden tar fram ett samlat skyltprogram for hela Bromma Center.
Skyltning pa handelsomradets utsida skall utforas enligt stadens skyltprogram
och samlat skyltprogram fér Bromma Center. Den utvindiga skyltningen méste
bl a ta hinsyn till trafiksdkerhetsaspekter.

Belysning utomhus

Den grundldggande belysningen skall ge en trygg och lédttorienterad utemiljo.
Omrédets storskalighet 1ampar sig vl for en effektfull ljussittning med
fasadbelysning, girna med firgat ljus som varierar 6ver dygn och arstid. Detta
giller séval insidan mot hangarplatten som ut mot Ulvsundavigen och
Flygplatsinfarten. Fasadbelysning dr bygglovpliktig och hinsyn maste tas till
kulturhistoriskt véardefull bebyggelse och trafiksikerhet.

Konstndrlig utsmyckning
Byggherrarna har uttryckt ambitionen att forse omradet med olika typer av
konstnirlig utsmyckning, bade inom- och utomhus.

Tillginglighet for personer med funktionshinder

Handelsanldggningar med inomhusforbindelser kan i sig ségas ha god tillgéng-
lighet. Sérskilda svérigheter for tillgéingligheten i Bromma Center kan vara
omrédets skala och stora avstand. God orienterbarhet och tydliga skyltsystem
blir dirfor viktiga, liksom mojligheter att komma néra entréer med bil, att det
ar latt att komma direkt fran parkering i garage in i butiksdelarna i de olika
vaningarna och att det finns platser dér man kan sitta ner och vila. Handelsytor
i flera plan kriver goda forbindelser med hiss och rulltrappor.

Mark och vegetation

Inom omrédet finns mindre griasbevuxna ytor och nagra trdad som forsvinner.
En rad trdd, som delvis star pd gatumark, utefter Ulvsundavigen skall bevaras
(eller aterplanteras) och kompletteras med ytterligare tréad.

Tviirbanans utformning inom planomradet

Tvirbanans Kistagren planeras gd genom Bromma Center. Banan kommer pé
bro 6ver Ulvsundavigen och far en station en trappa upp i det nya centrumet. I
detaljplanen har lagts in tva olika sorters trafikomraden/reservat for Tvérbanan,
dels den del som géar igenom byggnaden och dels de delar som gér pa bro inom
fastigheten. Arbetet med att bygga Tvirbanans Kistagren kan preliminért
paborjas kring 2013.
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Detaljplanearbetet f6r Bromma Center har utforts i samrad med Stockholms
Lokaltrafik, SL, sd att SL:s onskemal om reservat och férberedelser for
Tvirbana och héllplats/station etc i mojligaste mén har kunnat ldggas in i
planen.

Tvérbanan

genom Bromma Center. Prelimindr

Fig. Dragningen av Tvéfrbandns Kisiagren
byggstart for Tvdrbanan dr ca 2013.

Fig sektion tvirbanereservat mellan nivderna +8,5 och +18

Tvirbanereservatet inom byggnaden omfattar i forsta hand ett 16 meter brett
omréde, frin nivan +8,5 meter 6ver nollplanet till +18. Dér ryms spér och
plattformar, 6 meter fritt utrymme Over sparen, samt lyftpaket med rulltrappor,
hissar och trappor. Av sikerhetsskil krdver SL planskild 16sning for
gangpassager 6ver spéren, pa nivan ca +18. Planskild passage ingar i
reservatet, antingen som en separat 16sning, eller i form av samutnyttjande med
lyftpaket i shoppingcentrumet. Dessa maste dé vara allmént tillgéngliga under
de tider som Tvirbanan trafikeras.
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Fig. Liingdsektion som visar tviirbanestationen, med exempel pd placering av
lyftpaket (SL och Rundqvist arkitekter)

3 W

Fig. Skiss som visar exempel pd placering av plattformar och lyftpaket (SL och
Rundqvist arkitekter)

Under nivén +8,5 ingar barande konstruktion i form av bropelare i reservatet.
Tvirbanan och centrumbyggnaden avses fa helt separerade bérande
konstruktioner, som vibrationsisoleras for att undvika stomljud. I kéllargaraget
under sparen/plattformarna pa nivan ca +1,0 skall finnas plats for totalt ca 75
kvm teknikutrymmen. Det &r transformator (fér omvandling fran 33 kV till
400V) 5 x 5,5 meter samt tre mindre utrymmen for el, signal och tele pa
tillsammans 4 x11 meter. Utrymmena skall var for sig kunna angoras med en
mindre lastbil, men behover inte ligga tillsammans. De skall vara tillgéingliga
for SL dygnet runt.

Utmed plattformarna skall finnas ytor tillgéngliga for gangtrafik till
tvdrbanestation och centrum. Dessa utgor fortséttning pa gdngbro dver
Ulvsundavigen, respektive gangforbindelse frén viéstra delen av centrumet.

Det ir troligt att centrumbyggnaderna byggs fore Tvirbanan och det &r
nodvindigt att SL och byggherrarna har ett ndra samarbete om utformning och
tekniska forberedelser for Tviarbanan. Ansvarsgrénser for investeringar, dgande
och drift, samt storningar bade nir Tvérbanan byggs och nér den #r i drift, m m
avses regleras i ett sirskilt genomforandeavtal. Ev alternativ anvéindning av
ytan i vintan pa Tvirbanan foreslés 16sas med tillfélliga bygglov.

Tvirbanestationen, med spér, plattformar och allménna gangytor, kommer att
vara 6ppen i bigge dndar och skall ha stora taklanterniner som for ner
dagsljuset. Stationen skall utformas sa att den blir en tilltalande del av
centrumet.
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Gator och trafik

Bromma Center har tre infarter frin Ulvsundavégen, en via Flygplatsinfarten,
en vid Karlsbodavigen och en lingst visterut vid det gamla SAS-
kontoret/Trafikflyget 4.

En huvudfraga i planarbetet har varit handelsomradets biltillgénglighet och
péverkan pé trafiken. En sé storskalig utbyggnad av handelsplatsen som den
foreslagna visade sig inte vara mojlig med dagens in- och utfartsforhallanden.
Handelsomridet alstrar stora biltrafikméngder, som delvis sammanfaller med
den 6vriga trafikens maximinivéer. Konsultforetaget Nordplan har beréknat att
handelsomradet fullt utbyggt enligt forslaget ar 2011/2012 skulle innebira en
Okning av dygnstrafiken med ca 5 000 fordon séder om omrédet och ca 3 000
visterut. Siffrorna avser torsdag som #r den hérdast belastade dagen. Ovriga
dagar blir 6kningen mindre.

Kapacitetsstudier har visat att det behdvs betydande 6kningar av infarternas
kapacitet vid dygnets maxtimme. Stadens krav &r att kder in mot handels-
omradet inte far stoppa trafiken i det dvriga trafiksystemet, sirskilt inte pa
Ulvsundavigen med sina runt 40 000 fordon/dygn och trafiken mot flyg-
platsen. Aven for centrumomrédets verksamheter #r det viktigt att 14nga koer
vid utfarterna undviks.

lnfart norr-, soder och
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Fig. Infarter och parkering

En rad forslag till forbattringar av trafiksystemet har dérfor inarbetats i
projektet. Det viktigaste dr en ny vénstersvingande vigbro (s k fly-over) som
for in trafik som kommer s6derifrén pa Ulvsundavégen direkt in p& Flygplats-
infarten. Fly-overn ger forbittrad tillgdnglighet till bdde handelsomradet och
flygplatsen, och minskar risken for kder pd Ulvsundavigen.

Avtalet om forlingning av arrendet for Bromma flygplats innebér att
Flygplatsinfartens 6stligaste del, som hittills har varit en “enskild vag” pa
luftfartsverkets arrendeomrade, i stdllet blir gata, d v s allmén plats som
underhélls av staden. Vigavsnittet byggs om for att anpassas till vigbron, och
kompletteras med en ny trafikplats i Flygplatsinfarten och en ny bittre nerfart
till handelsomradet.
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Vid Karlsbodavigens utfart mot Ulvsundavégen norrut skapas ett nytt
hogerkorfilt. For dem som kor rakt fram mot Bromma Center frén
Karlsbodavigen byggs den allménna gatudelen intill sjilva centruminfarten sa
att bilar kan vinda nér centrumet &r stdngt. Eventuellt flyttas befintligt
overgangstille 6ver Ulvsundavigen fran Mariehill vid gamla SAS-
kontoret/Trafikflyget till andra sidan infarten for att 6ka sékerheten for
fotgingare. Med dessa atgirder anser trafikkontoret och exploateringskontoret
att den kade belastning som projektet medfor kan accepteras.

Butikernas varutransporter, inlastning och avfallshantering sker helt separerat
fran kundtrafiken.

Trafikytorna pa tomtmark méste utformas som en gemensamhetsanlédggning.
Detta giller bl a den korvig som forenar infarterna.

Kollektivtrafik, tvdrbana och buss

Tvirbanans foreslagna férlangning norrut frén Alvik till Kista respektive
Sundbyberg/Solna planeras av SL att ga i befintligt industrispAromrade upp
genom Ulvsunda industriomréde. Vid korsningen Ulvsundavégen/ Karlsboda-
vigen delar sig sparen och Kistagrenen gar visterut pa bro 6ver Ulvsunda-
vigen och vidare genom handelsomradet. Tvirbanan avses f4 en
héallplats/station i shoppingcentrumet och en i handelsomradets véstra del, intill
flygterminalen. Kistagrenen kommer att ge Bromma Center en mycket god
kollektivtrafik.

Detaljplanearbete och arbete med den s k jarnvigsplanen pagar for Tvirbanans
Solnagren, med mojlig byggstart 2009 och planerad invigning i december
2012. SL har varen 2008 pabérjat en forstudie for Kistagrenen. Preliminir
byggstart kring 2013. Solnagrenen har en planerad héllplats vid Karlsboda-
vigen, som till att bérja med blir handelsomradets nérmaste spdrbundna
forbindelse.

I véntan pé att Tvirbanan kommer i trafik finns behov av bittre bussférbindel-
ser. I samband med detaljplanearbetet har diskuterats en genomfart for buss
och taxi frin handelsomradets infart vid det gamla SAS-kontoret/Trafikflyget
4, direkt till flygterminalen, eventuellt pa sikt ocksé for privatbilar. Det skulle
mojliggora att flygplatsen och handelsomrédet betjénas av en genomgéaende
busslinje. Samtalen om forbittringar av busstrafiken fors med SL och
luftfartsverket.

Gdng- och cykeltrafik

Eftersom Bromma Center skall fungera ocksé som nércentrum for Mariehill
och nya bostidder vid Billstaviken &r det viktigt att kunna ta sig till omrédet
utan bil. Ulvsundavigen utgor en kraftig barridr mellan Bromma Center och
bostidderna. Tvirbanebron 6ver Ulvsundavigen avses att byggas med géng- och
cykelvig. I védntan pé denna ingar en separat gang- och cykelbro dver
Ulvsundavigen i projektet. Den fortsdtter som gangyta in till tvirbanestationen
och vidare genom centrumbyggnaden till torget. Pa sikt skulle ytterligare en
Overgang for fotgéingare kunna ordnas mellan hangar 2 och 3.

Ett gng- och cykelstrak igenom handelsomrédet &r en del i hanteringen av den
hoga partikelhalten PM10 pa Ulvsundavigen. Eftersom miljokvalitetsnormen
for partiklar PM 10 6verskrids pé vigen, ges fotgingare och cyklister mojlighet
till en alternativ firdvig in genom centrumomradet, frén infarten vid SAS-
kontoret/Trafikflyget 4 till Flygplatsinfarten, s att de inte behdver anvinda
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befintlig GC-vig utmed Ulvsundavigen och riskera att andas in den férorenade
luften dér. All mark inom handelsomradet blir kvartersmark. Allménhetens
rittighet att g4 till tvirbanestationen respektive anvinda ging- och cykelvig
genom omradet skrivs in i exploaterings- och tomtréttsavtal.

I anslutning till cykelstrdk och entréer skall minst 500 cykelparkeringsplatser
anordnas inom omradet, i enlighet med trafikkontorets riktlinjer.

De utvindiga fotgidngarytorna i den nya och gamla delen av Bromma Center
skall vara sammanhingande och medge gena gangvégar med trygga passager
over korytor och parkeringsytor och koppla omradets bigge langsidor till
varandra, med tydliga 6vergangsmojligheter for fotgéngare. Tillgénglighets-
krav pa sldta ytor och mojlighet till ledstrdk och markeringar i gangytor skall
beaktas.

Parkering och angoring

Den befintliga stora parkeringsytan pé “hangarplattan” med ca 1600 platser
behovs for hangaromradet. Hangar 3 avses fa ett eget underjordiskt parkerings-
garage under hangarplattan, soder om Hangar 3, med ca 330 bilplatser.
Parkering for den nya delen av handelsomradet maste 16sas for sig.
Parkeringsbehovet for kunder har beridknats av Nordplan till ca 35 bilplatser
per 1000 kvm uthyrbar handelsyta, LOA, (ca 50 platser for livsmedelsbutiker).
Till det kommer personalparkering. Den nya parkeringen foreslas i forsta hand
placeras i de tva parkeringshusen utmed Ulvsundavigen, samt i garage under
de nya byggnaderna (ca 2000 bilplatser). Totalt fir hela Bromma Center ca
4000 bilplatser. Omradets déliga grundforhallanden medger inte mer &n en
parkeringsvaning under mark.

Ambitionen for infarts- och parkeringslosningarna &r storsta mojliga
tillganglighet, bekviamlighet och sikerhet for kunderna. Besokaren kor in i
parkeringshuset till 6nskad vaning och kan dérifran ta sig direkt in pa
butiksplanet. Parkeringsgarage och —hus skall vara trygga, ljusa och behagliga
att vistas i, latta att anvinda dven for personer med funktionsnedséttningar,
littorienterade, och sikra for fotgéngare. Det gér i princip tvd
parkeringsvéningar pa varje butiksplan.

Handelsutredning

Konsultfoéretaget Nordplan har pé stadens uppdrag gjort en handelsutredning
som undersoker forutsittningarna for och konsekvenserna av utokad handel i
handelsomradet. Utredningen har successivt reviderats och ajourforts, senast
2007-12-09.

Bromma Center har sitt huvudsakliga marknadsomrade i Visterort, samt
Ekers, Solna och Sundbyberg, med totalt ca 318 000 invanare ar 2005. Ar
2013 beriknas befolkningen ha 6kat till 346 000. Forutom att befolkningen
Okar sd bedéms ocksa kopkraften/konsumtionsutrymmet per person 6ka med
ndgra procent varje Ar.

Nordplan bedémer att ett stort shoppingcentrum i Bromma Center kan tas emot
av marknaden, eftersom de inre delarna av Visterort samt Sundbyberg bedoms
som underetablerade vad avser shopping. Enligt Nordplan kan shoppingcentru-
met pd Bromma Center ett &r efter 5ppnandet (ca 2011) ha en omsittning pa

1 500 Mkr. Ett fullt utbyggt Bromma Center bedoms vad géller shopping
frimst paverka omsittningen i Solna centrum, Sundbybergs centrum, Kista
galleria och Villingby centrum. P4 motsvarande vis kan det planerade
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képcentrumet Lorry i Sundbyberg respektive ett shoppingcentrum i anslutning
till den nya nationalarenan i Solna ta marknadsandelar fran Bromma Center.

For dagligvaror paverkas framfor allt stora butiker i marknadsomridet av en ny
ICA Maxi, som City Gross (som har tillfilligt bygglov i Ulvsunda industriom-
rade/Pripps till 2014), stora butiker i Hallonbergen och Sundbybergs centrum,
Solna Centrum, Brommaplan, Vinsta och Villingby Centrum. I mindre grad
paverkas Kista Centrum, Alviks Torg samt stora butiker utanfoér marknadsom-
ridet. Allra minst pdverkas smé butiker i marknadsomridet. Dock kan en ny
etablering paskynda den strukturomvandling som sténdigt pagér inom daglig-
varshandeln. Att inte bygga ut vid Bromma Center skulle enligt Nordplans
bedémning troligtvis frimst gynna handelsplatser i mer externa ldgen 4n
Bromma.

Geotekniska forhallanden

Marken bestér av lera (ca 10 meters djup ute vid Ulvsundavégen) samt
fyllning. Dir marken stiger mot Flygplatsinfarten 4r det morén och sa
smaningom berg. En sprickzon gar genom planomrédets sydligaste spets i
nordsydlig rikting. Preliminért bedoms att det 6verst finns ca 1 m fyllnings-
material (grus och sand), ddrunder ca 1 m torrskorpelera, under den 8-10 meter
16s sittningskinslig lera och under den morin. I den 16sa leran finns pigiende
sittningar och nya belastningar kommer att ge ytterligare séttningar, vilket
maste beaktas vid nybyggnation. Om man gar igenom leran finns risk for
grundvatteninlickning, vilket maste undvikas bade temporirt under byggtiden
och permanent genom téta konstruktioner. Palning erfordras och det &r inte
mojligt att griva ner killare/garage mer dn en vaning. Byggherrarna kommer
att utfora kompletterande geotekniska utredningar.

Brottsforebyggande i planeringen

Storre delen av kundparkeringen placeras i parkeringshus eller garage under
mark. Avsikten #r att utforma garagen sa att de blir ljusa, trivsamma,
littorienterade och trygga for bade bilister och gdende kunder. Den utvindiga
belysningen i handelsomradet utformas for att ge trygga och siikra rorelseytor.

Teknisk forsorjning

Ledningar

Eftersom alla befintliga byggnader rivs s kommer befintlig ledningsdragning
inom planomradet att slopas och ersittas med ny. Forbindelsepunkter for vatten
och spill- och dagvatten upprittas utmed Ulvsundavégen.

Ett brandpostsystem kommer att upprittas inom omrédet, enklast genom att
forlinga den brandvattenledning som byggs i etapp2-omradet. Butikslokaler
och det varma kéllargaraget avses sprinklas, men inte det kalla parkeringshuset.
Extra ledningsdragning och ev tryckstegring kan krévas for sprinklingen.

En V200-ledning, tillhorig staden (exploateringskontoret), genom omridet som
forsorjer Graf Air pa luftfartsverkets omrade slopas och far erséttas med ny
anslutningspunkt i den del av Flygplatsinfarten som blir allmén gata.

Det u-omrade som i etapp 2-planen 1&g sdder om hangar 3 avség en
dagvattenledning som tillhdr KF Fastigheter, varfor u-omridet slopas.

Bromma center 4r hogspanningskund med internt elnét. En befintlig
elnitsstation i Riksby 1:4 maste flyttas ndr Tvérbanan byggs, eftersom den
annars kommer fOr nira banan.
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Virme

De nya byggnaderna avses anslutas till fjarrvirme och fjarrkyla (Norrenergi). I
befintliga handelsytor i de gamla hangarerna finns en gaspanna som ev ocksé
kan vidrma delar av KF Fastigheters nya lokaler.

Avfallshantering

Avfallshdmtning avses ske i anslutning till shoppingcentrumets inlastningar. 1
slintbyggnaderna hidmtas avfall frin de indragna lastgirdarna. Sopsortering
kommer att ske.

5. KONSEKVENSER FOR MILJON

Behovsbedomning, miljobedomning och miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) enligt plan- och bygglagen och miljobalken

Stadsbyggnadskontoret har bedomt att detaljplanens genomforande kan antas
medfora sddan betydande miljopaverkan som asyftas i PBL 5 kap 18§ eller MB
6 kap 11§. Det dr miljokvalitetsnormen for partiklar PM10 som &verskrids pa
Ulvsundavigen pga den slutna bebyggelsen som hindrar genomluftning. Detta
redovisas i en MKB enligt Plan- och bygglagen och Miljobalken.

Ovriga miljéfragor som har betydelse for projektet har studerats under
planarbetet och redovisas i en sérskild miljorapport som utgér bilaga till
planbeskrivningen. Det dr markfororeningar, dagvatten, buller samt risk och
sikerhet (frimst avseende trafik med farligt gods). Miljorapporten bygger i sin
tur pa mer detaljerade delutredningar.

Start-PM f6r detaljplanen godkéndes av SBN 2005-10-13. Miljoforvaltningen
(MF) bedémde i sitt underlag om miljofragor infor start-PM att froreningar i
mark och byggnader, luftkvalitet samt dagvatten var de vésentligaste miljo-
frigorna att beakta i planen. Planomradet ligger intill Ulvsundavégen, som
berors av forhdjda partikelhalter och miljoforvaltningen bedomde att forslagets
sammanhingande 1dnga byggnad mot vigen skulle kunna innebéra risk for
overskridande av miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) pa Ulvsunda-
vigen. Ar 2005 saknades dock exakta siffror p4 hur hog PM-10-halten var pa
Ulvsundavigen. Utredningar infor plansamradet visade att miljokvalitets-
normen for dygnsmedelvérdet av inandningsbara partiklar (PM10) kommer att
Overskridas i gatuniva lings med Ulvsundavigen samt intill byggnadsfasad
jamforelsearet 2015.

Enligt "Forordning om 4ndring i férordningen (1998:905) om miljokonse-
kvensbeskrivningar, SFS 2005:356, gjorde stadsbyggnadskontoret en
behovsbedomning av planprojektet. Planens genomférande berdknades
medfora att miljokvalitetsnorm for partiklar (PM10) 6verskrids pa
Ulvsundavigen, vilket bedémdes innebira betydande miljopaverkan och att
miljobedomning och en MKB enligt bestimmelserna i miljobalken 6 kap och
PBL 5 kap m m skulle goras. I 6vrigt bedomdes inte planen medfora betydande
miljopaverkan.

I sitt samradsyttrande 6ver samrad avseende behov av miljobeddmning 2006-
08-15 delade linsstyrelsen kommunens uppfattning att planens genomférande
medfor betydande miljopaverkan. Enligt lénsstyrelsens uppfattning kunde
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innehallet i den MKB, som skall uppriittas vid betydande miljopaverkan,
avgrinsas till att innehalla konsekvenserna avseende partiklar (PM10).

Utifran denna bedémning upprittades en MKB enligt Miljobalken och Plan-
och bygglagen for etapp 3-omradet, som en del av planhandlingarna som gick
ut pd plansamrad vintern 2006/2007. I foreliggande MKB, som reviderats
utifrdn samradsresultatet, visas bl a hur planforslagets byggnadsutformning
visserligen medfor 6verskridande av miljokvalitetsnorm for partiklar pé sjélva
Ulvsundavigen, men samtidigt skapar en skyddad zon med 1aga partikelhalter
innanfor bebyggelsen, dér de flesta médnniskorna vistas.

Luftfororeningarna kommer frimst fran végtrafiken pa Ulvsundavigen.
Dimensionerande luftkvalitetsaspekt dr inandningsbara partiklar (PM10).
Enligt géllande miljokvalitetsnorm far inte vérdet 50 pg/kubikmeter
Overskridas mer dn 35 dygn per ar. Halterna av inandningsbara partiklar
(PM10) pa Ulvsundavigen ligger enligt Stockholms och Uppsala ldns
Iuftvardsforbund idag i det hogsta intervallet, 39-50 pg/kubikmeter, och inne
pé planomradet i intervallet 27-39 pg/kubikmeter. Eftersom Ulvsundavigens
gaturum #r brett, och bebyggelsen pa andra sidan végen 4r 14g, och inte helt
sluten, bedoms utvidringen i dagslédget vara relativt god.

Planforslaget innebir en sluten fasad mot Ulvsundaviigen, vilket medfor att
utvddringen av luftfororeningar fran trafiken férsémras och halterna av
luftféroreningar 6kar. Detta leder enligt berdkningar gjorda av Stockholms
Luft- och bulleranalys, SLB, till att miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10)
jamforelsedret 2015 kommer att Sverskridas i gatunivd, lings med vigen invid
byggnadens fasad, men att luftkvaliteten p& handelsomradets insida, dér den
stora midngden ménniskor vistas, blir betydligt bttre 4n i ett nollalternativ som
motsvarar dagens situation.

I Lénsstyrelsens rapport “Miljokvalitetsnormer for luft, en vigledning for
detaljplaneliggning med hénsyn till luftkvalitet” fran 2005 framhalls det att det
viktigaste malet for planen &r att en sammantaget béttre luftmiljé uppnds dér
ménniskor vistas. Faktorer som &r viktiga i beddmningen dr i vilken omfattning
ménniskor vistas pa platsen, hur lange och om det 4r kénsliga grupper, t ex
ildre eller barn.

Det har varit en stark ambition i planarbetet, att s& mycket som mojligt
underlitta for kunder att komma till centrumet utan bil, framfor allt genom att
Tvirbanans Kistagren far en station i sjdlva centrumbyggnaden. Det &r en
gissning att barnfamiljer kommer att komma med bil, medan de kunder som
kommer till fots eller cyklande i négot storre utstrickning dr ungdomar och
dldre. De centrumkunder som kommer till fots eller med cykel kommer
antingen in i handelsomradet fran norr vid infarten vid gamla SAS-kontoret
[Trafikflyget 4, fran sder via GC-vig utmed Flygplatsinfarten, eller frén
Karlsbodavégen, som blir den niirmaste vigen for dem som &ker Tvérbanans
Solnagren, i vintan pa Kistagrenen. For att kunder som kommer frin
Karlsbodavigen inte skall behova ga utmed Ulvsundavigen eller centrumets
fasad byggs en géngbro dver Ulvsundavégen fran korsningen Ulvsundavigen/
Karlsbodavigen, som gar direkt in i centrumet en trappa upp vid den
kommande tvirbanebron. En fotgidngarentré med cykelparkering placeras mitt
for overgangsstille och busshéllplats vid Karlsbodavigen. I ett senare skede
kan det bli aktuellt med ytterligare en 6vergang vid Gardsfogdevigen. Nar
Tvirbanans Kistagren byggs kommer man att kunna &ka till stationen inne i
centrumet. Passerande gang- och cykeltrafikanter fran norr eller sdder kan ta
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vigen in igenom handelsomradet i stéllet for att rora sig utmed Ulvsundavigen.
Diskussioner pagar med SL och luftfartsverket om bittre bussférbindelser till
handelsomradet och flygplatsen, med héllplatser inne i omrédet. Inlastning av
varor kommer i etapp 3 att ske invéindigt, och inte som i tidigare planetapp
mellan byggnad och vég. Inga ytor planeras som uppmuntrar till vistelse
mellan centrumbyggnaden och vigen, vilket ocksa ir ett plankrav utifran
risken fran trafik med farligt gods. Oskyddade trafikanter kommer alltsd att
vistas vid vigen endast tillfdlligt och under kortare tidsperioder nir de gér 6ver
vigen, parkerar cykeln eller vintar pa bussen. P4 och invid Ulvsundavigen
vistas ménniskor framfor allt som bilférare och passagerare. De flesta kunderna
till Bromma Center kommer att vara bilburna och kor in i garage respektive
parkeringshus. Det finns ingen parkering pa omradets utsida.

Om fasaden i stillet ppnas upp och huskroppen flyttas ldngre fran
Ulvsundavigen klaras miljokvalitetsnormen. Detta innebér dock risk for att
luftféroreningarna virvlar in pd handelsomradet och férsamrar luften sa att
ménga fler ménniskor exponeras f6r forhojda partikelhalter.

Projektet foreslés saledes utféras med en sluten fasad mot Ulvsundavigen. Det
ger visserligen ett 6verskridande av miljokvalitetsnormen pa Ulvsundavigen,
men pé och intill viigen vistas endast ett fatal manniskor, och de vistas dir inte
stadigvarande. Inne pa handelsomradet vistas ddremot stora méngder
méinniskor och didr medfor den slutna fasaden sénkta partikelhalter.

Ovriga miljokvalitetsnormer, inklusive kvivedioxid, beddms komma att
innehéllas (klaras) i planforslaget

Uppféljning

Kommunen skall redogora for de atgidrder som planeras for uppfoljningen av
den negativa och betydande miljopaverkan som genomftrandet av planen
medfor. Det finns inte négra sirskilda bestimmelser om den nérmare
utformningen av uppfoljningen, utan kommunen kan utveckla egna 16sningar.
Enligt boverket bor kommunen stridva efter att samordna denna uppf6ljning
med sédan miljéovervakning som sker i annat sammanhang, t ex insamling av
uppgifter for arlig redovisning av miljotillstdndet i kommunen. Riktlinjer for
hur uppféljningen skall ga till finns dnnu inte inom Stockholms stad, men
stadsbyggnadskontoret och miljoférvaltningen arbetar med fragan och for
diskussioner med ldnsstyrelsen. Miljoforvaltningen har bedomt att deras
16pande uppfoljning &r for generell for att rymma ett enskilt byggprojekt.

Enligt SLB:s bedomning &r det lampligast att folja upp den negativa och
betydande miljopaverkan av detaljplanen f6r Bromma Center, dvs
partikelhalten, genom modellberdkningar utférda pa samma vis som de
berdkningar som utforts under planarbetet, men med ajourforda forutsittningar.
Bertkningarna bor goras vid visentliga forindringar i ndromrédet vad avser
trafik och byggnader, med borjan nir de nya byggnaderna i handelsomradet 4r
fardigbyggda. Krav pa att byggherrarna initierar och svarar for att en forsta
uppfoljning/berdkning gors nir byggnaderna mot Ulvsundaviigen ir klara avses
foras in 1 exploateringsavtal mellan staden och byggherrarna (se genom-
forandebeskrivningen). Staden svarar for att fortsatt uppfoljning av
partikelhalten sker vid storre trafikfordandringar och nybyggen/planéndringar.
Den aktuella delen av Ulvsundavigen ingér i ett stadsutvecklingsomréade. Ett
programarbete avses inledas under 2009 for att utveckla och omvandla delar av
Ulvsunda industriomréde, och sirskilt omridet utmed Ballstaviken, till ett tétt,
blandat bostads- och verksamhetsomrade. Kvarteren mitt emot Bromma Center




26 (26) Dp 2004-14499-54

inklusive kv Vallonsmidet kan forvéntas f& en hogre och titare bebyggelse.
Partikelhalten pa vigen kommer att vara en viktig faktor i programarbetet och
vid utformningen av omradet.

Miljorapport for 6vriga miljofragor

Ovriga miljofrdgor som har betydelse for projektet har studerats under
planarbetet och redovisas i en sérskild miljorapport som utgér bilaga till
planbeskrivningen. Det 4r markfSroreningar, dagvatten, buller samt risk och
sdkerhet (frimst avseende trafik med farligt gods). Miljérapporten bygger i sin
tur pa mer detaljerade delutredningar.

MEDVERKANDE i

Detaljplanen har utarbetats av stadsbyggnadskontoret genom Karin Méansson,
med medverkan av Tomas Victorin och David Grind exploateringskontoret,
Rolf Gifvert fran Trafikkontoret, samt bestéllarna KF Fastigheter AB och
Fastighets AB Bromma Center Sodra och deras konsulter Wester & Elsner
arkitekter AB, SWECO m fl.
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Tomas Enqvist Karin Mansson
Planchef Planarkitekt

Hlustrationerna i planbeskrivningen dr i huvudsak utforda av Wester & Elsner
arkitekter
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FORORD

Foreliggande miljorapport har uppréattats till detaljplanen fér Bromma
Center. Rapporten belyser miljéfragor som inte bedémts medféra
betydande miljopaverkan och ska d&rfor inte sammanblandas med en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt miljébalken. Rapporten be-
handlar miljéaspekterna: markféroreningar, dagvatten, buller samt
risk- och s#kerhetsfragor. For planens betydande miljopaverkan (vil-
ken bedémts vara 6verskridande av miljokvalitetsnorm for partiklar,
PM10), hanvisas till den formella MKB som tagits fram for detaljpla-
nen. Miljérapporten och MKB:n har utarbetas av SWECO pé uppdrag
av byggherrarna KF Fastigheter AB och Brommaporten KB. Upp-
dragsledare har varit Pernilla Westerlund pa SWECO Environment.

Efter plansamrad har denna rapport uppdaterats avseende dagvat-
tenatgarder samt risk och sékerhet.

Stockholms stadsbyggnadskontor ansvarar fér framtagandet av sjélva
detaljplanen. Miljoutredningarna har genomférts integrerat och paral-
lellt med detaljplanearbetet och dokumentet har sammanstallts utifran
olika genomférda utredningar och underlagsmaterial. Under planarbe-
tets gang har en arbetsgrupp bestdende av bestéllare, underkonsulter
samt representanter fran stadens férvaltningar (bl.a. trafikkontoret,
markkontoret, miljéférvaltningen), deltagit i miljé- och planarbetet.
Vidare har underhandskontakter hallits med 6vriga berérda sasom
SL, Luftfartsverket m.fl.

Stockholm
2008-06-25
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1 Bakgrund

KF Fastigheter AB och Brommaporten KB har bestéllt detaljplan fér
ett nytt handelsomrade intill Bromma flygplats, bendmnt Bromma cen-
ter. Stockholms stad, genom stadsbyggnadskontoret, ansvarar for att
upprétta detaljplanen. Detaljplanesamrad genomférdes hésten 2006.
Foreliggande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som togs fram infor
plansamrad har reviderats efter plansamradet.

Omradet planeras framst fér handels- och centruméndamal och inne-
bar en fortsatt utékning av befintligt handelsomrade. Det gamla SAS-
kontoret gavs utokad anvandning till hotell 2003 och hangaromradet
fick permanent handelsanvandning och kulturskydd varen 2004. Nu
aterstar omradet sydost om hangarerna, s.k. etapp 3. Se figur 1 ned-
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Figur 1. Figuren visar planomréadets ldge samt befintligt handelsomrade.
(Copyright © Lantmaéteriverket 1998, Dnr:L2000/1415%)
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Detaljplanen har i en s.k. behovsbeddémning, bedémts medféra bety-
dande miljopaverkan. Staden (genom Stadsbyggnadskontoret) har i
samrad med Lansstyrelsen gjort bedémningen att detaljplanen med-
for betydande miljopaverkan avseende Overskridelse av miljokvali-
tetsnormen fér inandningsbara partiklar (PM10).

| och med detta har en miljsbedémning genomfdrts och en miljékon-
sekvensbeskrivning (MKB) uppréttats enligt bestdmmelserna i miljo-
balken. MKBn har avgransats till att beskriva konsekvenserna av

dverskridelsen av partiklar (PM10). Ovriga miljéfragor som paverkas
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Miljérapport till detaljplan Bromma center
Sluthandling
2008-06-25 brommaentréomrade\115057 1100, mkb detaljplan bromma

av projektet men som ej bedémts innebéra betydande miljdpaverkan,
redovisas i denna rapport. Miljdrapporten har uppréttats i enlighet
med kommunstyrelsens beslut om miljéhdnsyn i planeringen.

Miljéférvaltningen inkom 2005-05-25 med MKB-underlag dér det
framhalls vilka miljoaspekter som miljéférvaltningen anser sarskilt bor
belysas i planarbetet. Fér detaljplanen rekommenderas att markfér-
oreningar, buller, dagvatten samt risk- och sékerhetsfragor studeras
och darutdver bor trafiksituationen och féreslagen dragning av Tvér-
banan redovisas dversiktligt.

Med anledning av ovan har SWECO fatt i uppdrag av KF Fastigheter
AB och Brommaporten KB att, dels genomféra en miljdbedémning
och uppréatta en miljdkonsekvensbeskrivning enligt miljdbalken (avse-
ende partiklar) dels sammanstélla denna miljérapport, i vilken miljé-
frdgor som ej antagits medftra betydande miljépaverkan utreds och
redovisas.

lllustrationsplan med plangrans inrotad redovisas nedan:
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BROMMA CENTER PLANGRANS 080625 ™

Figur 1: Mustrationsplan med inlagd detaljplanegréns. Kélla: Wester&Elsner ar 2008.
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1.1 Syftet med denna miljérapport

Denna miljérapport syftar bl.a. fill att:

Miljérapport till detaljplan Bromma center

Sluthandling
2008-06-25

Utreda detaljplanens miljopaverkan i enlighet med Stock-
holms kommunstyrelses beslut om miljdhansyn i plane-
ringen (d.v.s. gj i enlighet med 6 kap. miljobalkens be-
stammelser).

Redovisa de av miljéforvaltningen urskilda miljéfragorna
som har betydelse fér detaljplanen och dess omgivning.

Mojliggéra en samlad beddémning av detaljplanens miljo-
paverkan.

Dér sa ar mojligt redovisa forslag pa atgarder sa att even-
tuella negativa effekter av planen minskas och/eller und-
viks.

Utgora ett beslutsunderlag i den kommunala planeringen.
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2 Detaljplanens miljopaverkan

2.1 Markféroreningar

SWECO har pa uppdrag av KF fastigheter AB och Bromma Porten
KB genomfért en oversiktlig miljéteknisk markundersékning av plan-
omradet. Denna utredning syftar till att beddma eventuella férore-
ningars utbredning i planomradet samt att ge férslag pa atgérder.
Markundersokningen omfattade provtagning i 21 punkter inom plan-
omradet och utfordes i mars ar 2005. Samtliga prover analyserades
med avseende pa metaller och flyktiga kolvéten. Utifran denna férsta
screening lamnades 10 prover in for laboratorieanalys med avseende
pa alifatiska och aromatiska kolvéten (olja), polycykliska aromatiska
kolvaten (PAH) och metaller.

Mal och riktlinjer

Till stéd fér bedémning av féroreningshalter i mark och grundvatten
har Naturvardsverket tagit fram forslag pa generella riktvarden fér
mark- och grundvattenféroreningar (se Naturvardsverkets rapport
4638). For oljerelaterade amnen, t ex alifatiska kolvéten, finns
branschspecifika riktvarden for férorenade bensinstationer, vilka fram-
tagits av Naturvardsverket och Svenska Petroleum Institutet (se Na-
turvardsverkets rapport 4889).

Generella riktvarden finns fér olika typer av markanvéndning, till ex-
empel (SWECO VIAK, 2005b):

Kénslig markanvéndning (KM) motsvarar den typ av markanvéndning
for vilken kraven ar hardast och riktvardena vad géller fororeningar &r
saledes lagst. Denna markanvéndning innebér i princip inga restrik-
tioner pa marknyttjandet. Det gar att odla grénsaker, ta upp grundvat-
ten som dricksvatten, bygga bostiader och daghem etc.

Mindre kénslig markanvéndning (MKM) motsvarar markanvéndning
med lite l&gre krav. Dessa krav galler for omraden dar méanniskor inte
bor men anda vistas en betydande del av sin tid, t ex fér kontorsmark,
industrimark och véagar (Naturvardsverkets rapporter nr 4638, 4639
och 4889).

| denna undersdkning har provresultaten jdmférts med géllande rikt-
vérden for MKM eftersom omradet dven i fortsattningen &r tankt att
anvandas for kommersiella lokaler och tillhérande parkeringsplatser.
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Platsbhundna forutsattningar

Den markundersékning som genomférts i omradet visar att planom-
radet &r utfyllt med ett cirka en meter lager av fyliningsmaterial (grus
och sand). Dessa massor bedéms i huvudsak vara av god kvalitet. Pa
ca 1 meters djup fanns i de flesta provtagningspunkter torrskorpslera.
Resultatet av markprovtagningen pavisade férekomst av forhéjda
féroreningshalter i form av olika metaller och PAH i ett antal provtag-
ningspunkter inom planomradet.

N p ;
/ Rotstaln Arktekter
, YBromma Conter

wecoymy
o |
L

B F

Fédaing

Pa kartan ovan redovisas samtliga provtagningspunkter inom planomradet.

Metallféroreningar patraffades i nagra punkter framst inne bland
byggnaderna pa den norddstra delen av planomradet. Halter 6ver
riktvardet for MKM registrerades har fér kadmium, bly, arsenik, zink,
koppar och krom. Metallféroreningarnas ursprung &r oként, men de
kan ha féljt med fyllnadsmassorna in pa omradet.

Vad gdller flyktiga kolvéten, d.v.s. alifater och aromater, patraffades
inga halter éver MKM-riktvardena i nadgon punkt. Dock uppvisade
nagra prov spar av alifatiska kolvaten, men dessa var generellt sett
relativt l&ga. | nagra provpunkter inom planomradet patraffades ocksa
férekomst av PAH-féroreningar, dock under MKM-riktvardena. Mycket
héga halter av PAH, dver MKM-riktvérdena, uppméttes i en provpunkt
i den vastra delen av planomradet, vid de planerade slantbygg-
naderna. Féroreningen lag i ett lager som var l4tt urskiljbart och gick
endast ned ca 30 centimeter under markytan. H6ga halter av PAH
beror troligtvis pa att omradet tidigare varit en del av Bromma flyg-

plats.
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Sammanfattningsvis kan ségas att halterna av PAH och metaller va-
rierar slumpvis inom omradet, vilket ar vanligt i omraden bestaende
av fyllnadsmaterial. Resultaten indikerar att framférallt PAH &r spridd
dver stora delar av omradet.

Planforslagets paverkan av markféroreningar

Planférslaget medfér att arbeten i mark kommer att ske i samband
med uppférande av byggnader, iordningstéllande av mark och byg-
gande av parkeringsgarage samt andra anldggningsarbeten. Som
redovisas ovan finns det pa nagra platser i planomradet halter av
metaller och PAH som ligger 6ver riktvarden for MKM. | den &versikt-
liga markundersékning som genomfdrts rekommenderas att ytterliga-
re provtagningar utférs i dessa delomraden innan omradet iordnings-
talls, detta for att klargora utbredningen av féroreningarna. En riskbe-
démning bor darefter genomfoéras for att faststélla vilka férorenings-
halter som kan accepteras i planomradet, utifran givna férutsattningar
pa platsen.

Mark med halter som ligger éver de accepterade halterna b6r om-
handertas och erséttas med rena massor. Pa den plats i planomradet
dar héga halter av PAH patréaffats (d.v.s. vid planerade sléntbyggna-
der) bor fororenade massor saneras eller tas bort innan planférslaget
kan genomféras. En stor del av omradets mark kommer sannolikt att
tas bort i samband med att man férbereder fér parkeringsgarage. | de
delar hoga fororeningshalter uppmatts bér massorna omhéndertas
och renas innan de kan ateranvdndas. Om man véljer att Idmna kvar
fororenade massor bér dessa kapslas in. En stor del av de férorena-
de massorna kommer sannolikt &nda behdva avldgsnas p.g.a. ut-
gréavning for parkeringsgarage i ett plan under mark.

Om férorenade massor tas bort och om angivna férslag till atgarder
foljs bedéms planférslaget medféra en renare markmiljo jamfért med
befintlig situation. Detta innebér positiva konsekvenser avseende
manniskors halsa och miljén, genom minskad risk for férorenings-
spridning och exponering.

Fortsatt arbete

o All gravning och/eller sanering av férorenad mark ér att betrak-
ta som miljofarlig verksamhet och ska enligt férordningen om
miljéfarlig verksamhet och hélsoskydd anmélas till Miljofor-
valtningen.

o Beredskap fér att omhénderta féroreningar som upptécks vid
schaktningsarbeten maste finnas.
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¢ Vid schaktarbeten bér damningen forséka hallas pa en lag
niva, for att férhindra att féroreningar sprids via dammet, som
kan inandas av arbetare och férbipasserande.

e En stor del av de férorenade massorna kommer sannolikt att
tas bort p.g.a. utgravning fér parkeringsgarage i ett plan under
mark. Hur dessa massor pa basta satt omhandertasfrenas in-
nan de kan ateranvandas, maste studeras och sékerstéllas i
det fortsatta arbetet.

¢ Nar befintlig bensinstation ar borttagen bér de olika delarna av
anldggningen samt marken intill kontrolleras avseende olje-
féroreningar m.m.

2.2 Dagvatten

Foreliggande uppgifter ar hdmtade ur dagvattenutredning som
genomférdes 2006 (SWECO VIAK) och som sedan har reviderats
2008 (med anledning av férandringar i planférslaget). Dagvattenut-
redningen &r baserad pa dagvatten- och recipientmodellen StormTac.
Med hjélp av denna har belastningen av olika féroreningar inom plan-
omradet berdknats i kg/ar. Utifran skattade dagvattenvolymer for
planomradet har dérefter halterna av olika féroreningar i dagvattnet
beraknats (i mg/liter eller pg/l). Berdknade féroreningshalter i dag-
vattnet har klassificerats enligt klasserna som anges i dagvattenstra-
tegin fér Stockholm.

Det bér observeras att den totala féroreningsbelastningen i plan-
forslaget harstammar fran ytor bade inomhus (i kéllarparkering och
inomhusparkering) och utomhus (6ver utomhusparkeringar, vagar
och tak), medan den totala féroreningsbelastningen i nuldget endast
omfattar féroreningar ansamlade utomhus. Detta da det idag saknas
inomhusparkering. | alla tre situationer kommer féroreningshalterna i
dagvattnet att enbart harstamma fran féroreningsmangder ansamlade
utomhus eftersom dagvattnet fran inomhusparkeringar férutsatts le-
das till spillvattennatet.

Mal och riktlinjer

Stockholm Vatten har fatt i uppdrag av Stockholms stad att ta fram en
dagvattenstrategi fér Stockholms stad (Stockholms stad, 2002). Enligt
denna dagvattenstrategi stélls olika krav pa rening av dagvattnet i
Stockholm bland annat beroende pa halten féroreningar i dagvattnet.
Dagvattnet har utifran féroreningsinnehallet klassificerats i tre olika
klasser, d.v.s. laga, mattliga och héga féroreningshalter. Olika typer
av markanvandning medfdr saledes laga, mattliga eller héga féroren-
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ingshalter. Planomradets dagvattenrecipient &r Béllstaviken-
Ulvsundasjén och den &r klassad som kénslig fér organiska foro-
reningar, metaller och nérsalter.

Idag géllande gréanshalter for dagvatten presenteras av Naturvards-
verket (1999) och Gatu- och fastighetskontoret (2001). Dagvatten-
strategin for Stockholm stad féreslar bland annat féljande principer:

o | férsta hand ska atgarder sattas in mot fororeningarnas kéllor
sa langt som det ar tekniskt, ekonomiskt och juridiskt mojligt.

o Fororenat dagvatten som inte kan tas emot av en viss recipient
bdr renas lokalt eller féras till mindre kénsliga recipienter eller
till avloppsreningsverken

o Atgarder for att minska tilliférseln av koppar, zink, PCB, PAH
och oljor i dagvattnet bor prioriteras.

o Allt dagvatten som har laga eller mattliga féroreningshalter ska
infiltreras eller férdréjas genom Lokalt omhéndertagande av
dagvatten (LOD) dar detta &r méjligt och l&ampligt.

| samband med utvecklingen av Stockholms dagvattenstrategi har
Stockholm Vatten dven angivit krav pa miljoskyddsatgarder vid bland
annat bilvardsanlaggningar och tankning. Dessa krav innebér bland
annat att tankdar och distributionsytor ska vara anslutna till oljeavskil-
jare (Stockholm Vatten, muntligen Asa Andersson, 2004-08-10) .

Platsbundna forutséttningar

Dagvatten

Inom planomradet bildas i dagslaget cirka 28 900 m® dagvatten per
ar. Belastningen av olika féroreningar pa planomradet har beréknats i
kg/ar. Darefter har halterna av olika féroreningar i dagvattnet berék-
nats. Halterna i dagvattnet har sedan klassificerats enligt klasserna
angivna i dagvattenstrategin for Stockholm.

Resultatet av berdkningarna indikerar héga halter av fosfor, bly och
olja i dagvattnet inom planomradet. Kvéve, koppar, zink och kadmium
berédknas férekomma i mattliga halter, medan krom, nickel och poly-
cykliska aromatiska kolvaten (PAH) uppskattas forekomma i laga
halter.

Grundvalten

| samband med den markprovtagning som genomférdes i mars ar
2005 kontrollerades grundvattnet i planomradet. Inte i nagon punkt
patréffades grundvatten, vilket kan bero pa arstiden och att det &r
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sma mangder vatten i omlopp under denna tid. Troligtvis ligger
grundvattnet under lerlagret.

Det kan tilldggas att grundvattnets strémningsriktning i angrénsande
handelsomrade &r mot dster, mot Béllstaan, enligt undersdkningar
genomférda infor tillstandsansékan for Bromma flygplats 1993
(SWECO VIAK, 2004). Vattenprover som togs i det befintliga han-
delsomradet intill aktuellt planomrade visade inga tecken pa férhojda
halter av nagon férorening. | samband med denna understkning be-
démdes att dagvattnet inte nadde grundvattnet.

Planférslagets paverkan pa dagvattensituationen

Féroreningsbelastning och reningsbehov:

Berakningarna baseras pa planerad markanvéndning enligt skiss-
handling (Wester + Elsner, rev. 2008-03-03). Berékningar med dag-
vatten- och recipientmodellen StormTac (www.stormtac.com) visar att
belastningen av bly, koppar, krom och olja berdknas minska nagot
efter planerad ombyggnation, medan belastningen av &vriga férore-
ningar férvéntas att 6ka. Okningen forklaras framférallt med en ékad
trafikintensitet, men &ven av skillnad i aktivitet i omradet, t.ex. parker-
ingar. Fororeningshalterna i dagvattnet kommer att bdde minska och
6ka beroende pa férorening, se Tabell 3.

Kallarparkeringens vatten inkluderas inte i berékningarna eftersom
det vattnet sannolikt inte kommer att ledas till dagvattenledning utan
till spillvattenledning. Tabell 1 visar area/markanvéandning som an-
vants for fororeningsberdkningarna.

Tabell 1: Markanvéndning, avrinningskoefficienter och yior (1 ha=10 000

mg).

Markanvéndning | Avr. ko- Avr, koeff., Yta (ha) Yta (ha)
eff., noll- planerat nollalt. planerat
alt.

Parkering, trafik- | 0,85 0,85 3,47 2,37

ytor

Tak 0,9 0,9 1,13 3,30

Grényta 0,075 0,075 0,77 0,09

Bensinstation 0,8 0,8 0,078 -

Ovriga héardgjor- | 0,9 0,9 1,97 1,67

da ytor

Totalt 0,71 0,87 7,4 7,4
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Tabell 2 redovisar de berdknade féroreningsbelastningarna och for-
oreningshalterna.

Tabell 2: Beréknade féroreningshalter fér det befintliga och planerade omra-
det samt féréndring av dagvattenhalter fér omradena. Féroreningshalt (mg/l /
1g/l) och féréndring (%). Gron fargkod motsvarar laga halter, gul motsvara
mattliga halter och réd motsvarar héga halter féroreningar i dagvatten enfigt
StormTacs riktvérden for dagvatten.

Koncentration
Amne Nollalt. Planerat Férandring (%)
P mgl/l 0.06 0.06 -5.3
N mg/l 1.75 1.98 193
Pb pg/l 18 13 -26.5
Cu ug/l 20 16 -16.4
Zn Hg/l 74 il -3.9
cd pg/l 0.3 0.3 1.4
Cr pg/l 6 5 -19.8
Ni ug/l 2 2 -5.0
SS mg/| 58 59 1.6
Olja mg/| 0.34 0.27 -20.8
PAH ug/l 1.64 1.76 7.0
Laga halter Mattliga halter

Recipient fér dagvattnet ar Ballstaviken-Ulvsundasjon. Den &r klassi-
ficerad som kénslig fér organiska fororeningar, metaller och nérsalter,
men mindre kénslig fér férandringar i vattenomsaéttningen. Nar recipi-
enten ar klassificerad som ovan géller enligt StormTacs bedémnings-
grund att féroreningshalter som klassificeras som mattligt héga behdo-
ver renas till "viss del” (i princip genom nagon typ av enklare anlégg-
ning) och de halter som ar klassificerade som hga behdéver till "hégre
grad” renas (i princip med val dimensionerade och utformade re-
ningsanléggningar). Fran Tabell 2 framgar att kvave och PAH har
mattliga halter och dérmed har ett visst reningsbehov. Berdkningarna
har visat att vattenbalansen inte kommer att paverkas namnvart av de
planerade ombyggnaderna.

Generellt fér omradet foreligger ett reningsbehov for dagvattnet. Med
hénsyn till att tillgéingliga ytor fér reningsatgéarder ar sma foreslas en-
dast dagvatten fran ytor som ger mattligt hdga till hdga férorenings-
halter renas. Detta innebér att ytor utan reningsbehov utgérs av tak-
ytor och Ovriga hardgjorda ytor utan eller endast med en mindre andel
trafik. Ytor med reningsbehov utgérs av trafikerade ytor; framst vagar
liksom parkeringsytor ovan jord och pa tak.

Tabell 3 nedan visar halter fran de tva stora parkeringarna efter ex-
ploatering. Fran de tva parkeringarna férvantas det bli mattligt héga
halter av bly, suspenderad substans samt PAH.
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Tabell 3: Berdknade féroreningshalter for de tva stora parkeringarna pa om-
radet. P1 &r den &stra parkeringen och P2 den véstra parkeringen. Férore-

ningshalt (mg/l / ug/l)

Koncentration
Amne P1 P2
P mg/l 0.09 0.10
N mg/l 1.65 1.46
Pb Mgl 24 27
Cu ugfl 29 32
Zn ugfl 117 127
Cd Kgll 0.4 0.5
Cr Mg/l 11 12
Ni Hall 4 4
SS mg/l 126 140
Olja mg/l 0.57 0.63
PAH ug/l 1.66 1.64
Grundvatten

Grundvatten kan komma att paverkas om det kommer i kontakt med
fororenade jordmassor i anldggningsskedet. Detta kan undvikas om

férorenade massor tas bort tidigt i anlaggningsskedet. Vidare bor f6-
reslagna reningsstrak forberedas innan anldggningsskedet pabdrjas,
sa att fororenat dagvatten inte riskerar komma i kontakt med grund-

vattnet.

Forslag till reningsanlaggningar

Dagvattenldsningarna kommer att samordnas med de l6sningar som
anlagts inom det intilliggande hangaromradet. Dessa utgdrs av olje-
avskiljare for lastgator och infiltrationsmagasin med galler, tat duk och
draneringsror vid parkeringsytorna ovan jord. De senare magasinen
har anlagts framfér Hangar 1 och 2.

Framfér Hangar 3 sa planeras en kéllarparkering. Hur dagvattnet
skall omhéndertas pa markparkeringen dver denna kéllarparkering
har utretts av L. Crammer Projekteringsbyrd AB. Dagvattnet fran
markparkeringen framfér Hangar 3 behéver renas. Avvattningen har
har féreslagits ske via tva rannor som loper parallellt med Hangar 3.
Rannorna ansluter till ett slutet férdréjnings- och halrumsmagasin
(med viss rening) och vidare in genom oljeavskiljare innan det ansluts
till befintligt brunn (personlig kontakt med Kjell Lindgren, L. Crammer
Projekteringsbyra AB, 1 april 2008) och kulvert D1800. | Figur 2 ned-
an redovisas den principiella I6sningen for forslaget.
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For den véastra parkeringen finns ocksa ett reningsbehov. Forslagsvis
gors en liknande l6sning som anlagts i parkeringen framfér Hangar 1
och 2 med makadamfyllt infiltrationsmagasin. Dagvattnet fran parker-
ingsytorna pé taken leds ner for att fran ytan rinna ner genom galler
dver en makadamyta ner till drénerings- och dagvattenledning, se
Figur 2. Makadammagasinet omges av tat duk eftersom marken kan
vara fororenad (for att férhindra att féroreningar nar grundvattnet).
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Figur 2. Principskiss fér avvattning och rening. Ej exakta lagen av magasin (graa
rektanglar), anslutningspunkter (svarta cirklar) till befintligt ledningssystem och led-
ningar (streckade linjer)

Avvattning av ytor utan reningsbehov

Takdagvatten fran ostra delen av omradet foreslas avvattnas till den
langre nedstroms beldgna brunnen vid Ulvsundavégen fran vilken
ndmnda D1800-ledning gar under véagen vidare mot Béllstaviken-
Ulvsundasjén. Undantag &r stdra takytorna vars dagvatten kan an-
slutas till befintliga &stra grénytan vidare till befintlig D300-ledning.

Om knappt 20 % av hela takytan (3,3 ha), dvs. ca 0,6 ha tak, ansluts
till D300-ledningen behdvs ingen utjamning. Om 50 % av takytan an-
sluts behdvs motsvarande ca 90 m” magasinsvolym fér utjamning
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(270 m*® om makadamfylit magasin). Om hela takytan pa 3,3 ha skulle
anslutas till D300-ledningen skulle ett magasin pa ca 250 m® behévas
(750 m*® makadamfyllt magasin). Vissa av dessa volymer kan astad-
kommas i gronytan men detta behdver utredas.

Forslaget innebar att mer dagvatten tillrinner tréden i grénytan utmed
Ulvsundavégen samt ger utjdmning av dagvattenflédena. Hur takdag-
vatten leds till gronytorna beror pa nivaer. Gallerférsedda rénnor eller
ledningar kan bli aktuella. Det kan visa sig att detta inte & mgjligt eller
komplicerat att astadkomma, da kan anslutning av takdagvatten gé-
ras direkt till brunnar och befintligt ledningssystem, dar alltsa ca 80-
100 % av takytan kan ledas till D1800 (som beddms ha kapacitet att
ta emot flodet) och resterande 0-20 % kan ledas till D300-ledningen.

- o -— Y
Figur 3: Foto dver trddraden i omradets dstra del. Tradraden kan anvéndas fér av-
valtning av takytor vilket skulle ge &kad bevattning till trdden och utjdmning av vat-
tenflidet.

Kallarparkeringen under Hangar 3

Kallarparkeringen ansluts med férdel med oljeavskiljare till spillvat-
tennatet. Det kommer av forklariga skél inte nagra stérre méngder
vatten hér utan oljeavskiljaren skyddar framst mot oljeldckage som
kan uppsta vid olyckor. En stor del av féroreningarna samlas hér upp
nar stddning, t.ex. sopning, sker.
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2.3 Buller

For projektet har en bullerutredning tagits fram av Ingemansson
Technology AB. Bullerutredningen omfattar buller fran véagtrafik,
sparbunden trafik och fléktar pa tak. Flygbullermétningar har inte in-
gatt i uppdraget, uppgifter avseende detta har istéllet fatts av Luft-
fartsverket.

Genomsnittshastigheten for biltrafiken pa Ulvsundaleden ar 70 km/h.
Ekvivalent ljudniva avseende végtrafik &r beraknad pa 10 meters av-
stand fran vagmitt. | planférslaget antas att sparvégstrafiken uppgar
till cirka 120 tag i vardera riktningen, d.v.s. ett tag var tionde minut
under 20 timmar.

Mal och riktlinjer

Nedan redogors fér de riktvarden och riktlinjer som finns fér handels-
verksamhet och annan vistelse i omradet. Fér kontors- och handels-
lokaler finns dock inga krav pa buller fran trafik vad géller utomhus-
nivaer (Ingemansson Technology, 2005).

e | svensk standard SS 02 52 68 for byggnadsakustik och ljud-
klassning av utrymmen i byggnader redovisas ljudklasser f6r
butiker som en del av ljudklassningen for kontorslokaler. Rikt-
vérdet inomhus for butiker med avseende pa trafikbuller ar 45
dB(A) ekvivalent ljudniva. Ingen maximal ljudniva anges

o Koncessionsnamndens tillstand for verksamheten pad Bromma
flygplats anger gransen for flygbullernivan enligt "trafikfall 4”.
Enligt Luftfartsverket lag nivan av flygbuller pa mellan 55-60
dBA (FBN) inom planomradet, vilket &r inom ramarna fér tra-
fikfall 4 (Luftfartsverket, 2004).

Platsbundna forutséttningar

Végtrafikbuller har berdknats i en punkt inom planomradet i samband
med tidigare detaljplanering av handelsomradet som angrénsar till
aktuellt planomrade. | berékningspunkten, cirka 15 meter fran Ulv-
sundavégen, ar den ekvivalenta nivan utomhus ca 71 dB(A) och den
maximala nivan ca 81 dB(A). Berdkningen baseras pa uppraknade
trafiksiffror fran ar 1994. Inga bostéder finns i planomradet. De nér-
maste bostéderna ligger cirka 200 meter nordvést om planomradet,
norr om Ulvsundavagen.

Planomradet ligger i en del av det omrade som berdrs av flygbuller
fran Bromma flygplats. | planomradet &r flygbullernivan fran flyg-
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verksamheten mellan 55-60 dB(A), vilket ligger inom ramarna for tra-
fikfall 4 (Luftfartsverket, 2004).

Planférslagets paverkan avseende buller

Jamfort med befintlig situation medfér planférslaget en viss tkning av
trafiken i och kring planomradet. Enligt genomférd bullerutredning ger
detta dock inte upphov till ndgra namnvarda skillnader i ljudniva fran
véagtrafik. Bullernivaer fran végtrafik har beraknats vid olika platser i
och runtom planomradet i anslutning till végarna och gatorna. Vid
samma avstand fran bullerkéllan berdknas den maximala bullernivan
vid samtliga platser bli cirka 84 dB(A).

= 7175 dB|A)

€670 dB(A)
e 6185dB(A)
— 56-60 dB(A)

/
y

Figur 4: Till vénster redovisas bullernivaer i omradet (dr 2015) om planférslaget ej genomférs
och till héger redovisas nivderna (ar 2015) vid ett genomfdrande av planférsiaget.

Den ekvivalenta bullernivan 10 meter fran Ulvsundavégens mitt langs
med planomradet ligger i ett intervall mellan 71-75 dB(A). Se figur 4
ovan for ekvivalenta nivaer vid ett genomférande av planférslaget och
en situation utan ett genomférande av planen, bada redovisar en si-
tuation for ar 2015. Inom planomradet beréknas den ekvivalenta bul-
lernivan vid infarten fran Karlsbodavégen till planomradet att ligga i
intervallet 66-70 dB(A). Langs med planomradesgréansen vid Flyg-
platsinfarten berdknas ljudnivan variera mellan 66-70 dB(A). Vid den
norra infarten till planomradet berdknas ljudnivan ligga i ett intervall
66-70 dB(A). Den markanta 6kningen h&r kommer av den tkade in-
fartstrafiken till planomradet.

Denna 6kning vad géller trafikbuller beddms emellertid inte ge upp-
hov till ndgon 8kning av den ekvivalenta (eller maximala) ljudnivan vid
narmaste bostédder norr om Ulvsundavégen. Anledningen till detta &r
att ljudnivan vid dessa bostader domineras helt av trafiken pa Ulv-
sundavagen, samt pa grund av en befintlig bullerskarm mot Ulvsun-
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davagen. Fasader mot Ulvsundavégen och infartsgator far en ekviva-
lent ljudniva pa cirka 65 dB(A). Det ska har tillaggas att en ékning av
bullernivan med 3 dB(A) uppfattas som en mindre hérbar férandring
(Svenska kommunférbundet, 1998).

Om centrumbebyggelsen utformas som en sluten fasad mot Ulv-
sundaleden kan denna "skdrma” av bullret frdn Ulvsundaleden och
darmed ge en béttre ljudniva fér ménniskor som vistas inne pa han-
delsomradets torg- och samlingsplatser. Sparvégstrafiken bedéms ge
en maximal ljudniva pa 70-75 dB(A) pa 10 meters avstand. Den ekvi-
valenta ljudnivan beréknas till ca 55 dB(A).

Enligt bullerutredningen blir bostadsomradet nérmast planomradet
dimensionerande fér buller fran flaktar pa tak. Dock papekas att han-
syn dven maste tas till eventuella planerade kontor i planomrédet.
Vad géller flygbuller antas att trafikfall 4 kommer att gélla &ven i plan-
férslaget och att den tillstandsgivna flygbullernivan i planomrédet
kommer att innehallas.

Férslag pa atgérder for planférslaget

Féljande atgarder foreslas for att minimera bullerstérningar for plan-
forslaget:

e | planeringen och utformningen av verksamheterna bor flygbullret
beaktas for att erhalla en god inomhusmilj.

o For att erhalla en god inomhusmiljd bor fasader och utformning av
byggnader planeras med hansyn till den dimensionerande buller-
kéllan och resultatet av ovan redovisade bullerutredning. Buller-
kallor som bér beaktas ar flygtrafik, spartrafik, vagtrafik och buller
fran flaktar.

o For sparvagnstrafiken bér sparens barande struktur troligen vibra-
tionsisoleras fran nya byggnader for att stomljud ska kunna und-
vikas. Denna fraga bor studeras vidare infér framtida planarbete.

o For att undvika stérande flaktljud bor fléktar pa de planerade
byggnadernas tak formas sa att Naturvardsverkets riktvarden ef-
terlevs. Detta innebér att oskdrmade flaktar nattetid far avge ljud
motsvarande ca 80 dB(A), kvallstid ca 85 dB(A) och dagtid ca 90
dB(A). For skdrmade flaktar kan hogre nivaer tilldtas.
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2.4 Risk och sdkerhet

| samband med planeringen av ny bebyggelse vid leder dér farligt
gods transporteras ar det angeldget att ta hansyn till konsekvenserna
for manniskor vid eventuell olyckhéndelse. Bromma centrum &r belé-
get mellan Ulvsundavégen, befintligt Bromma handelsomrade och
infarten till Bromma flygplats. Pa grund av att det sker transporter av
farligt gods pa Ulvsundavégen och alltsa férbi planerad byggnation
genomfordes en riskanalys av FOI (Forsén och Magnusson, 2005).
Denna riskanalys har reviderats avseende inférda férandringar i plan-
forslaget (Forsén och Magnusson, 2008).

Den uppdaterade riskanalysen syftar séledes till att redovisa riskerna
vid nu géllande planer for nybyggnation samt att ge férslag pé rimliga
atgérder for att minimera konsekvenserna av olyckshandelser med
farligt gods. Den reviderade analysen har genomférts med den tidiga-
re riskanalysen som grund, och belyser skillnader i konsekvenser vid
en olycka. Dessutom &r syftet att bedéma storleken pa en dimensio-
nerande statisk last som byggnader med handelsytor kan komma att
utsattas fér i samband med eventuell olycka med explosion pa vagen.

Riskanalysen utgor en analys av de risker som kan uppsta i eller intill
planomradet till foljd av féljande verksamheter eller foreteelser: (i)
transport av farligt gods pa Ulvsundavégen; (iii) befintlig flygtrafik;
samt (iv) sparvéagstrafiken pa en mdjlig framtida utbyggnad av Tvér-
banan genom planomradet. Riskanalysen omfattar identifiering av
olika olycksscenarier samt konsekvenser av dessa och sannolikhet
att de kan uppsta. Behandlade scenarier omfattar olyckor pa Ulvsun-
davagen med farligt gods som leder till (a) explosion, (b) jetflamma,
(c) fordréjd gasmolnsexplosion, (d) BLEVE (Boiling Liquid Expanding
Vapour Explosion), (e) giftig gas, (f) polbrand, (g) explosion orsakat
av blandning av bransle och farligt gods, (h) flygplanskrasch samt (j)
olycka med sparvégstrafiken. Fér ndrmare analys av risker férknippa-
de med Tvarbanan hanvisas till SL.

| en riskanalys kombineras berdknade konsekvenser och sanno-
likheter fér behandlade scenarier, varefter en vardering gérs om de &r
tolerabla eller om riskreducerande atgérder bor vidtas (FOI, 2008).
Det finns inga givna normer eller kriterier for vilka risker som kan tole-
reras i samhallet. Det finns emellertid forslag pa vilka risker som kan
tolereras vad géller olyckor fran farligt gods. Denna riskanalys bygger
pa géllande risktoleransvarden fran Raddningsverket.
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Mal och riktlinjer

Féljande rekommendationer for ny bebyggelse intill vagar och jarn-
végar med transport av farligt gods &r hdmtade ur rapporter fran
Lansstyrelsen i Stockholms ldn (2000) och Skane l&n (2006). | en del
fall kan avsteg fran rekommendationerna goras forutsatt att en risk-
analys utférs och att denna visar att den planerade bebyggelsen kan
anses som lamplig med hansyn till behovet av skydd mot olyckshén-
delser.

¢ Inom 150 meter fran transportled for farligt gods ska risksitua-
tionen bedémas vid exploatering.

e 25 meter byggnadsfritt bor ldAmnas ndrmast transportled for
farligt gods.

o Langs vagar for farligt gods bor tat kontorsbebyggelse narma-
re dn 40 meter fran vagkant undvikas.

¢ Sammanhallen bostadsbebyggelse eller personintensiva verk-
samheter bor inte lokaliseras narmare an 75 meter fran en
vag for farligt gods om byggnaden kommer att inrymma méan-
niskor som kan ha svart att snabbt genomféra en utrymning.
Aven om avstanden halls kan &nda sérskilda krav behéva
stéllas pa bebyggelsens utformning.

Platsbundna férutsattningar

Den nu planerade byggnationen skiljer sig fran den tidigare utform-
ningen enligt Forsén och Hagvall (2005) framst i att delar av nybygg-
nationen kommer betydligt ndrmare Ulvsundavégen. Planen medger
att parkeringshus placeras vid Ulvsundavégen och att majoriteten av
byggnader med handelsytor (markerat med gul linje i figuren nedan)
placeras langre fran vagen och bakom parkeringshus. Emellertid
kommer en affarsyta att vara beldgen pa plan 1 i samma byggnad
som det parkeringshuset vilket angrénsar till inlastningsomradet pa
entréplan i Figur 1. Denna handelsyta kommer pa sa séatt betydligt
ndrmare Ulvsundavéagen an évriga byggnader med handel. Handels-
byggnaderna planeras for tre vaningsplan med totala byggnadshdj-
den ca 25 m och parkeringshusen planeras for atta vaningsplan med
totala byggnadshéjden ca 32 m. Fasaderna far pa grund av sin ratlin-
jiga planering olika avstand till Ulvsundavégen vilket medftrde att
olika medelavstand anvéandes i riskbedémningen.
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Figur 5. Skiss dver planerad byggnation.

Riskinventering:

Scenarier med olyckor med farligt gods pa Ulvsundavédgen valdes,
enligt den forst framtagna riskanalysen av Forsén och Héagvall (2005),
med utgangspunkt fran transporterade méngder av ett visst &mne
samt dess eventuella paverkan pa omgivningen. De olika handelser-
na valdes i den riskanalysen i huvudsak med utgangspunkt fran upp-
skattad transporterad méangd och innefattade @mnen i klass 1 (explo-
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siva &mnen och foremal), klass 2 (gaser), klass 3 (brandfarliga
vétskor) och klass 5 (oxiderande &mnen och organiska peroxider).
Dessutom inkluderas olycka pa grund av olika hdndelseférlopp vid en
eventuell flygplanskrasch.

Vid riskanalys for nybyggnation i ndrheten av leder dér farligt gods
transporteras beréknas risken pa en strécka som ar en kilometer lang
och dar bebyggelsen antas finnas pa bada sidor om leden. Detta be-
traktelsesatt anvands saledes dven fér nybyggnationen vid Ulvsunda-
végen. Pa grund av de varierande avstand som rader fér handels-
byggnader och parkeringshus uppréttades tva principfall, mellan vilka
inbérdes viktning anvéndes for den slutliga konsekvensen.

Med bebyggelse enligt nuvarande planering kommer konsekvenserna
av en olyckshéndelse att till viss del paverkas jamfort med konse-
kvenserna vid den tidigare riskanalysen. En genomgang av konse-
kvenserna foér detonation av explosivamne, férdréjd gasmolnsexplo-
sion, jetflamma, p&lbrand, BLEVE, utslépp av giftig gas och explosion
i samband med oxiderande &mnen aterges i féljande kapitel, se Ta-
bell 4. Férutom scenarierna med flygplanskrasch &r forutsattningen i
dvriga fall en olycka med farligt gods pa Ulvsundavéagen. Det ar moj-
ligt att det sker en framtida utbyggnad av Tvérbanan genom omradet
och med station anordnad i omradets &stra del samt vaster om omra-
det. Det kan inte uteslutas att en ursparning skulle kunna skada pla-
nerad bebyggelse och méanniskor i den. Detta scenario behandlas
emellertid inte inom ramen fér féreliggande analys.

Tabell 4: Sammanfattning av olycksscenarier.

Scenario Beskrivning

A Olycka med farligt gods klass 1.1 som leder till explosion.

Olycka med farligt gods klass 2 som leder till jetflamma.

Olycka med farligt gods klass 2 som leder till gzasmolusexplosion.
Olycka med farligt gods klass 2 som leder till BLEVE.
Olycka med farligt gods klass 2 som leder till utslapp av giftig gas.

Olycka med farligt gods klass 3 som leder till pélbrand.

Olycka med farligt gods klass 5 som blandat med brénsle leder till explosion.

DiQmm|Og|o|w

Flygplanskrasch.
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Planférslagets konsekvenser avseende risk och sékerhet

| en riskanalys kombineras beréknade konsekvenser och sannolikhe-
ter fér aktuella scenarier varefter den erhdllna risknivan vérderas
gentemot vissa riskkriterier. Det Norske Veritas (DNV) foreslar gran-
ser for tolerabla risker med avseende pa samhéllsrisk.

| figuren nedan presenteras samhallsrisken da olika riskreducerande
atgarder dven beaktas. Det framgar att samhéllsrisken for samtliga
olycksscenarier nu ligger inom den zon dér "rimliga atgérder” for att
reducera riskerna bor vidtas. Anledningen till minskningen &r att kon-
sekvenserna har minskat pa grund av att olika riskreducerande at-
gérder beaktats.
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Figur 6 — Samhéllsrisken jamfort med DNV:s foreslagna riskkriterier utan och med
riskreducerande atgérder. Siffroma i figuren hédnvisar till scenarierna i tabell 1.

Risknivan foér den planerade nybyggnationen vid Bromma center &r
fér vissa olycksscenarier hég, forutsatt att inga riskreducerande at-
garder genomférs. Anledningen till detta &r framst att delar av den
planerade bebyggelsen ligger relativt ndra Ulvsundavégen dér trans-
porter med farligt gods passerar.

Fér nuvarande férslag till utformning av Bromma Center (infor utstéll-
ning) &r samhéllsrisken l&gre, jaAmfort med utformningen som fére-
slogs infor detaljplanesamrad (Forsén och Hagvall, 2005). Detta beror
pa att vervagande delen av byggnaderna med handelsytor nu &ar
placerade pa ett stérre avstand fran Ulvsundavégen jamfort med tidi-
gare forslag. Jamfort med tidigare planférslag inneb&r nuvarande
utformning dessutom en lagre samhaéllsrisk pa grund av att tidigare
foreslagen bensinstation utgatt.
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Ovanstaende riskbedémning bygger pa antagandet att inga fonster-
ytor planeras i fasader som vetter mot Ulvsundavégen. Det finns dock
intresse att studera inverkan av en alternativ utformning med fonster-
ytor pa de tva 6versta vaningarna pa parkeringshusen. | en sadan
utformning bestar fénsterytorna av sa kallade fénsterband som ger ett
visst luftinsldpp. Krossade fénster behdver i sig inte innebéra skador
pa manniskor, men om belastningen &r vésentligt hdgre &n det
gransvarde da glaset krossas kan glassplitter slungas in i rummet
med hdg hastighet. Personer som da befinner sig innanfér utrymmet
kan skadas av dessa glassplitter och i vérsta fall dé. Skaderadien dér
farligt glassplitter kan genereras har beréknats till som mest ca 350
m. Sammantaget innebar den aktuella utformningen att fa personer
kommer att exponeras for glassplitter vid en eventuell explosion. Det-
ta beror pé att betydligt farre personer berdknas vara nérvarande i
parkeringshusen &n i handelsbyggnaderna.

En fasad med fonsterband péa de tva éversta vaningarna beddms
saledes fa mycket begridnsad héjning av riskerna och konsekvenser-
na vid explosioner, jamfort med fallet utan fénster.

Riskerna i nollalternativet beddms vara lika stora som i planférslaget,
om inga riskreducerande atgarder genomférs med planférslaget. Om
foreslagna atgérderna genomfors visar riskanalysen att riskerna for
omradet i sin helhet sénks till en tolerabel niva.

Forslag pa atgéarder for planforslaget

o Riskanalysen féreslar bland annat féljande atgérder for att
erhalla en tolerabel riskniva inom planomradet:

o Byggnadsstommar skall utformas sa att lokala skador inte ger
upphov till totalkollaps av byggnaderna. Detta stéller krav dels
pa stommarnas sammanhélining och mojlighet att klara stora
deformationer och dels pa stommarnas férmaga att klara loka-
la bortfall av barningen.

° Det &r en férdel med yttervaggar som &r tunga och har méjlig-
het att ta stora deformationer vid skador utan att helt kollapsa.
Yttervaggar skall darfor forstarkas i rimlig man.

° For att reducera risken att transporter med farligt gods kom-
mer for ndra skall pakérningsskydd/avbéarare placeras langs
Ulvsundavéagen.

o Obrannbart material skall véljas i hela fasaden fér handels-
byggnaderna och parkeringshusen mot Ulvsundavégen.
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Miljérapport till detaljplan Bromma center

Sluthandling
2008-06-25

Luftintag skall placeras s& langt fran Ulvsundavdgen som mdj-
ligt och det bér finnas mdjlighet till central nédavsténgning av
ventilationen.

Huvudentréer bor generellt inte placeras i fasader mot Ulv-
sundavéagen. Om detta dnda férekommer skall entrén utfor-
mas s att eventuella glasytor i mdjligaste man minimeras.
Genom att vélja laminerat glas begrénsas dven skadorna pa
manniskor. Aven utrymningsvégar undviks i fasader mot Ulv-
sundavagen. Vid placering av en entré i fasaden skall alterna-
tiva utrymningsvégar finnas.

Markytorna mellan Ulvsundavégen och bebyggelsen bor pla-
neras sa att de inte lutar mot byggnaderna. Alternativt plane-
ras obrutna barrigrer, vallar eller diken som férhindrar att farli-
ga vatskor rinner mot bebyggelsen. Barridrer ger dven vissa
férdelar genom att férsvara for tunga gaser att trdnga in i par-
keringshuset.

En dominerande risk harror fran utsldpp av giftiga gaser vilket
ar svart att reducera med byggnadstekniska atgérder. Det be-
déms att tat fasad fér parkeringshusen mot Ulvsundavéagen ar
en atgard som reducerar riskerna vid detta scenario. Atgérden
ar dock inte avgorande for beddmningen att erhélla en tolera-
bel riskniva.
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3 Samlad bedémning

Sammantaget bedéms att en upprustning av handelsomradet i enlig-
het med planforslaget har manga fordelar fér miljén och fér ménniskor
som rdr sig i omradet. Platsen kan idag uppfattas som ganska "rérig”
och svarorienterad. | samband med att Bromma center kan byggas
planeras for sékrare trafiklésningar saval inom omradet som for an-
gransande korsningar och infarter. Planférslaget innebér ocksa att
kollektivtrafikforsorjningen till och genom omradet pa sikt forbattras,
dels genom féreslagen tvarsparvag (denna planeras dock att dras
genom omréadet d&ven om planforslaget ej genomférs), dels genom att
vagarna inom och i anslutning till centrumet anpassas fér eventuella
framtida busslinjer. En ny gang- och cykelvdg kommer dven att dras
genom omradet. Malet ar att handelsomradet med sitt centrala lage
skall kunna nas oavsett val av fardmedel.

Bullersituationen bedéms med planférslaget inte skilja sig markbart
jdmfort med dagens situation i savél omradet som invid néaraliggande
bostdder. Om centrumbebyggelsen utformas som en sluten fasad
mot Ulvsundaleden kan denna "skdrma av” bullret fran Ulvsunda-
leden och ddarmed ge en béttre ljudniva fér manniskor som vistas inne
pa handelsomradets torg- och samlingsplatser. For kontor och han-
delslokaler finns inga krav pa utomhusnivaer vad galler buller fran
végtrafik. Vidare innebér planférslaget att férorenade massor kan tas
bort och/eller saneras. Ytterligare provtagningar bér dock utféras in-
nan omradet iordningstélls fér att Iampliga saneringsatgérder ska
kunna vidtas. En rening av marken har manga férdelar, sarskilt for
omradets angransande vattendrag som klassificerats som kansliga.
Dagvattnet som i dag rinner orenat till Béllstaviken kommer med plan-
férslaget tas omhand och renas i enlighet med féreslagna dagvat-
tenstrak.

Risknivan for den planerade nybyggnationen vid Bromma center &r
for vissa olycksscenarier hog, forutsatt att inga riskreducerande at-
gérder genomférs. Anledningen till detta ar framst att delar av den
planerade bebyggelsen ligger relativt ndra Ulvsundavagen déar trans-
porter med farligt gods passerar. Jamfért med samradsforslaget och
nollalternativet, innebér nuvarande utformning en lagre samhéllsrisk.

Mot bakgrund av ovan utredda milj6- och hélsoaspekter beddms att
ett genomférande av planférslaget medfér dvervdgande positiva kon-
sekvenser for omradets miljé och méanniskors hélsa, jamfort med da-
gens situation.
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