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SWECO

FORORD

Féreliggande miliokonsekvensbeskrivning (MKB) har utarbetats av
SWECO pé uppdrag av KF Fastigheter AB och Brommaporten KB.
MKBn har reviderats utifran de férdndringar som skett sedan
genomfort plansamrad. Uppdragsledare for arbetet har varit Pernilla
Westerlund, fran SWECO.

Detaljplanen tas fram av Stockholms stadsbyggnadskontor. Under
projektets gang har dven en arbetsgrupp bestaende av bestéllare,
underkonsulter, arkitekter samt representanter fran stadens forvalt-
ningar (bl.a. trafikkontoret, exploateringskontoret, miljéférvaltningen)
deltagit i milj6- och planarbetet. Vidare har underhandskontakter
hallits med dvriga berdrda sasom SL, Luftfartsverket m.fl.

Stockholm 2008-06-25.
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SAMMANFATTNING

KF Fastigheter AB och Brommaporten KB arrenderar olika omraden

inom Bromma handelsomrade. | dagslaget utgdrs omradet i huvudsak

av olika typer av verksamheter, bland annat fackhandel, afférer,
kontor, restaurang, simhall for barn, bensinstation och parkeringsytor.
Plansamrad for den nya detaljplanen genomférdes under hdsten
2006. Med anledning av inkomna samradsyttranden och den
omarbetning som skett av planférslaget efter plansamrad har MKBn
reviderats. Revideringarna berér frimst avsnitt om bebyggelsens
paverkan avseende luftkvalitet.

Framst féreslas markanvéndningen inom planomradet utgéras av
verksamheter fér centrum- och handelséndamal, vilket innebar en
utdkning av befintlig handel. Byggnader fér handel féreslas i flera plan
och det slutliga handelsomradet féreslas utgéra en sammanhallen
fasad mot Ulvsundavégen. Foér att méjliggora for en framtida dragning
av Tvérbanan, som SL planerar att utvidga fran Alvik till Kista, har ett
reservat skapats genom planomradet. En hallplats fér Tvarbanan
foreslas inom handelsomradet, vilket innebér att mojligheterna till att
na omradet med kollektivtrafik avsevart forbattras. Planférslaget
medger vidare besdksparkering i parkeringsgarage samt som tak-
och markparkering.

D& en sammanhallen tat bebyggelse mot Ulvsundaleden medfér att
miljékvalitetsnormen fér partiklar (PM10) éverskrids langs med
Ulvsundavégen, har stadsbyggnadskontoret bedémt att planen
medfor betydande miljopaverkan. D&rmed har en miljdbedémning
genomfdrts och dokumenterats i denna MKB. Syftet med MKBn ar att
méjliggdra en samlad beddmning av detaljplanens paverkan pa
luftkvaliteten i omradet och dér s& ar mojligt redovisa forslag pa atgérder
for att minska eller avhjélpa eventuella negativa effekter.

SLB Analys har genomfort spridningsberéakningar for planférslaget.
Berakningarna visar att miljokvalitetsnormen fér PM10 kommer att
overskridas langs med Ulvsundavégen, till féljd av planférslaget.
Ulvsundaleden &r en plats dar det i dag vistas fa méanniskor. Inom
sjdlva handelsomradet, dar manniskor kommer att vistas i hdgre grad,
bedéms att luftkvaliteten blir betydligt battre. De som kan tankas
vistas utmed Ulvusundavagen och riskerar att exponeras for partiklar
ar bl.a. gang- och cykeltrafikanter, de som arbetar vid varuintag eller
dylikt och ménniskor som anlander till omradet med buss. Dessa
grupper kan alla anses endast komma att exponeras for partiklarna
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relativt tillfalligt och endast under korta tidsperioder. Inga ytor
planeras som uppmuntrar till stadigvarande vistelse ldngs med
Ulvsundavédgen. SLB Analys har dven tittat pa vad det skulle krdvas
for omarbetning av planférslaget fér att miljokvalitetsnormen ska
kunna innehallas. Bl.a. kan bebyggelsen "6ppnas upp” och
huskroppen flyttas langre ifrdn Ulvsundaleden, d.v.s. att féreslagen
sluten fasad blir till flera fasader. En sadan "6ppning” innebér att
normen innehalls men skulle & andra sidan innebéra att en stor andel
av partiklarna virvlar in pa handelsomradet och ddrmed férséamrar
luftkvaliteten vid planerade torg, parkeringar, eventuell framtida
tvarbanestation samt huvudsakliga kundentréer etc. Detta skulle
innebdra att fler manniskor som vistas i omradet skulle exponeras for
de forhojda partikelhalterna.

En upprustning av handelsomradet bedéms sammantaget dven fa
manga fordelar fér halsan och miljén. Platsen uppfattas idag som
ganska "ruffig”, otillgénglig och svarorienterad. | samband med att
Bromma center byggs planeras dels for sékrare trafiklésningar, bl.a.
nya korsningar och infarter, dels férbattras kollektivtrafikforsorjningen
till omradet. Bromma center ligger i ett inom staden betydelsefullt
stadsutvecklingsomrade. Bland annat planeras fér en blandning av
arbetsplatser, kontor och bostadsbebyggelse i Mariehall och
Ulvsunda industriomrade. Detta innebér att kopcentrumet inte bara
kommer att locka besokare som kommer fran andra delar av
Stockholm, utan i framtiden kommer Bromma center sannolikt &ven
komma att utgdra ett viktigt lokalt képcentrum fér boende och
arbetande inom Ulvsunda-omradet.

Handelsplatsen kommer pa sikt ocksa att ligga i ett strategiskt riktigt
lage eftersom att omradet kommer att utgéra en framtida bytespunkt
for Tvarbanan (Kistagrenen och Solnagrenen delar sig hér). Ett
reservat for tvarsparvagen har lagts in i planen och végarna inom och
i anslutning till omradet kommer ocksa att anpassas fér en utdkning
av framtida busslinjer genom omradet. Detta innebar att manga
bestkare kommer att erbjudas alternativa fardmedel till bilen for att ta
sig till handelsomradet, vilket pa sikt kan minska trafikalstringen i
omradet.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

KF Fastigheter AB och Brommaporten KB arrenderar olika omraden
inom Bromma handelsomrade. | dagsléget utgérs omradet i huvudsak
av olika typer av verksamheter, bland annat fackhandel, affdrer, kontor,
restaurang, simhall fér barn, bensinstation och parkeringsytor.

En detaljplan (Dp 2004-14499-54) har tagits fram for omradet.
Detaljplanen var ute pa samrad under hésten 2006. Planen medger
markanvéndning for framst centrum- och handelsédndamal, vilket
innebér en utékning av befintlig handel. Byggnader for handel féreslas i
flera plan och det slutliga handelsomradet foreslas utgéra en
sammanhallen fasad mot Ulvsundavégen. Planférslaget innehaller dven
ett reservat genom planomradet for en framtida dragning av Tvéarbanan,
som SL planerar att utvidga fran Alvik till Kista. En héllplats for
Tvarbanan foreslas i stra delen av planomradet, invid centrumet, vilket
ger goda mdjligheter till att na planomradet med kollektivtrafik.
Planférslaget medger besdksparkering i form av parkeringsgarage,
takparkeringar samt markparkering.

Med anledning av att detaljplanen bedémts medftra en betydande
miljdpaverkan, avseende 6verskridande av miljokvalitetsnorm for
partiklar (PM10), beslutade stadsbyggnadskontoret att en miljdbeddmning
skulle genomféras parallellt med planarbetet. | och med detta fick SWECO i
uppdrag av KF Fastigheter AB och Brommaporten KB, att upprétta en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) infor plansamrad. Med anledning av
inkomna samradsyttranden har detaljplanen och féreliggande MKB
omarbetats efter samrad.

Ovriga miljéfragor (d.v.s. de som ej ansetts vara betydande och dédrmed
ej omfattas av bestdammelserna i miljdbalkens 6 kap), redogérs for i en
separat miljérapport (daterad 2008-05-14). De fragor som
miljérapporten behandlar ar bl.a. markféroreningar, dagvatten, buller
samt risk och sakerhetsaspekten.

1.2 Behovsbeddmning

N&r en kommun uppréttar en detaljplan ska kommunen alltid ta stéllining
till om ett genomférande av planen kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Vid beslut om betydande miljépaverkan ska en
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Fér detaljplan for etapp 3 av handelsomradet
vid Bromma flygplats (Bromma center). brommaentréomrade\1 160571100, mkb detaljplan bromma
Sluthandling center\10 arbetsmtrl -

miljébedémning genomféras och en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
uppréttas enligt bestammelserna i 6 kap 11-18, 20 §§ miljébalken.
Denna process har kommit att kallas behovsbedémning.

Kommunen ska ge Lansstyrelsen och andra myndigheter m.fl. som
berdrs av planen tillfélle att yttra sig éver behovsbedémningen och
avgransningen av MKBn, om sadan visar sig behovas.

Motiverat stillningstagande till betydande miljopaverkan

Staden har, genom stadsbyggnadskontoret, bedémt att genomférandet
av detaljplanen foér Bromma center kan antas medféra betydande
miljppaverkan. Motiven for bedémningen ar att planens genomférande
medfdr att miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) &verskrids langs
med Ulvsundavégen. | 6vrigt bedéms inte planen medféra betydande
miljopaverkan.

Stadsbyggnadskontoret har samréatt med Miljéférvaltningen samt
Lansstyrelsen géllande behovsbeddmningen samt avgrdnsningen av
MKBn. Samtliga delar kommunens beddmning om att genomférandet
av planen kan antas medféra betydande miljépaverkan avseende
paverkan pa miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10). MKBn har
dédrmed avgrénsas till att endast beskriva planens konsekvenser
avseende partikelhalterna. | samband med samrad for detaljplanen och
MKB:n gavs allmanheten och berérda myndigheter tillfélle att lamna
synpunkter pa planforslaget och framtagna samradshandlingar.
Inkomna synpunkter bemots i samradsredogérelsen, varefter
stadsbyggnadsndmnden har tagit slutlig stélining till MKBns
avgransning.

| och med ovanstaende beslut har beddmts att en miljdbeddmning ska
genomfoiras och en miljokonsekvensbeskrivning uppréttas, enligt
bestdammelserna i miljébalken 6 kap och PBL 5 kap.

1.3 Syfte med miljdbedémningen
Miljpbedémningen och MKBn syftar till att:

e Beskriva planens betydande miljépaverkan och hur detta ska
hanteras i detaljplanen och det fortsatta planarbetet,

e Fain miljfragorna tidigt i planprocessen sa att en hallbar
utveckling frdmjas,

o Msjliggéra en samlad bedémning av planens miljépaverkan,
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o Dir sa ar mojligt redovisa forslag pa atgarder sa att
eventuella negativa effekter av planens betydande
miljopaverkan minskar eller helt kan undvikas,

o Beskriva planforslagets maluppfyllelse i relation till aktuell
miljslagstiftning, miljomal etc.

o Utgdra ett beslutsunderlag i den kommunala planeringen.

Kraven som stélls pa innehallet i en MKB regleras av bestdmmelserna i
6 kap 12 § miljtbalken, se faktarutan nedan.

1. En sammanfattning av planens eller programmets innehall,
dess huvudsakliga syfte och férhallande till andra relevanta
planer och program,

2. en beskrivning av miljdférhillandena och miljdns sannolika
utveckling om planen, programmet eller &ndringen inte
genomfors,

3. en beskrivning av miljdférhallandena i de omraden som kan
antas komma att paverkas betydligt,

4, en beskrivning av relevanta befintliga miljdproblem som har
samband med ett sddant naturomride som avses i 7 kap. ellel
ett annat omrdde av sérskild betydelse for miljén,

8. en beskrivning av hur relevanta miljtkvalitetsmal och andra
miljdhansyn beaktas i planen eller programmet,

6. en beskrivning av den betydande miljépdverkan som kan
antas uppkomma med avseende pa biologisk mangfald,
befolkning, manniskors halsa, djurliv, vaxtliv, mark, vatten, luft,
klimatfaktorer, materiella tillgéngar, landskap, bebyggelse, forn-
och kulturlimningar och annat kulturarv samt det inbdrdes
forhallandet mellan dessa miljdaspekter,

7. en beskrivning av de Atgirder som planeras for att fdrebygga,
hindra eller motverka betydande negativ miljdpaverkan,

8. en sammanfattande redogdrelse far hur beddmningen
giorts, vilka skal som ligger bakom gjorda val av olika alternativ
och eventuella problem i samband med att uppgifterna
sammanstilldes,

9. en redogdrelse for de Atgdrder som planeras fér uppfoljining
och dvervakning av den betydande miljépdverkan som
genomférandet av planen eller programmet medfér, och

10. en icke-teknisk sammanfattning av de uppgifter som anges i
1-9. Lag (2004:606).
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1.4 Avgransning av MKBn

Betydande miljopaverkan

MKBn har avgransats till att beskriva konsekvenserna av planens
betydande miljopaverkan. Darmed har denna MKB avgrénsats till att
endast redovisa planférslagets paverkan pa partikelhalter (PM10), i
enlighet med genomférd behovsbeddmning.

Inga bostéder aterfinns inom planomradet. De méanniskor som férvéntas
vistas i omradet kommer sannolikt att arbeta dér eller uppehalla sig eller
passera i omradet endast tillfélligt, d.v.s. kunder. Denna MKB inriktas
darfor pa att beskriva konsekvenser i forhallande till tilifallig vistelse
och/eller arbete i omradet.

Geografisk och tidsméassig avgréansning

Utredningsomradet ar avgransat med hansyn till dels planerad
exploatering och atgéarder som féreslas for att méta detaljplanens behov
(nya anslutningsvégar, anslutande GC-strék etc.) dels till faktorer i
planomradets omvérld som kan paverka en exploatering i planomradet.

| tid avgransas beddémningarna till den tidpunkt da planférslaget, om det
fastslas, berdknas vara genomfort. Detta &r faststallt till ar 2015.
Beskrivning av planférslagets och nollalternativens miljépaverkan gors
déarmed utifran situationen ar 2015.

Avgransning av rimliga alternativ

Innehallet i en MKB regleras som tidigare ndmnt i miljébalken. Enligt
miljdbalken 6 kap 12 § ska i en MKB "rimliga alternativ med h&nsyn till
planen eller programmets syfte och geografiska réckvidd identifieras,
beskrivas och bedémas”.

Vidare skall MKB:n innehalla "en beskrivning av miljéférhallanden och
miljdns sannolika utveckling om planen, programmet eller &ndringen
inte genomférs”. Det sistnamnda foreslas motsvara Nollalternativet. Nér
detta definieras maste hansyn tas till bland annat &ganderétts- och
fastighetsforhallanden liksom géallande detaljplaner och tillstand att driva
verksamheter. Aven andra faktorer som kan beréra omradets framtid
ska beaktas for att ge rattvisande alternativ.

Avgransningen av rimliga alternativ till detaljplanen motiveras och redogtrs
for i kapitlet Planférslag samt studerade alternativ.
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Fér detaljplan for etapp 3 av handelsomradet

SWECO

2 Planforslag samt studerade alternativ

2.1 Bakgrund och styrande vagval

Stockholms stad har under en langre tid diskuterat hur Ulvsunda kan
utvecklas som stadsdel. Utvecklingsméjligheterna &r begrénsade i och
med néarheten till Bromma flygplats och att omradets kommunikationer
och service idag &r bristfalligt utbyggda. | Stockholms stads
éversiktsplan (OP 1999) pekas Mariehéll-Brommaféltet-Ulvsunda ut
som ett stadsutvecklingsomrade.

| en sérskild utredning kallad Vision Ulvsunda redovisas tdnkbara
scenarier fér hur stadsutvecklingsomradet kan utvecklas etappvis och
under langre tid. Bromma center ar héri utpekat som ett stérre handels-
och centrumomrade. Inom ramen for visionen har évergripande studier
genomfdrts bl.a. med inriktning pa framtida bostéder, even-
emangsomraden, kontor, hotell samt handel. Bostéder har uteslutits
inom planomradet framst pa grund av flygtrafikbuller men ocksa pga.
nérheten till Ulvsundaleden som i dagslaget ar hart trafikbelastad. Med
hansyn till trafikbuller och luftféroreningar har platsen inte ansetts
l&mpad for bostader.

Utvecklingen av omradet har kommit att koncentrerats till framst handel.
Omradet &r en spjutspets inom handeln och Iaget &r relativt centralt och
lattillgangligt i relation till flertalet s.k. externa handelscentrum. Tidigare
utveckling av hangaromradet paverkar ocksé att omradet langs
Ulvsundaleden "naturligt” vidareutvecklas med handelséndamél och
genom Tvarbanan kommer handeln fa den bésta kollektivtrafik-
anslutningen av samtliga handelsomraden i regionen. Det centrala ldget
innebér ocksa mdjlighet till kortare bilresor. Innehallet &r en
verklighetsanpassning och kundunderlaget stort. Omradet ligger i
granslandet mellan flera kommuner (Stockholm, Solna och
Sundbyberg) och kommunikationerna till omradet ar under utveckling,
bl.a. en utbyggnad av Tvérbanan genom handelsomradet.

Den foreslagna detaljplanen &r den tredje etappen i ett storre
planarbete, som startade med programsamrad ar 2000 for upprustning
och férnyelse av handelsomradet vid Bromma flygplats. Programmet
godkéndes i stadsbyggnadsnamnden ar 2002. Nedan visas en figur
Over planomradets ldge.
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For detaljplan for etapp 3 av handelsomradet

SWECO

Befintlig
handelsomrade

Nytt handelsomrade
d.v.s. planomradet e
- -

“ '}J.-h :- - Vg ’{%ﬂ

= . X B = s
Figur 1. Figuren visar planomradets ldge samt befintligt handelsomrade.
(Copyright © Lantméteriverket 1998, Dnr: L2000/1415")

2.2 Resonemang kring "rimliga” alternativ

Betraffande "rimliga alternativ” framhalls féljande:

| foregdende avsnitt redovisas vilken typ av markanvéndning som
tidigare diskuterats. Naromradets férutséttningar och pagaende
verksamheter gor att planomradet &r svart att detaljplaneldgga for
bostéder, sarskilt med avseende pa buller, luftkvalitet samt risk- och
sdkerhetsaspekter. Detaljplanen for Bromma Center féljer i stort ver-
siktsplanens intentioner om att férbattra omradets kommunikationer och
service for framtida exploatering och &r en fortsattning pa den
planprocess som startades genom programsamradet ar 2000.

Alternativ lokalisering av handelsplatsen har inte diskuterats inom
ramen av projektet, dock har platsens lamplighet for handelsandamal
och konsekvenser for kringliggande handelsetableringar utretts. Platsen
beddms vara mycket Iamplig fér handel. Stadsdelen runt omkring
handelsplatsen avses utvecklas fér en blandad stadsbebyggelse med
kontor, bostader och arbetsplatser. Platsen har sedan ldnge varit aktuell
for centrum- och handelsandamal och kommer i framtiden utgdra en
viktig malpunkt, liksom knutpunkt fér Tvarbanans tva grenar
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(Kistagrenen och Solnagrenen). | och med detta finns stora
forutsattningar att ta sig till handelsomradet med kollektiva fardmedel.

Genom stadsbyggnadsndmnden godkdnnande av dels
detaljplaneprogrammet fran ar 2000 dels foreliggande detaljplans start-
pm 6ppnades mdéjligheten att ga vidare med att detaljplanelégga fér en
framtida handelsutbyggnad i omradet. Alternativ markanvéndning, d.v.s.
annan markanvéndning &n centrum- och handelsdndamal, kan inte
anses vara ett rimligt alternativ vare sig till projektet eller till
detaljplanen.

Mot bakgrund av att bl.a. trafiklésningar, tillganglighet och
orienterbarhet samt utformningsférslag avseende luft- och bullerkvalitet
har studerats och utretts under planarbetets gang, bedéms att det nu
géllande detaljplaneforslaget &r val underbyggt. | MKBn kommer dock
att diskuteras hur en alternativ utformning av bebyggelsens fasad mot
Ulvsundaleden paverkar luftsituationen inom och utanfér planomradet.
Utover detta kommer planférslaget att jaAmféras med nedan beskrivna
nollalternativ.

Nedan redovisas tidigare planlagda etapper (etapp 1 till 2) som féregatt
denna etapp (etapp 3):

Figur 2. Bromma Center med etapp 1, 2 och 3 inlagda. Detaljplanen motsvarar etapp 3 och
dverlappar etapp 2 framfér Hangar 3, eftersom att har anges byggrétt fér ett underjordiskt
parkeringsgarage.
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2.3 Beskrivning av studerade alternativ

| MKBn behandlas planférslaget, ett primért nollalternativ samt ett
sekundart nollalternativ. Anledningen till att tva nollalternativ behandlas
ar att befintliga verksamheter i planomradet inte foljer géllande
detaljplaner utan endast bedrivs med tillfélliga bygglov. | en MKB utgoérs
nollalternativet vanligtvis av de verksamheter som &r uppférda i enlighet
med géllande detaljplan. | detta fall beddms dock befintlig situation som
det mest realistiska nollalternativet, eftersom de verksamheter som har
stéd i géllande detaljplaner (trafikindamal) inte pagatt pa platsen pa
flera decennier. Mot bakgrund av detta har befintliga verksamheter utan
stéd i gallande detaljplaner valts som det priméra nollalternativet, d.v.s.
"nollalternativ 1", medan de verksamheter som har stéd i géllande
detaljplaner har valts att utgora det sekundéra nollalternativet, d.v.s.
"nollalternativ 2”. Dar inget annat anges kommer nollalternativ 1 att
bendmnas som nollalternativet.

Nollalternativ 1 &r det enda nollalternativ som konsekvensbeskrivs i
MKBn. Nollalternativ 2 kommer endast att behandlas kortfattat mot
slutet av denna rapport. Nollalternativ 2 kommer da att jamféras med
planférslaget men denna jamférelse ska endast ses som en komplett-
erande jamférelse.

Planférslaget

Sedan planarbetet pabérjades i bérjan av 2000-talet har olika
dispositionsférslag studerats, avfardats och vidareutvecklats. Det
planférslag som nu presenteras har tagits fram successivt och
diskuterats inom en arbetsgrupp bestaende av representanter fran
stadsbyggnadskontoret, arkitekten, underkonsulter, bestéllare samt
stadens olika forvaltningar. Sammanfattningsvis bedéms att nu
presenterat forslag tar hansyn till flera intressen. Bland annat
trafikkapacitet, framkomlighet pa Ulvsundavégen och flygplatsinfarten,
gestaltning, tillganglighet, orienterbarhet, sdkerhet samt samordning av
verksamheter och vistelseytor inom omradet. Den slutna fasaden utmed
Ulvsundavégen innebéar att utvadringen av partikelhalter férsémras
nagot. Dock bedéms férslaget innebdéra att fa ménniskors exponeras for
okat buller och forhéjda luftféroreningshalter.

Enligt planférslaget kommer foreslagna verksamheter i omréadet att
utgéras av framst dagligvaru- och fackhandel i flera plan (ca 3 vaningar)
samt restauranger och service. Parkering foreslas i garage (i fasad mot
Ulvsundavégen och i kéllare under handelsbyggnaden), pa viss takyta
och som markparkering. Befintliga byggnader i omradet kommer att
8 (29)
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rivas, och de planerade byggnaderna kommer att byggas samman med
befintligt handelsomrade i vast via en lankbyggnad. Tillsammans
kommer de befintliga och planerade byggnaderna att skapa en i stort
sett sammanhallen fasad mot Ulvsundavégen.

Pa handelsomradets insida planeras for dppna torgytor, parkering samt
uteserveringar (sommartid). | slanten mellan Flygplatsinfarten och
hangaromradets parkeringsyta féreslas dessutom en
souterrdngbyggnad/slantbyggnad, som ansluter till befintliga hangarer
stder om parkeringen. | planférslaget finns dven ett reservat for en
framtida dragning av Tvarbanan genom planomrédet (se figur 3 ). For
detta &ndamal har, i samrad med SL, foreslagits en station i den &stra
delen av planomradet en trappa upp i planerad byggnad. Totalt
planeras ca 117 000 kvm handel (BTA).

Den 6vergripande trafiksituationen har utretts och Ulvsundavégen,
Flygplatsinfarten och Karlsbodavégen féreslas byggas om med fler filer
for svangande trafik samt en s.k. Fly-over vid flygplatsinfarten for att
Oka kapaciteten for in- och utfarter till Bromma Center och Bromma
flygplats. Den s6dra infarten till handelsomradet byggs ocksa om for att
busstrafik ska erbjudas framtida méjligheter att trafikera i omradet.
Vidare anldggs en ny gang- och cykelvdg genom handelsomradet (pa
insidan) samt en planfri gangvég dver Ulvsundavagen parallellt med
kommande tvarbanebro.
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. . ‘
BROMMA CENTER PLANGRANS 080825 ™ .

Figur 3: llustrationsplan med inlagd detaljplanegréns. Kélla: Wester&Elsner ar 2008.

Nollalternativ 1

Det prim&ra nollalternativet har i denna MKB satts till att i princip
motsvara befintlig situation vid jamférelsedret 2015 d.v.s. ett omréade
med i huvudsak ett flertal olika typer av verksamheter med diversifierad
karaktar. Bl.a. finns inom omradet olika typer av fackhandel fér mébler,
leksaker, byggvaror, k6k med mera, samt 4ven restaurang,
revisionsbyra, kontor, kurslokaler, bad och simverksamhet for barn. |
nordéstra delen av omradet finns en bensinstation (automatpumpar).
Storre delen av ytan &r hardgjord och det finns @ven parkeringsytor i
omradet.

Verksamheterna &r inhysta i flera olika barackliknande byggnader, en
del av dem sammanldnkade. Byggnaderna &r till vervdgande del
relativt laga och de flesta byggdes under 1940- och 1950-talet.
Sammanfattningsvis ger omradet intryck av att vara av tillféllig karaktar.
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Figur 4. Delar av den verksamhet som finns i planomradet i dagsidget.

| detta nollalternativ bedéms inga stérre ombyggnationer &ga rum av
vare sig byggnader eller markytor. Befintlig trafikstruktur i planomradet
behalls. Dock ges majlighet fér en dragning genom omradet av den
planerade utvidgningen av Tvarbanan mellan Alvik och Kista.

Inga marksaneringsatgéarder eller dagvattenlésningar har foreslagits fér
nollalternativet, varfér befintliga markféroreningar inom delar av
omradet finns kvar och orenat dagvatten fortsétter tillrinna till
Ulvsundasjon.

| figur 5 nedan redovisas befintliga byggnader som finns i planomradet.

T

(=] Pfitl
-
pairt |

L

iV
|

Figur 5. Figuren visar de befintliga byggnader som kommer att kvarsta i nollalternativ
1. Figuren visar &ven mdjlig dragning av Tvédrbanan genom omradet.
Kélla: Rotstein Arkitekter 2006.
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Nollalternativ 2: kontorsverksamhet fér trafikiindamal

| enlighet med diskussioner med stadsbyggnadskontoret och
miljéférvaltningen har ett andra nollalternativ identifierats, hér bendmnt
"nollalternativ 2"

Nollalternativ 2 utgdr den situation som uppfyller omradets géllande
detaljplaner. Detta innebdar att omradet endast far bebyggas for
flygtrafikindamal eller verkstader som har samband med omrédets
anvandande for flygtrafikandamal, utom i den del av omradet dér en ny
detaljplan som antogs 2004 och som anger handelsdndamal éverlappar
(Dp 1998-05733-54).

En situation liknande nollalternativ 2 existerade tidigare, da omradet i
huvudsak anvéndes fér kontor med koppling till flygtrafikverksamheten
vid Bromma flygplats. | 6vrigt beddms situationen i omradet vara likt
ovan beskriven under nollalternativ 1.

Som nadmnts ovan, kommer nollalternativ 2 endast att behandlas
kortfattat i slutet av denna rapport.
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3 Forutsattningar

3.1 Gallande planer, riktlinjer och mal

Nationella miljémal

Den 1 januari 1999 tradde miljébalken (MB) i kraft. Lagen utgér en
samordnad, breddad och skérpt miljlagstiftning for hallbar utveckling,
med syfte att tillférsdkra nuvarande och kommande generationer en
halsosam och god miljé. Enligt MB ska en MKB innehalla en
beskrivning av hur relevanta miljdkvalitetsmal och annan miljéhénsyn
beaktas i planen.

Det dvergripande malet for den svenska miljépolitiken &r att till nésta
generation kunna ldmna &ver ett samhélle dér de stora miljéproblemen
i Sverige &r losta. Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal
(se nedan). Malen beskriver den kvalitet och det tillstand for Sveriges
milj, natur- och kulturresurser som &r ekologiskt hallbara pa lang sikt.
De kan darfér anses vara en precisering av den ekologiska aspekten
av en uthallig utveckling. Enligt riksdagens beslut ska miljmalen i
huvudsak vara uppnadda ar 2020 (inom en generation).

Foljande &r de, av riksdagen antagna, sexton nationella
miljokvalitetsmal:

. begransad klimatpaverkan,

. frisk luft,

. bara naturlig férsurning,

. giftfri miljo,

. skyddande ozonskikt,

. séker stralmiljo,

. ingen dvergddning,

. levande sj6ar och vattendrag,
. grundvatten av god kvalitet,

. hav i balans, levande kust och skérgard,
. myllrande vatmarker,

. levande skogar,

. ett rikt odlingslandskap,

. storslagen fjallmiljo,

. en god bebyggd milj6é och

. ett rikt vaxt- och djurliv.

o ~N O b WN =
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Miljomalen har konkretiserats i ett antal tidsbestdmda och métbara
delmal. Riksdagen har ocksa tagit fram strategier fér att klara deimalen
till ar 2010. Kommunerna ansvarar for att utveckla lokala mal som
grundats pa de nationella miljékvalitetsmalen. Pa regional niva har
Lansstyrelsen anpassat och konkretiserat de nationella
miljokvalitetsmélen.

Oversiktsplan och detaljplan

| versiktsplanen (Stockholms stad, 1999) anges planomradet som
verksamhetsomrade och stadsutvecklingsomrade. Angrénsande till
planomradet, mot dster och Solna kommun, finns ett reservat for ny
strackning av huvudvag med trafikplats. Nagot 6ster om planomradet
anger oversiktsplanen ett reservat for en sparvag.

| planomradet finns tre géllande detaljplaner som anger att delar av
planomradet ska anvéndas for trafikdndamal eller byggnad fér verk-
stdder som har samband med omradets anvéndande fér trafikdndamal
(Dp 19608 fran 1940, Dp 2676 fran 1942 och Dp 1744 fran 1940 och
Dp 1998 fran 2004).

3.2 Trafiksituationen

Platshundna férutséttningar

For planférslaget har trafikprognoser och kapacitetsberékningar tagits
fram av bade Nordplan, WSP och Ortenholms trafikplanering. Som
underlag har de trafikrdkningar som erhallits ifran Stockholms
trafiktjanst ifran 2003 och 2004 anvénts. For den allménna trafiken har
trafikstrommarna sedan raknats upp med 1,3 % per ar, for att motsvara
trafiksituationen fér ar 2006 (d.v.s. befintlig situation) respektive ar 2015
(d.v.s. planférslaget/nollalternativet).

Dagens trafik pa Ulvsundavégen har beréknats uppga till cirka 36 000
fordon/dygn i h&jd med sddra infarten, s.k. flygplatsinfarten och cirka 31
000 fordon/dygn léngs med Ulvsundavéagen utmed handelsomradet.

Dagens trafiksituation &r acceptabel och hanterbar, dock kan omradets
inre trafikstruktur kdnnas svarorienterad och stundom "rérig”. Det finns
tre anslutningar till dagens handelsomrade fran det yttre végnatet; Flyg-
platsinfarten fran Ulvsundavégen i planomradets sddra del,
Karlsbodavagen/anslutning till omradet fran Ulvsundavégen i sydost,
och anslutning vid gamla SAS-kontoret fran Ulvsundavégen i
planomradets norra del. Samtliga tre anslutningspunkter fran Ulvsunda-
végen ar idag signalreglerade.
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Planforslaget

Trafikstrommarna som har start eller mal inom handelsomradet har
berdknats motsvara cirka 9000 fordon per dygn (Konsultfirman
Nordplan har gjort detta antagande i en tidigare utredning).

Den alstrade trafiken till och fran handelsomradet antas i detta fall
fordela sig proportionellt mot dagens trafik pa de tre tillfarterna till
omradet. Den tillkommande trafiken fran handeln antas utgéra 15 % av
dygnstrafiken pa Ulvsundaleden. Detta ger sammantaget en andel av
den alstrade trafiken som férdelas pa varje tillfart. Den tillkommande
trafiken har bedémts férdela sig relativt jamnt éver de tre anslutningarna
till Ulvsundavégen med en viss forskjutning till de tva yttersta, se figur 6
nedan.

Forutom trafiken fran handeln antas att trafiken som alstras av
flygverksamheten pa Bromma okar med 100 fordon under maxtimmen.

41000

80%
Norra infarten

+3500 f/dygn
8800

20%
38500

Karlsbodavagen Karlsbodavagen

+2200 fidygn
5500

Flygplatsinfarten Flygplatsinfarten

+3300 fidygn
+100 f'maxdimme

6200
13400

80%

Figur 6: Trafiksiffror och trafikférdelning fér planférslaget ar 2015. Kélla: WSP 2006.

Stora variationer i antal fordonsrérelser till och fran omradet ar att vénta
under en vecka. Scenarierna bygger pa antaganden om olika
beldggningsgrad pa parkeringsplatserna inom planomradet. Under
formiddagen (fran kl. 09.00 till 14.00) mandag till séndag bedéms
beldggningsgraden pa parkeringsplatserna uppga till 75 procent. Pa
eftermiddagen (fran kl. 14.00 till 21.00) mandag till torsdag samt séndag

antas belaggningsgraden na 50 procent. Pa eftermiddagar (fran kl.
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14.00 till 21.00) fredag och lérdag férvantas en 75 procentig
beldggningsgrad. Den maximala timtrafiken in och ut ur planomradet
under en fredagseftermiddag, d.v.s. hég beldggningsgrad, uppskattas
till cirka 1900 fordon (WSP 2007).

Nollalternativ 1

For nollalternativet, dvs. en situation dar befintliga verksamheter
kvarstér i planomradet vid ar 2015, berdknas trafiken pa
Ulvsundavégen i hjd med sddra infarten, s.k. Flygplatsinfarten, uppga
till cirka 40 000 fordon/dygn och péa Ulvsundaleden lédngs med
handelsomradet till cirka 34 000 fordon/dygn (WSP 2007).

Nollalternativet omfattar d&ven en féreslagen sparvagsutbyggnad fran
Alvik till Kista, med en mgjlig strackning genom planomradet.
Sparvagnstrafiken pa Tvarbanan antas da ha en turtdthet pa en
sparvagnsrorelse i vardera riktningen var tionde minut med en hastighet
av 50 km/timmen.
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4 Miljokonsekvenser avseende partiklar (PM10)

4.1 Mal och riktlinjer

Miljokvalitetsnormer fér utomhusluft

Miljokvalitetsnormer finns angivna for kvavedioxid, bly, svaveldioxid,
kolmonoxid, bensen och partiklar (PM10). Dessa vérden baseras pa de
halter som bedéms som acceptabla med hansyn till hdlsoeffekter. Vid plan-
laggning ska sékerstéllas att de nationella miljkvalitetsnormerna (MKN) inte
overskrids. | denna rapport behandlas endast miljdkvalitetsnormen for
partiklar (PM10) eftersom att de ar den enda normen som &verskrids.
Enligt géllande miljokvalitetsnormer far nedanstaende grénsvérden for
utomhusluft inte ¢verskridas fér PM10 efter den 31 december 2004, (se
Tabell 1 nedan).

Tabell 1. Miljékvalitetsnorm fGr inandningsbara partiklar (PM10) i utomhusiuft.

Amne Medelvirdestid |Vérde | Anmiérkning
pg/m®
Partiklar 1 dygn 50 Aritmetiskt medelvarde. Véardet far inte
(PM10) dverskidas mer &n 35 dygn per ar.
1ar 40 Aritmetiskt medelvérde

For detaljplan fér etapp 3 av handelsomradet

Av 2 kap. PBL framgar bl.a. féljande. Bebyggelse skall lokaliseras till
mark som &r [ampad fér &ndamalet med hénsyn bl.a. till de boendes
och andras hélsa och mdéjligheterna att forebygga luftféroreningar och
bullerstérningar. Miljokvalitetsnormer skall iakttas vid planering. Av 2
kap. 2 § framgar att planl&dggning inte far medverka till att
miljokvalitetsnorm enligt 5 kap. miljébalken dverskrids.

| 5 kap. 3 § miljobalken framgar féljande. Vid planering och
planlaggning skall kommuner och myndigheter iakita
miljkvalitetsnormer. | propositionen till miljobalken definieras "iaktta” pa
foljande satt: "Detta innebar att planering och planiaggning skall géras
pa ett sddant séatt att mojligheterna att uppfylla normerna underlattas”.
Med planering och planldggning avses detsamma som i PBL. | en
detaljplan ska det framga hur miljékvalitetsnormen kan uppfyllas. |
begreppet iaktta torde ligga en &ppning till ett helhetstédnkande, sa att
bedémningen ocksa kan inbegripa en sammantagen bedémning av
planens effekter pa luftféroreningshalter genom att planlaggningen sétts
in i ett stérre geografiskt eller tidsméassigt sammanhang.
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Av 12 kap. 1 § PBL framgar att Lansstyrelsen skall préva kommunens
beslut att anta en detaljplan bl.a. om det kan befaras om att en
miljokvalitetsnorm inte iakttas.

| Lansstyrelsens rapport fran 2005 "Miljokvalitetsnormer fér luft, En
vagledning for detaljplanelaggning med hansyn till luftkvalitet” framférs
bl.a. féljande. Berakning av luftféroreningshalterna i en detaljplan kan
visa att luftsituationen forbattras i kdnsligare omraden (dér ménniskor
vistas) och férsamras i mindre kénsliga omraden (dér inga vistas eller fa
manniskor vistas tillfalligt). Det viktiga &r enligt Lédnsstyrelsens
uppfattning att en sammantaget béttre luftmiljé uppnas dé&r ménniskor
vistas. Faktorer som ar viktiga i bedémningen &r i vilken omfattning
ménniskor vistas pa platsen, hur ldnge och om det &r kénsliga grupper
t.ex. dldre eller barn. Denna syn pa tilldmpningen av
miljokvalitetsnormerna, en bedémning av den samlade situationen,
skulle kunna rymmas i planens uppgift att "inte medverka till" ett
dverskridande av normvarde. Genom att skapa férbéattring — pa annan
eller samma plats — kan planen saledes anses medverka till att normer
klaras samlat, &ven om det kan bli 6verskridande pa en viss plats. Det
ar Lansstyrelsens uppfattning att utvarderingen av ett uppfyllande av
miljékvalitetsnormerna vid planlédggning bor géras som en samlad
beddmning, dar nyttan foér fororeningssituationen samlat kan jamféras
med betydelsen av ett mindre 6verskridande. En samlad bedémning
med krav pa ett férbattringséverskott ligger i linje med hur allménna
intressen boér beaktas enligt 2 kap. PBL och ar analogt med
bestammelserna i 16 kap. 5 § miljébalken. Ovanstdende framhaller
Lansstyrelsen ocksa i sitt remissvar pa plansamradet.

4.2 Platsbundna forutsattningar

Den framsta kallan till luftféroreningar i och kring omradet beddéms vara
vagtrafiken, framst trafiken pa Ulvsundavédgen. Radande héga halter av
inandningsbara partiklar, PM 10, pa bland annat den nérliggande
Ulvsundavagen, medfor att MKB-arbetet inriktats pa halterna av PM10.
| samband med planlaggning av omradet har dérfér
spridningsberakningar avseende partikelhalterna genomforts (SLB
Analys 2006).

Enligt de spridningsberédkningar som SLB Analys har utf6rt for
planomradet ligger befintliga halter av dygnsmedelvérdet av PM10-
halterna l&ngs Ulvsundavigen mellan 39 och 50 ug/m?® ar 2006. Vid
befintliga byggnader med lang sluten fasad (hangarerna) langs
Ulvsundavégen ligger PM10 halten strax under 50 Hg/m®. Se figur 7
nedan. Halterna av PM 10 visar ingen minskande trend i Stockholm och
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en kartldggning av partikelhalterna visar att miljékvalitetsnormen for
dygnsvéarden overskrids ldngs manga gator i tatorter och langs hart
trafikerade infartsleder (IVL, 2004).

o

Y Byggnad med
A 1ang sluten fas ad
N/

Q .5 100 150 20m

27-39 pg/md’ | 39-50 ug/m3 Norunvirde som ska Klaras ar 50 ugin’
Figur 7: Nuldge, PM10-halten ar 2006. Kélla: SLB-analys 2007.

4.3 Konsekvenser av nollalternativet

Miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvérdet av PM10, 50 pg/m®,
underskrids 4ven i nollalternativet ar 2015, se figur 8 nedan. Okningen i
trafikflédena jamfért med nulaget ar 2006 innebar en viss 6kning av
PM10 halterna, vilket leder till halter som ligger strax under normvérdet
vid befintliga byggnader med lang sluten fasad langs Ulvsundavégen.
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Figur 8: Nollalternativ PM10 ar 2015. Kélla: SLB-Analays 2007.

4.4 Konsekvenser av planforslaget

Av spridningsberékningarna framgar att planférslaget leder till ett
overskridande av miljokvalitetsnormen fér partiklar, PM10. Anledningen
till dverskridandet bedéms framst vara att biltrafiken till omradet dkar
och delvis foreslagen bebyggelses utformning, d.v.s. den slutna
fasaden mot Ulvsundavagen, vilken gor att partikelhalten stiger till ett
overskridande i gaturummet (jamfort med nollalternativet). Luftkvalitén
pa handelsplatsens baksida blir dock avsevart béttre i och med att den
slutna fasaden fungerar som en "skdrm” mellan Ulvsundavégen och
bakomliggande ytor.

Enligt de spridningsberdkningar som genomfdrts éverskrids
miljokvalitetsnormens dygnsmedelvérde for PM 10 framst i gatuniva
utmed byggnadens fasad, se figur 9 nedan. Utmed den hdgsta
byggnadens fasad berdknas halten ligga kring 55 pg/m3. Inom
planomradet, dvs. handelsomradets insida, klaras partikelhalterna med
god marginal.

Observera att ovanstaende beddmning inte tar hansyn till om
luftféroreningarna kommer att minska framéver genom genomférandet
av ett atgardsprogram for kvavedioxid och partiklar, vilket faststélldes
av regeringen i december 2004.
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27-39 pg/m® 11 3950 pg/m? Hl -5 ng/m’
Normnvérde som ska klarvas dr 50 pg/nr’
Figur 9: Utbyggnadsalternativ PM10 ar 2015. Kélla: SLB-analys 2007.
OBS: Ovanstéende figur visar planférslaget sa som det illustrerades i samband med
samréd. | det akiuella planfirsiaget ligger byggnaderna ndgot ndrmare Ulvsundavégen.
Detta bedéms dock inte innebédra ndgon betydande 6kning av halterna utmed végen.

Inom ramen av planarbetet har flera utformningsférslag studerats.
Slutligen har ett férslag tagits fram som underlag for detaljplanen. SLB
Analys har i sina berakningar studerat vad som skulle kravas for
omarbetning av planforslaget fér att miljdkvalitetsnormen ska
innehallas. Ett sddant utformningsférslag skulle kunna vara att
bebyggelsen (den slutna fasaden) "6ppnas upp”, att huskroppen flyttas
langre bort frAn Ulvsundaleden och att byggnadshd&jderna sénks. Dessa
atgérder innebér att normen kan klaras, men skulle a andra sidan
innebdra att en stor andel av partiklarna skulle kunna virvla in pa
handelsomradet och férsédmra luftkvaliteten vid planerade torgytor
(eventuella uteserveringar sommartid), parkeringar, alternativ gang- och
cykelvag samt vid huvudsakliga kundentréer etc. Detta skulle enligt SLB
sannolikt innebéra att fler manniskor an idag, exponeras for férhdjda
partikelhalter.

Utmed gaturummet dar miljokvalitetsnormen dverskrids planeras inga
ytor som uppmuntrar till stadigvarande utevistelse. De ménniskor som
vistas dér bedéms, inte géra det mer &n tillfélligt. De som kan ténkas
vistas har bedéms vara manniskor som anlénder till handelsomradet via
planerad gangbro éver Ulvsundavégen, med buss (busshallplats finns
idag utmed Ulvsundavégen), passerar omradet utmed befintlig gang-
och cykelbana samt nyttjar entrén mot Ulvsundavégen. Entrén mot
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Ulvsundavégen férslas vidare utformas med portar s.k. sluss-system,
for att undvika att partiklar tranger in i byggnaderna d.v.s. inomhus.

Planférslaget medger en slutning av fasaderna mot Ulvsundavégen
vilket medfér att utvadringen av luftféroreningar fran trafiken férsdmras
och att halterna av luftféroreningar 6kar. Fasaden kommer i stort sétt att
vara helt sluten och bilda ett enkelsidigt gaturum mot Ulvsundavégen,
bebyggelsen pa den andra sidan Ulvsundavégen &r inte helt sluten och
inte heller speciellt hég, endast nagra vaningar. Ulvsundavégens
gaturum &r som minst ca 80 meter brett mellan planerad bebyggelse
och befintlig bebyggelse pa andra sidan. Planldggning pagar dock for
kv. Vallonsmidet pa motsatt sida av Ulvsundavégen. En bebyggelse dér
kan leda till att gaturummet ytterligare "sténgs till”. Gaturummet kommer
aven efter en utbyggnad att vara ca 80 meter brett. SLB har beddmt att
det slutna gaturummet i sig inte &r den huvudsakliga orsaken till att
normen &verskrids, snarare bedéms genomfartstrafiken vara orsak till
dverskridandet. Att nAmna i sammanhanget &r ocksa att exponeringen
for luftfdroreningar inom regionen sannolikt kommer att minska totalt
sett och pa langre sikt, da atgardsprogram for att klara
miljékvalitetsnormen for partiklar faststélldes av regeringen i december
2004.

Stadsbyggnadskontoret och arkitekten har valt att halla fast vid
ursprungligt planférslag d.v.s. att utforma bebyggelsen som en skdrm
mot Ulvsundaleden. Motiven for detta redovisas som en samlad
beddémning nedan:

4.5 Samlad beddmning av planférslaget

Den samlade bedémningen av planforslaget &r att planen trots
normoverskridandet, innebar manga férbattringar f6r nérmiljon och
mé&nniskors halsa. Detta ligger i linje med hur allménna intressen bor
beaktas enligt 2 kap. plan- och bygglagen.

Norméverskridandet sker utmed Ulvsundavégen, ett gaturum dar fa
manniskor vistas. Planforslaget dr vidare utformat sa att manniskor som
kommer att vistas dér endast bedéms géra det hogst tillfalligt.
Ménniskor som kan tdnkas komma att exponeras for partiklarna &ar
méanniskor som anldnder till omradet via ny planerad gangbro éver
Ulvsundavégen och fotgangare vid évergangsstélle vid Karlsbodavégen
liksom entrén mot Ulvsundavagen. Dessa personer bedéms dock inte
komma att behdva vistas i gaturummet mer an kortare perioder. Pa
sjdlva gangbron, vilken ligger hégt ovan gatuniva, bedoms att
partikelhalterna &r betydligt |&gre.
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Berakningarna av luftféroreningshalterna visar att miljékvalitetsnormen
innehalls med god marginal vid handelsplatsens insida, dar
huvudentréer m.m. planeras. | och med planférslagets utformning kan
luftsituationen férbattras dar ménniskor kommer att vistas, t.ex. vid
planerade torgytor, parkeringsplatser samt utmed den nyplanerade
gang- och cykelbanan som kommer att dras genom omradet.
Planférslaget innebér att personer som idag nyttjar befintlig gang- och
cykelbana utmed Ulvsundavégen, ges en alternativ cykelvég genom
handelsomradet dar luftkvaliteten beddms vara av betydligt battre
kvalitet. Luftkvaliteten utmed Ulvsundavégen ar inte sarskilt bra idag
och personer som vistas utmed vdgen bed6éms idag dven utséttas for
buller och sékerhetsrisker m.m.

En upprustning av handelsomradet beddoms sammantaget dven fa
manga fordelar for halsan och miljén. Platsen uppfattas idag som
ganska "ruffig”, otillgdnglig och svarorienterad. | samband med att
Bromma center byggs planeras dels fér sakrare trafiklosningar, bl.a.
nya korsningar och infarter, dels férbattras kollektivtrafikforsériningen till
omradet. Bromma center ligger i ett inom staden betydelsefullt
stadsutvecklingsomrade. Bland annat planeras for en blandning av
arbetsplatser, kontor och bostadsbebyggelse inom Mariehéll och
Ulvsunda industriomrade. Detta innebar att kdpcentrumet inte bara
kommer att locka besdkare som kommer fran andra delar av
Stockholm, utan i framtiden kommer Bromma center sannolikt &ven
komma att utgéra ett viktigt lokalt kopcentrum fér boende och arbetande
inom Ulvsunda-omradet. Handelsplatsen kommer pa sikt ocksa att ligga
i ett strategiskt riktigt Idge eftersom att omradet kommer att utgéra en
viktig méalpunkt i omradet liksom knutpunkt fér Tvérbanans framtida tva
grenar (Kistagrenen och Solnagrenen). Ett reservat for tvirsparvégen
har lagts in i planen och vagarna inom och i anslutning till omradet
kommer ocksa att anpassas for en utékning av framtida busslinjer
genom omradet.

Att Bromma flygplats ligger i ndra anslutning till omradet innebér dels att
dven besotkare som anlander till flygplatsen erbjuds méjligheter till
shopping inom ett nara avstand, dels innebér flygtrafiken att
planomradet inte heller &r mgjligt att utveckla fér t.ex.
bostadsbebyggelse, i och med restriktioner betrédffande buller m.m.

Ur tillganglighetsaspekt innebér utbyggnaden &ven att en ny planskild
gangbroférbindelse tillskapas dver Ulvsundavédgen, med direkt
anslutning mellan handelsplatsen samt den framtidatvérbanestationen
och utvecklingsomradet pa andra sidan végen. | framtiden innebér detta
god tillgénglighet fér dem som kommer att bo eller arbeta pa andra
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sidan vagen. Bron inneb&r dven att manniskor kan undvika att vistas i
markniva utmed Ulvsundavégen, dar partikelhalterna ar hdgre &n ovan
végen pa bron, vilket &r positivt och kan minska risken for att ménniskor
exponeras for partiklar langs gatan. Harutover planeras for ett
alternativt gang- och cykelstrak, vilket kommer att dras pa
handelsplatsens baksida, dar partikelhalterna kommer att ligga langt
under normen. Detta bedéms vara positivt jamfért med dagens
situation, eftersom att ménniskor som idag anvénder gang- och
cykelvdagen utmed Ulvsundavégen utsatts for héga féroreningshalter.

| 6vrigt innebar planférslaget att dagvatten som tillrinner Ulvsundasjén
kommer att renas innan det nar sjén. Befintliga markféroreningar inom
planomradet kommer ocksa att atgérdas, genom inkapsling eller
omhéndertagande/sanering. Sammantaget beddms detta innebéra
positiva konsekvenser avseende ménniskors hélsa och miljén, genom
minskad risk for féroreningsspridning till Ulvsundasjon liksom minskad
risk for att manniskor exponeras fér féroreningarna.

4.6 Forslag till skyddsatgérder

« Partiklar i utomhusluft ar dven en viktig kélla fér partiklar
inomhus. Hur och i vilken utstrackning partiklar i utomhusluften
tranger in i byggnader beror framforallt pa byggnadens system
for ventilation, otatheter i sjalva byggnadsskalet och hur
byggnader anvands nar det géller fonstervadring, 6ppna dorrar
och dylikt. Inomhusmiljon &r viktig i fragor om exponering
eftersom manniskor ofta visas inomhus under langre
tidsperioder. Halterna av luftféroreningar ar ocksa som stdrst
néra kéllorna i markniva och avtar med hdjden. For att uppna
basta mojliga inomhusmiljé bor tilluften till Bromma Center gj tas
fran fasad mot Ulvsundaleden.

En GC-védg ska sdkerstéllas genom detaljplanen. Denna ska
forlaggas till handelsomradets insida for att erbjuda gang- och
cykeltrafikanter ett alternativ till att fardas l1&ngs med befintligt
strdk langs med Ulvsundaleden. GC-vagen ansluter till det
regionala stréket vid den nordvastra och stdra infarten.

For att huskroppen ska fungera som en "skarm” mot forhdjda
partikelhalter utmed Ulvsundaleden bér inga atgarder for att
dppna upp huskroppen ske. Detta skulle innebéara att partiklar
kan virvla in pa handelsomradets baksida dar de huvudsakliga
kundentréerna, torg- och vistelseytor m.m. planeras.
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5 Uppfyllelse av miljomal och normer

Enligt ovan ndmnda resonemang kan anses att miljékvalitesnormen for
partiklar (PM10) har beaktats, dock kan konstateras att
miljdkvalitetsnormen kommer att 6verskridas i och med planférslaget.
Planférslagets kan darmed anses bade verka fér och emot en
uppfyllelse av miljsmalet Frisk fuft. Inom planomradet, ddr ménniskor i
hég grad kommer att vistas langre tidsperioder och ocksa riskerar
exponeras for luftféroreningar, innehalls normen. Dock medfdr en sluten
fasad att miljokvalitetsnormen éverskrids langs Ulvsundaleden, hér
vistas emellertid manniskor hdgst tillfalligt.

Detaljplanen utformas s att kollektivtrafiken i omradet, pa sikt, kan
férbattras (ex. dragning av Tvarbanan samt planerad framtida busstrafik
genom omréadet). Mgjligheterna att ta sig till omradet med cykel eller till
fots férbattras ocksa, vilket innebar att kunderna ges en mdjlighet att
komma till omradet utan bil och ddrmed kan planférslaget sdgas verka
for miljomalet begrénsad klimatpaverkan. Dock kvarstar att detaljplanen
medger ett stort parkeringsantal, detta innebar att kunderna ges en god
méjlighet till parkering och ddrmed 6kar sannolikheten for att manniskor
kommer till handelsomradet med bil. De kunder som kommer att handla
vid Bromma center skulle sannolikt aka till mer perifera
handelsomraden utanfér stor-Stockholm om inte Bromma center fanns,
vilket skulle medféra stérre transportarbete med tkade utslépp till luft
som féljd. Bromma center ligger néra sina kunder och innebér att
kunder ges majlighet till att anlénda till omradet med buss eller
Tvarbana. Sett i ett stérre sammanhang och i jdmférelse med mer
perifera handelsomraden ger handelslokaliseringen en begrénsad
klimatpaverkan.

Nollalternativet kan ocksa anses verka saval emot som for miljomalet.
Partikelhalterna ligger strax under normen ar 2015 men normen
innehalls. Dock riskerar en stérre andel ménniskor som vistas i omradet
exponeras for héga partikelhalter, detta da partiklarna fritt kan virvia in
pa handelsomradet.
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6 Planforslaget jamfort med nollalternativ 2

| féljande kapitel kommer utbyggnadsalternativet kortfattat att jamféras
med nollalternativ 2, vilket utgérs av kontorsverksamheter fér
trafikindamal eller verkstéder pa planomradet. Denna typ av
verksamhet har inte férekommit pa detta omrade pa flera decennier,
jamforelsen gors dock fér att géllande detaljplaner féreskriver denna
markanvéndning.

Nollalternativ 2 bedéms medféra mindre trafikalstring till och fran
omradet i jamforelse med planforslaget. Byggnaderna i omradet
beddms vara fortsatt laga och besta av ett flertal separerade
byggnader. Halten av PM10, ligger sannolikt i nivaer med nuldget och
nollalternativ 1, d.v.s. strax under 50 pg/m®. Nuvarande handelsomrade
ligger emellertid relativt centralt j&amfért med flera motsvarande
handelsomraden, vilket innebér att om planomradet istéllet hyste kontor
for trafikdndamal enligt nollalternativ 2 skulle de ménniskor som véljer
att storhandla i omradet idag, sannolikt aka till mer perifera
handelsomraden, vilket sdledes kan medféra stérre transportarbete
med 6kat utslapp till luft som féljd. Detta férutsatter dock att inkdpen
sker med bil eller motsvarande.

Jamfort med nollalternativ 2 bedéms planfrslaget leda till 6kat utslédpp
av luftféroreningar och férhojda partikelhalter Idngs med
Ulvsundavégen.
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7 Uppféljning av luftkvalitet (PM10)

Kraven pa uppféljining &r en av de viktigaste nyheterna med de nya
reglerna om miljtbeddémningar av planer och program. Det har tidigare
inte funnits nagra krav pa uppféljning av de planer som regleras i PBL.
Nar en plan har genomférts ska "den beslutande myndigheten eller
kommunen skaffa sig kunskap om den betydande miljopaverkan som
planens genomférande faktiskt medfér. Detta ska goras for att
myndigheten eller kommunen tidigt ska fa kdnnedom om sadan
betydande miljépaverkan som tidigare inte identifierats sa att lampliga
atgarder for avhjélpande kan vidtas” (6 kap 18 § miljdbalken).

| lagtexten om miljobedémningar finns ocksa krav pé att
miljkonsekvensbeskrivningen ska innehalla en redogérelse fér "de
atgarder som planeras fér uppféljning och évervakning av den
betydande miljdpaverkan som genomférandet av planen eller
programmet medfér” (6 kap 12 § punkt 9, miljdbalken).

Det finns &nnu sa l&dnge knapphéndigt med vagledning om hur denna
uppfdljining ska organiseras och finansieras. Enligt propositionen
(2003/04:1186, s 43) ar syftet med miljébedémningen att "identifiera
negativ paverkan och kunna vidta lampliga avhjélpande atgéarder”.
Vidare skriver férslagsstallaren att "det ar lampligt att integrera
overvakningen i den normala planeringscykeln”. Enligt Boverkets
remissutgava av Miljobedémningar for planer enligt PBL (juni 2005) &r
det inte givet att det &r kommunen som ska sta foér kostnaderna fér
uppfoljningen. | genomférandebeskrivningen kan kommunen dérmed
redovisa ansvarsférdelningen mellan kommunen och exploatéren.

Ur ett mer principiellt perspektiv har uppféljning stor betydelse f6r att
tilgodose syftet med miljdbedémningen och det langsiktiga malet om en
hallbar utveckling. De miljokonsekvenser som féljer av en plan eller ett
program ar svara att férutse i planprocessen och arbetet med
miljtbedémningen. Uppféljningen visar pa skillnader "mellan bedémda
och verkliga miljéeffekter samt behov av ytterligare atgérder for att
forhindra eller begransa” betydande konsekvenser. Uppféljningen bidrar
sa till kunskapsuppbyggnad och pa sikt battre och effektivare
miljdbeddmningar.
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Program for uppféljning
Avgrénsning av den betydande miljopaverkan som skall féljas upp

SLB-analys har infér samrad beraknat PM10-halterna léngs
Ulvsundavégen och i omradet for Bromma Center. Resultatet visade att
planférslaget medfér att miljékvalitetsnormen fér partiklar, PM10,
dverskrids i gatuniva ldngs med Ulvsundavégen. Det &r framfor allt den
slutna fasaden mot Ulvsundavédgen som bidrar till de férhdjda halterna.

SLB-Analys féreslar att eventuella matningar eller berakningar i
samband med uppfdljningen bér genomféras i samma métpunkter och
efter samma principer, som infor plansamradet. Fér Bromma Center
innebér detta saledes att partikelhalterna av PM10 bor féljas upp,
genom matningar pa plats alt. genom modellberakningar.

Ansvar for uppféliningen

Staden anser att exploatdrerna ar ansvariga for uppféljningen av
detaljplanens betydande miljépaverkan. Staden har darfor tillsammans
med ansvariga exploatérer, d.v.s. KF fastigheter och Brommaporten
AB, kommit éverens om att teckna ett sérskilt avtal avseende detta.
Avtalet om uppféljning kommer dven att kopplas till ett s.k.
exploateringsavtal och redogtrs for i detaljplanens
genomférandebeskrivning.

Sjélva genomférande av uppféljningen féreslas regleras via
exploatorens kontroliplan inom byggsamradsskedetoch initieras darmed
av byggherren i samband av projektets slutbesiktning. Uppfdljningen
kan darmed anses rymmas inom exploatérens s.k. "egenkontroll”, dar
sérskild kvalitetsansvarig person finns angiven.

Tidpunkt

Uppfoljningen av partikelhalterna ska genomféras nar planomradet ar
helt fardigbyggt. L&mplig tidpunkt for att initiera uppféljningen har, i
samrad med exploatéren, bedémts vara cirka tre manader efter
projektets slutbesiktning. Detta redogérs for i sarskilt avtal, enligt ovan.
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