Utlatande 2009:193 RII (Dnr 314-2692/2008)

Sédkra cykelparkeringar
Motion av Ann Mari Engel (v) (2008:82)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande
Motion (2008:82) av Ann Mari Engel (v) om Sékra cykelparkeringar anses
besvarad med vad som anfors i detta utlatande.

Foredragande borgarradet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

I en motion (2008:82) till kommunfullméktige skriver Ann Mari Engel (v) att
infor stundande klimatkris méste biltrafiken minska till forman for kollektiva
resor samt cykel- och gangtrafik. Motiondren anfor att staden ska snabba pa
genomforandet av Cykelplan 2006 (i enlighet med véinsterpartiets budgetfor-
slag) och att det maste finnas gott om sékra och skyddade cykelstill runt om 1
staden och i kollektivtrafikknutpunkter.

Beredning

Motion (2008:82) har remitterats till stadsledningskontoret, exploaterings-
ndmnden, stadsbyggnadsndmnden (kontorsyttrande), trafik- och
renhédllningsndmnden, stadsdelsndmnderna Rinkeby-Tensta, Skdrholmen och
Alsvjo samt Cykelfrimjandet.

Stadsledningskontoret konstaterar att det planeras for utbyggnad av savil
cykelparkeringar pa gatumark som i parkeringshus i anslutning till kollektiv-




trafiken och storre knutpunkter samt att arbete pagar for att ta fram rekom-
mendationer for bade utformning av cykelstéll och lokalisering av cykelpar-
keringar.

Exploateringsndmnden anser att staden redan agerar i linje med motionen
da det redan genomfors och planeras timligen omfattande cykelparkeringsut-
byggnader.

Stadsbyggnadskontoret har i samradsversionen av nya dversiktsplanen be-
tonat betydelsen av cykeln som transportmedel, att den i planeringen inte ska
betraktas som ett redskap for lek och rekreation.

Trafik- och renhdllningsndmnden anser att staden redan agerar i linje med
motionen.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd har inget att erinra mot forslagen om att
ordna sdkra och védlordnade cykelstill runt om i staden samt 6verbyggda sada-
na vid kollektivtrafikpunkter. Naimnden anser dock att det torde vara trafik-
och renhallningsndmndens uppgift att ndirmare dverviga utformningen, om-
fattningen och finansieringen av dessa.

Skédrholmens stadsdelsndmnd anser att fler cyklister krdver bade 6kad
framkomlighet innebédrande sidkra och trygga cykelvdgar samt fler och sékra
cykelparkeringar.

Alvsjo stadsdelsnimnd ir positiv till 6kad cykeltrafik och anser att det ir ett
viktigt inslag i arbetet for minskade utsldpp av vaxthusgaser. Sdkra cykelvigar
och cykelparkeringar dr en del 1 det arbetet.

Cykelfrdmjandet i Storstockholm haller med om att fler cykelparkeringar
bor inrdttas. Sa vitt Cykelframjandet kan bedoma jobbar Stockholms stad re-
dan med detta.

Mina synpunkter

For att méta den positiva cykeltrafikokningen krdvs en mangd olika atgérder.
En viktig del ar att forbattra cykelvignitet. Detta gors kontinuerligt i staden
bland annat genom anldggande av cykelbanor och cykelfilt for att knyta sam-
man befintligt nét, forbattringar av trafiksignaler, &tgirdande av brister i be-
fintligt cykelvignit, tydligare separering av gaende och cyklister, etc. En an-
nan viktig del i arbetet med att tillmotesgad den vixande skaran av cyklister
men dven locka fler att vilja cykeln ar att forbattra forhillandena vid méalpunk-
terna, oavsett om det dr knutpunkter, handelsplatser eller arbetsplatser.
Tillgng pé lediga platser i cykelstill ar ett av de viktigaste dnskemélen
frén cyklisterna. Viderskydd, stéldsdkra cykelstill, cykelpump och bra belys-
ning ér ocksa viktiga pusselbitar for att skapa en attraktiv cykelparkeringsplats.



Studier visar att risken for att fa sin cykel stulen har stor betydelse for om man
viljer att cykla eller inte, vilket i sig inte &r s underligt men &nda nagot som vi
maste ta till oss i arbetet med en béttre infrastruktur for cyklister. Utdver att
trafik- och renhéllningsndmnden redan idag verkar for omfattande cykelpar-
keringsutbyggnader ar det dven glddjande att stadsbyggnadskontoret har beto-
nat betydelsen av cykeln som transportmedel i samradsversionen av nya over-
siktsplanen. Enligt stadsbyggnadskontoret ska cykeln i den framtida planering-
en inte enbart betraktas som ett redskap for lek och rekreation, vilket den tyd-
ligen gjort under tidigare mandatperioder. Dessutom har Boverket fatt i upp-
drag av regeringen att utarbeta vigledning for hur cykelparkering ska beaktas i
den fysiska planeringen.

Ett exempel pa sdkrare cykelparkering dr den nya och utdkade parkerings-
platsen vid Arstabergs pendeltagstation. Cykelparkeringsplatser i nirheten av
kollektivtrafiken underldttar det regionala resandet i lanet. Det ar viktigt att vi
som infrastrukturbyggare tar hand om hela resan. Méanga anvénder sig av
kombinationsresan cykel-kollektivtrafik.

Utbyggnad av cykelparkeringar vid viktiga knutpunkter kommer att fortsét-
ta. Cykelgarage vid Alvsjd och vid Citybanans nya stationer #r planerade. En
ny cykelparkering vid Farsta Strand fardigstélldes under 2008. Trafik- och
renhallningsndmndens uppdrag till trafikkontoret att initiera ett samarbete mel-
lan stadens fackndmnder och Stockholms Stads Parkerings AB for att faststilla
cykelparkeringsnormer och riktlinjer dr ocksa en del 1 arbetet med att géra
cykeln mer attraktiv som resmedel.

Utover stadens arbete med att tillskapa fler och sdkra cykelparkeringar ar
det viktigt att belysa enskilda fastighetsdgares engagemang i fragan. Vi ser ett
oOkat intresse fran fastighetsdgare som malmedvetet arbetar med att inrétta cy-
kelparkeringar i sina fastigheter. Detta ar positivt och jag valkomnar fler fas-
tighetségare att géra samma sak.

Bilagor
1. Reservationer m.m.

2. Motion (2008:82) om Sékra cykelparkeringar

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Reservation anfordes av borgarraddet Carin Jamtin (s) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullméaktige besluta foljande.
1. 1. Avslé foredragande borgarrads forslag.
2. 2. Bifalla motionen.
3. 3. Dérutover anfora foljande.

Att forbattra mojligheten att vélja cykel som transportmedel ligger i linje med Social-
demokraternas cykelplan. Vi anser att satsningarna pa cykeltrafik bor 6ka snarare dn
minska vilket skett under den nuvarande majoriteten.

Lanecyklar
Idag finns lanecykelsystemet som infordes under férra mandatperioden. Det ér till

stora delar utbyggt i innerstaden, dock inte fullt ut. Det bor byggas ut helt och fullt i
innerstaden.

For att underlédtta majligheten att anvinda lanecyklar for resor mellan innerstaden
och ytterstaden bor stationer etableras ockséd utanfor innerstaden. I ett forsta steg bor
det ske vid de stora mélpunkterna. P4 sa sétt kan ménniskor som vill det ta cykeln,
exempelvis nér de ska till méssan, eller bara ska hélsa pa en bekant. Genom lanecykel-
systemet sa har du fordelen att du kan cykla dit nér det ar ljust men aka kollektivt hem
nér det 4r morkt. P4 sé sitt blir man inte bunden av en egen cykel. Vi vet ocksa att
manga avstér fran att ha egen cykel pa grund av stoldrisken. D4 ar lanecykelsystemet
bra.

Samtidigt bor ocksa nagonting goras at det faktum att méanga véljer att avsté fran
cykel till foljd av stoldrisken. Framforallt kan det ske genom utbyggnad av cykelpar-
keringar vid de stora malpunkterna.

Motespunkter mellan gaende och cyklister

Tyvirr skapas idag konflikter mellan olika grupper av oskyddade trafikanter. Grupper
ska inte stéllas mot varandra i onddan, det &r de all trafikplanering handlar om. Det
bést kidnda exemplet dr mellan Slussen och Gamla Stan nér det stora gangstraket ska
korsa det stora cykelstraket. Liknande problem finns dock pa flera platser, exempelvis
vid Tegelbacken. Dessa bor sammanstillas och en plan for atgérder upprattas. Tyvérr
underskattas den hir problematiken eftersom de problem och skador som uppkommer
sillan blir foremal for polisanmailan.

Huvudgatorna
De stora huvudgatorna upplevs ofta som — och dr — otrygga for ménga trafikantgrup-

per. Genom att omdana huvudgatorna kan man fa ner hastigheterna dér det behdvs och
oka alla trafikantgruppers uppmérksamhet i trafiken. Det skulle ocksa oka trafiksiker-
heten — bade den faktiska och den upplevda — for bade gang- och cykeltrafikanter,
samt for exempelvis barn, dldre och funktionshindrade som har en tuffare trafiksitua-



tion &n andra. Mélpunkterna finns ofta vid huvudgatorna och det méste staden ta hin-
syn till.

Brott mot parkeringsreglerna

Vi har idag en alltfor lag maluppfyllelse nar det géller parkeringsdvervakningen. Allt-
for ménga parkerar fel och utvecklingen gér inte framat. Parkeringsdvervakningen
handlar om tva saker: 1) att reglera tillgdngen till parkering nér det finns fler som vill
parkera &n det finns parkeringsplatser, 2) att se till att det finns en trygg och séker
framkomlighet for trafikanterna, exempelvis genom att se till att bilister inte parkerar
precis vid overgangsstillen eller dubbelparkerar. Alla som ror sig i Stockholmstrafiken
vet att parkeringsreglerna inte efterlevs i tillriacklig grad. Dubbelparkeringar och trafik-
farliga uppstéllningar (exempelvis vid 6vergangsstillen eller korsningar) drabbar alltid
oskyddade trafikanter mest.

Brott mot trafikreglerna

Alla som ror sig i Stockholmstrafiken idag vet att trafikreglerna ofta inte betraktas som
regler utan snarare som rekommendationer. Rodljuskérningar, att kora dver ”dubbelt
heldraget” och att svinga utan att anvénda fardriktningsvisare dr mer eller mindre
vanligt forekommande. Givetvis beror det pa att ingen raknar med att bli ”tagen” pa
bar gérning. Tyvérr drabbar detta framforallt trafikanter som &r oskyddade och/eller
ror sig saktare eller vid sidan om den Ovriga trafiken, exempelvis intill trottoarkanten
eller kor ut i korsningar fran separerade cykelbanor. Darfor bor ndgon ytterligare insats
goras for att kdnslan av att ”ingen &nda ser mig” ska forsvinna och trafikmoralen hojas
1 Stockholm.

Hall investeringstakten uppe
Sedan forra mandatperioden har satsningarna pa cykeltrafiken minskat. I arets budget
finns endast ca 18 mnkr for bade inner- och ytterstaden. Socialdemokraterna vill inte
se en sddan utveckling utan vill att investeringstakten halls uppe.
Vi anser att foljande atgérder bor genomforas for att underlitta for cykeltrafikanter:
e staden ska kartldgga och atgirda motespunkter mellan géng- och cykeltrafi-
kanter i de stora straken
o staden ska verka for att lanecykelsystemet utvidgas i innerstaden, samt med
stationer vid de stora knutpunkterna i ytterstaden, exempelvis Farsta och Alv-
sjo.
e staden ska bygga ut fler cykelparkeringar vid de stora malpunkterna.
e staden ska genomfGra ett program for sékrare huvudgator
e staden ska tillskapa en effektivare parkeringsévervakning i dialog med Stock-
holm och stockholmarna
e staden ska initiera ett samarbete med polisen for att hoja trafikmoralen i
Stockholm

e investeringstakten for cykelnitet ska klarlaggas och utokas.




Reservation anfordes av borgarrddet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslér att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméaktige beslutar foljande
1. bifalla motionen
2. dérefter anfora

Infor stundande klimatkris ar det nodvandigt att satsa pa hallbara transporter. De
stockholmare som tar sitt klimatansvar och cyklar till jobb och fritid ska uppmuntras.
Vil fungerande och sdkra cykelbanor och sikra och tillrdckliga cykelstill ar funda-
mentalt for att ocksé fler stockholmare ska vélja cykeln framfor andra transportslag. I
den borgerliga majoritetens budget preciseras inte ndrmare hur mycket som satsas pa
cyklar forutom en siffra att géllande cykelplaner for innerstaden och ytterstaden ska
genomforas pa 8 ar. Vi anser att det arbetet maste ga fortare. Vi lagger 100 miljoner pa
cykelsatsningar i var budgetreservation for 2010 och har i tidigare budget avsatt lik-
nande summor. Den nuvarande borgerliga majoriteten har alla verktyg att satsa offen-
sivt pa att bygga ut sikra och vil fungerande cykelbanor, de vintar pa nagot, oklart
vad. Vi missténker att nuvarande framkomlighetssatsning kan vara en av anledningar-
na, det &r bilarnas framkomlighet det géller, inte cyklisternas.

Utbyggnaden av cykelparkering vid Arstaberg r en bra och nédviindig investering.
Det planerade cykelgaraget i Alvsjo #r stadens forsta och fortfarande pa planeringssta-
diet. En intressant jamforelse ar ndr stadens forsta parkeringsgarage for bilar byggdes.
De planerade cykelparkeringarna vid Citybanans stationer Sodra station, City och
Odenplan dr bra och nddvdndiga men ligger langt fram i tiden. Samma sak géller de
planerade cykelparkeringarna vid nya Slussen, bra och riktigt men langt i framtiden.
Vi vill se konkreta forbdttrade cykelparkeringar nu, och vi vill se dem med tak.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och féreslar att
kommunfullméiktige beslutar foljande
Motion (2008:82) av Ann Mari Engel (v) om Sdkra cykelparkeringar anses
besvarad med vad som anfors i detta utlitande.

Stockholm den 18 november 2009

P& kommunstyrelsens véignar:
ANN-KATRIN ASLUND

Ulla Hamilton
Ylva Tengblad



Reservation anfordes av Roger Mogert, Malte Sigemalm, Mirja Rdihd Jdirvi-
nen och Teres Lindberg (alla s) med hanvisning till reservationen av (s) i bor-
garrddsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) med hianvisning till reser-
vationen av (v) i1 borgarradsberedningen

Reservation anfordes av Emilia Hagberg (mp) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullmiktige besluta
1. att tillstyrka motionen
2. att darutdver anfora foljande

Det ar positivt att antalet cyklister 6kat med &ver 75 procent under de senaste tio aren.
Vi vill genomfora en stor satsning pa utbyggd cykelinfrastruktur vigar for 100 miljo-
ner kr arligen och genomfora cykelplanerna for bade inner- och ytterstaden. En viktig
del for att forbéttra for cyklisterna ér att det finns sékra cykelparkeringar.

I Miljopartiets forslag till budget for Stockholms stad anger vi att det ska byggas en
stor cykelparkering vid Stockholms central och cykelparkeringar vid alla T-
banestationer.

Stockholms central bor som andra stora centralstationer i Europa ha en stor och siker
cykelparkering eftersom den for manga cyklister utgdr en start eller slutpunkt pa cy-
kelresan. Detta bevisas bl.a. av cykelparkeringskaoset utanfor centralstationens huvud-
entré. Det dr viktigt att det i planeringen finns vil tilltagna cykelparkeringar, inte en-
bart for de som kommer att bo och arbeta i omrédet utan dven for kollektivtrafikrese-
nérerna. Bevakade och/eller lasbara cykelparkeringar t.ex. i garage bor Gvervigas.



ARENDET

I en motion (2008:82) till kommunfullméktige skriver Ann Mari Engel (v) att
infor stundande klimatkris maste biltrafiken minska till forman for kollektiva
resor samt cykel- och géngtrafik. Motionéren anfor att staden ska snabba pa
genomforandet av Cykelplan 2006 (i enlighet med vansterpartiets budgetfor-
slag) och att det maste finnas gott om sékra och skyddade cykelstill runt om i
staden och i kollektivtrafikknutpunkter.

BEREDNING

Motionen har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsndmnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhdllningsndimnden, Rinkeby-Kista
stadsdelsnimnd, Skiirholmens stadsdelsnimnd, Alvsjé stadsdelsnimnd och
Cykelframjandet for yttrande. Stadsbyggnadskontoret har valt att svara med ett
kontorsutlatande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 24 mars 2009 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser i likhet med motionéren att det ska vara sékert att cyk-
la i Stockholm. Kommunfullméktige har beslutat att Stockholms stad ska ha vil funge-
rande cykelbanor och cykelfdlt som bidrar till 6kad trafiksékerhet och i stadens budget
for 2009 med inriktning for dren 2010 och 2011 anges att cykelleder ska ses Gver savél
i innerstaden som 1 ytterstaden.

Cykelplanerna for innerstad och ytterstad som antogs av trafik- och renhéllnings-
ndmnden den 16 maj 2006 respektive den 25 oktober 2005 omfattar atgirder sdsom
trafiksdkerhetssatsningar, ssmmanhingande cyeklnit, cykelparkeringar med mera. |
cykelplanerna anges vidare att det krdvs bra mojligheter till parkering, sarskilt i an-
slutning till stora knutpunkter for kollektivtrafiken.

Behovet av cykelparkering for bostdder och arbetsplatser ska enligt plan- och
bygglagen i forsta hand tillgodoses inom fastigheten och ar dirmed fastighetsidgarens
ansvar. Pa befintliga gator och allmén platsmark har trafik- och renhallningsndmnden
ansvar for att genomfGra och finansiera cykeltrafikatgirder och cykelparkering medan
exploateringsndmnden bekostar sadana atgirder vid nyexploatering. Trafikkontoret har
under 2008 tagit fram ett forslag till handbok om utformning av cykelparkeringar i
stockholms stad. Handboken vénder sig till alla som ska planera och forverkliga planer
for cykelparkering i Stockholm. Forslaget har inte behandlats i nimnd men innehéller



forslag till reckommendationer om bland annat lokalisering av cykelparkeringar och
forslag till cykelparkeringsnorm.

Trafik- och renhallningsndmnden placerar arligen ut mellan 350-500 sékra cykel-
stdll runt om i staden. Utdver detta pagar, i anslutning till kollektivtrafikknutpunkter,
planering for mer omfattande utbyggnad av nya cykelparkeringar. Vid Alvsjo station
detaljplaneras for stadens forsta parkeringshus for cyklar med cirka 250 platser. I sam-
band med den planerade ombyggnaden av Slussen planeras for ver tusen cykelparker-
ingsplatser och inom ramen for genomforandeavtal med Citybanan har 38 miljoner
kronor avsatts for att skapa goda cykelparkeringsmojligheter vid samtliga Citybanans
stationer.

Inom ramen for arbetet med att revidera trafiksékerhetsprogrammet beslutade tra-
fik- och renhallningsndmnden den 18 mars 2008 att godkénna den forsta delen av
programmet som &r en analys av den befintliga trafiksékerhetssituationen i Stockholm.
Trafik- och renhallningsndmnden har foreslagit att bland annat cyklister och gangtrafi-
kanter ska prioriteras med fokus pé att dka trafiksédkerheten pa stadens huvudgator.
Hoga hastigheter, gdng- och cykelpassager, komplicerade trafikmiljéer och utformning
av sidoomréaden har identifierats som prioriterade att atgiirda. Andra omréden som
lyfts fram som prioriterade ar konfliktpunkter mellan tunga fordon och fotgéngare och
cyklister samt standarden pé gang- och cykelbanor. Den andra delen av programmet,
vilken planeras att foreldggas trafik- och renhallningsndmnden under 2009, kommer
att redovisa mal och atgérder.

Sammanfattningsvis konstaterar Stadsledningskontoret att stadens pagaende arbete
for vl fungerande cykelbanor och for 6kad trafiksédkerhet &r omfattande. En planering
finns for att bygga ut cykelparkeringar pa gatumark och i parkeringshus i anslutning
till kollektivtrafik och storre knutpunkter. Vidare pagér arbete for att ta fram rekom-
mendationer for utformning av cykelstéll och lokalisering av cykelparkering.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunfullméktige beslutar att motion
(2008:82) om sidkra cykelparkeringar far anses besvarad med vad som anfors i stads-
ledningskontorets tjansteutlatande.

Exploateringsnimnden

Exploateringsniimnden beslutade vid sitt sammantride den 19 mars 2009
foljande

Kommunstyrelsens remiss av motionen besvaras med kontorets utlatande.

Reservation anfordes av ledamoten Emilia Hagberg (mp) och ledamoten Ann-
Margarethe Livh (v), bilaga 1.



Ersdttaryttrande gjordes av ersittaren Torkel Tigerschiold (mp) som instdm-
mer i forslaget fran (mp) och (v).

Exploateringskontorets tjinsteutlaitande daterat den 25 februari 2009 har i
huvudsak foljande lydelse.

Trafikkontorets nyligen utarbetade forslag till cykelparkeringsnormer har &nnu inte
behandlats politiskt. Exploateringskontoret kan darfor endast laimna rekommendatio-
ner till byggherren att anordna cykelparkeringsplatser. Exploateringskontoret delar
trafikkontorets uppfattning att det skulle vara enklare att beddma behoven av cykel-
parkeringar for olika typer av verksamheter och ddrmed dven smidigare att hantera
markanvisnings- och plandrenden, om stadsbyggnadsndmnden tog stéllning till vilka
cykelparkeringsnormer som bor anvindas i Stockholm. Trafikkontorets forslag, som
baseras pa kontorets samlade erfarenheter och andra svenska stiders cykelparkerings-
normer, skulle kunna utgéra en utgdngspunkt for sddana faststéllda normer eller rikt-
linjer. Exploateringskontoret deltar gérna i trafikkontorets planerade diskussioner med
stadsbyggnadskontoret i denna fraga.

Négra aktuella exempel pa cykelparkeringar

Det finns flera goda exempel pa att staden redan gor, och planerar for, timligen
omfattande cykelparkeringsutbyggnader enligt de principer som anges i cykelplanerna.

Vid Alvsjo station och centrum detaljplaneras for Stockholms forsta cykelparker-
ingshus. Parkeringshuset utgdr en del av ett planerat resecentrum och rymmer ca 250
cykelparkeringsplatser. Det forldggs i anslutning till bussterminalen och géngbron
over jarnvéagssparen till pendeltagsstationen. Ytterligare ca 100 cykelparkeringsplatser
tillskapas pé andra sidan jarnvdgen genom utokning av tidigare cykelparkeringsyta.

Exploateringsndmnden svarar for investeringskostnaderna for cykelparkeringshuset
pa ca 20 mnkr. GenomfGrandebeslut for exploateringen berdknas ske i kommunfull-
méktige i september 2009.

I samband med den planerade ombyggnaden av Slussen &r avsikten att inrymma ett
flertal nya cykelparkeringsplatser. En av trafikkontoret i maj 2008 genomford utred-
ning visar pa ett stort behov, bade av korttids- och langtidsparkering i garage. Totalt
handlar det om &ver 1 000 cykelparkeringsplatser. Beslut om antal platser i garage och
ytparkering, utgifter och finansiering har &nnu inte fattats.

Aven vid byggandet av Citybanan planeras utrymmen for cykelparkering. Cityba-
nan &r en tvasparig jarnvig med tva nya stationer — City och Odenplan —i en ca sex
kilometer lang tunnel mellan pendeltagsstationen Stockholms sodra och Tomteboda.
Trafikkontoret har 1atit utreda var och hur ett berdknat behov av ca 800 nya cykelpar-
keringsplatser kan 16sas intill stationerna langs den planerade Citybanan. Vid central-
stationen finns forslag om ett underjordiskt cykelparkeringsgarage med en nedgéng pa
Centralplan, intill taxihallplatsen. Intill parkeringsgaraget &r tinkt att finnas mojlighet
att ha mindre cykelverkstad eller cykeluthyrning. Antalet platser uppskattas dér till ca
230. Ovriga cykelparkeringsplatser foreslas lokaliseras till Odenplan, Vanadisvigen




och Sodra station.

Inom ramen for genomférandeavtalet for Citybanan har 38 mnkr avsatts for att
skapa goda cykelparkeringsmdjligheter vid samtliga Citybanans stationer (tilliggsavtal
nr 1 till genomforandeavtal for Citybanan mellan svenska staten genom Banverket,
Stockholms ldns landsting och exploateringsndmnden, utl 2008:39). Utredningen om
de ca 800 cykelparkeringsplatserna drivs av Banverket som kommer att projektera och
bygga dem. Finansieringen sker 6ver Citybanans budget, som staden bidrar till.

Exploateringskontoret anser ssmmanfattningsvis att staden redan agerar i linje med
motionen av Ann Mari Engel.

Stadsbyggnadskontoret

Stadsbyggnadskontorets kontorsutlatande daterat den 3 april 2009 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret har i samradsversionen av nya oversiktsplanen betonat be-
tydelsen av cykeln som transportmedel, att den i planeringen inte ska betraktas som ett
redskap for lek och rekreation. Det &r angeldget att cykeltrafiken har sin plats i trafik-
planeringen pa samma sitt som bil- och kollektivtrafik. I de remissvar som kontoret
fick pa oversiktplanen fanns ett starkt stod for det resonemanget, och flera remissin-
stanser betonade betydelsen av att ytterligare lyfta fram cykeltrafikens potential. Till
utstillningen av dversiktsplanen forbereder kontoret en skrivning som ocksa tar upp
cyklisternas sdkerhet och mojlighet till parkering.

De senaste arens cykelrdkningar visar att antalet cyklister 6kar stadigt, vilket dr en
utveckling som vilkomnas eftersom det dimpar efterfragan i vigtrafiken. Det dr fram-
forallt till och i centrala Stockholm som cykeln har en betydande marknadsandel. Cy-
keltrafiken dr det enda trafikslag som pa kort sikt har kapacitet att 6ka kraftigt, och
som dessutom skulle fa positiva foljdeffekter for ovriga trafikslag med minskad tring-
sel. En forskningsstudie fran Vigverket och WSP (2008) om cyklandet i centrala
Stockholm har visat att cykelns roll i trafiksystemet ar betydelsefull, att andelen ar-
betsresor dominerar starkt, och att cyklisternas tidsvardering generellt dr hog. Det talar
for att cykelatgérder har en hogre samhillsekonomisk nytta &n vad som traditionellt
brukar antas.

Cykeln har ocksa fatt en mer framskjuten roll i trafikplaneringen under senare tid,
vilket inte minst visar sig i de stadsutvecklingsomraden som staden arbetar med for
nédrvarande. Att planera for vixande cykeltrafik dr emellertid inte okomplicerat, sar-
skilt i befintliga stadsmiljoer. Utrymmet ar begrinsat vilket ibland medfor konflikter
med géende eller med framkomligheten for Gvrig trafik. Slarvigt uppstéllda cyklar pa
allmédnna platser kan utgéra svarigheter for t.ex. synskadade och personer i rullstol att
ta sig fram. De utformningsmanualer som trafikkontoret tagit fram ”Cykeln i staden”
och ”Cykelparkering i staden” utgdr viktiga plattformar i utformningen av stadens nya
gaturum. Det finns ocksé anledning att battre ta tillvara andra stiders kunskaper och



erfarenheter om trafikplanering for cykel, goda exempel &r t.ex. Lund, Képenhamn
och Amsterdam.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 14
april 2009 foljande

1. Kontorets forslag godkénns i huvudsak.
2. Diérutover anfors foljande:

Namnden uppdrar at kontoret att initiera ett samarbete mellan stadens fack-
ndmnder och Stockholm Parkering AB for att faststilla cykelparkeringsnormer
och riktlinjer.

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m.fl. (s) och ledamo-
ten Mats Lindqvist (mp), bilaga 1.

Reservation anfordes av ledamoten Kajsa Stenfelt (v), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av ersittaren Sebastian Wiklund (v) som instimmer i
forslaget fran (v).

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 9 mars 2009 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Kontorets arbete med cykelinfrastruktur sker i enlighet med kommunfullmiktiges
uppdrag och Vision 2030, vilket innebér att stadens ska ha ett véilfungerande cykel-
végnit som bidrar till ett 6kat cyklande och dkad trafiksdkerhet. Kontoret arbetar dven
efter de av ndmnden tidigare beslutade cykelplanerna for inner- och ytterstaden. I
cykelplanerna och i den av trafikkontoret nyligen utgivna handboken ”Cykelparkering
i staden” betonas att for att fa en vilfungerande infrastruktur for cykeltrafiken krévs
inte bara bra, gena och sékra cykelforbindelser utan ocksé bra majligheter till vélfun-
gerande cykelparkeringar ndra mélpunkterna. Sarskilt viktigt &r att géra fler och sikra
cykelparkeringar i anslutning till stora knutpunkter for kollektivtrafiken.

Cykeltrafiken okar kraftigt i Stockholm. Sedan 1998 har den 6kat med 6ver 75
procent i innerstadsnittet och 6kningen har varit som storst de fyra senaste aren. Och
varje cykel resa slutar med en parkerad cykel.

For att mota den okade efterfragan i bade inner- och ytterstaden samt skapa bered-
skap for de manga storre infrastruktursatsningarna som staden star infor har trafikkon-



toret under 2008 arbetat fram en handbok, ”Cykelparkering i staden”, om utformning
av cykelparkeringar i Stockholms stad. Handboken, som vénder sig till alla som ska
planera for och forverkliga planerna for cykel och cykelparkeringar i staden, innehaller
rekommendationer och rad rérande bl. a. lokalisering av cykelparkeringar, typer av
cykelstill, cykelparkering pa gangyta resp. gata samt langtidsparkering inomhus.
Dessutom innehaller handboken, och sa dven cykelplanen, forslag till cykelparker-
ingsnormer for olika slag av bostdder och verksamheter.

For att forverkliga trafik- och renhéllningsndmndens cykelplaner behdvs insatser
fran flera olika aktorer. Trafik- och renhallningsndmnden har genomf6rande- och fi-
nansieringsansvaret for cykelatgarder pa befintliga gator och allmén platsmark. Vid
nyexploateringar bekostar exploateringsndmnden regelméssigt sddana atgirder. Valet
av utformning, standard och kostnadsniva for cykelatgirder och parkeringar sker i
samrad mellan exploateringskontoret och trafikkontoret.

Riktlinjer

Behovet av parkering for bostider, arbetsplatser, handel, kollektivtrafik-
knutpunkter, skolor mm ska enligt plan- och bygglagen (PBL) i forsta hand tillgodoses
inom fastigheten. Darfor kommer det vid nybebyggelse och stdrre ombyggnader an pa
fastighetsdgaren eller tomtréttshavaren att svara for sidana cykelparkeringar.

Trafikkontorets forslag till cykelparkeringsnorm har &nnu inte forelagts ndmnden
for politisk behandling. Trafikkontoret och exploateringskontoret lamnar idag endast
rekommendationer till byggherrar att anordna cykelparkeringar. Trafikkontoret och
exploateringskontoret delar uppfattningen att det skulle underlédtta att bedoma behoven
av cykelparkeringar for olika typer av verksamheter om sadan fanns och dédrmed dven
smidigare och effektivare att hantera markanvisnings- och plandrenden. Kontoret ser
gérna att ett samarbete inleds mellan trafik- och renhallningsndmnden, exploaterings-
ndmnden och stadsbyggnadsndmnden. Trafikkontorets forslag, som baseras pa konto-
rets samlade erfarenheter och andra svenska stiders cykelparkeringsnormer, skulle
kunna utgdra utgédngspunkt for sidana faststidllda normer eller riktlinjer. I det av stads-
byggnadskontoret nyligen remissbehandlade forslaget till ny 6versiktsplan for Stock-
holm foreslas att staden skall planera for ett 6kat resande med cykel. Kontoret ser
riktlinjer som en naturlig foljd av detta.

Exempel

Det finns flera goda exempel pa att staden redan gor, och verkar for, omfattande
cykelparkeringsutbyggnader enligt de principer som anges i cykelplanerna och hand-
boken.

Vid Karlbergs station uppfordes 2005/2006 ett stort parkeringsdick for cyklar
utanfor muren pa Norrbackagatan. Antalet cykelplatser utokades ddrmed med ca 80 st.
Samtidigt placerades ocksa en cykelpump ut pa platsen.

Vid Alvsjo station har omfattande utbyggnad av antalet cykelplatser med bade vi-
derskydd och cykelpump skett under 2006. Har planeras ocksa for ett resecentrum
inklusive en mingd cykelparkeringar. En parkering inomhus blir en del av resecent-
rum och rymmer ca 250 cyklar. Det forldggs i anslutning till bussterminal och pendel-
tdgsstationen. Ytterligare ca 100 cykelparkeringsplatser utomhus planeras pa respekti-



ve sida av jarnvagen.

Under 2008 fardigstélldes en cykelparkering for ca 50 cyklar inkl vdderskydd och
cykelpump vid Farsta strands pendeltigsstation.

I ar kommer trafikkontoret att genomfora en omfattande utbyggnad av cykelparker-
ingen vid Arstabergs station i form av en utdkning av antalet platser med ca 80 st samt
uppforande av vaderskydd. Under 2007 placerades en cykelpump ut vid befintlig cy-
kelparkering.

I samband med den planerade ombyggnaden av Slussen dr avsikten att inrymma ett
storre antal nya cykelparkeringsplatser. En utredning genomford av USK 2008 pa
uppdrag av kontoret visar pa ett stort behov, bade av korttidsparkering utomhus och
langtidsparkering inomhus. Totalt handlar det om 1 000 cykelparkeringsplatser i om-
radet.

Aven vid byggandet av Citybanan planeras for cykelparkering. Kontoret har latit
utreda det tillkommande behovet vid. Citybanan samt var och hur det kan 16sas. Beho-
vet dr ca 800 nya cykelparkeringsplatser som ska 16sas vid stationerna langs den plane-
rade Citybanan. Inom ramen for genomforandeavtalet for projektet Citybanan har 38
mnkr avsatts for att skapa bra och sékra cykelparkeringsmdjligheter vid Citybanans
samtliga stationer (Sodra station, Centralen och Odenplan).

Utover dessa exempel sa placerar trafikkontoret arligen ut mellan 350 - 500 sikra
och vilordnade cykelstdll runt om i staden. Eftersom varje cykelstéll rymmer 2 styck-
en cyklar innebér det 700 — 1 000 cykelparkeringsplatser.

Trafikkontoret anser sammanfattningsvis att staden till stora delar redan agerar i
linje med motionen av Ann Mari Engel (v).

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd

Rinkeby-Kista stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdade den 26 mars
2009 foljande

1. Tjinsteutlatande utgdr svar pa remissen.
2. Omedelbar justering.

Reservation anfordes av ledamot Jakob Dencker m.fl. (mp) och ledamot Gu-
nilla Bhur (v), bilaga 1.

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 12 mars
2009 har i huvudsak féljande lydelse.

Rinkeby — Kista stadsdelsomrade har i hog utstrackning cykel- och géngbanor som
ar skilda fran bil trafikerade gator. Stadsdelarna &r siledes konsekvent byggda med en
tydlig separation mellan gang- och cykeltrafik & ena sidan samt motortrafik & andra



sidan. Gang- och cykeltrafikanter passerar antingen 6ver eller under de storre trafike-
rade végarna via broar respektive tunnlar.

De allménna cykelstdll som finns i Rinkeby — Kista stadsdelsomrade &r uppsatta i
nérheten av tunnelbanestationerna och stadsdelarnas torg. Pa nagra platser finns nya
cykelstéll som dr utformade for att man pa ett enkelt och sékert sétt ska kunna lésa fast
sin cykel. I inget fall har cykelstéllena tak.

Ansvaret for etablering av cykelstéll pa allménna platser som gator och torg och 1
anslutning till kollektivtrafikpunkter &vilar Trafik- och renhallningsndmnden.

Forvaltningen kan konstatera att en ny cykelled — Jarva cykelled — under férsom-
maren 2009 kommer att etableras genom samarbete mellan Rinkeby-Kista och
Spéanga-Tensta stadsdelsforvaltningar samt Svenska Cykelsillskapet och berdrda
grannkommuner. Leden syftar till att binda samman nérbeldgna cykelleder i ett funge-
rande cykelleds nit. Forvaltningen kan vidare konstatera att Rinkeby-Kista stadsdels-
omrade dr vl forsorjt med sékra cykelbanor skilda frén gang- och biltrafik. Forvalt-
ningen har i dvrigt inget att erinra mot forslagen om att ordna sékra och vélordnade
cykelstdll runt om i staden samt 6verbyggda sadana vid kollektivtrafikpunkter. Det
torde dock vara Trafik- och renhallningsndmndens uppgift att ndrmare dverviga ut-
formningen, omfattningen och finansieringen av dessa.

Skirholmens stadsdelsnimnd

Skirholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 26 mars
2009 foljande

1. Stadsdelsndmnden beslutar att godkdnna forvaltningens remissyttran-
de.
2. Omedelbar justering

Reservation anfordes av vice ordféranden Margareta Johansson m.fl. (v), le-
damoten Liliane Svensson m.fl. (s) och ledamoten Anne-Marie Grave (mp),
bilaga 1.

Skérholmens stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 9 mars 2009
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen dr mycket positiv till det 6kande intresset att anvinda cykeln som ett
alternativt fortskaffningsmedel. Det har ménga goda effekter bade ur miljo- och ur
hélsoperspektiv. Det ér ocksa ett viktigt inslag i arbetet for att komma tillritta med
problemen med bilavgaser och minska utsldppen av vixthusgaser. Av de dtgirder som
foreslogs i cykelplan 2005 har generellt inte sa méanga genomforts. Problemen med de
hoga hastigheterna som de moderna cyklarna ger upphov till och riskerna for olyckor



kvarstar och har t o m okat da det i dagsldget 4r ménga fler som ska samsas om ut-
rymmet pa cykelstraken. For att minska olycksriskerna kriavs forutom en breddning
och separering av géende och cyklister dven att cykelvdgarna hastighetssékras. For-
valtningen anser, liksom tidigare, att det ar sarskilt angeldget att hitta en 16sning for
cykelvigen mellan Skdrholmsvéigen och Ekholmsvéigen dver Skarholmstorget da ris-
ken for konflikter mellan cyklister och gadende med skador som f6ljd &r pataglig. For-
valtningen vill d&ven uppmérksamma problemen med att vissa separerade cykelvagar
plotsligt bara upphor och forsvinner. Cyklisten kan ségas ha tur om det hiander invid
ett gathorn dér det oftast finns en rimlig chans att ldtt forflytta sig till annan vég. Pro-
blemen med forsvinnande cykelvagar och stora svarigheter att ta sig fram med cykel i
trafiken dr oftast regel an undantag vid olika vigarbeten inte minst med anledning av
nybyggnation. Det synes som om det dr byggherrens och/eller viaghéllarens absoluta
ansvar att ta fram alternativa och framkomliga végar for bilisterna, men det verkar
mycket sdllan gélla for cyklister och Gvriga trafikanter. Forvaltningen efterfragar en
fordjupad 6versyn av befintliga cykelbanor och uppdatering av cykelplanen.

Alvsjo stadsdelsnimnd

Alvsjo stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantride den 26 mars 2009
foljande

Stadsdelsndmnden dverldmnar detta tjansteutlaitande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av ledamoten Maj-Len Eklund (v) som foreslog att
ndmnden skulle bifalla motionen.

Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 27 februari 2009 har
1 huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till 6kad cykeltrafik och anser att det ar ett viktigt inslag i
arbetet for minskade utsldpp av vixthusgaser. Sikra cykelvidgar och cykelparkeringar
ar en del 1 det arbetet.

Forvaltningen stéller sig fortfarande bakom de synpunkter som framfordes i re-
missvaret 2005 och anser att det skulle vara positivt med en uppdatering av cykelpla-
nen utifrdn dessa. Av de atgiarder som foreslogs i cykelplanen har &nnu inte s& mycket
genomforts. I samband med att kvarteret Armborstet i Alvsjd centrum bebyggdes med
bostidder breddades cykelbanan pa bada sidor om kvarteret utmed Gétalandsvéigen och
Alvsjovigen. Enligt trafikkontoret ér Aven cykelbanan utmed Folkparksviigen projek-
terad, men medel saknas for genomforandet. Daremot &r forvaltningen tveksam till om
det finns utrymme for cykelbana pa en del andra foreslagna strickor, t.ex. Johan Skyt-
tes vdg mellan Svartlosavigen och Langbrodalsvigen.



Den planerade ombyggnaden av Alvsjo centrum innehéller ett cykelgarage pa torg-
sidan samt utokad cykelparkering pa méssidan. Det innebér fler och férhoppningsvis
sikrare cykelparkeringsplatser vid Alvsjo centrum. En ombyggnad av Alvsjorondellen
till signalreglerad korsning &r planerad, &ven om den @nnu inte ar finansierad.

Cykelfrimjandet

Cykelfrimjandets yttrande daterat den 31 mars 2009 har i huvudsak foljande
lydelse.

Cykelframjandet i Storstockholm haller med om att fler cykelparkeringar bor inrdt-
tas. Sa vitt Cykelfraimjandet kan bedéma jobbar Stockholm stad redan med detta. Ex-
empel pa detta ir cykelgaraget vid Alvsjo resecentrum, Arstabergs cykelparkering,
parkeringarna vid Farsta Strands pendelstation Karlbergs pendelstation och Spanga
pendelstation. Det finns dven mindre cykelparkeringar som stoder konstaterandet.

Mot bakgrund av att cyklandet i Stockholm &kat med 75 procent pa tio ar finner
emellertid Cykelfrdmjandet att utbyggnaden sker i for langsam takt. Det behdvs ytter-
ligare investeringar for att uppfylla Cykelplan 2006 for innerstan och Cykelplan for
Stockholms ytterstad (2005).

For att kunna anvinda cykel som ett transportmedel till arbetsplatser, affdrer, bibli-

otek, tunnel- och pendeltagstationer maste det finnas stoldsékra cykelparkeringar Av-
saknaden av stoldsdkra cykelparkeringar &r dels ett hinder for att anvénda cykel och
dels utgor felparkerade cyklar hinder for synskadade och 6vriga gangtrafikanter.

De studier som har gjorts kring att kombinera cykel med kollektivtrafik visar att
bra cykelparkeringar leder till ett 6kat antal cykelresor till stationer for kollektivtrafik
(Goda exempel pa Bike & Ride i Europa RAP 2001:0485, 2001, Vigverket)

Det &r viktigt att en cykelparkering ligger nira sin malpunkt. En rekommendation
ar att en cykelparkering ska ligga inom en radie av 20 m frén slutdestination (G6r
Stockholm till en cykelstad, Stockholms Naturskyddsforening, 2002, J. Pertoft).

Cykelfrdmjandet vill i sammanhanget erinra om att enligt Plan- och bygglagen har
fastighetsigaren att vid om- och tillbyggnad att svara for erforderliga parkeringar
kommer till stind och detta avser dven cykelparkeringar. For att mgjliggora ett genom-
forande av ndmnd lag bor Stockholm stad faststilla en cykelparkeringsnorm. Med en
faststélld cykelparkeringsnorm ges stadsplanerare och fastighetsigare vigledning till
gagn for savil dem sjédlva som de boende. En cykelparkeringsnorm kan vidare ge stod
vid utformning av detaljplaner och byggnadslov



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsnimnden

Reservation anfordes av ledamoten Emilia Hagberg (mp) och ledamoten Ann-
Margarethe Livh (v) enligt foljande

1. Motionen bifalles.
2. Darutdver anfors foljande:

Det ar positivt att antalet cyklister 6kat med 6ver 75 procent under de senaste tio aren.
Det &r ocksé positivt att staden har en ambition att forbattra for stadens cyklister, bl.a.
genom genomforandet av cykelplan 2006. Trots stadens goda ambitioner finns nagra
omraden dér det krdvs en mer skyndsam 16sning och en konkret plan. Det géller att
garantera sékra cykelbanor, skilda fran géng och biltrafik, dér det behovs en konkret
plan for hela staden. Vi menar ocksa att det beh6vs en konkret plan for att bygga en
cykelparkering pa parkeringshuset pd méster Samuelsgatan 69 eller annat néirliggande
parkeringshus. Stockholms central bér som andra stora Centralstationer i Europa ha en
stor och siker cykelparkering.

Trafik- och renhallningsnimnden

Reservation anfordes av vice ordforanden Jan Valeskog m.fl. (s) och ledamo-
ten Mats Lindqvist (mp) enligt foljande

1. Trafik- och renhallningsndmnden Gverldmnar och &beropar kontorets utla-
tande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.
2. Nimnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Reservation anfordes av ledamoten Kajsa Stenfelt (v) enligt fo6ljande

1. Kontorets forslag till beslut bifalls delvis.
2. Dérutéver anfors:

I kontorets svar saknar vi forslag pa konkreta atgirder i realtid. Byggande av City-
banan kommer att ta ménga ar och Stockholms cyklister kan inte vénta pa ett parker-
ingsgarage for cyklar i anslutning till den, det méste till sékra och bra cykelparkeringar
vid Stockholms kollektivtrafikknutpunkter redan nu. I planerandet av Citybanan &r det
av oerhdrt stor vikt att det byggs sikra och bra cykelgarage vid station City och station
Odenplan och Sédra station. Vinsterpartiet har lagt extra pengar i var reservation till



budget 2008 for att paskynda genomforandet av Cykelplan 2006. Négot som den nuva-
rande borgerliga majoriteten inte gjort och de smé anslag de gjort till béttre cykelbanor
ricker inte till for det enorma behov som finns.

Rinkeby-Kista stadsdelsnimnd

Reservation anfordes av ledamot Jakob Dencker m.fl. (mp) och ledamot Gu-
nilla Bhur (v) enligt f6ljande

- att delvis godkédnna forvaltningens forslag
- att stodja motionen
- att ddrutdver anfora

Det ar mycket viktigt att Stockholms stad gor det latt, sikert och bekvamt for mén-
niskor att vélja cykeln som transportmedel. De atgdrder som motionéren tar upp ar
angeldgna. Som motiondren framhaéller: att parkera sékert ska inte vara nagot forbehal-
let bilister. Att ta cykeln ska for de flesta stockholmare framsta som ett béttre alterna-
tiv &n att ta bilen.

Vi stodjer alltsd forslagen:

- att staden snabbar pa genomférandet Cykelplan 2006

- att staden garanterar sékra cykelbanor skilda fran gang- och biltrafik

- att staden ordnar sikra och vdlordnade cykelstill runt om i hela staden

- att staden ordnar sikra och 6verbyggda cykelstill vid kollektivtrafikknutpunkter
- att staden ordnar cykelgarage vid storre fjarrtags- och pendeltagsstationer

Skérholmens stadsdelsnimnd
Reservation anfordes av vice ordféranden Margareta Johansson m.fl. (v), le-

damoten Liliane Svensson m.fl. (s) och ledamoten Anne-Marie Grave (mp)
enligt foljande



1. Stadsdelsnimnden beslutar att stéilla sig bakom motionen
2. Omedelbar justering.

Samt dérutdver anfora:

Utover intentionerna och yrkandena i motionen vill vi dven att Skiarholmens for-
valtnings synpunkter och forslag i drendet antas i behandlingen av motionen.

Vi vill dven understryka hur viktigt det &r att verka for att skyndsamt se till att den
redan beslutade cykelplanen genomfors.

Den moderatledda alliansen maste se till att ansld de medel som behovs for detta
angeldgna dndamal.



Bilaga 2

C IKP H ¥ .
o g (! KOMMUNFULLMAKTIGE
A & S
EAAY Motioner 2008:82
2008:82 Motion av Ann Marie Engel (v) om sékra cykelparker-
ingar

Dnr 314-2692/2008

I dagsldaget med stundande klimatkris gar det inte att bortse fran att biltrafiken
maste minskas till forman for kollektiva resor, cykel- och gangtrafik. Bilarnas
utrymme ska successivt minskas och cyklarnas 6kas. Sdkra enkelriktade cy-
kelbanor avskilda frén géng och korbana &r ett maste. Det &r inte acceptabelt
att gangtrafikanter och cyklister ska dela pa ett smalt utrymme och bilarna fa
flera filer. Det &r inte heller acceptabelt att cykelbanan ska ga mellan parkera-
de bilar och bilar i rorelse — det maste bli sékert att cykla i Stockholm!

Det maste ocksa finnas gott om sdkra, skyddade och helst 6vervakade cy-
kelstidll. Ingen bildgare skulle acceptera att gang pa gang fa sin bil stulen eller
vandaliserad som tyvérr ar vardag for manga cyklister. Vid varje kollektivtra-
fikknutpunkt och pendeltagsstation bor det byggas cykelstill med tak och an-
ordning att lasa fast sin cykel. Pa stérre pendel- och fjarrtagsstationer somt ex.
Flemingsberg, Sodertélje Syd, Sundbyberg etc. ska det sjdlvklart finnas cykel-
garage for dem som vill stélla sin cykel sdkert under lingre tid. Att parkera
sékert ska inte vara nagot forbehallet bilister.

Vid Stockholms central rader utrymmesbrist och problem med tillstand fran
markégare for cykelparkering. Séker cykelparkering &r en sjdlvklarhet vid
landets mest besokta jarnvagsstation. Mojliga 16sningar dr t ex. att ta ett va-
ningsplan pa parkeringshuset pa Mister Samuelsgatan 69 eller annat nirlig-
gande parkeringshus och gora om det till cykelparkering. For att uppmuntra
cyklandet bor en sddan cykelparkering vara gratis och finansieras med hogre
parkeringstaxa for bilar. Stockholm stad maste ta sitt miljéansvar och tydligt
visa medborgarna, genom ekonomiska och praktiska fordelar, att det 16nar sig
att vara klimatsmart.



Darfor yrkar vi pa att:

1. Staden snabbar pad genomférandet av Cykelplan 2006 (i enlighet med
Vinsterpartiets budgetforslag)

2. Staden garanterar sdkra cykelbanor skild fran géng- och biltrafik

3. Staden ordnar sikra och vdlordnade cykelstéll runt om i hela staden

4. Staden ordnar sikra och dverbyggda cykelstéll vid kollektivtrafikknut-
punkter

5. Staden ordnar cykelgarage vid storre fjarrtags- och pendeltagsstationer.

Stockholm den 17 november 2008

Ann Mari Engel



