Utldtande 2009:194 RII (Dnr 314-2788/2008)

Bilfria sondagar i Stockholm
Motion av Ann-Margarethe Livh (v) (2008:84)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande
Motion (2008:84) av Ann-Margarethe Livh (v) om Bilfria sondagar i
Stockholm avslés.

Foredragande borgarradet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

I en motion (2008:84) foreslar Ann-Margarethe Livh (v) att foljande gator
stiangs av fran biltrafik varje sondag i Stockholm: hela Hamngatan och Kungs-
tradgardsgatan, Sergelrondellen samt Klarabergsgatan fram till Cityterminalen.
Undantagna &r bussar och fardtjanst. Motiondren foreslar ocksé att fler gator
som kan stingas av helt eller en dag i veckan ska utredas. Som forebild anges
Paris och som skl for forslagen anfors att lugna gaturum skapas for alla som
ror sig i city samt att staden tar ett konkret steg framéit i klimatanpassning.

Beredning

Motionen har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhallnings-
nimnden, Bromma stadsdelsndmnd, Hégersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd,
Kungsholmens stadsdelsndmnd samt Stockholm Business Region AB.
Stadsledningskontoret anser att det inte rdder goda forutsittningar for att
omvandla ett antal gator till gdgator enligt motionens forslag. Dessutom bor




tillfalliga trafikavstingningar undvikas som inte ar foranledda av trafikfor-
nings- eller evenemangsskal.

Trafik- och renhdllningsndmnden anser att forslaget i motionen inte ligger i
linje med trafikkontorets framkomlighetsuppdrag. I samband med Sparvig
City utreder dessutom trafikkontoret konsekvenserna for framkomligheten for
olika trafikslag. Framkomlighet, utformning etc. i aktuellt strak kommer att
behandlas i detta sammanhang.

Bromma stadsdelsndmnd anser att det dr angelédget att atgarder genomfors
for att minska trafikens negativa konsekvenser. Att helt eller delvis stinga av
huvudgator eller storre uppsamlingsgator, som utformats for att ha en god
framkomlighet, anser nimnden emellertid vara varken praktiskt mojligt eller
onskvért.

Higersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd stéller sig tveksam till forslaget
men anser dock att konsekvenserna av ett sidant forslag skulle kunna utredas
nirmare.

Kungsholmens stadsdelsndmnd har inte tillracklig kunskap om hur det skul-
le vara mojligt ur trafiksynpunkt att stinga av gator och valjer darfor att inte
kommentera detta.

Stockholm Business Region AB anser att bilfria sondagar far stora aterverk-
ningar pa trafiksituationen i Stockholm och Stockholmsregionen med risk for
stillastaende trafik pa kringliggande gator i Stockholms innerstad. Bolaget vill
paminna om att trafiksystemet i Stockholm &r sérbart och avstdngningar i city
kan fa stora konsekvenser pé kringfartslederna.

Mina synpunkter

Jag instimmer i motionédrens synpunkter om att det dr viktigt att skapa en hall-
bar stad ddr ménniskor kan leva utan att bli sjuka, skadade eller stressade av
trafikmiljon.

Mina losningar pé trafikproblemen i Stockholms innerstad skiljer sig dock
frdn motiondrens. Till en bdrjan maste ndmnas att det inte &r s& enkelt som
motiondren vill framhérda. Att géra som i Paris och stinga av gator pd sonda-
gar kan tyckas framsynt och modernt men motioniren gldémmer dock bort en
viktig detalj. Det finns ringleder i Paris, till vilka trafiken kan forflyttas, till
skillnad fran i Stockholm. Hade det varit s att Stockholms bilister haft alter-
nativa végar att ta sig fram pa hade vi inte haft dessa trafikproblem. Majorite-
ten av bilisterna som idag anvéinder Stockholms underdimensionerade vignét
gOr inte det for att det ar roligt utan for att de behover det och for att 4 sina
livspussel att g ihop. Jag kan till viss del instimma i motionérens vision om



att ingen ska vara tvungen att &ka bil till dagis, jobb, skola och fritid utan alla
ska kunna leva ett vil fungerande bilfritt liv. Jag vill dock inte férsvara for
stockholmarna i onddan genom att forbjuda trafik, utan istéllet skapa forutsétt-
ningar och alternativ till dagens bristfdlliga situation. Tack vare den paketut-
formning som skett inom ramen for det infrastrukturarbete som letts av lands-
hévding Per Unckel har ett antal sparprojekt och kollektivtrafikprojekt inrymts
inom den finansieringsram som finns 2010-2021. Det handlar om sévél végar
som spar. Forbifarten dr en viktig del i detta. Framforallt s& kommer den att
avlasta for trafik som idag maste in mot staden. Stockholms infrastruktur mas-
te ses i sin helhet och darfor gar det inte att stinga av viktiga genomfartsgator
med risk for stora effekter i hela Stockholms vagnit.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2008:84) om bilfria sondagar i Stockholm

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslér att kommunstyrelsen foreslér att kommunfullméktige beslutar foljande
1. bifalla motionen
2. dérefter anfora

Vinsterpartiet vill pa sikt gora hela Stockholms innerstad bilfri och vi foreslar att bil-
fria sondagar i City infors som ett forsta steg. Att vi véljer att stinga av hela Hamnga-
tan, hela Kungstrddgérdsgatan, Sergelrondellen och Klarabergsgatan fram till Cityter-
minalen hinger ihop med dragningen for den planerade Sparvég City. Ett projekt som
den nuvarande borgerliga majoriteten nu vill hasta fram infor det fokus som kommer
riktas pa Stockholm som Europas miljéhuvudstad 2010. Vi anser inte att Sparvig City
ar den mest prioriterade kollektiva satsningen just nu, Sparvég syd, tunnelbana till
Karolinska och fler spar Tomteboda — Barkarby &r viktigare. Bilfria sondagar i City
kan ge lika mycket positivt uppmérksamhet och visa att Stockholm ligger i framkant
pa miljoomradet som en sparvig under konstruktion.

Foredragande borgarrad menar att bilfria sondagar inte gér att infora i Stockholms
City eftersom staden inte har nagra ringleder, till skillnad fran Paris dir det bade finns
ringleder och bilfria séndagar. Féredragande borgarrad, liksom 6vriga foresprakare for
ringleder, tar inte hansyn till det faktum att trafiken i innerstaden paverkas ytterst be-
grinsat av trafiken omkring staden. De som kor bil i City har City som malpunkt, det
ar forst nédr de kor ut ur staden som en ringled kan bli intressant. Forbifart Stockholm
kommer inte att avlasta innerstaden. Vér tanke med bilfri innerstad och bilfria sonda-



gar 1 City 4r att bilarna inte ska komma in till staden, de ska stanna utanfor. Vi vill
uppmuntra alla att &ka kollektivt in till staden alternativt stélla bilen pa en infartspar-
kering och éka sista biten in till staden kollektivt.

Dom som éker fran forort eller narforort mot innerstaden ska antingen lamna bilen
hemma och resa kollektivt eller parkera pa en infartsparkering och resa kollektivt eller
cykla sista biten in till centrum.

Vi kan inte se hur nadgon stockholmares livspussel kan raseras pa grund av att
Hamngatan, Kungstradgardsgatan, Sergelrondellen och Klarabergsgatan fram till City-
terminalen stdngs av varje sondag. Narliggande parkeringshus kan nés fran omgivande
gator, de mdbelbutiker som finns i City har antingen underbyggt parkeringsgarage
eller ligger inte pd ndmnda gator. Tvértom &r vi 6vertygade att stadens invanare kom-
mer att fa mycket positivt av att nimnda gator stdngs av varje sondag. De kan till-
bringa sondagen i City utan att storas av bilar och avgaser, delar av gatorna kan an-
véndas till flandrsstrak och avlasta trottoarer.

Vi dr tydliga i var motion att avstdngningen inte innefattar buss och fardtjanst. Kol-
lektivtrafiken och personer med funktionsnedsittning fér alltsa inte sémre framkom-
lighet utan bittre eftersom de inte behdver konkurrera om utrymmet med privata bilar.
Under forsoket med triangselavgifter framfordes oro fran bland annat Stockholms
Handelskammare att handeln i City skulle bli lidande dérfor att farre skulle aka med
bil in till City for att handla. Négra sdédana nedgéngar i handeln pavisades inte under
forsoket. Tvdrtom visar flera exempel att gagator och bilfria zoner gor ménniskor mer
kdpbenégna, nér de i lugn och ro far gé runt bland butikerna finns farre hinder att kon-
sumera &n nér de sitter 1 en bil och forst méste parkera. Varken handeln eller turistnér-
ingen i City skulle drabbas av ett forbud mot biltrafik pa sondagar.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Carin Jiamtin (s) enligt foljande.

Vi haller rent principiellt med om motionens grundambition att skapa ett lugnare gatu-
rum och minskad klimatpaverkan. Dock tror vi inte att det bésta séttet 4r att stinga av
biltrafiken. De tillfélliga trafikavstingningar som i nuldget genomfors i samband med
sportevenemang och dylikt har snarare skapat missnéje hos Stockholmarna.

Vi anser dock att det dr viktigt att minska biltrafiken i Stockholms innerstad for att
komma tillrdtta med bade koldioxidutslédppen och den daliga luftkvaliteten. En ut-
byggnad av tunnelbanan och kollektivtrafiken i stort dr darfor nddvéndig.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande
Motion (2008:84) av Ann-Margarethe Livh (v) om Bilfria sondagar i
Stockholm avslas.

Stockholm den 18 november 2009

P& kommunstyrelsens vignar:
ANN-KATRIN ASLUND

Ulla Hamilton
Ylva Tengblad

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) med hinvisning till reser-
vationen av (v) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Emilia Hagberg (mp) enligt foljande.

Vi foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta
1. att devis bifalla motionen
2. att ddrutdver anfora foljande

Stockholm é&r idag en stad dér biltrafiken sétter sin pragel. Géende och cyklister far
ofta flytta pa sig for att ge plats at biltrafik. Det dr dags att dndra inriktning. En stad
som istéllet utgar fran dem som gér och cyklar blir attraktiv, séker, hallbar och levan-
de. Hér kan det vara intressant anvéinda sig av bilfria sondagar pa nagra gator eller
gatuavsnitt.

Den viktigaste ar att langsiktigt minska biltrafiken. Detta kan uppnas genom att in-
fora tringselavgifter pa Essingeleden och fler stéllen dar vignétet behver minskad
trafik, parkeringspolitik som styr mot bilsnal samhéillsplanering och satsningar pa
sammanhingande gang- och cykelstrék i storre delar av staden.

Sérskilt uttalande gjordes av Roger Mogert, Malte Sigemalm, Mirja Rdihd
Jirvinen och Teres Lindberg (alla s) med hianvisning till det sirskilda uttalan-
det av (s) i borgarradsberedningen.



ARENDET

Motioniren Ann-Margarethe Livh (v) framfor att vénsterpartiet i Stockholms
stad vill skapa en hallbar stad dar ménniskor kan leva utan att bli sjuka, skada-
de eller stressade av trafikmiljon. I motionen beskrivs konsekvenser av biltra-
fiken samt forslag pa atgérder. Vidare foreslas att en del av Stockholms city
bor goras bilfritt pa sondagar.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och renhéllnings-
nimnden, Bromma stadsdelsndmnd, Hégersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd,
Kungsholmens stadsdelsndmnd samt Stockholm Business Region AB.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlaitande daterat den 20 april 2009 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar att sé kallade ”gagator” ofta dr populdra att an-
lagga, sdrskilt i medelstora och storre tétorter. Generellt kan péstés att gagator har
positiv inverkan pa shopping, restaurang- och cafébesok samt vissa typer av kommer-
siell service. Arendehandel och handel med tunga varor brukar ha svérare att dra nytta
av en omdaning till gégata.

Om forutséttningarna ar gynnsamma avseende ldget och faktorer sdsom, miljo, kol-
lektivtrafik, tillgdnglighet, parkering etcetera, kan en omdaning till gagata leda till en
omsittningsokning i handeln. En genomgripande forandring till en trivsam gagatumil-
jO kan ocksé vara ett sitt for dldre detaljhandel i citymiljoer att méta tappade mark-
nadsandelar till etablerad externhandel.

Stockholms innerstad har ett flertal sé kallade gagator. Bland flera exempel kan
nidmnas hela eller delar av Drottninggatan, Biblioteksgatan och Grev Turegatan. Stads-
ledningskontorets uppfattning &r att dessa i regel &r populédra hos bade konsumenter,
flandrer och handlare och uppfattas sésom trivsamma strak. For att tjdna sitt syfte, att
forma attraktiva kommersiella strak och miljéer, bor hansyn tas till vilken trafik som
trots allt ska ha tilltrade till gatan, exempelvis kollektivtrafik eller cyklister, hur trotto-
arkanter, gatumdblering och belysning utformas.

Stadsledningskontoret ser for ndrvarande att ovanstaende forutsittningar inte rader
for de gator som pekas ut i motionen. Gatumiljon &r inte utformad enligt krav som bor
stillas pa gagator, dessutom ar de viktiga kollektivtrafikstrak. Avstdngningar av gator
leder inte ensamt till att miljén blir trivsammare eller att konkurrenskraft stirks. Ytter-
ligare atgirder skulle behdvas tillsammans med utredningar om trafikforningen innan



motionens intentioner kan forverkligas.

Stadsledningskontoret &r positivt till vdl planerade och utformade gagator, men ser
inte samma vérde i tillfalliga avstangningar av trafiken. Trafikavstdngningar bor vara
av séllantyp och hora till genomforandet av enstaka, storre evenemang.

Stadsledningskontoret foreslar att motionen anses besvarad med detta tjansteutla-
tande.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt sammantrdade den 12
maj 2009 foljande

Trafik- och renhéllningsndmnden verlamnar och aberopar kontorets utla-
tande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av ledamoten Kajsa Stenfelt (v), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av ersittaren Sebastian Wiklund (v) som instimmer i
forslaget fran (v).

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 10 mars 2009 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikkontoret instimmer i att det ar viktigt att skapa goda forutséttningar, cyklister
och kollektivtrafik.

For nérvarande pagar planeringen for Sparvég City. I samband med att inriktnings-
beslut togs i Trafik- och renhéllningsndmnden 2008-12-16 beslutades att kontoret ska
aterkomma till nimnden med en fordjupad utredning om konsekvenserna for fram-
komligheten for olika trafikslag. Framkomlighet, utformning etc. i aktuellt strak kom-
mer att behandlas i detta sammanhang.

Kontoret har dven ett tydligt uppdrag att forbéttra framkomligheten, att stinga av
gator for biltrafiken ligger inte i linje med detta.

Kontoret foreslar att trafik- och renhéllningsndmnden &verldmnar och dberopar
tjansteutlatandet som svar pa remissen fran kommunstyrelsen samt forklarar paragra-
fen for omedelbart justerad.

Bromma stadsdelsnimnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sasammantrdade den 26 mars 2009
foljande



Néamnden 6verldmnar forvaltningens tjansteutlatande till kommunstyrelsen
som svar pa Ann-Margarethe Livhs (v) motion.

Reservation anfordes av Lillemor Samuelsson (v) och Eie Herlitz (mp) enligt
foljande

Stadsdelsndmnden borde tillstyrka motionen och dverldmnar detta som svar pa
remissen.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 26 mars 2009 har
i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen anser det viktigt att staden fortsétter sitt goda arbete med att minska
trafikens negativa konsekvenser. Att infora bilfrihet pa huvudgator eller stérre upp-
samlings gator anser vi emellertid vara varken praktiskt mojligt eller onskvért.

En sédan atgird bedomer vi ger marginell nytta samtidigt som det leder till hinder
for ménniskors framkomlighet och medfor negativa konsekvenser for néringsliv och
besoksnéring.

De storre gatorna, vars uppgift dr att formedla trafikstrommar mellan stadsdelar,
har utformats for att ha en god framkomlighet for fordonstrafiken utan att ge avkall pa
sikerheten for de oskyddade trafikanterna. Stiangs biltrafiken av helt eller delvis pa
sadana gatukategorier sa leder detta till att trafiken istdllet letar sig in pa sidogatorna
till forfang for saval trafiksidkerhet som boendemiljo. Enligt forvaltningens asikt ar
mindre gator i dldre kvarter, som aterfinns i exempelvis Gamla stan, bittre 1ampade for
bilfrihet.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd

Higersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantridde den
19 mars 2009 foljande

Hégersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd godkénner forvaltningens tjénste-
utlatande och 6versidnder det som svar pa remissen till kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Wallman m.fl. (s), ledamé&terna
Kjell Marténg (v) och Ylva Wahlstrom (mp), bilaga 1.

Higersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den
25 februari 2009 har i huvudsak f6ljande lydelse.



Forvaltningen instammer i behovet av 6kad valfrihet vad géller tillgdngen till olika
trafikslag och tror att behovet kommer att 6ka i framtiden. Huruvida avstdngda gator
under en viss dag i veckan paverkar biltrafikens konsekvenser i stort dr ddremot mer
tveksamt, forutom de ndmnda lokala trivselaspekterna det skulle medfora. Forslaget
kan &nd4 vara vért att undersdka ndrmare som en av flera atgirder for att komma till
ratta med de negativa konsekvenserna av biltrafiken.

Till exempel kan utvéirderingar goras som visar i vilken utstrickning de avstdngda
gatorna i Paris, och dven andra stidder dar detta har provats, har paverkat sdkerheten
och miljon.

Kungsholmens stadsdelsnimnd

Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 19 mars
2009 foljande

Kungsholmens stadsdelsndmnd besvarar remissen med detta tjénsteutlatan-
de.

Reservation anfordes av Hakan Wahlén m.fl. (s), Reijo Kittild (v) och Inge-
gerd Akselsson Le Douaron (mp), bilaga 1.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 25 februari
2009 har 1 huvudsak féljande lydelse.

Trafikfragan &r en stor miljofraga i klimatsammanhang men dven ur hilso- och
trangselsynpunkt. Det &r dérfor viktigt med sévil teknikutveckling for fossil fria bréns-
leslag som en minskning av trafiken. Forvaltningen ser positivt pa att en markant hgj-
ning har skett av antalet cyklister i Stockholm. En satsning pa att forbdttra kollektivtra-
fiken finns ocksa uttalad i den nya Gversiktsplanen och dérmed antar vi att det arbetet
prioriteras.

I Stockholms 6versiktsplan forordas ocksa en flerkédrnig stadsstruktur, vilket skulle
ge en bittre spridning av mal punkter for t.ex. kultur, evenemang och arbetsplatser.
Genom att bygga en tétare stad gynnas det allménna transportsystemet genom kortare
resor.

Det ar viktigt att de kollektiva firdmedlen haller hog klass, har téta turer och har
tvarforbindelser mellan olika mal punkter. Samtidigt r det betydelsefullt att medbor-
garna far service ndr det giller val av resesitt, t.ex. av SL. Framfor allt kan det gilla
boende som star i begrepp att flytta till bostdder i nybyggda omraden.

Att stinga av gator enligt motionen paverkar hela trafiksystemet i innerstaden. For-
valtningen har inte tillrdcklig kunskap for att bedéma konsekvenserna av forslaget och
viljer darfor att inte kommentera detta. Férvaltningen anser dock generellt att insatser



for okad gang- och cykeltrafik samt forbattrade fossil fria allmédnna transportmedel &r
viktigt.

Stockholm Business Region AB

Stockholm Business Region AB:s tjansteutlatande daterat den 17 februari
2009 har i huvudsak féljande lydelse.

Stockholm Business Region delar motiondrens omvérldsanalys men anser att for-
slaget hindrar tillgdngligheten. Transportsystemet i Stockholm &r underdimensionerat
vilket far konsekvenser pa stockholmarnas vardag och ger langa transporttider for
personer och gods. En utredning som genomférdes av NUTEK ar 2007 visar att forse-
ningarna pa grund av uteblivna eller forsenade infrastrukturprojekt kostar ca 50 mil-
jarder kronor i samhéllsekonomiskt bortfall fram till ar 2020.

Bolaget menar att det ar viktigt att 6ka framkomligheten genom direkta insatser sa-
som ny infrastruktur men dven genom trafikstyrande atgirder sdsom tréngselavgifter
som infordes 2007, allt for att f4 en jimnare trafikrytm utan kder.

Handeln i1 Stockholms city omsitter arligen drygt 10 miljarder kronor, vilket gér
omradet till det storsta kdpcentrumet i Sverige. Dessutom finns dver 6 000 foretag
med 80 000 anstillda inom cityomradet. Darutover ska omrédet forsorjas med varor
och Ovriga transporter for att f4 de vardagliga funktionerna att fungera.

Att stinga genomfartsgatorna i city, om an pa sondagar, kommer att ge en minskad
tillgénglighet till Stockholms city och med storsta sannolikhet minska omséttningen
for handeln och pa sikt gynna den bilintensiva externhandeln, vilket motverkar ambi-
tionen om en langsiktigt héllbar stad.

Att stinga biltrafiken pa sondagar fér stora aterverkningar pa trafiksituationen i
Stockholm och Stockholmsregionen med risk for stillastdende trafik pa kringliggande
gator i Stockholms innerstad. Bolaget vill pdminna om att trafiksystemet i Stockholm
ar sarbart och avstdngningar i city kan fa stora konsekvenser pa kringfartslederna



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhallningsnimnden
Reservation anfordes av ledamoten Kajsa Stenfelt (v) enligt foljande

1 Motionen bifalls.
2 Dirutover anfors foljande:

Om Stockholm skall leva upp till epitetet "Europas miljohuvudstad” rdcker det inte
med att enbart prata sig hes om miljon. Det géller ocksa att handla. Vill man verkligen
minska partikelhalterna och 6ka luftkvaliteten i staden, &r det minskat bildkande det
handlar om. Vinsterpartiet vill prova att infora en bilfri dag per vecka, genom att t.ex
leda om trafiken till Centralbron. Det skulle upplevas som mycket positivt for valdigt
manga stockholmare att gora vart historiearv fritt fran biltrafik och léta sociala aktivi-
teter blomstra i staden.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Wallman m.fl. (s), ledaméterna
Kjell Marténg (v) och Ylva Wahlstrom (mp) enligt foljande

Stadsdelsndmnden ldmnar foljande yttrande dver remissen.

Foreliggande motion berdr forvisso inte vart niromrade men &r dnda av intresse da
staden som helhet har ambitionen att nésta &r bli miljohuvudstad. Forvaltningen sdger i
sitt yttrande inte heller helt nej till motionéren och rekommenderar att man tittar nér-
mare pa utvirderingar av vad avstidngda gator haft for konsekvenser betréiffande siker-
het och milj6 i andra stider.

I motionen anges gatstrackan, den ir inte 1dng, men en avstdngning pa sondagarna
skulle onekligen hoja trivseln for sondags flanérerna och locka turister till butiker och
varuhus. Dessutom skulle framkomligheten 6ka for de bussar som idag trafikerar
strickan och minska irritationen hos resenérerna. Biblioteksgatan, mellan Stureplan
och Norrmalmstorg, har varit avstdngd for biltrafik under flera ar, vilket medfort ett
uppsving for handlarna dér.

Om och hur mycket en bilfri dag i veckan skulle paverka miljon nér utslédppen i
form av fororeningar, partiklar och klimatforandrande gaser minskar, gar att ta reda pa
medels lampliga simuleringsprogram, eftersom man redan i dag har god statistik 6ver
utsldppen under dygnets alla timmar. Av ovan sagda foljer att vi yrkar bifall till motio-
nen.



Kungsholmens stadsdelsnimnd

Reservation anfordes av Hakan Wahlén m.fl. (s), Reijo Kittild (v) och Inge-
gerd Akselsson Le Douaron (mp) enligt foljande

Stadsdelsndmnden tillstyrker motionen och framfor darutdver foljande.

Det behdvs en aktiv politisk strategi for att skapa en ménskligare stad, en tillgdng-
ligare stad och en mer klimatsmart stad. Att skapa bilfria zoner och béttre utrymme for
kollektivtrafik, cykling och géng bor vara en del av en sadan strategi.

En stad &r en plats ddr manga ménniskor samlas, det &r ockséd ménniskorna, par-
kerna och vattnet som utgdr Stockholms attraktionskraft — inte bilarna.

Bilfria sondagar i innerstaden 4r ett forsta steg till att skapa en stadsmiljo dar mén-
niskors hilsa och trivsel prioriteras. Det dr darfor angeldget att prova och utreda hur
bilfria zoner kan skapas pa ett smidigt sdtt sd att endast nddvéandiga transporter, sisom
fardtjanst, bussar, utryckningsfordon och vissa varutransporter kan ta sig fram, med
malet att dessa omraden i en framtid ska kunna avlastas frén privattrafik dven pa var-
dagar.

Att skapa en levande bilfii stadskédrna pa sondagar i Stockholm skulle 6ka Stock-
holms attraktionskraft och bidra till fullméktiges mal att skapa en storstad i varlds-
klass.

Staden som livsmiljo med sin tdthet mellan ménniskor och mellan byggnader har
egentligen aldrig varit 1dmpad for snabb och for ménniskors hélsa skadlig trafik. I
mitten av artonhundratalet pdbdrjade man i Stockholm en genomgripande sanering av
staden for att som Strindberg uttryckte det ”’skapa luft och ljus”. Man byggde bort
slummen, anlade parker och fick bort avfallet fran gatorna, ett resultat av ny teknik
och en medveten stadsplanering. Men sedan bilen pa 1960- och 70-talen blev var mans
egendom tilléts utvecklingen ga &t fel hall. Gatorna blev farliga platser att vistas pa,
speciellt for barn, och utbyggnaden av kollektivtrafiken holl inte jaimna steg med mén-
niskors behov av att snabbt kunna rora sig till mellan stadsdelar samt till och fran sta-
den. Dessutom har den ekonomiska utvecklingen tvingat fram allt fler och allt tyngre
transporter pa vagar och gator.

Det &r nu aterigen dags for stadsplanerarna att ta kommando dver den tekniska och
ekonomiska utvecklingen och skapa nya, smarta och hdlsosamma ldsningar pa var tids
transportbehov.
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Vinsterpartiet i Stockholm stad vill skapa en hallbar stad dir ménniskor kan
leva utan att bli sjuka, skadade eller stressade av trafikmiljon. Tyvérr ser inte
verkligheten ut sd. Varje ar dor ca 250 personer i fortid pa grund av forore-
ningar och skadliga partiklar i Stockholm. Den téta biltrafiken i Stockholm
river inte bara upp damm och partiklar som é&r farliga for manniskor utan sliap-
per ocksa ut klimatfordndrande gaser. I Stockholms ldn har de senaste &ren ca
35-40 personer dott i trafiken varje ar. Antalet svart skadade ligger pa drygt
600 personer per ar. Med farre bilar, ldgre hastighet och mindre stressade tra-
fiksituationer skulle manga svara olyckor och dédsfall kunna undvikas.

De flesta bilburna Stockholmare spenderar varje vecka atskilliga timmar i
bilkd. Néagot som leder till stress, forlorad arbetstid och fritid och till en ofunk-
tionell samhallsstruktur. Transporter av bade ménniskor och gods tar lang tid
och blir dyra, ndgot som alla i samhéllet forlorar pa. Om biltrafiken i Stock-
holm minskar kommer de som verkligen &r beroende av att ta sig fram pa vé-
garna, som bussar, utryckningsfordon, fardtjanst, hantverkare, transportfordon
etc. verkligen kunna komma fram, och komma fram i tid. Alla andra som idag
aker bil av bekvamlighet eller av behov méste erbjudas ett minst lika bra kol-
lektivt alternativ.

Vinsterpartiet vill bygga ut kollektivtrafiken och trafikseparerade, sékra
cykelbanor i hela Stockholm. Ingen ska vara tvungen att dka bil till dagis,
jobb, skola och fritid utan alla ska kunna leva ett vil fungerande bilfritt liv. Vi
vill bygga ut Stockholm City Bikes till ndrforort, och vissa fororter och bygga
sikra cykelparkeringar vid alla storre kollektivtrafikknutpunkter. Vi vill dven
satsa stort pa att infora kollektiv battrafik mellan strategiska platser vid Méla-
ren och Saltsjon. Kollektivtrafiken maste vara stommen i transportsystemet



och den maéste na alla. Utokad busstrafik, fler bilpooler och sékra och bra in-
fartsparkeringar ska fungera som komplement till sparbunden trafik. De 27
miljarder som Forbifart Stockholm berdknas kosta kan med fordel anvéindas
till satsningar i kollektivtrafiken.

Vinsterpartiet vill géra Stockholms innerstad bilfri och bérja omstéllningen
genom att infora bilfri sondag i City. Vi vill stinga av hela Hamngatan, hela
Kungstradgardsgatan, Sergelrondellen och Klarabergsgatan fram till Cityter-
minalen for biltrafik varje sondag, buss och fardtjanst undantagna. Néar Djur-
gardslinjen dras vidare fran Norrmalmstorg till Centralen och vidare mot
Hornsberg kommer Hamngatan och Klarabergsgatan fa sparvagnsfiler och
biltrafiken kommer bli mycket begrdnsad, darfor ar det bra att redan nu vénja
méanniskor vid att inte kora bil inne i City. Om biltrafiken minskar skapas lug-
na gaturum for alla som ror sig inne i City pa sondagarna. Omradet runt fonté-
nen vid Sergels torg och Kungstradgarden blir dd verkligt offentliga rum, dit
méanniskor har tilltrdde. I likhet med andra europeiska stiader vill vi att Stock-
holm tar ett konkret steg framét i klimatanpassning. I Paris stings flera gator i
olika omraden av varje sondag. Cyklister, rullskridskodkare och fotgéngare far
gatorna for sig sjdlva och far tillgang till kartor med markerade bilfria rutter.
Nagot for Stockholm att inspireras av och ta efter, hdlsosondagar med lugna
cykelturer och promenader i ett bilfritt city — sékert en drom for alla bade
Stockholmare och turister.

Jag foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande

1. Att infora bilfria sondagar pA Hamngatan, Kungstrddgardsgatan, Ser-
gelrondellen och Klarabergsgatan

2. Att utreda fler gator dir biltrafiken kan stdngas av helt eller en dag i
veckan

Stockholm den 1 december 2008

Ann-Margarethe Livh



