Utldtande 2009:76 RII (Dnr 314-1176/2008, 314-1292/2008, 314-845/2001)

Genomforande av ett dtgirdsprogram for siikra huvudga-

tor i Stockholm
Motion av Jan Valeskog (s) (2008:40)

Trafikproblem pa Visterled i Bromma
Motion av Mirja Réaihi Jirvinen och Karin Hanqvist (bada s) (2008:46)

Nollvisionen for Stockholm
Motion av Roger Mogert (s) (2001:40)

Kommunstyrelsen foreslér att kommunfullméktige beslutar f6ljande

1. Motion (2008:40) av Jan Valeskog (s) om genomforande av ett &t-
gérdsprogram for sdkra huvudgator i Stockholm anses besvarad med
vad som anfors i detta utlatande.

2. Motion (2008:46) av Mirja Rdihé Jarvinen och Karin Hanqvist (bada s)
om trafikproblem pd Visterled i Bromma anses besvarad med vad som
anfors i detta utlatande.

3. Motion (2001:40) av Roger Mogert (s) om nollvisionen for Stockholm
anses besvarad med vad som anfors i detta utltande.




Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor f6ljande.
Arendet

I en motion (2008:40) till kommunfullméktige hdvdar Jan Valeskog (s) att
arbetet med att fa sidkra huvudgator i Stockholm princip har avstannat. Motio-
néren tar upp ett antal forslag till atgérder. I motionen (2008:46) tar Mirja Réi-
ha Jarvinen och Karin Hanqvist (bada s) specifikt upp trafikproblem pa Vister-
led som &r en av huvudgatorna i Bromma. Motionérerna yrkar att hastigheten
sinks fran 50 km/h till 30 km/h pé vissa delar av huvudgatan samt att planerna
pa “’sdker huvudgata” fullfoljs. Roger Mogert (s) har i en motion (2001:40)
framfort synpunkter pa nollvisionen for Stockholm. I motionen framfors att
Stockholms stad méste fordjupa sitt engagemang i trafiksidkerhetsfragor och i
arbetet for nollvisionen for att bryta trenden med ett 6kat antal dédsolyckor 1
trafiken.

Beredning

Motion (2008:40) av Jan Valeskog (s) om genomforande av ett atgardspro-
gram for sdkra huvudgator i Stockholm

Motion (2008:40) har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och ren-
héllningsndmnden samt stadsdelsnimnderna Rinkeby-Kista, Alvsjé och Skir-
holmen. Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd har inte inkommit med svar pa remis-
sen.

Stadsledningskontoret anser i likhet med motiondren att trafiksdkerheten &r
viktig. Stadens ambition dr att forena sdkerhet med en forbéttrad framkomlig-
het. Vidare konstaterar stadsledningskontoret att de fradgor som de bada motio-
nerna tar upp behandlas i den pagaende revideringen av stadens trafiksiker-
hetsprogram.

Trafik- och renhdllningsndmnden anser att trafiksékerhetsarbetet ska inrik-
tas pé att forena 6kad sékerhet med en forbéttrad framkomlighet. P4 stadens
huvudgator ska trafiksékerhetsarbetet koncentreras kring 6vergangsstéllen och
sdrskilt utsatta platser medan hastighetsddmpande atgérder i form av fysiska
hinder ska koncentreras till skolor och andra platser, dir medborgarna upple-
ver hastighetsbegransningarna som relevanta. I 6vrigt ska fysiska hinder ersét-
tas med nya tekniska hjélpmedel, dvergéngsstéllen ska mélas och upplysas,
belysningen ska forbattras och sérskilt utsatta platser ska fa trafikljus. Trafik-
sdkerhetsarbetet ska ta sin utgdngspunkt i den verkliga trafiksituationen och



analyser och prioriteringar av sarskilt utsatta konfliktpunkter mellan olika tra-
fikslag ska inleda arbetet och ligga till grund for konkreta atgirder.

Alvsjo stadsdelsnimnd anser att det r viktigt med bade god framkomlighet
och trafiksdkerhet for alla trafikanter. Nimnden &r positiv till det arbete som
trafikkontoret bedriver med trafiksékerhetsprogrammet.

Skdrholmens stadsdelsndmnd anser att problemet med alltfér hdga hastig-
heter pd gatunéten inte framst beror pa bristen pa 30-zoner utan pa att géllande
hastighetsbegriansningar inte alltid respekteras. Nimnden anser att inférandet
av en 30-zon maste kombineras med ett flertal andra &tgarder som dven leder
till att hastighetsgransen 50 km/h p& huvudgatorna &tfoljs.

Motion (2008:46) av Mirja Réihi Jarvinen och Karin Hanqvist (bada s) om
trafikproblem pa Visterled i Bromma

Motion (2008:46) har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och ren-
héllningsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, exploateringsndmnden, stadsdels-
nidmnderna Bromma, Hagersten-Liljeholmen och Kungsholmen. Remissen har
dven besvarats av NTF Stockholms 1&n och Olovslunds Tridgardsstadsfore-
ning.

Stadsledningskontoret anser i likhet med motionérerna att trafiksékerheten
ar viktig. Stadens ambition &r att forena sdkerhet med en forbéttrad framkom-
lighet. Vidare konstaterar stadsledningskontoret att de fragor som de bada
motionerna tar upp behandlas i den padgaende revideringen av stadens trafiksa-
kerhetsprogram.

Trafik- och renhallningsndmnden anser att trafiksdkerhetsarbetet ska inrik-
tas pa att forena 6kad sékerhet med en forbattrad framkomlighet. P& stadens
huvudgator ska trafiksékerhetsarbetet koncentreras kring dvergéngsstéllen och
sarskilt utsatta platser medan hastighetsddmpande atgérder i form av fysiska
hinder ska koncentreras till skolor och andra platser, dir medborgarna upple-
ver hastighetsbegransningarna som relevanta. I 6vrigt ska fysiska hinder ersit-
tas med nya tekniska hjélpmedel, 6vergéngsstéllen ska mélas och upplysas,
belysningen ska forbattras och sérskilt utsatta platser ska fa trafikljus. Trafik-
sdkerhetsarbetet ska ta sin utgdngspunkt i den verkliga trafiksituationen och
analyser och prioriteringar av sarskilt utsatta konfliktpunkter mellan olika tra-
fikslag ska inleda arbetet och ligga till grund for konkreta dtgérder.

Stadsbyggnadsndmnden har sedan tidigare ett uppdrag att ge forslag till
kompletterande bebyggelse ldngs Visterled bestaende av stadsradhus, sméavil-
lor och parhus. En bebyggelse med fokus pa gatumiljons utformning och ge-
staltning leder till ett mer sammanhallet gaturum &n vad delar av Visterled



erbjuder idag. Med bebyggelsens 6kade ndrvaro och med mer méinniskor i
rorelse okar ocksa bilisternas fartupplevelse och ansvarstagande for sin fram-
fart. Vidare anser nimnden att trafikkontoret/trafik- och renhallningsnimnden
har det 6vergripande ansvaret for att initiera utredningar och géra bedomning-
ar nar det ar tillampligt att agera for att hoja trafiksdkerheten.

Exploateringsndmnden som behandlade markanvisning for bostader langs
Visterled som losning pa trafikproblem 2008-04-10 beslot att aterkalla drendet
och exploateringskontoret fick sedan i uppdrag att ta fram ett alternativ till den
aterkallade markanvisningen dir bebyggelsen flyttats Osterut. Det nya forslaget
godkindes av ndmnden 2008-06-12.

Bromma stadsdelsndmnd anser att det inom alla bostadsomréden behéver
finnas ett gatunét som samlar upp trafiken och for ut den till det 6vergripande
véagndtet. Namnden stiller sig positiv till de foreslagna atgérderna som syftar
till att astadkomma lagre hastigheter och ge en dkad trafiksdkerhet pa de plat-
ser dar oskyddade trafikanter dr exponerade.

Hdgersten-Liljeholmens stadsdelsndmnds kinnedom om trafiksituationen
pa Visterled samt forslagen pa nybyggnation i omradet dr begrinsad varfor det
ar svart att lamna synpunkter pa specifika atgirder. Daremot kan papekas att
de gator som utsetts till huvudgator inom 30-zon vanligtvis &r viktiga att be-
hélla som huvudgator for en god framkomlighet. Ndmnden anser att det natur-
ligtvis bor vara prioriterat med sdkra trafiksituationer - speciellt for barnen
som &r de mest utsatta i trafiken.

Kungsholmens stadsdelsndmnd anser att det utan tvivel ar sa att hastigheten
har betydelse for risken att oskyddade trafikanter skadas allvarligt vid olycks-
hindelser. Huruvida det dr lampligt att genomfora de forandringar som motio-
nérerna foreslar pa just de strackningar av Vésterled som ndmns bor framst
vara en fraga for 6vriga remissinstanser att besvara, sannolikt i forsta hand
Bromma stadsdelsndmnd och trafik- och renhallningsndmnden.

NTF Stockholms lin foresprakar en hogsta hastighet pa 30 km/tim dar
oskyddade trafikanter ror sig och dar man inte kan sikerstilla trafikmiljon med
separationen mellan oskyddade och bilister. NTF Stockholms 14n anser utifran
omradets karaktéir och forutsittningar, att trafikkontorets foreslagna atgirder ej
ar tillrédckliga for att fa den hastighetsddimpande effekt som bér till i omradet.

Olovslunds Trddgadrdsstadsforening stoder motionens forslag om sinkt has-
tighet pa foreslagna végstrackor. De planerade dtgérderna i Olovslund kommer
bara att ge 6kad trafiksdkerhet om de kompletteras med 30km/h.



Motion (2001:40) av Roger Mogert (s) om nollvisionen for Stockholm

Motion (2001:40) har remitterats till gatu- och fastighetsnimnden samt stads-
delsnimnderna Hisselby-Villingby, Katarina-Sofia och Liljeholmen.

Gatu- och fastighetsndmnden anser att det dr angeldget att involvera alla
viktiga aktorer for att astadkomma en forankring av ett gemensamt, samordnat
och effektivt trafiksidkerhetsarbete.

Hdsselby-Villingby stadsdelsndmnd anser att behovet av trafiksdkerhetsho-
jande atgérder &r stort och en mycket angelidgen fraga. Detta speciellt mot bak-
grund av dagens utveckling med 6kad trafik i regionen och allt fler trafik-
olyckor med personskador som f6ljd.

Katarina-Sofia stadsdelsndmnd anser att ett arbete for att fa bilisterna att
respektera fartgranserna och diarigenom minska hastigheterna i trafiken ar av
storsta vikt. Trafikfragorna paverkar i hog grad boendemiljéerna i innerstaden.

Liljeholmens stadsdelsndmnd anser att det ar av stor vikt att trafiksidkerhets-
fragor tas pa storsta allvar for att minimera antalet olyckor och trafikskador
samt for att skapa en trivsam och séker miljo. Nollvisionen &r en langsiktig
nationell malséttning som utgdr grunden i stadens trafiksékerhetsprogram.

Mina synpunkter

Stadens trafiksékerhetsarbete ska inriktas mot att férena dkad sékerhet med en
forbattrad framkomlighet. P4 stadens huvudgator ska trafiksékerhetsarbetet
koncentreras kring overgangsstillen och sarskilt utsatta platser medan hastig-
hetsddmpande atgérder i form av fysiska hinder ska koncentreras till skolor
och andra platser, dir medborgarna upplever hastighetsbegransningarna som
relevanta. I ovrigt ska fysiska hinder ersittas med nya tekniska hjdlpmedel,
overgangsstillen ska malas och upplysas, belysningen ska forbattras och sér-
skilt utsatta platser ska fa trafikljus. Trafiksdkerhetsarbetet ska ta sin utgangs-
punkt i den verkliga trafiksituationen och analyser och prioriteringar av sir-
skilt utsatta konfliktpunkter mellan olika trafikslag ska inleda arbetet och ligga
till grund for konkreta &tgérder.

Precis som i s mycket annat arbete inom gata och trafik s& uppstér i pro-
jekt med trafiksdkerhetsatgirder manga mélkonflikter. Sdkerhet, miljé och
framkomlighet &r alla av stor vikt for att f& Stockholm till en fungerande stad.
Projekten med sékrare huvudgator innebér ocksé en lokal konfliktyta dels
p-g.a. att nya trafikstrdmmar uppstar, dels p.g.a. att ménniskor sjélvklart har
olika asikter i hur detta arbete ska genomforas. Cykelbanor pa bekostnad av
trdd, parkeringsplatser som forsvinner m.m.



Det ar dven viktigt att papeka att staden inte kan gora allt for att trafiksa-
kerheten ska hojas langs stadens vigar. Det handlar ocksa i stor utstrackning
om det personliga ansvaret och hur trafikanterna uppfor sig i trafiken. Det &r
ingen ovanlig syn att se fordldrar skjutsa sina barn till skolan och darmed ska-
pa onddiga och farliga trafiksituationer for skolbarnen.

Trafikkontoret arbetar dérfor sedan flera ar tillbaka aktivt for att stimulera
foréldrar och skolor att f& barn att gé eller cykla till och fran skolan i stéllet for
att skjutsas i bil. Farre bilar runt skolorna innebér béttre trafiksdkerhet och
battre luft. Barn som géar eller cyklar till skolan blir ocksé piggare, lugnare och
har léttare att f6lja med i skolan.

Genom sévil fysiska som beteendepaverkande atgirder skapar vi mojlighe-
ter for nya resvanor. Hittills har trafikkontoret etablerat eller inlett samarbete
med ett 30-tal skolor. Arbetssétt och metod kan variera beroende pa skola och
typ av problem. For vissa skolor kan det handla om enbart beteendepaverkan-
de atgirder for dndrade resvanor. For andra skolor kan det handla om att at-
gérda brister i trafikmiljon. En tredje grupp av skolor kan behdva en kombina-
tion av beteendepaverkande och fysiska atgirder. Arbetet omfattar ocksa att se
ut lampliga platser for avldmning en bit fran skolan.

Kontorets arbete har varit lyckosamt. Andel barn som gar och cyklar till
och fran skolan har 6kat, ménga vandrande skolbussar har startats och flera
foréldrar har dndrat sina resvanor.

Under de senaste &ren har dven trafikkontoret fortbildat omkring 400 lérare
i Stockholm i att arbeta med trafik med sina elever. Lararna har ingen utbild-
ning i trafik fran Lararhdgskolan och uttrycker att de vill ha inspiration, mate-
rial och bra lankar att anvénda. Trafikkontoret har tagit fram nytt pedagogiskt
material pé Internet for att stotta och inspirera lérarna.

Det ér heller inte ovanligt att bilister inte f6ljer radande trafikregler sd som
hastighetsbestimmelser och genomfartsférbud. Det dr darfor viktigt att arbeta
med kampanjer for att dteruppta den goda tradition kring barns och vuxnas
kunskap om trafiksékerhet som drastiskt har minskat pa senare tid. Man kan
inte bygga bort all trafikfara utan alla trafikanter maste sjdlva vara delaktiga,
ha kunskap och ta ansvar.

Trafikkontoret genomfor darfor arligen kampanjer for att lyfta olika trafik-
sdkerhetsproblem och stimulera stockholmarna till ett béttre samspel och tra-
fiksékrare beteende i trafiken. Nagra exempel ar Tdnk pd Tempot, som genom-
fordes vid skolstart och fokuserade pa bilisters hastighet och Vem vill du vara,
som fokuserade pa trafikanternas eget ansvar.

For att informera trafikanterna anviander kontoret sedan manga éar tillbaka
sa kallade "Du kor for fort”-skyltar. Dessa skyltar &r mycket uppskattade. For
innerstaden finns 12 skyltar som placeras efter ett rullande schema vid ett 30-



tal skolor. For ytterstaden finns 12 som placeras efter synpunkter fran allméin-
het, vid skolar samt dér hastighetsmétningar visar hoga hastigheter.

Kontoret har dessutom ett ndra samarbete med en rad aktorer inom trafik-
sdkerhetsomréadet framst Vagverket och Polisen. Kontoret har det senaste &ret
tagit initiativ till och paborjat ett nirmare samarbete med polisméstardistrikten
inom staden.

Pé uppdrag av trafikkontoret genomfér NTF Stockholms lén ett storre antal
trafiksékerhetsaktiviteter. Manga av uppdragen syftar till att pa olika sétt 6ka
kunskapen om trafiksdkerhet bland stockholmarna och vikten av ett gott sam-
spel och beteende i trafiken. Nagra exempel pé uppdrag ar aktiviteter och in-
formation till nya svenskar och sirskilda insatser i omrdden med ménga nya
svenskar, information till férdldrar om sékerhet for barn i bil och pé cykel och
reflexaktiviteter.

Staden har inom ramen for olika exploateringsprojekt och upprustningar av
gatumiljon genomfort en rad trafiksdkerhetsétgirder. I exploateringsprojekt
har kontoret som uppgift att bevaka gatornas utformning sa att moderna ut-
formningsprinciper vad géller trafiksékerhet, framkomlighet och tillgénglighet
beaktas. Detta har dven inneburit en uppgradering av dldre gator.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2008:40) om genomforande av ett atgardsprogram for sdkra
huvudgator i Stockholm
3. Motion (2008:46) om trafikproblem pa Visterled i Bromma
4. Motion (2001:40) om nollvisionen for Stockholm

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Roger Mogert (s) och Yvonne Ruwaida
(mp) enligt f6ljande.

Vi foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta foljande.
1. Avslé foredragande borgarradets forslag till beslut.
2. Bifalla motion 2008:40 av Jan Valeskog (s) och att- sats 1 i motion 2008:46 av
Mirja Réiha Jarvinen och Karin Hanqvist (bada s)i enlighet med nedanstiende.
3. Besvara att- sats 2 i motion 2008:46 av Mirja Réiha Jéarvinen och Karin Han-
qvist (bada s) och motion 2001:40 av Roger Mogert (s) med nedanstiende.
4. 1 6vrigt besvara motionerna med nedanstaende.



Under hela denna mandatperiod har trafiksékerhetsarbetet i princip stétt stilla. Den
borgerliga majoriteten signalerade omedelbart att man inte faste vikt vid stadens gal-
lande trafiksdkerhetsprogram utan att presentera nagot nytt och arbetet med ~’Sékra
huvudgator” avbrdts. Det kan sta som kontrast mot féregdende mandatperiod nér en av
de storsta sammanhallna reformerna vad géller trafiken i Stockholm genomfordes,
nédmligen 30 — zonerna.

Det behover inte heller finnas ndgon konflikt mellan framkomlighet och trafiksé-
kerhet. En stad innebaér alltid konfliktpunkter dar olika trafikslag mots och dér trafi-
kanterna maste ta hinsyn till varandra. Det gér inte att undvika. Den bésta principen,
for bade framkomlighet, trafiksékerhet och miljo, &r att se till att alla trafik kan flyta
jamnt, med god framkomlighet och i samverkan mellan de olika trafikslagen. Det
uppnas bast med en god trafikmiljé pa huvudgatorna, sa att ryckighet i trafiken und-
viks samtidigt som sékerheten for oskyddade trafikanter forbéttras. Alla vinner pa en
jamn och ordnad trafik. Korta accelerationsstrickor med pafdljande rodljus och ko-
bildningar gagnar inte ndgon, och alla vet att hastigheten dr den avgorande faktorn for
om trafikolyckor ska sluta med allvarliga skador, liv eller dod.

Foredragande borgarradet kommenterar inte Jan Valeskogs (s) forslag i motion
2008:40 nagonstans i drendet.

Foredragande borgarradet upplyser inte heller kommunstyrelsen eller kommun-
fullmédktige om att den moderatledda borgerliga majoriteten redan backat i Trafik- och
renhéallningsndmnden och uppdragit 4t kontoret att genomfora de forslag Mirja Réihd
Jarvinen och Karin Hanqvist (bada s) for fram i andra att- satsen i sin motion.

Reservation anfordes av borgarradet Ann-Margarethe Livh (v) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméaktige besluta foljande
1. Motionerna anses delvis besvarade med vad som anfors i detta utlatande.
2. Dérefter anfora foljande.

Vinsterpartiet stéller sig mycket kritiska till foredragande borgarrads och kontorets
svar pé foreliggande motioner. Enligt dessa ska stadens trafiksékerhetsarbete inriktas
mot att forena 6kad sdkerhet med en forbéttrad framkomlighet. Vi undrar da vems
framkomlighet? Ar det fotgéingarnas, cyklisternas, de rullstolsbundna och busschauffo-
rernas framkomlighet eller handlar det bara om bilarnas framkomlighet? S& som det
ser ut i dagsldget kan vi bara dra slutsatsen att det handlar om bilarnas framkomlighet,
ofta pa bekostnad av andra trafikanters framkomlighet. Vi efterlyser en framkomlig-
hetssatsning som gynnar alla trafikanter, dven kollektivtrafikresenérer.

Vidare framfors att pa stadens huvudgator ska trafiksdkerhetsarbetet koncentreras
kring 6vergangsstillen och sérskilt utsatta platser medan hastighetsddmpande atgarder
i form av fysiska hinder ska koncentreras till skolor och andra platser, dir medborgar-
na upplever hastighetsbegriansningarna som relevanta. I 6vrigt ska fysiska hinder ersit-



tas med nya tekniska hjélpmedel, 6vergangsstéllen ska malas och upplysas, belysning-
en ska forbéttras och sérskilt utsatta platser ska fa trafikljus.

Samtidigt framfor foredragande borgarrad att det &r viktigt att pdpeka att staden
inte kan gora allt for att trafiksdkerheten ska hdjas ldngs stadens végar. Det handlar
ocksa 1 stor utstrdckning om det personliga ansvaret och hur trafikanterna uppfor sig i
trafiken. Fragan dr om Stockholmstrafikanterna tar det ansvaret? Mycket visar pa att
de ménga ganger inte tar det ansvaret. Ar det inte bittre i forebyggande syfte att omoj-
liggora hoga hastigheter, framforallt i titbebyggda omraden, genom fysiska hinder
som avsmalnande gator, trafikgupp pa platser dér buss och yrkestrafik inte passerar
dagligen, forbud mot genomfart etc. Ska inte trafikanterna hjilpas pa végen till ett
trafiksdkrare beteende?

Foredragande borgarrad lyfter fram problematiken med forédldrar som skjutsar sina
barn till skolan vilket skapar onddiga och farliga situationer for de andra barnen som
kommer till skolan. Vi haller med om att det &r viktigt att fordldrar inte skjutsar barnen
utan att barn uppmuntras att gé eller cykla till skola. Men det forutsitter ocksa sékra
cykel- och gangvigar till och fran skolan, trafikseparerade miljoer och att barn gar i en
skola i ndrheten av bostaden. Den nuvarande borgerliga majoritetens forslag att bryta
trafikseparering dér det gor nytta talar emot detta. Det gor dven valfrihetspolitiken att
alla ska kunna vélja 1 vilken skola de vill ga i hela staden vilket ofta innebér langa
resor som maste goras kollektiv eller med bil.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande

Motion (2008:40) av Jan Valeskog (s) om genomfOrande av ett atgérdspro-
gram for sdkra huvudgator i Stockholm anses besvarad med vad som
anfors i detta utlitande.

Motion (2008:46) av Mirja Raihé Jarvinen och Karin Hanqvist (bada s) om
trafikproblem pa Visterled i Bromma anses besvarad med vad som an-
fors i detta utldtande.

Motion (2001:40) av Roger Mogert (s) om nollvisionen for Stockholm an-
ses besvarad med vad som anfors i detta utlatande.

Stockholm den 29 april 2009

P& kommunstyrelsens vignar:
STEN NORDIN

Ulla Hamilton
Ylva Tengblad



Reservation anfordes av Carin Jimtin, Tomas Rudin, Roger Mogert och Teres
Lindberg (alla s) och Stefan Nilsson (mp) med hdnvisning till reservationen av
(s) och (mp) i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (v) med hianvisning till reser-
vationen av (v) i borgarradsberedningen.



ARENDET

I en motion (2008:40) till kommunfullméktige hdvdar Jan Valeskog (s) att
arbetet med att f& sékra huvudgator i Stockholm princip har avstannat. Motio-
néren tar upp ett antal forslag till atgérder.

I motionen (2008:46) tar Mirja Riiha Jarvinen och Karin Hanqvist (bada s)
specifikt upp trafikproblem pé Visterled som &r en av huvudgatorna i Brom-
ma. Motionérerna yrkar att hastigheten sianks fran 50 km/h till 30 km/h pa
vissa delar av huvudgatan samt att planerna pa “’sdker huvudgata” fullfoljs.

Roger Mogert (s) har i en motion (2001:40) framfort synpunkter pa nollvi-
sionen for Stockholm. I motionen framf6rs att Stockholms stad maste fordjupa
sitt engagemang i trafiksékerhetsfragor och i arbetet for nollvisionen for att
bryta trenden med ett 6kat antal dédsolyckor i trafiken.

BEREDNING

MOTION (2008:40) AV JAN VALESKOG (S) OM GENOMFORANDE AV
ETT ATGARDSPROGRAM FOR SAKRA HUVUDGATOR I STOCK-
HOLM

Motion (2008:40) har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och ren-
héllningsnimnden samt stadsdelsnimnderna Rinkeby-Kista, Alvsjé och Skir-
holmen. Rinkeby-Kista stadsdelsnimnd har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjainsteutldtande daterat den 25 september 2008 be-
handlar motionerna (2008:40) och (2008:46) och har i huvudsak foljande ly-
delse.

Stadsledningskontoret anser i likhet med motionérerna att trafiksdkerheten &r viktig.
Stadens ambition &r att férena sdkerhet med en forbéttrad framkomlighet. Trafik- och
renhallningsndmnden fick i budget for 2008 kommunfullméktiges uppdrag att revidera
nuvarande trafiksékerhetsprogram, Stockholms stads trafiksdkerhetsprogram for ren
2005-2010 som antogs av kommunfullméktige den 21 februari 2005, med utgangs-
punkten i den verkliga trafiksituationen.

Trafik- och renhéllningsndmnden beslutade den 18 mars 2008 att anta den forsta delen
av det reviderade trafiksékerhetsprogrammet som &r en analys av den befintliga trafik-
sdkerhetssituationen i Stockholm. Trafik- och renhéllningsndmnden har identifierat



huvudgator som ett av de omraden dér brister i trafiksékerheten finns. I det fortsatt
arbetet kommer darmed sarskilt fokus att ldggas pa trafiksékerheten pa stadens huvud-
gator.

Den andra delen av programmet ska redovisa mél och vilka specifika atgirder staden
behover prioritera for att na dessa. Den delen av programmet bedoms foreldggas tra-
fik- och renhéllningsndmnden vid arsskiftet 2008/09.

Stadsledningskontoret konstaterar att de fragor som de bada motionerna tar upp be-
handlas i den pagéende revideringen av stadens trafiksakerhetsprogram.

Stadsledningskontoret foreslar déarfor att kommunfullméktige beslutar att motion
(2008:40) om genomforande av ett atgirdsprogram for sdkra huvudgator i Stockholm
samt motion (2008:46) om trafikproblem pa Vésterled i Bromma far anses besvarad
med hénvisning till stadsledningskontorets tjénsteutlatande.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhéllningsnimnden beslutade vid sitt sammantrédde den 19
augusti 2008 foljande angdende motion (2008:40)

1. Kontorets forslag godkanns i huvudsak.
2. Dirutéver anfors foljande:

Gaturummet dr stadens blodomlopp och en forutséttning for en levande, till-
génglig och dynamisk stad. I vintan pa en forbifart kommer innerstaden allt-
jamt vara en plats dér trafik som inte alls &r p& vig dit méste samsas med sta-
dens invanare och dess vardagsliv. Att jimka olika intressen och blanda trafik-
slag &r en del av livet i storstaden, och det innebér att alla maste ta mer hiansyn
till varandra, att l4ra av varandra och att respektera varandra.
Trafiksékerhetsarbetet ska darfor inriktas pé att forena dkad sédkerhet med
en forbéttrad framkomlighet. P4 stadens huvudgator ska trafiksdkerhetsarbetet
koncentreras kring 6vergéngsstéllen och sérskilt utsatta platser medan hastig-
hetsddmpande atgérder i form av fysiska hinder ska koncentreras till skolor
och andra platser, dir medborgarna upplever hastighetsbegransningarna som
relevanta. I ovrigt ska fysiska hinder erséttas med nya tekniska hjialpmedel,
overgangsstillen ska malas och upplysas, belysningen ska forbéttras och sér-
skilt utsatta platser ska fa trafikljus. Trafiksdkerhetsarbetet ska ta sin utgangs-
punkt i den verkliga trafiksituationen och analyser och prioriteringar av sir-
skilt utsatta konfliktpunkter mellan olika trafikslag ska inleda arbetet och ligga



till grund for konkreta atgirder.

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m.fl. (s) och tjdnstgo-
rande ersdttaren Kajsa Stenfelt (v), bilaga 1.

Reservation anfordes av ledamoten Mats Lindqvist (mp) med hanvisning till
kontorets forslag.

Trafikkontorets tjdnsteutlatande daterat den 23 juni 2008 har i huvudsak f6l-
jande lydelse.

Huvudgatorna &r ett viktigt insatsomrade i det reviderade trafiksékerhetsprogram-
met.

Med stod i den analys som gjorts i arbetet med trafiksdkerhetsprogrammet har kon-
toret identifierat huvudgator som ett av de omraden dar trafiksdkerhetsbrister finns.
Den storsta delen av de polisrapporterade trafikolyckorna, 70 procent, intréffar pa
stadens huvudgator. Aven merparten av dédsolyckorna intriffar pa huvudgatorna. I del
tvé av trafiksdkerhetsprogrammet ska mal, atgirder och prioriteringar beskrivas for
varje insatsomrade, exempelvis behov av olika handlings- och éatgérdsprogram. Hu-
vudgatorna kommer att fa ett eget avsnitt i programmet. Den genomforda inventering-
en dr ett viktigt underlag.

Kontoret foreslar att arbetet med att forbattra trafiksdkerheten pa stadens huvudga-
tor behandlas inom ramen for trafiksdkerhetsprogrammet.

Kontoret foreslér att nimnden beslutar att som svar pa motionen dverldmna och
aberopa detta tjédnsteutlatande.

Nasta tillfalle for nimnden att yttra sig i fragan dr under hosten, nér del 2 av trafik-
sdkerhetsprogrammet redovisas.

Alvsjé stadsdelsnimnd

Alvsjé stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantride den 28 augusti 2008
foljande angdende motion (2008:40)

Stadsdelsndmnden dverldmnar som svar pa remiss avseende motion (2008:40)
detta tjansteutlatande till kommunstyrelsen.

Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 26 juni 2008 har i
huvudsak foljande lydelse.



I juni 2006 yttrade sig stadsdelsndmnden Gver en utvérdering som gjorts av de 30-
zoner som infordes i1 Stockholms bostadsomraden i februari 2005 samt dver forslag till
forbittringar. Infor remissvaret fanns ett dialogforum pa Alvsjos hemsida och ett fler-
tal av de synpunkter, som kom in, handlade &ven om atgérder for att 6ka trafiksikerhe-
ten pa stadsdelens huvudgator sdsom t.ex. Alvsjdvigen, Svartlosavigen, Vantorsvi-
gen, Langsjovigen, Herriingsviigen, Langbrodalsvigen. Onskemalen handlade oftast
om hastighetsddmpande dtgéirder, eftersom man upplever att manga kor fortare &dn 50
km/tim.

Stadsdelsforvaltningen far fortlopande synpunkter fran medborgarna pa olika tra-
fikfragor. Eftersom forvaltningen saknar radighet 6ver dessa fragor sa vidarebefordras
de vanligtvis till trafikkontoret. Det kan dock konstatera att det inte &r ovanligt med
onskemal om trafiksdkerhetsatgédrder pa huvudgatorna.

Forvaltningen anser att det 4r viktigt med bade god framkomlighet och trafikséker-
het for alla trafikanter. Forvaltningen &r positiv till det arbete som trafikkontoret bedri-
ver med trafiksidkerhetsprogrammet och ser fram emot de forslag till mal och atgérder
som ska presenteras i host.

Skirholmens stadsdelsnimnd

Skiirholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantridde den 28 augusti
2008 foljande angaende motion (2008:40)

att bordldgga minoritetens skrivelse 1 anslutning till detta drende
att godkénna forvaltningens remissyttrande

Skérholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 10 juli 2008
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen har i tidigare remissvar uttryck sig positivt till inférandet av 30-
zoner 1 bostadsomraden som ett led i stadens ambition att dka trafiksdkerheten.

I forvaltningens svar, som ndmnden stillt sig bakom, har dock framhallits att pro-
blemet med alltfor hoga hastigheter pa gatuniten inte fraimst beror pa bristen pa 30-
zoner utan pa att géllande hastighetsbegrinsningar inte alltid respekteras. Forvaltning-
en anser att inférandet av en 30-zon maste kombineras med ett flertal andra atgérder
som &ven leder till att hastighetsgransen 50 km/h p& huvudgatorna atfoljs, bl. a hastig-
hetsddmpande atgérder i form av s.k. viggupp, avsmalning av vigbanan for att be-
griansa mojlighet till omkdrning, fartbegransande véaghinder for att forhindra fortkor-
ning pa rakstriackor etc.

Stadsdelsforvaltningen far inte sdllan synpunkter frdn boende i stadsdelen om olika



trafikfragor. D4 forvaltningen saknar rddighet 6ver dessa frégor sa vidarebefordras de
vanligtvis till trafikkontoret. Det kan dock konstateras att det inte &r ovanligt med
onskemal om trafiksdkerhetsatgérder pa huvudgatorna.
Det finns exempel i andra kommuner i landet ddr man kommit langt i denna fraga.
Forvaltningen ar positiv till det arbete som trafikkontoret bedriver med revidering-
en av trafiksidkerhetsprogrammet och ser fram emot att ta del av de forslag till mal och
atgdrder som kommer presenteras under hosten.

MOTION (2008:46) AV MIRJA RAIHA JARVINEN OCH KARIN HAN-
QVIST (BADA S) OM TRAFIKPROBLEM PA VASTERLED I BROMMA

Motion (2008:46) har remitterats till stadsledningskontoret, trafik- och ren-
hallningsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, exploateringsndmnden, stadsdels-
nidmnderna Bromma, Hagersten-Liljeholmen och Kungsholmen. Remissen har
dven besvarats av NTF Stockholms 1&n och Olovslunds Tridgardsstadsfore-
ning.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 25 september 2008 be-
handlar motionerna (2008:40) och (2008:46) och redovisas under motion
2008:40 av Jan Valeskog (s) om genomforande av ett atgérdsprogram for sdkra
huvudgator i Stockholm.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhéllningsnimnden beslutade vid sitt sammantridde den 14
oktober 2008 foljande angaende motion (2008:46).

1. Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att nuvarande hastighetsbe-
gransning pa strickorna Nockeby torg/Abrahamsbergsviagen och Vas-
terled/Kojgrand bibehalls.

2. Namnden dverldmnar och aberopar kontorets utlatande till kommun-
styrelsen som svar pa remissen.

3. Némnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m.fl. (s), ledamoten
Mats Lindqvist (mp) och ledamoten Kajsa Stenfelt (v), bilaga 1.



Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (m) och ledamo-
ten Inge-Britt Lundin (fp), bilaga 1.

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 18 september 2008 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Visterled ar en knappt tre kilometer 1dng huvudgata i Bromma som strécker sig
genom tridgardsstadsomradena Olovslund, Alsten, Stora Mossen och Appelviken
samt smalhusstadsdelen Abrahamsberg. Gatan varierar i karaktér mellan olika avsnitt.
I och med avsaknad av bebyggelse, har gatan ndrmast en landsvégskaraktir pa en del
strackor. I Olovslund, dér motionérerna dnskar sdnka hastighetsbegransningen, gar
gatan genom smaskalig bostadsbebyggelse. P4 bada sidor om Visterled finns gangba-
nor och pé vissa delar, ddremot ej i Olovslund, finns cykelbanor.

Eftersom Visterled ér klassad som huvudgata 4r hastighetsbegriansningen satt till
50 km/tim. Undantaget &r tva lokala 30-strickor, dels mellan Djupdalsvdagen och vis-
ter om Sigurdsvagen och dels mellan Gudrunsvagen och Skaldevigen. Den uppmétta
medelhastigheten dr 42 km/tim vid snittet mellan Furusangsvégen/Stugvédgen och
Orrspelsvigen/Abrahamsbergsvégen och 49 km/tim mellan Gudrundsvégen och Skal-
devégen. Det innebér att Vésterled fr anses som en huvudgata med lag hastighet.
Aven Djupdalsvigen, en tvirgata till Visterled, ingdr i huvudgatunitet. Gatan ir regle-
rad till 30 km/tim mellan Gustav III:s vig och strax séder om Kojgrénd, en stricka i
anslutning till Olovslundsskolan.

De mérka markéringarna anger befintliga 30-strickor pa Visterled och Djupdals-
védgen, medan de ljusa markeringarna visar motiondrernas forslag.

Bilister som kor ldngs den hér delen av Visterled kommer i forsta hand frén omgi-
vande bostadsomraden, men det finns en viss genomfartstrafik. Enligt utforda trafik-
flodesmétningar har Visterled pa strickan Skaldevédgen — Djupdalsvégen drygt 4 000
fordon per dygn, sammantaget i bada riktningarna. Pa resterande del ligger flodet i
snitt pa cirka 7 000 fordon per dygn. Visterled kan ddrmed betecknas som en relativt
mattligt belastad huvudgata. Som jdmforelse kan ndmnas att Béllstavigen i snitt har 12



000 fordon genom smastugeomradet Norra Angby, som har en bebyggelse som liknar
den i Olovslund.

Under &r 2006 bedrev trafikkontoret ett arbete med projektet ’Séker huvudgata”,
vilket syftade till att ta fram principlosningar som, om de visade sig vara effektiva,
skulle kunna tillimpas mer generellt for att trafiksédkra huvudgator i staden. Visterled
var en av fem gator som avsags std modell for detta arbete. I samband med att trafik-
och renhallningsndmnden den 23 januari 2007 fattade beslut om kontorets verksam-
hetsplan for &r 2007 fick kontoret i uppdrag att omarbeta samtliga projekt gillande
”Saker huvudgata” och arbeta in principer som forenar dkad trafiksékerhet med en god
framkomlighet. Den 15 maj 2007 fick kontoret i uppdrag av nimnden att genomfora
ombyggnadsatgirder langs Visterled, fran Alviksvégen till Nockeby torg, inom en
investeringsram av 6 miljoner kronor.

For att oka tillgdngligheten och for att passagerna ska synas mer kommer 6ver-
gangsstillen att forses med battre belysning, malas och tillgédnglighetsanpassas. Négra
overgangsstillen kommer att utformas som nagot upphojda och vissa refuger breddas.
De foreslagna atgérderna langs Visterled visas i bilaga 3. Det tidigare planerade dver-
gangsstillet med upphojd platé pa Alviksvégen, som illustreras pa sid. 18 i bilaga 3,
kommer att utgd och ersdttas med mindre atgirder. Skélet &r dels att hastigheterna
bedoms som laga pé platsen och dels att de korsande gatorna och jarnvéagssparet redan
idag gor detta till en belastad punkt. Entreprenaden for etapp 1 pagar for ndrvarande
och etapp 2 kommer att slutforas nista ar. Ombyggnadsatgérderna i etapp 2 kommer
att utredas i det fortsatta arbetet i syfte att se om ytterligare forbattringar kan goras.
Ombyggnadsatgérder pagar for narvarande vid 6vergangstillen langs Vésterled, fran
Alviksvigen till Nockeby torg, i enlighet med trafik- och renhéllningsndmndens beslut
den 15 maj 2007. Kontoret avser att genomfora eftermétningar av trafiken for att se
effekten av atgérderna.

Vad giller forslaget om hastighetssédnkningar sa dr Vasterled en huvudgata enligt
30-zonsindelningen och bor ddrmed dven fortséttningsvis ha 50 km/tim som hogsta
tillatna hastighet. For att inte undergréva respekten for lokala sénkningar pa huvudga-
torna bor dessa strackor inte vara allt for langa.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnidmnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 11 september
2008 foljande angaende motion (2008:46)

1 Stadsbyggnadsndmnden beslutade att Gverldmna och &beropa tjénsteut-
latandet.
2 Paragrafen forklarades omedelbart justerad.

Reservation anfordes av vice ordforanden Teres Lindberg (s), Arhe Hamedna-
ca (s), Gunni Ekdahl (s) och Anette Hoijer (s), bilaga 1.

Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (mp), bilaga 1.



Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande daterat den 25 augusti 2008 har 1
huvudsak foljande lydelse.

Principen om tillimpningen av huvudgata respektive lokalgata dr en indelning som
tydliggor vilken typ av trafik man kan forvénta sig pé en gata. En huvudgata innebar
t.ex. att en betydande andel av trafiken ar genomfartstrafik, och att den omfattas av en
hastighetsbegransning till 50 km/h. Nér en huvudgata passerar omrdden med ménga
oskyddade trafikanter, t.ex. vid skolor, sinks normalt hastighetsbegrinsningen till 30
km/h. En diskontinuitet i hastighetstillimpningen kan uppsta pa ldngre huvudgator
som t.ex. pd Visterled. Pa delar av Visterled saknas néstan helt bebyggelse, vilket
ocksé ger gatan en landsvégskaraktér.

Kontoret har sedan tidigare ett uppdrag fran nimnden att ge forslag till kompletterande
bebyggelsen liangs Visterled bestdende av stadsradhus, smavillor och parhus. En be-
byggelse med fokus pé gatumiljons utformning och gestaltning leder till ett mer sam-
manhéllet gaturum an vad delar av Visterled erbjuder idag. Med bebyggelsens 6kade
nirvaro och med mer minniskor i rérelse 6kar ocksé bilisternas fart upplevelse och
ansvarstagande for sin framfart. Om gatumiljon mer kontinuerligt dr kringgirdad av
bebyggelse okar inte hastigheten sa som den kan gora nir omradet omkring gatan ar
obebyggd, en fart som dé latt f6ljer med in i de mer tétbebyggda omradena. En tydli-
gare gatutruktur med fler boende och mer aktivitet bidrar ocksa till en naturlig 6ver-
vakning av gaturummet, vilket 6kar tryggheten och sékerheten i omradet for de som
gér och cyklar langs visterled.

En alltfor strikt uppdelning mellan trafikslagen i gatu- och vagsystemet innebér ofta att
biltrafiken tar ut sin forbattrade situation i 6kade hastigheter, med andra férsdmringar i
nérmiljon som resultat. De senaste aren har det lagts ned mycket resurser fran ansvari-
ga myndigheter, vighéllare m.fl. for att utveckla trafiksdkra gatumiljoer, dér olika
trafikslag ska kunna samsas om det begransade gaturummet pd ett for alla parter tra-
fiksakert sdtt. Det dr dock Trafikkontoret/Trafik- och renhallningsndmnden som har
det overgripande ansvaret for att initiera utredningar och gora beddmningar nér det &r
tillampligt att agera for att hoja trafiksdkerheten.

Exploateringskontoret

Exploateringskontorets kontorsutldtande daterat den 19 juni 2008 har i hu-
vudsak foljande lydelse angdende motion (2008:46)

I motionen, som till storsta delen berdr trafikfragor, omnémns att ansvarigt borgarrad
gett kontoret i uppdrag om att ta fram markanvisning for bostider lings Visterled som
16sning pa trafikproblem. Exploateringsnamnden som behandlade markanvisningen



2008-04-10 beslot att aterkalla drendet och exploateringskontoret fick sedan i uppdrag
att ta fram ett alternativ till den aterkallade markanvisningen dér bebyggelsen flyttats
osterut. Det nya forslaget godkéndes av ndmnden 2008-06-12.

Bromma stadsdelsnimnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 28 augusti
2008 foljande angaende motion (2008:46)

Némnden overldmnar forvaltningens tjansteutldtande till kommunstyrelsen
som svar pa Mirja Rédihd Jarvinens (s) och Karin Hangvists (s) motion.

Reservation anfordes av Karin Hanqvist (s), Lillemor Samuelsson (v) och Eie
Herlitz (mp), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Jan Tigerstrdm m.fl. (m) och Isabel Smedberg
Palmqvist (fp), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Eie Herlitz (mp) och Lillemor Samuelsson (v),
bilaga 1.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 1 augusti 2008
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Inom alla bostadsomraden behover det finnas ett gatunét som samlar upp trafiken och
for ut den till det 6vergripande végnitet. Enligt beslut i gatu- och fastighetsndmnden
skall Visterled kvarsta som en huvudgata med 50 km/h som hogsta tillatna hastighet.
Géende och cyklister har dock ansprék pa att korsa bilnédtet pa stricka och maste fa
gora det pa ett sdkert sétt.

Vid stadsdelsndmndens méte den 17 juni 2008 informerade trafikkontoret om de om-
byggnader som é&r inplanerade for att gora Vésterled sdkrare. Projektering for atgér-
derna pagér nu och beréknas kunna utforas, i en forsta etapp, efter semesterveckorna
2008 och i en andra etapp under 2009. Forvaltningen stéller sig positiv till de foreslag-
na atgirderna som syftar till att 4stadkomma légre hastigheter och ge en 6kad trafiksa-
kerhet pa de platser dér oskyddade trafikanter &r exponerade.



Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den
18 september 2008 foljande angdende motion (2008:46)

Hégersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd godkénner och 6verlimnar forvalt-
ningens tjénsteutlatande till kommunstyrelsen som svar pad motionen.

Higersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande daterat den 2
september 2008 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningens kinnedom om trafiksituationen pa Vasterled samt forslagen pa ny-
byggnation i omradet dr begransad varfor det ar svart att 1imna synpunkter pé specifi-
ka atgérder. Daremot kan papekas att de gator som utsetts till huvudgator inom 30-zon
vanligtvis dr viktiga att behélla som huvudgator for en god framkomlighet. Generellt
anser forvaltningen dock att det naturligtvis bor vara prioriterat med sékra trafiksitua-
tioner - speciellt for barnen som ar de mest utsatta i trafiken. Olika atgédrder bor darfor
ses Over for att skapa en siker trafikmiljo pa Visterled.

Kungsholmens stadsdelsnimnd

Kungsholmens stadsdelsniimnd beslutade vid sitt ssmmantrdde den 21 au-
gusti 2008 foljande angdende motion (2008:46)

Kungsholmens stadsdelsndmnd 6verldmnar tjansteutldtandet som sitt svar pa
remissen.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjédnsteutlatande daterat den 1 augusti
2008 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Motionen av Mirja Réihi Jarvinen och Karin Hanqvist (bdda s) beror en detaljerad
problematik pa en huvudgata inom Bromma stadsdelsomrade.

Trafiksdkerhetsfragorna ar visserligen i ndgon utstrackning generella och det &r
utan tvivel sa att hastigheten har betydelse for risken att oskyddade trafikanter skadas
allvarligt vid olyckshéndelser. Huruvida det ar 1ampligt att genomfora de forandringar
som motionérerna foreslar pa just de strackningar av Visterled som ndmns bor framst
vara en fraga for Ovriga remissinstanser att besvara, sannolikt i forsta hand Bromma
stadsdelsndmnd och trafikndmnden.

Stadsdelsforvaltningen foreslar déarfor att stadsdelsndmnden dverlamnar detta tjans-



teutldtande som yttrande dver forslag for att minska trafikproblemen pa Vésterled utan
eget stdllningstagande.

NTF Stockholms lin

NTF Stockholms lén ldmnar i ett brev daterat den 12 september 2008 i hu-
vudsak foljande synpunkter angdende motion (2008:46)

Hastigheten har den storsta betydelsen for vilka foljder en olycka far. Sannolikheten
for att en fotgéngare ska dodas eller skadas allvarligt beror pa den hastighet bilen har i
kollisionsdgonblicket. I en pakorning i 30 km/tim riskerar endast en av 10 att for-
olyckas, 1 50 km/tim déremot riskerar s4 ménga som 8 av 10 att férolyckas, i det aktu-
ella omradet ror sig manga fotgéingare. Biltrafiken har ansprak pé framkomlighet i
omradet men det far inte dventyra de gdendes sikerhet. NTF Stockholms 14n forespra-
kar en hogsta hastighet pa 30 km/tim dér oskyddade trafikanter ror sig och dar man
inte kan sikerstélla trafikmiljon med separationen mellan oskyddade och bilister. Tra-
fikkontoret har tidigare beslutat att Visterleds gatans bredd inte tillater en separation
mellan bilister och cyklister, vilket far till foljd att cyklister nyttjar &ven den smala
géngbanan.

NTF Stockholms ldn anser att miljén idag &r plottrig och skapar en dalig forutsétt-
ning for att ge rétt signaler ur ett trafiksdkerhetsperspektiv. Métningar och observatio-
ner som gjorts i omradet visar pa dalig efterlevnad nér det géller infartsférbud och
hastighetsgrinser.

Till grund for Trafikkontorets dtgérdsforslag ligger en gammal utredning dér man
bl. a uppger ett trafikflode pa 4500 bilar/dag en siffra som enligt Trafikkontoret sjdlva
nistan dr fordubblad i dagslaget..

NTF Stockholms l4n anser utifrdn omradets karaktir och forutsittningar, att trafik-
kontorets foreslagna atgarder ej ar tillrdckliga for att fa den hastighetsddmpande effekt
som bdor till i omradet.

Olovslunds Triadgardsstadsforening

Olovslunds Tridgardsstadsforening limnar i ett brev inkommet den 17 sep-
tember 2008 i huvudsak foljande synpunkter angédende motion (2008:46)

Huvudgatorna Visterled och Djupdalsvigen gér spikrakt genom Olovslund, som &r
plagat av stor genomfartstrafik fran Mélardarna och Visterort. Detta problem ar ként
av Trafikkontor och politiker sen 30 ar tillbaka. Varje dag bryter minst 700 bilister mot
infartsforbudet vid Drottningholmsvégen (6.30-9.00). (Trafikkontorets uppgift)

I Stockholms stads trafiksdkerhetsprogram, kap 7 punkt 1 stér f6ljande: "Bilarnas
faktiska hastighet bor alltsa vara hogst 30 km/h dér fotgéngare, cyklister och bilister



kan kollidera." Denna rekommendation nonchaleras helt av Trafikkontoret trots att de
sjdlva konstaterat att cykelbanor inte kan anlaggas pa Visterled-Djupdalsvégen for att
dessa gator &r for smala. Pga. den farliga trafiksituationen cyklar numera &ven vuxna
pa trottoaren. Stadsdelsnimnden har gett bifall till Trafikkontorets forslag till om-
byggnad av Visterled.

De fordndringar som foreslas i Olovslund kommer inte att innebédra minskad hastighet
och okad sdkerhet da nagra trafikdimpande atgérder som avsmalningar eller gupp ej
tillats, ej heller sdnkning av hastighet till 30 km/h pa ndmnda strickor (400m och
122m).

De skisser, som bifogas Trafikkontorets forslag &r vilseledande och ger sken av
storre ombyggnad dn den som i verkligheten planeras dvs. i praktiken innebér om-
byggnaden endast att gatsten ldggs i redan befintliga refuger (ej tvérs 6ver korbana)
samt ny belysning. Tillgédnglighetsanpassning for funktionshindrade &r bra, men pa-
verkar inte bilarnas hastighet.

Trafikkontoret skriver " Upphdjda dvergangsstillen kan inte anldggas langs stora delar
av gatan eftersom markforhallandena &r déliga. Vid dessa platser kan gupp fororsaka
markvibrationer." Trots detta faktum tillats tung trafik att framforas utan konsekvent
hastighetsbegriansning genom Olovslund, som till storsta delen vilar pa lera.

Planerade atgérder;

e Korsning vid Visterled - Stugvédgen ingen fordndring pga. daliga markforhal-
landen.

o Befintligt 6vergangsstille pa Visterled vid Sangarlunden: Byte av befintligt
gupp (typ bula) till mycket avfasat och bilvénligt platigupp dvs. ingen has-
tighetsddmpande forbattring i praktiken.

e Korsningen vid Vésterled - Djupdalsvéagen. Dir finns redan idag ett fyrvégs-
stopp och detta kompletteras med meterbred remsa av storgatsten.

e P4 122 m av Djupdalsvégen foreslés inga forbéttringar dvs. sammanhédngande
30km/h som vi boende onskar.

e  Hastighetssankningar till 30km/h har gjorts pa andra huvudgator, senast pa
Beckombergavigen, med mycket positiv respons fran de boende.

e  Ett argument fran Trafikkontor och politiker mot 30km/h &r att det inte efter-
levs av bilister!

Detta dr inte ett relevant argument, bilister kor inte 50km/h heller dér sé &r angivet.
Den viktigaste orsaken till att 30km/h inte efterlevs ar de varierande hastighetsgrinser
som idag finns i omradet dvs. 30 / 50 / 30 / 50 pé snart sagt var hundrade meter. Varfor
skulle bilister kora laglydigt nér de ser att 100m léngre fram &r det SOkm/h.?

e [ Olovslund kommer framkomligheten fortsatt att vara hog vid 30km/h efter-
som Visterled/Djupdalsvégen &r spikraka och nagra avsmalningar inte tillats.

e  Psykologiskt 4r 30km/h en mycket viktig markering frén samhéllets sida till
alla bilister;



o tittbefolkat omréde; hinsyn till manniskor och miljo
e smala gator

e skolvég for barn till forskola/skola

e cykelbana saknas

e tung trafik

Sammanfattningsvis: Vi boende i Olovslund, stoder motionens forslag om sénkt
hastighet pa foreslagna végstrackor. (Visterled 400m och Djupdalsvigen 122m).

De planerade atgdrderna i Olovslund, som forvintas ge "okad trafiksdkerhet pa de
platser dar oskyddade trafikanter dr exponerade" (citat Stadsdelsndmnden), kommer
bara att ge 6kad trafiksdkerhet om de kompletteras med 30km/h. Dessutom é&r oskyd-
dade trafikanter i Olovslund inte bara exponerade for fara pé vissa platser utan genom
hela Olovslund eftersom cykelbana saknas och &ven vuxna numera cyklar pa trottoa-
rerna, som dr avsedda for fotgéngare.

Trafikkontoret och Stadsdelsndmnden uppvisar en exempellds nonchalans for av
Riksdag uppsatta miljomal och Stockholms stads egna rekommendationer for 6kad
trafiksékerhet och utsétter barn och vuxna i Olovslund med omnejd dagligen for all-
varlig fara géllande sikerhet och hélsa. Och det handlar om 400m och 122m!

MOTION (2001:40) AV ROGER MOGERT (S) OM NOLLVISIONEN FOR
STOCKHOLM

Motion (2001:40) har remitterats till gatu- och fastighetsndmnden samt stads-
delsnimnderna Hésselby-Villingby, Katarina-Sofia och Liljeholmen.

Gatu- och fastighetsnimnden

Gatu- och fastighetsnimnden beslutade vid sitt sammantréde den 23 oktober
2001 foljande angdende motion (2001:40)

Gatu- och fastighetsndmnden godkanner kontorets utlaitande som svar pa
remissen av motionen.

Reservation anfordes av ledamoten Ann-Marie Stromberg m.fl. (v), bilaga 1.
Reservation anfordes av ledamoten Per Bolund (mp), bilaga 1.

Gatu- och fastighetskontorets tjénsteutldtande daterat den 3 oktober 2001 har
i huvudsak foljande lydelse.



Stadens engagemang i Nollvisionen

Den 27 maj 1997 beslot Gatu- och fastighetsndmnden att Nollvisionens synsatt far
bli vigledande for det fortsatta trafiksékerhetsarbetet i Stockholm

Den 6 februari 2001 godkénde Gatu- och fastighetsnimnden Stockholms stads Tra-
fiksékerhetsprogram, TSP 2000. Programmet, som visar stadens ambition for trafikséi-
kerhetsarbetet i Stockholm under perioden 2000-2007, bygger pa att huvudprinciperna
i Nollvisionen utgor grunden for trafiksékerhetsarbetet i Stockholm.

Syftet med programmet &r dels att precisera stadens dtaganden, dels att involvera
alla viktiga aktorer for att astadkomma en forankring av ett gemensamt, samordnat och
effektivt trafiksidkerhetsarbete. Avsikten &r att programmet ska tas i kommunfullméak-
tige. Genom beslut i kommunfullmaktige blir trafiksékerhetsprogrammet styrande for
verksamhetsplanering och budgetarbete i stadens forvaltningar och bolag. Ett fullmék-
tigebeslut visar dels att staden 1dgger stor vikt pa sitt systemansvar for trafiksdkerhe-
ten, dels att Gatu- och fastighetskontoret far i uppgift att folja upp trafiksékerhetsét-
gérderna i stadens olika forvaltningar och bolag.

Aven utan ett fullmiiktigebeslut kan kontoret 6ka sina insatser for trafiksékerhet.
Inriktningen pé insatserna sker i enlighet med trafiksékerhetsprogrammet. I kommun-
styrelsens forslag till budget for gatu- och fastighetskontoret for ar 2002 avsitts 50
Mkr extra for genomforande av programmet.

Lite lugnare tempo "-projektet

Kampanjen ”Lite lugnare tempo” ar ett hastighetsprojekt initierat och samordnat av
Vigverket Region Stockholm. Projektet har varit framgangsrikt, vilket i hog grad
beror pa tydlig mal formulering och framfor allt ett effektivt samarbete med Polisen,
NTF Stockholms ldan, Huddinge kommun, Stockholms stad och Lénsstyrelsen.

Kontoret stiller sig mycket positiv till att Stockholms stad medverkar i denna typ
av trafiksakerhetsprojekt.

Trafiksdkerhetens utveckling i Stockholm beror i hog grad pa utvecklingen i hela
Stockholmsregionen. En effektiv trafiksdkerhetskampanj bor darfor inte koncentreras
enbart till Stockholms stad. For att fa bast genomslag och effekt bor insatserna omfatta
flera kommuner. Ett lyckosamt trafiksdkerhetsarbete forutsdtter ocksa kraftfulla insat-
ser fran Végverket, Polisen, Landstinget, NTF Stockholms lén, yrkestrafikforetagen m
fl.

Detta kriaver en samordning mellan olika aktorer. Vigverket har sektorsansvaret
for trafiksdkerheten i landet och ska inom ramen for sitt sektorsansvar vara samlande,
stodjande och pédrivande i férhallande till andra parter. Vagverket har resurser avsatta
for att samverka och ge stdd, bl. a till kommunerna, i trafiksdkerhetsarbetet. Kontoret
anser darfor att Vagverket dven fortsattningsvis ska halla i denna typ av projekt och att
Stockholms stad medverkar da projekten passar in i stadens trafiksdkerhetsarbete.
Automatiska overvakningskameror

Sedan nagra ar tillbaka driver Vagverket och Rikspolisstyrelsen i samverkan ett
forsoksprojekt med automatiska hastighetskameror. Tidigare erfarenheter med auto-
matisk kameradvervakning utanfor Iggesund har visat pa mycket positiva resultat.
Under hosten 2001 planerar polisen i Umed att gora de forsta féaltforsoken i landet med



automatisk kameradvervakning av kdrning mot rott ljus.

Kontoret foljer de forsok som gors i landet och har sedan nagot ar tillbaka planer
pa att gora forsok 1 Stockholm. Redan till nésta ar kommer kontoret att foresla att en
viss del av de extra 50 Mkr till trafiksékerhet &r 2002 ska anvéndas till forsok med
automatiska hastighetsdvervakningskameror péa nagra utsatta vagstrickor i Stockholm.
De kommande aren vill kontoret utveckla forsoken till att &ven omfatta andra trafikbe-
teenden 4n hastighet, exempelvis kérning mot rott ljus.

Hiisselby-Villingby stadsdelsnimnd

Hisselby-Villingby stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 5
november 2001 foljande angéende motion (2001:40)

Stadsdelsnimnden 6verlamnar forvaltningens tjénsteutlatande till Kom-
munstyrelsen som svar pa remissen.

Hisselby-Villingby stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 17
oktober 2001 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen anser att behovet av trafiksdkerhets hojande atgéarder &r stort och en
mycket angeldgen fraga. Detta speciellt mot bakgrund av dagens utveckling med 6kad
trafik i regionen och allt fler trafikolyckor med personskador som foljd.

Nollvisionen é&r ett rikstdckande projekt med syfte att skapa en bred opinion och ett
okat engagemang for trafiksékerhetsarbetet. Inriktningen (visionen) &r noll déda och
noll skadade. Projektet leds av Végverket som har sektoransvaret for trafiksékerhets-
arbetet i landet. I detta ansvar ligger att samordna arbetet samt att stodja och engagera
berdrda parter. Sérskilda resurser finns ocksé avsatta for att driva arbetet. Utdver
kommunerna ar frivilligorganisationer, t ex. NTF, och andra myndigheter med ansvar
for trafiksékerheten, t ex. polisen, viktiga aktorer i arbetet.

Forvaltningen anser att Vigverket dven fortséttningsvis ska leda arbetet med Noll-
visionen. Trafiksékerhetsarbete vad géller information, attityder mm, &r sa komplext
att det ej torde vara en effektiv niva att enskilda kommuner hanterar fragan sjilva.
Fragorna &r gemensamma for hela regionen och regional samordning fordras for att
utforma tydliga mal och for att fa sa stor kraft och ett s brett genomslag som mojligt.
Sjélvklart bor staden kraftfullt delta i arbetet da olika projekt som leds och samordnas
av Vigverket sammanfaller med stadens egna ambitioner och mal vad géller trafiksa-
kerheten.

Gatu- och fastighetsndamnden (gfn) har 1997 beslutat att Nollvisionen ska vara vag-
ledande for stadens trafiksékerhetsarbete. Vidare har gfn 2001 antagit Stockholms
stads Trafiksikerhetsprogram, TSP 2000, som anger inriktningen fram till 2007. I TSP
2000 preciseras ansvaret mellan stadens olika nimnder for trafiksdkerhetsarbetet. Pro-



grammet ska beslutas av kommunfullméktige och blir dérefter styrande for samtliga
forvaltningar och bolag.

”Lite lugnare tempo”-projektet &r ett hastighetsprojekt initierat och samordnat av
Vigverket Region Stockholm. Projektet har gett goda resultat och &r ett bra exempel
pé att den nuvarande arbetsordningen med Vagverket som huvudman é&r ett bra arbets-
sdtt. Forvaltningen ser girna att den kameradvervakning, som ingar som en del av
detta projekt, och som motiondren framhéller som positivt, utvecklas vidare och ges
storre spridning.

Gfn avsitter i budget sérskilda medel for trafiksékerhetsarbetet. Bl. a ansvarar gfn
for utformning av gator mm i staden. Stadsdelsndmndens trafiksékerhetsansvar omfat-
tar bl. a gatudrift for det kommunala gatu- och végnétet (exkl. storre trafikleder) inklu-
sive vinterviaghallning. Vidare arbetar nimnden med att integrera trafiksékerhetsfra-
gorna inom forskolan och skolan.

Utformningen av trafikmiljoer &r ett viktigt omrade for att forbattra sdkerheten. Fy-
siska atgirder i gatumiljon maste anpassas utifran de orsaksanalyser och den kun-
skapsutveckling som hela tiden sker. Mycket finns att gora for att undanrdja tdnkbara
faror och brister. Forvaltningen vill i detta ssmmanhang passa pa att ifragasétta delar
av den fornyelse som nyligen skett inom stadsdelsomradet. Utformningen av t ex
Réckstavégen ér enligt forvaltningens uppfattning till vissa delar mindre lyckad vad
giller olika sdkerhetsaspekter. Med en béttre dialog och ett mer utvecklat samradsfor-
farande kunde battre 16sningar ha astadkommits.

Trafiksdkerhetsarbetet maste ocksa balanseras mot andra angeldgna uppgifter for
staden. Forvaltningen konstaterar t ex att det idag inte finns nagot riktigt bra alternativ
till salt nér det géller att klara en effektiv halkbekdmpning. Kravet pa minskad saltan-
véndning av miljohénsyn kolliderar med kravet pa bra halkbekdmpning. En samlad
bedomning om for och nackdelar med olika 16sningar maste efterstrévas.

Skolan har en viktig uppgift nir det géller att informera och undervisa om trafiksa-
kerhet. Namndens skolor arbetar aktivt med detta idag. Vidare arbetar forvaltningen pé
olika satt med att skapa trygga skolvagar for eleverna.

Katarina-Sofia stadsdelsnimnd

Katarina-Sofia stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantridde den 25 okto-
ber 2001 foljande angédende motion (2001:40)

Tjansteutlatandet utgdr svar pa remissen.

Katarina-Sofia stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande daterat den 9 oktober
2001 har i huvudsak f6ljande lydelse.



Forvaltningen anser att ett arbete for att fa bilisterna att respektera fartgrianserna och
dérigenom minska hastigheterna i trafiken &r av storsta vikt. Trafikfrdgorna paverkar i
hog grad boendemiljoerna i innerstaden. Boende i vissa delar av Katarina-Sofia har
uttryckt stark oro for barnens sékerhet i trafiken, till exempel pa vigen till skolan, pa
grund av de ofta alltfér hoga hastigheterna hos bilister.

Liljeholmens stadsdelsnimnd

Liljeholmens stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den 25 oktober
2001 foljande angdende motion (2001:40)

1. Liljeholmens stadsdelsnamnd &beropar och dversiander forvaltningens
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Ann-Marie Stromberg m.fl. (v),
bilaga 1.

Liljeholmens stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande daterat den 26 september
2001 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen anser att de synpunkter och dnskemal som framfors i motionen &r
mycket tdnkvidrda och viktiga att beakta. Det &r av stor vikt att trafiksdkerhetsfragor
tas pa storsta allvar for att minimera antalet olyckor och trafikskador samt for att skapa
en trivsam och siker miljo. Nollvisionen &r en langsiktig nationell mélséttning som
utgdr grunden i stadens trafiksidkerhetsprogram.

Enligt Vigverket kommer projektet ”Lite lugnare tempo” att fortsitta under aren
2002-2003. For narvarande pagar diskussioner pd Végverket om vilka/vilken vig som
fortséttningsvis kommer att ingé i projektet. I valet av vagar utgér Vagverket bl. a frén
den s.k. 100-listan som &r en forteckning 6ver de 100 mest olycksdrabbade vagarna i
lanet. I projektet ingar utplacering av trafikovervakningskameror. Forvaltningen val-
komnar projekt som frémjar trafiksdkerheten och hyser forhoppningar om att Stock-
holms stad dven i fortsdttningen kommer att delta aktivt i projektet “Lite lugnare tem-
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po”.

Stadsdelsndmnden har ingen direkt mdjlighet att fatta beslut i fragor som ror trafik-
sékerheten da ansvaret for trafiksékerhetsfragor ligger hos Végverket och Stockholms
gatu- och fastighetsnimnd. Onskemal om &tgirder for att frimja trafiksikerheten i den
egna stadsdelen framfors kontinuerligt till gatu- och fastighetskontoret.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

MOTION (2008:40) AV JAN VALESKOG (S) OM GENOMFORANDE AV
ETT ATGARDSPROGRAM FOR SAKRA HUVUDGATOR I STOCK-
HOLM

Trafik- och renhéllningsniimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m.fl. (s) och tjénstgo-
rande ersdttaren Kajsa Stenfelt (v) enligt foljande

att aterremitera drendet

att uppdra &t kontoret att aterkomma med svar pa motionen i samband med att trafik-
sékerhetsprogrammet behandlas

samt

att darutover anfora foljande:

Det &r rimligare att dessa fragor behandlas samlat. I praktiken har dessa fragor nedpri-
oriterats kraftigt de senaste aren, nagot vi inte kan acceptera. Om kontoret avser ta
fram ett program for att ateruppta arbetet med sdkrare huvudgator bor motionen be-
handlas i samband med detta.

Det avgorande dr dessutom inte om fragorna behandlas i ett program, utan att de
ekonomiska forutsittningarna for ett genomforande av atgérder finns. Det kraver poli-
tiska prioriteringar dér trafiksékerhetsfragorna uppvérderas - betydligt mer &n den
borgerliga majoriteten hittills har gjort - och dér de ges den tyngd de fortjédnar. Darfor
bor ockséd programmet och motionen behandlas samlat.

MOTION (2008:46) AV MIRJA RAIHA JARVINEN OCH KARIN HAN-
QVIST (BADA S) OM TRAFIKPROBLEM PA VASTERLED I BROMMA

Trafik- och renhallningsniimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Jan Valeskog m.fl. (s), ledamoten
Mats Lindqvist (mp) och ledamoten Kajsa Stenfelt (v) enligt foljande

l. Motionen tillstyrks i huvudsak.
2. Dérutover anfors foljande:



Att dndra skyltningen om 30 km/h som rekommenderad hastighet pa stricka pa
Visterled, mellan Abrhamsbergsvagen och Djupdalsvigen, till anvisad hastighet pa 30
km/h, pa hela denna stricka

Som huvudprincip &r det viktigt att huvudgatorna har en hastighetsbegransning pa
50 km/h och att i férekommande fall hastighetsddmpande atgérder vidtas som gor att
hastigheten inte blir hdgre &n detta. Tyvérr har den borgerliga majoriteten minskat
anslagen for att kunna astadkomma sikra huvudgator vilket inneburit 6kat antal olyck-
or pa ménga platser.

I detta fall som motiondrerna tar upp ar situationen speciell. Har finns en smahus-
bebyggelse med relativt lite trafik, ingen busstrafik och en hel del avsnitt med 30 km/h
pa huvudgatorna i omradet. Till exempel har Djupdalsvigen pé en lite stricka pé ca
100 m, fran korsningen till Vésterled och norrut, 50 km/ h for att dérefter 6verga till 30
km/h. Det medfor att trafiken hér accelererar pa denna korta stricka for att darefter
snabbt bromsa in. Detta gagnar inte trafiksdkerheten och denna forsta del av strackan
pa Djupdalsvigen bor saledes ocksé vara 30 km/h.

Aven pa Visterled, mellan Abrahamsbergsvigen och Djupdalsvigen #r det idag 50
km/h med undantag fran en kortare stricka mitt i mellan dessa gator pa Visterled som
ocksé har 30 km/h. Det &r dock endast en rekommenderad hastighet pa 30 km/h som
bilisterna kan avsta ifran att folja om man vill. Det ar sarskilt allvarligt eftersom det
ror sig vildigt manga barn pa denna stricka. Som en foljd av detta bor 30 km/h vara
anvisad hastighet, inte rekommenderad, pa hela strickan pd Vésterled mellan Abra-
hamsbergsvigen och Djupdalsvigen.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (m) och ledamo-
ten Inge-Britt Lundin (fp) enligt foljande

Gaturummet &r stadens blodomlopp och en forutsittning for en levande, tillgénglig
och dynamisk stad. I védntan pa nya infrastruktursatsningar, som tidigare majoritet
motsagt sig, kommer innerstaden alltjamt vara en plats dér trafik som inte alls &r pa
vag dit méste samsas med stadens invanare och dess vardagsliv. Att jamka olika in-
tressen och blanda trafikslag &r en del av livet i storstaden, och det innebér att alla
maste ta mer hansyn till varandra, att 14ra av varandra och att respektera varandra.

Motiondrena hivdar att trafiksdkerhetsarbetet har upphort i Stockholm. Det ér inte
sant. Trafiksdkerhetsskapande atgérder pa savil huvudgator som andra stéllen dar
behoven finns ar i fortfarande hog grad aktuella och arbeten pagér for att fa dessa till
stand. Dock inte under bendmningen ”Séker Huvudgata” vilket inneh6ll ménga
direktiv som nuvarande majoritet ansett olampliga. Visterled dr under arbete och
atgirder som planeras foljer de huvudriktlinjer som dragits upp.

Trafiksékerhetsarbetet ska inriktas pa att forena 6kad sékerhet med en forbéttrad
framkomlighet. Pa stadens huvudgator ska trafiksédkerhetsarbetet koncentreras kring
overgangsstillen och sérskilt utsatta platser medan hastighetsdimpande atgérder i form
av fysiska hinder ska koncentreras till skolor och andra platser, ddr medborgarna upp-



lever hastighetsbegriansningarna som relevanta. I 6vrigt ska fysiska hinder erséttas med
nya tekniska hjdlpmedel, 6vergangsstéllen ska malas och upplysas, belysningen ska
forbattras och sérskilt utsatta platser ska fa trafikljus. Trafiksékerhetsarbetet ska ta sin
utgédngspunkt i den verkliga trafiksituationen och analyser och prioriteringar av sarskilt
utsatta konfliktpunkter mellan olika trafikslag ska inleda arbetet och ligga till grund
for konkreta atgérder.

Stadsbyggnadsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Teres Lindberg m.fl. (s), enligt f61-
jande

att stadsbyggnadsndmnden bifaller motionen samt darutéver anfor foljande:

Vi ser inga hinder i att fullf6lja projektet ’sdker huvudgata” och samtidigt bygga bo-
stider . Det &r ju barn och andra som befinner sig i en trafikfarlig milj6 just nu som
upplever problemen och att hdnvisa till bostadsbebyggelse som majoriteten har uppen-
bara problem att verkstilla &r ytterst tvetydigt. Stadens utgangspunkt borde vara en
trafikséker miljo for alla.

Reservation anfordes av Cecilia Obermiiller (mp) enligt foljande
att stadsbyggnadsndmnden bifaller motionen samt darutéver anfor foljande:

Hastigheten pa Visterled bor med skyltning samt olika farthinder sénkas till 30 km/h.
Att bygga bostdder langs med végen &r en felaktig metod. Det finns definitivt mer
effektiva trafikinriktade 16sningar.

Bromma stadsdelsnimnd

Reservation anfordes av Karin Hanqvist (s), Lillemor Samuelsson (v) och Eie
Herlitz (mp) enligt f6ljande

Némnden borde ha beslutat att bifalla motionen.

Motionérerna vill i en av att-satserna att strickorna Nockebytorg-
Abrahamsbergsviagen samt Visterled-Kojgrand ska hastighetsbegréansas till 30 km/h.

Forvaltningen har i sitt tjansteutlatande inte berdrt detta utan hanvisar till det mote
som dgde rum den 17 juni dé trafikkontoret redogjorde for de atgirder som é&r planera-
de for att gora Visterled sdkrare.

Att ocksa hastighetsbegrinsa ovan nidmnda stricka skulle bidraga till en 6kad tra-
fiksdkerhet for de oskyddade trafikanterna. Majoriteten hdvdar att det &r meningslost
att begransa hastigheten da den i alla fall inte efterlevs. Det &r ett méarkligt sétt att re-



sonera anser vi, da t.ex. den av forra majoriteten beslutade hastighetsbegransningen pa
Beckombergavigen har haft stor effekt pa trafiksdkerheten.

En majoritet av de boende i berdrda omréden har linge kdmpat for att fa tillstand
en sankning av hastigheten. Vi har svart att se hur den styrande majoriteten inte varit
lyhorda for dessa krav ndr Visterled nu dntligen ska gora till sdkrare huvudgata.

Bilisternas hastighet och framkomlighet prioriteras framfor barn, gangtrafikanter
och cyklisters sdkerhet.

Sdrskilt uttalande gjordes av Jan Tigerstrom m.fl. (m) och Isabel Smedberg
Palmqvist (fp) enligt foljande

Vi stoder stadsdelsforvaltningens forslag och vill darutover anfora.

Stockholmsregionen har under mycket lang tid missgynnats vad géller
trafiksatningar. Under den foregdende mandatperioden innehade vénsterblocket
makten bade i Stockholms kommunfullmék -tige och i regeringen. Under hela
mandatperioden fattades inget beslut om t.ex Citybanan eller Forbifart Stockholm.
Visterled skulle idag ha betydligt mindre trafik om infrastrukturen i
Stockholmsomradet utvecklats samt att forbifarten blivit byggd i tid.

(S) hdvdar i savél den motion som hér behandlas och den motion som Jan
Valeskog (s) lamnat till kommunfullmaiktige att trafiksdkerhets- arbetet har upphort.
Detta pastaende ar helt felaktigt. Trafikséker- hetsskapande atgérder pa saval
huvudgator som andra stéllen dir behoven finns dr fortfarande i hog grad aktuella och
arbeten pagér for att fa dessa till stdnd. Dock inte under bendmningen Séker huvudgata
vilket inneh6ll manga direktiv som nuvarande majoritet ansett oldmpliga. Vasterled &r
under arbete och Trafikkontoret har foredragit for nimnden vilka atgérder som
planeras och vad vi kan se, sa foljer detta arbete de huvudriktlinjer som dragits upp
niamligen att sdker-stdlla 50 km/timme genom fysiska begrénsare samt fa till stdnd en
mer séker miljo vid 6vergangsstillen, korsningar och andra platser dér blandad trafik
forekommer.

Sdrskilt uttalande gjordes av Eie Herlitz (mp) och Lillemor Samuelsson (v)
enligt foljande

Pa flera huvudgator i Bromma — t.ex. Alviksvigen - tillimpas omvéxlande hastig-
hetsbegrinsning 50 och 30 km/tim. Detta skapar forvirring for bilisterna. Det ar svart
att standigt véxla hastighet pé korta strackor.

Overtridelser av hastighetsgrinsen ir dérfor vanlig. I stillet bor den nya av Vig-
verket inforda hastighetsbegréansningsnivan 40 km/tim inforas pa alla huvudgator. Sa
dven pa Visterled.

Om forskning visar att skillnaden mellan 30 och 40 km/timme gor att risken for
personskador okar patagligt vid 40 km/tim. bor man vilja 30 km/timme.

Cykelbanor bor anldggas ldngs hela Visterled.



MOTION (2001:40) AV ROGER MOGERT (S) OM NOLLVISIONEN FOR
STOCKHOLM

Gatu- och fastighetsnimnden

Reservation anfordes av ledamoten Ann-Marie Stromberg m.fl. (v) enligt fol-
jande

Gatu- och fastighetsndmnden beslutar
att som svar pa remissen dverlimna och dberopa kontorets tjansteutlatande,
att for sin del tillstyrka motionen,

att infora 30 km/h som en generell hastighetsgrins i bostadsomraden och andra
omraden ddr ménga ménniskor ror sig ute, samt

att anfora foljande:

Sankt hastighet ar det sékraste séttet att minska béade risken for trafikolyckor och
skadorna i de trafikolyckor som dnda intréffar. Sankt hastighet fran 50 km/h till 30
km/h innebér bade kraftigt minskad olycksrisk och kraftigt minskade skador. Av den-
na anledning bor 30 km/h vara den generella hastighetsgrinsen i alla bostadsomraden
och andra omraden dér manga ménniskor ror sig ute. En generell 1ag hastighetsgrans
innebdr ocksé att trafiken flyter lugnare och att det blir littare dven for bilisterna med
en lag jamn hastighet i stillet for den ryckighet som uppstér da hastighetsgrinserna
véxlar.

Reservation anfordes av ledamoten Per Bolund (mp) enligt f6ljande

Néamnden beslutar att:

1. For sin del bifalla motionen.
2. Infora 30 km/h som generell hastighetsgréns i Stockholm.
3. 1 06vrigt anfora foljande:

Vi delar motionérens asikt att antalet olyckor i Stockholmstrafiken som leder till
doda eller svért skadade dr oacceptabelt hogt. Staden maste dérfor ta till kraftfulla
atgarder for att minska antalet olyckor. En sjalvklar forsta atgérd ar att sdnka hastig-
hetsgransen pa gator med blandad trafik till 30 km/h. Detta skulle sénka antalet svart
skadade mycket kraftigt. P4 genomfartsleder dir det enbart finns biltrafik kan dagens



hastighetsgrianser behéllas om sékerheten dr godtagbar. De forslag som ndmns i mo-
tionen, bl. a fler automatiska 6vervakningskameror bor ocksa forverkligas.

Liljeholmens stadsdelsnimnd

Reservation anfordes av vice ordféranden Ann-Marie Strémberg m.fl. (v) en-
ligt foljande

Liljeholmens stadsdelsndmnd beslutar
att som svar pa remissen dverlamna och aberopa kontorets tjansteutlatande,
att for sin del tillstyrka motionen,

att infora 30 km/h som en generell hastighetsgrins i bostadsomraden och andra
omraden dir manga ménniskor ror sig ute, samt

att anfora foljande:

Sankt hastighet ar det sékraste séttet att minska bade risken for trafikolyckor och
skadorna i de trafikolyckor som dndé intréffar. Sankt hastighet fran 50 km/h till 30
km/h innebér bade kraftigt minskad olycksrisk och kraftigt minskade skador. Av den-
na anledning bor 30 km/h vara den generella hastighetsgrénsen i alla bostadsomraden
och andra omréden dir manga ménniskor ror sig ute. En generell 1ag hastighetsgrins
innebér ocksa att trafiken flyter lugnare och att det blir lattare dven for bilisterna med
en lag jamn hastighet i stéllet for den ryckighet som uppstar dé hastighetsgrinserna
véxla
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A Motioner 2008:40
2008:40 Motion av Jan Valeskog (s) om genomfirande av ett

atgiardsprogram for siikra huvudgator i Stockholm
Dnr 314-1176/2008

Stockholm har sedan ett antal ar tillbaka arbetat ambitidst med trafiksdkerhets-
fragorna och en viktig del i detta har varit sénkningen av hastigheten till 30
km/h pa bostadsgatorna och ett arbete, ’sdker huvudgata” pa huvudgatorna sa
att man verkligen haller stipulerade 50 km/h.

Arbetet med att fa sidkra huvudgator i Stockholm har i princip stannat av.
Detta &r mycket allvarligt eftersom det dr en mycket viktig trafiksidkerhetsfraga
att fordon pa 50-gator verkligen inte kor fortare &n denna hastighet. Ett stort
antal olyckor med manga doda och allvarligt skadade sker varje ar pa dessa
gator. I manga fall 4r det fordon som kor langt over tillatna hastighetsbegrians-
ningar.

For att dstadkomma en bittre efterlevnad av hastighetsbegransningar i tit-
bebyggda omraden behdvs mer dn sporadiska polisinsatser. Det krivs bade en
grundlig kartliggning av hur den faktiska trafikmiljon ser ut pa dessa genom-
fartsgator i Stockholm och det behovs ett atgirdsprogram dér hastighetsdim-
pande atgirder foreslds som gor att trafikanterna positivt paverkas att hélla
gillande hastighetsbegransningar. Efter en sddan kartliggning finns det sedan
mdjlighet att prioritera och besluta om finansiering av viktiga trafiksékerhets-
atgérder

Mot denna bakgrund foreslér jag att fullmédktige skall besluta att

1. prioritera atgérder for att 6ka trafiksékerheten pa stadens huvudgator i
befolkningstita omrdden

2. att uppdra ét trafikkontoret att genomfora en omfattande kartldggning
av trafikmiljon pé stadens huvudgator



3. uppdra till trafikndmnden att utforma ett dtgirdsprogram for att astad-
komma mer trafiksidkra huvudgator i staden.

Stockholm den 29 april 2008
Jan Valeskog
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A Motioner 2008:46
2008:46 Motion av Mirja Réaihd Jarvinen och Karin Hanqvist

(bada s) om trafikproblem pa Visterled i Bromma
Dnr 314-1292/2008

Visterled dr en av huvudgatorna i Bromma och saledes har 50 km/h i hastig-
hetsbegrinsning efter inforandet av 30- zoner i Stockholm. Men hastigheterna
ar som oftast betydligt hogre pa gatan samt att en stor del av trafiken darutdover
bestér av smittrafik frin Drottningholmsviigen via Akeshovsvigen/ Djupdals-
végen. Dock &r vi medvetna om vikten att det finns ett sammanhallet gatunit
nér det giller huvudgatorna.

Men Visterled dr en smal huvudgata dér gangtrafikanter, cyklister och bilar
maste samsas om utrymmet. Men oftast dr situationen den, att de enda som
samsas dr gangtrafikanter och cyklister. Bilférarna struntar fullkomligt i att
dven de har ett ansvar for en bra trafiksdkerhet. Med majoritetens politik pa
trafiksidkerhetsomradet kan de gora det, trafikpolitiken har sanktionerat bilar-
nas ritt i trafiken.

Villabebyggelsen ldngs Visterled ér fran 1920- talet och det pagér ett gene-
rationsskifte och de som flyttar in i husen ar barnfamiljer. Ménga av fordldrar-
na kénner stor oro kring trafiksituationen och helt enkelt vagar inte skicka ut
barnen utan sténdig tillsyn.

Problematiken kring Vésterled édr vélkdnd och darfor tog trafikkontoret
fram ett forslag i projekt ”Séker huvudgata” under forra mandatperioden, nér
det giller trafiksituationen pa gatan. Forslaget har diskuterats i plansamrad och
de boende ansag att en del av forslagen var bra och en del relativt svéra att
genomfora. Dock &r den storsta 6nskan att sdnka hastighetsbegransningen pa
delar av Visterled genom omradena Olovslund/Nockeby, vilket inte paverkar
framkomligheten men ger lugnare trafikrytm, avsevért mindre buller och avga-
ser samt sékrare boendemiljo.



Den striackan som ir allra viktigast gir fran Nockeby Torg till korsningen
Visterled/Abrahamsbergsvig(ca 600m) samt frdn korsningen Visterled/
Djupdalsvégen till Kojgrind, en stracka pa 122 meter. Just nu finns det olika
hastighetsskyltar var 100:e meter, skyltningen varierar mellan 30 och 50 km/h.
Det klokaste vore att hela den strickan hade 30 km/h som hastighetsbegréns-
ning, for att strickan &r tittbebyggd och olyckrisken &r som stdrst dir. Cykel-
banor kan inte anldggas eftersom gatorna &r for smala och cyklister maste
samsas med bilister och samtidigt visa hdnsyn mot barn och vuxna som korsar
gatorna pé vég till och fran forskola, skola och Olovslundsparken.

I Stockholms stads Trafiksdkerhetsprogram, kap 7, punkt 1 star foljande:
”Bilarnas faktiska hastighet bor alltsa vara hogst 30 km/h dar fotgéngare, cyk-
lister och bilister kan kollidera.”

Nér den borgerliga majoriteten tog 6ver makten i stadshuset s& var den
forsta atgiarden pa trafikomréadet att prioritera bilar och den enda framkomlig-
heten som &r viktig dr bilarnas framkomlighet. Projekt “Séker huvudgata”
skrotades Gverallt i staden och nér det giller Viasterled gav ansvariga borgarra-
det ett uppdrag till kontoret att ta fram en markanvisning for bostdder langs
Visterled som en 16sning pa trafikproblem. Det var ett synnerligen konstigt
beslut, som dessutom har orsakat omfattande protester i omradet. Hur kan 100
ytterligare bostdder med minst lika ménga bildgare 16sa problem med for hoga
hastigheter om man inte samtidigt bygger om gatan med hastighetsddmpande
atgarder?

Trots att olika majoriteter har arbetat med fragan s& har de boende kvar
samma osédkra situation och de borjar tappa den sista tron pa politiken. De
boende kénner att de blir kridnkta gang pé gang och att ingen tar trafikproble-
matiken pa allvar, vi tycker att det dr hog tid att gora det nu. Vi anser att det &r
hog tid att prioritera trafiksdkerhet for barn, vuxna och cyklister och sdkra
trafikmiljon sé att den &r trygg for manniskor i omradet.

Vi yrkar med hinvisning till ovanstaende att

1. staden fullféljer planerna med Siker huvudgata pa Vésterled
2. staden sanker hastigheten pa strdckorna Nockeby
torg/Abrahamsbergsvégen samt pa Visterled/Kojgrind till 30 km/h.

Stockholm den 12 maj 2008

Mirja Réihd Jdrvinen Karin Hangvist
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.”  Motioner 2001:40

2001:40 Motion av Roger Mogert (s) om nollvisionen for Stock
holm

Forra aret (4r 2000) dodades 63 ménniskor i Stockholmstrafiken. Over 700
skadades svért. Trots att det rdder en politisk enighet om den s.k. nollvisionen,
det vill sdga att malet maste vara att inga ménniskor ska dodas i trafiken, si
har antalet dddsolyckor 6kat de senaste dren. Aven 2001 ser det ut att bli en
okning av dodade och skadade i Stockholmstrafiken.

Denna utveckling maéste till att borja med brytas. Stockholms Stad maéste
fordjupa sitt engagemang i trafiksdkerhetsfragor och i arbetet for nollvisionen.
Goda exempel finns att tillgd. Sedan nagra ar tillbaka &r staden involverad i
projektet “Lite lugnare tempo”. Syftet har varit att minska hastigheten 1 trafi-
ken och dérigenom minska antalet olyckor. Genom att bland annat anvinda
automatiska kameror for att dvervaka trafiken har antalet olyckor pa Hud-
dingevédgen och Valhallavigen minskats drastiskt. Vissa studier pekar pa en
halvering av antalet olyckor.

Ocksa biltrafikanterna har varit positiva. Tva av tre bilister upplevde nér de
tillfragades att kampanjen ledde till att bilister i allménhet sénkte hastigheten.
Sju av tio bilister ansdg att den automatiska hastighetskameran skulle vara
kvar efter att kampanjperiod avslutats.

Mycket finns sdlunda som talar for att det gér att utdka omfattning av Lite
lugnare tempo- kampanjen till fler omradden och fler végar i Stockholm. Ge-
nom enkla och relativt billiga atgérder kan vi rddda liv och minska antalet
olyckor.

Med anledning av detta vill jag yrka foljande

1. Stockholms stad fordjupar sitt engagemang i Nollvisionen for att mini-

mera antalet dodade och skadade i trafiken.



2. Stockholms stad arbetar for att utveckla Lite lugnare tempo projektet.
3. Stockholms stad arbetar for att fa automatiska trafikdvervakningskame-
ror utplacerade pé fler végar.

Stockholm den 18 juni 2001

Roger Mogert



