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LASANVISNING

Denna miljékonsekvensbeskrivning
avser bade detaljplanen fér Norra
Stationsomradet (Dp 2009-02013-54)
samt arbetsplanen fér intunnling

av och kapacitetshéjande atgérder
pa E 4/E 20 mellan Tomteboda och
Haga Sodra. Projekten hdnger intimt
samman vilket r anledningen till
att MKB-arbete och MKB-rapport ge-

nomforts som ett gemensamt projekt.

I beskrivningar av Férutsattningar
och Miljékonsekvenser beskrivs
detaljplanen under rubrik Bebyg-
gelse och arbetsplanen under rubrik
Trafikanldggning.

Byggande och inflyttning i bostdder
langs Norra Stationsgatan kommer
att paga samtidigt med ombyggnad
av vdg och jarnvag vilket innebér att
byggarbetsplatsen ocksa ar boen-
demilj6 under flera ar. Byggtiden
och dess konsekvenser beskrivs i ett
sarskilt kapitel.

Begreppsforklaring

I miljokonsekvensbeskrivningen
anviands nedanstdende begrepp med
féljande betydelse:

e Planforslaget. Begreppet omfattar
bade detaljplanen och arbetsplanen.
e Detaljplan. Detaljplanen omfat-
tar Norra stationsomradet. I detalj-
planen behandlas bebyggelsen pa
intunnlingen samt intunnlingen av
Vartabanan mellan Solnabron och
Norrtull.

e Arbetsplan. Arbetsplanen omfattar
intunnling av E 4/E 20 genom Norra
Stationsomradet samt kapacietets-
héjande atgarder pa E 4/E 20 mellan
Tomteboda och Haga Sodra.

e Intunnling. Begreppet innebar

att ett lock ldggs 6ver E 4/E 20 och
Vartabanan genom Norra Stations-
omradet.

e Rubrik "Bebyggelse” avser konse-
kvenser av detaljplanen.

e Rubrik "Trafikanldggning” avser
konsekvenser av arbetsplanen.

Kompletteringar efter utstillelse
Foreliggande MKB har inte dndrats
efter utstallelsen. Infér antagandet i
kommunfullméktige kommer MKXB:n
att kompletteras med ett sarskilt PM
som redovisar en férdjupad utred-
ning av konsekvenser fér National-
stadsparken med fler fragor som
uppkommit i samband med utstall-
ningen.
‘Gradering av
konsekvens

 Konsekvens (symbol)

Stor negativ Wardet férsvinner, paverkar
konsekvens manga, stor konflikt med
=] aktuellt miljgintresse
Mattiig negativ Wardet minskar, nya
kensekvens drabbade, konflikt med
=) intresse.
Liten negativ Vérdet paverkas negativt
konsekvens och i inte cbetydlig grad.
(-) Skada behéver inte uppsta.
Likvardigt med Vérdet &ndras inte eller i
nollalternativet mindre och obetydlig grad.
(0}
Liten positiv Vardet farstarks nagot
konsekvens
(+)
Mattlig positiv Vardet forstérks genom
konsekvens minskade stérningar,
[(+4) ombyggnad ete.
Stor positiv konsekvens  Nya vadren tilifdrs.
(+++)

Bedodmningskriteriet i miljokonsekvensbeskriv-
ningen
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SAMMANFATTNING

PLANFORSLAGET

Huvuddragen i planférslaget ar att
sammanldnka Stockholms innerstad
med Karolinska sjukhusomradet och
Solna. Detta sker genom att befint-
liga vag- och sparomraden forlaggs i
tunnlar, vilket mojliggdr bebyggelse
ovanpa tunneltaken. Den nya bebyg-
gelsen bidrar till att sammanldnka
stenstaden med Karolinska sjukhu-
set i Solna. Forslaget innebar ocksa
att befintliga rekreationsstrak binds
samman ut mot kringliggande natur-
och parkomraden.

Planférslaget innehéaller ca 2.300
bostéader for ca 4.500 boende och
arbetsplatser for ca 10.000 méan-
niskor. Fullt utbyggt rymmer Norra
Stationsomradet ca 3.100 ldgenheter
och 12.000 arbetsplatser.

Arbetsplanen fér vdg omfattar kapa-
citetsforstarkning av E 4/E 20 mel-
lan trafikplatserna Tomteboda och
Haga S6dra samt férlaggning av E 4/
E 201 tunnel pa en strécka av ca 700
meter genom Norra Stationsomradet.

MILJOKONSEKVENSER

Stads- och landskapskaraktar och
kulturmiljo

Norra Stationsomradet ligger mellan
det hogt beldgna Karolinska och be-
byggelsen i norra Vasastan. Karolin-
ska sjukhusomradet dr vél exponerat
fran Uppsalavédgen och bebyggelse-
fronten langs Norra Stationsgatan
och Sveavéagen bildar front i s6der.

Forslaget innebar totalt sett en posi-
tiv férandring av stadsbilden da de
idag kraftiga barridrerna i form av
trafikled och jarnvag byggs bort och
staden "ldker” ihop. Detaljplanefor-
slaget innebér en tét och hog bebyg-
gelse som blir synlig fran manga av
Stockholms héjdomraden. Den nya
bebyggelsen ansluter dock i huvud-
sak till stadens siluett och beddéms
inte paverka Nationalstadsparken
negativt. Lokalt innebar férslaget en
avsevard fordndring av stadsbilden.
Norra Stationsgatans rum sluts och
utblicken mot Karolinska férsvinner
fér boende pa Norra Stationsgatan
men ger i stdllet goda mojligheter
att till fots och cykel fardas mellan

Vasastaden, Solna och kringliggande
parkomraden.

Stadens tydliga avslut mot norr
fordndras och ett av sdrdragen i
riksintresset Stockholms innerstad
paverkas. Den nya bebyggelsen kom-
mer tydligt att avgrdnsa sig som en
ny arsring i stadslandskapet och
bedéms darfor inte innebéra pataglig
skada pa riksintresset. Arbetspla-
nens forslag, intunnling och kapa-
citetshoéjning, bedéms sammantaget
innebéra stora och positiva konse-
kvenser for stads- och landskapska-
raktdren i och med att det stora mo-
torvidgsomradet till stor del forlaggs
i tunnlar.

Gronstruktur och rekreation
Omradet som omfattas av planfor-
slaget bestar idag till storsta delen
av hardgjorda ytor. Den vegetation
som finns ar spridd, spontant upp-
kommen och bestar av triviala arter.
Djurlivet bedéms som ringa. Omra-
det anvadnds inte heller for rekrea-
tion och friluftsliv. Planforslaget
innebér att Norra Stationsomradet
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byggs ihop med staden och att nya
férbindelser inom staden och mellan
parkomraden skapas. Norrtullspar-
ken, som ligger centralt i bostadsom-
radet, samt bostadsgardarna innebéar
att mer gronska fors in i omradet.
Mojligheterna att réra sig i ett gront
sammanhang mellan de vardefulla
gronomradena Karlberg och Haga-
Brunnsviken forbéattras betydligt
dven om gronomradena inte binds
ihop. Mdjligheterna till spridning for
djur och vaxter ékar. Konsekvenser-
na fér gronstruktur och rekreation
beddéms sammantaget som mycket
positiva.

Yt- och grundvatten

Dagvatten fran 6verdédckningen ska
om mojligt infiltreras till grundvat-
tenmagasin for att minska risken
for att omradets grundvattenbalans
paverkas. Tillstandsprévning for
bortledande av grundvatten pagar.
Detaljplanens forslag leder till cirka
sex gangers volymoékning av mang-
den dagvatten. Foreslagen hantering
av dagvattnet dar dagvatten fran de
mest trafikerade vagytorna renas

innan det sldpps ut innebdr minska-

de halter av féroreningar. Totalt sett

okar dock belastningen pga den stora
volymoékningen. Konsekvenserna be-

déms som sma och negativa.

Arbetsplanen innebér ékad rening

av vdagdagvatten och bedéms sam-
mantaget innebdra stora och positiva
konsekvenser for ytvatten i och med
att reningen 6kar fran vidgomradet
och sma férdndringar férvéntas vad
géller grundvattenniva och kvalitet.

Buller, vibrationer och luftkvalitet
Intunnlingen av vdg och jarnvag
innebér att tva stora bullerkéallor
forsvinner fran omradet. For bebyg-
gelse som dven efter intunnlingen
har fasader direkt mot E 4/E 20 6kar
bullernivaerna ar 2030 jamfort med
idag p.g.a. berdknad 6kad trafik.

Planforslaget innebar positiva konse-
kvenser for befintlig bebyggelse. For
den nya bebyggelsen kommer av-
stegsfall enligt "Trafikbuller och pla-
nering” att tillampas. Avsteget fran
géallande riktvarden motiveras med

att omradet ar beldget i ett mycket
centralt och kollektivtrafiknédra lage
samt har tillgang till befintlig infra-
struktur.

Nya Karolinska sjukhuset kommer
att ha tva helikopterplattformar pa
taket till akutmottagningen, i kvar-
teret ndrmast Norra Stationsomra-
det. Har berdknas 6-8 flygroresler
ske per dygn.

For byggnader ovanpa Vartabanans
intunnling kommer stomljudsisole-
ring att krévas i konstruktionerna
for att sédkerstdlla att riktvdrden for
stomljud inomhus inte 6verskrids.
Med féreslagna atgarder bedéms
inga konsekvenser uppsta vad galler
vibrationer och stomljud.

For luftkvalitet finns miljokvalitets-
normer som ar bindande. I Stock-
holmsregionen ar halterna av partik-
lar PM10 och kvévedioxid kritiska.
Intunnlingen innebdr att stora delar
av planomradet far halter av partik-
lar PM10 och kvédvedioxid som ligger
i niva med nuvarande bakgrundsni-
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va. Vid tunnelmynningarna berédknas
miljokvalitetsnormerna for partiklar
PM10 6verskridas inom ett omrade
70-80 meter vister om mynningen
vid Solnabron. Halterna av kvave-
dioxid ar forhgjda men normvardet
klaras. Jamfort med nollalternativet
beddms planforslaget innebéra stora
och positiva konsekvenser.

Risk och sikerhet

I riskbedémningen redogdrs for

hur riskobjekt (E 4/E 20, Solnava-
gen och Vartabanan) kan paverka
skyddsobjekt (médnniskor som vistas
i omradet). Pa E 4/E 20 férekom-
mer alla typer av farligt gods. Langs
Solnavégen sker framforallt trans-
porter av brandfarliga vatskor och
gaser. Pa Vartabanan transporteras
begransade mangder farligt gods.
Transporterna bestar huvudsakligen
av brandfarliga vatskor, oxiderande,
fratande och 6vriga farliga &mnen.

I nollalternativet beror férhgjd risk i
huvudsak pa transporter med brand-
farlig vatska pa E 4/E 20. Till det
kommer ett visst riskbidrag fran en
ursparning pa Vartabanan.

I planforslaget dr riskerna ldngs den
del av arbetsplanen som ror ytvag-
néatet begrdnsade. Konflikt finns

vid Tomteboda rangerbangard och
Karolinska institutet. I ndrheten av
tunnelmynningarna har E 4/E 20 en
viss paverkan pa detaljplaneomradet,
ovrig paverkan sker via Solnavégen.

Bestdmmelser har inforts i detaljpla-
nen for att minimera risker. Riskre-
ducernade atgarder bor vidtas om sa
ar rimligt utifrdn ekonomiska aspek-
ter och forvantad nytta.

Byggtiden

Byggtiden berdknas paga 2009-2018.
Bostédder berdknas borja byggas
2011, innan intunnlingen av vdg och
jarnvag ar klar. Det innebéar att de
som forst flyttar in i omradet under
flera ar kommer att bo intill en bygg-
arbetsplats. Sdrskilda atgéarder fér
dessa bostader maste goras da vag
och jarnvég ligger i temporart lage
néra bebyggelsen innan 6verdéack-
ningen ar klar.

Bullernivaerna bedéms uppga till 68
dB(A) ekvivalent niva fran vagtrafik
och maxnivéer 6ver 85 dB(A) fran
Vartabanan om bullerddmpande at-
garder utfors. Skyddsatgédrder vidtas
sa att inomhusnivaer klaras. Sar-
skilda atgarder kommer att studeras
i samband med projektering av de
forsta kvarteren for att minimera

stérningar under byggtiden. En bul-
lerskdrm pa stodmuren ovan jarn-
véagen foreslas for att dampa buller i
vistelseomradet ndrmast husen.

Bostdder kommer under flera ar att
ligga nédra tempordr vag dar PM10-
halterna berdknas bli forhdjda.
Byggtiden beddms dock generellt inte
medfora 6verskridande av miljokva-
litetsnormer for luftkvalitet tack
vara omradets 6ppna och vilventile-
rade ladge samt att temporédra vigen
ligger i skdrning i férhallande till
nya bebyggelsen.

Ovrigt

Tidigare utférda undersékningar av
fororenad mark inom Norra Stations-
omradet visar generellt lagre halter
dn man kan férvéanta sig baserat pa
omradets historik. Dock har férh6jda
halter av metaller, PAH och olja
patraffats. Beredskap finns for att
hantera eventuella féroreningar som
kommer fram under byggtiden. Dér-
med bedoms risken for att fororenad
mark orsakar skada som liten.

Den laga trafikvolymen pa Vartaba-
nan medfor att grdnsen for arsme-
delvédrden for elektromagnetiska falt
inte dverskrids.
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PLANPROCESSEN

VAGLAGEN OCH PLAN- OCH BYGG-
LAGEN

Plan- och bygglagen (PBL) styr
fysisk planering av mark och vat-
tenanvdndning samt utvecklingen av
bebyggelse och anldggningar. Kom-
munen har huvudansvaret foér den

fysiska samhéllsplaneringen. Den
fysiska samhéllsplaneringen handlar
om anvdndning av mark och vatten
och den byggda miljon sett utifran
estetiska, sociala, ekologiska och
samhaéllsekonomiska aspekter.

Tidig planering

Férstudie

Véagutredning

Arbetsplan

VELET Kommunal markanvindning

Omrade med detaljplan

Oversiktsplan med
eventuell férdjupning

Detaljplan

Bygglovshandling

Bygghandling Bygghandling Bygghandling

Omrade utan detaljplan

Oversiktsplan med
eventuell fordjupning

Bygglovshandling

Figur 2. Oversikt 6ver planeringssystemet enligt Vaglagen och PBL

For planeringen av vagar géller Vag-
lagen. For vagprojekt i tattbebyggt
omrade uppréattas normalt bade ar-
betsplan och detaljplan. Vagproces-
sens planeringsskeden (tidig plane-
ring, férstudie och vdgutredning)
motsvaras i princip av kommunens
oversiktsplan. Arbetsplanen i vag-
processen motsvaras av detaljplan
och bygglovhandlingar, se figur 2.

MILJOBALKEN

I miljébalkens kapitel 6 finns 6ver-
gripande bestdmmelser om milj6-
konsekvensbeskrivningar. PBL och
Véaglagen ar knutna till miljébalken.

PLAN- OCH BYGGLAGEN

Alla detaljplaner ska behovsbedo-
mas. Om planen kan antas medfora
betydande miljépaverkan ska en mil-
jobeddémning goras. Vissa verksam-
heter anses alltid medfora betydande
miljépaverkan, t.ex. industridnda-
mal och képcentrum. Kommunen

ska infér avgrdnsningen av miljo-
konsekvensbeskrivningen samrada
med den eller de kommuner och den
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eller de lansstyrelser som berdrs av
planen. Detta samrad holls for Norra
Stationsomréadets del i samband med
att den fordjupade 6versiktsplanen
for Karolinska - Norra Station togs
fram och stdlldes ut.

Under plansamradet samrader stads-
byggnadskontoret om planférslaget
och miljokonsekvensbeskrivningen,
om sadan upprittats. En samrads-
och remissredogorelse upprattas.
Baserat pa synpunkter fran sam-
radet tas ett slutgiltigt planférslag
fram som stdlls ut under minst tre
veckor. Synpunkter pa planférslaget
ska ldmnas skriftligt senast under
utstdllningstiden.

En antagen detaljplan kan 6verkla-
gas till lansstyrelsen. Lansstyrelsens
beslut kan 6verklagas till regeringen.

VAGLAGEN

En miljékonsekvensbeskrivning ska
alltid upprattas till arbetsplan for
vag. Miljokonsekvensbeskrivningen
ska godkénnas av ldnsstyrelsen

innan den fogas till arbetsplanen.
Godkédnnandet av miljokonsekvens-
beskrivningen kan inte 6verklagas.

I samband med utstéllning av ar-
betsplanen ska en godkdnd miljéokon-
sekvensbeskrivning finnas tillgdng-
lig. En miljékonsekvensbeskrivning
ska utféras med samrad och inne-
hall enligt miljébalkens 6 kapitel.
Om lansstyrelsen i forstudieskedet
beslutat att vdgprojektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan
ska samrad med utékad samrads-
krets hallas.

Efter utstdllning beslutar Vagverket
om faststdllande av arbetsplanen.
Detta beslut kan 6verklagas till re-
geringen.

BEHOVSBEDOMNING

For detaljplaner ska en behovsbedom-
ning utféras for att utreda om planen
kan antas medféra betydande miljo-
paverkan. En behovsbedémning togs
fram for den Fordjupade 6versikts-
planen for Karolinska - Norra Station

(FOP). For Norra Stationsomradet
bedémdes att paverkan pa stadsbild
och Nationalstadsparken kunde inne-
bdra betyande miljépaverkan. Detta
ar giltigt aven for detaljplanen varfor
en miljékonsekvensbeskrivning har
upprattats. Férutom stadsbild och
paverkan pa Nationalstadsparken
identifieras i FOP:en aspekterna
gronstruktur, kulturmiljo, vatten,
buller, luftkvalitet, risk och byggti-
den som fragor som bor sadrskilt upp-
méarksammas i detaljplanearbetet.

Den fordjupade 6versiktsplanen utgor
planprogram fér detaljplanen.
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1. PROJEKTBESKRIVNING

1.1 VISION NORRA STATION
Stockholm har en langsiktig och
samlad vision for tillvdxt och ut-
veckling mot en stad i vdrldsklass

— Vision 2030. Ar 2030 ska Stockholm
vara en mangsidig och upplevelserik
storstad i vdrldsklass. I regionen ska
det finnas ett stort och brett utbud
av arbeten, utbildningar, service,
kultur och néjen med stark interna-
tionell karaktdr, som ger alla mén-
niskor mojlighet att féorverkliga sina
livsdréommar och tar tillvara allas
potential. De unika stadsmiljoer som
kombinerar storstadens puls med
nérhet till natur och vatten ska locka
besokare fran hela véarlden.

Staden har ambitioner och mal fér
att minimera energiférbrukning. Ar
2050 ska Stockholm vara fritt fran
fossila branslen. Norra Stationsom-
radet ska priaglas av energieffektiva
l6sningar och anvdndning av forny-
elsebara energislag.

Staden planerar och bygger for att
kunna moéta ett varmare klimat med

6kad och intensivare nederboérd. I
Norra Stationsomradet anpassas
byggnader och anldggningar for kli-
matet idag och i framtiden.

Norra Stationsomradet planeras och
byggs for att framja en ekologisk,
ekonomisk och socialt hallbar ut-
veckling. Stadsdelen genomsyras av
hallbar anvdndning av material och
resurser. Omradet far god tillgdng-
lighet genom utbyggnad av kapaci-
tetsstark kollektivtrafik och Cityba-
nans pendeltagsstation med uppgang
vid Vanadisplan.

Stadsdelen utformas for att upp-
muntra till rérelse och vistelse
utomhus. Forbindelser mellan storre
grona omraden i nédrheten utformas
gent och attraktivt. Norra Stations-
omradet ska erbjuda en héalsosédker
inne- och utemiljé.

Staden avser formulera gemensamma
miljomal for planering, projektering
och byggande. Malen utgér fran sta-
dens vision och miljomal.

Syftet med detaljplanen for Norra
Stationsomraet ar att:

e Skapa forutsattningar for en in-
tegrerad stadsmiljé med bostéder,
kontor, handel och forskning.

e Starka de fysiska kopplingarna
mellan Stockholms innerstad — Karo-
linska — Solna centrum

e Skapa god tillgdnglighet och
framja en hallbar utveckling genom
battre kollektiva férbindelser mellan
den nya stadsdelen och Stockholm
respektive Solna.

e Medge intunnling och ombyggnad
av E 4/E 20 och Vartabanan.

e Medge utbyggnad av tunnelbana
med stationer.

Huvuddragen i planen ar att sam-
manldnka Stockholms innerstad
med Karolinska sjukhusomradet
och Solna. Detta sker genom att
barridrskapande trafik- och spar-
omraden intunnlas och 6verbyggs.
Har kan, ndr Norra Stationsomradet
ar fullt utbyggt, cirka 3.500 bosté-
der samt hotell, arbetsplatser inom
framst handel, kontor och forskning
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skapas i en ny och tydlig arsring av
Stockholms innerstad. En stadspark
anldggs som forstarker gronstruktu-
ren genom att forbéttra sambanden
mellan de stora parker som omger
planomradet. Nya och tydliga lokala
vagnét for gdende, cyklar och bilar
skapas.

1.2 PLANFORSLAGET

I figur 3 visas planforslaget. Figur
4 visar detaljplaneférslaget mer i
detalj.

Detaljplan

Planomradet omfattar Norra Sta-
tionsomradet mellan Karolinska
sjukhusomradet och stadsgrdnsen
till Solna i norr och bebyggelsen pa
Norra Stationsgatan i sdder. I vaster
avgransas planen ett kvarter véaster
om Solnabron och i 6ster stracker sig
planomradet fram till Norrtull.

Planférslaget innebér att en tdt
stadsbebyggelse skapas. Fullt ut-
byggt rymmer Norra Stationsomra-
det ca 12.000 arbetsplatser och ca

6.000 boende. Planférslaget, som
omfattar storre delen av planerad
bebyggelse i omradet, innehaller ca
2.300 bostader for ca 4.500 boende
och arbetsplatser fér ca 10.000 mén-
niskor. Se vidare avsnitt 5.1 Stads-
och landskapskaraktar.

Arbetsplan

Arbetsplanen syftar till att 6ka
kapaciteten genom att minska de sto-
rande vaxlingsrorelserna som idag
forekommer pa E 4/E 20. Nar Norra
lanken 6ppnar for trafik ar kapaci-
tetshéjande atgdrder nédvandiga for
att forhindra omfattande koer.

I arbetsplanen ingéar intunnling av
E 4/E 20 vilket dr en férutsédttning
for bebyggelse pa Norra Stationsom-
radet.

E 4/E 20 norrgdende

Vagen breddas med ytterligare ett
korfalt, fran tre till fyra fran Eke-
lundsavfarten till Norra ldnken. En
ny ramp byggs vid Tomteboda fréan
E 4/E 20 till Solnabron. For det extra

korfaltet och for rampen mot Solna-
bron, byggs en ny bro 6ver sparom-
radet. Den befintliga bron mot Norra
Stationsgatan rivs eller gérs om till
gang- och cykelfoérbindelse.

Inorrgaende riktning bestar intunn-
lingen av ett tunnelrér med fyra kor-
falt pa en strécka fran ca 70 m véster
om Solnabron till ca 400 m dster om
Solnabron, dir ett tunnelror med
tva korfalt gar vidare mot Eugenia-
tunneln och ett tunnelrér med tva
korfalt gar vidare mot Norra lanken.
Fran det senare bildar avfarten mot
Norrtull ett eget tunnelror efter ca
150 m.

E 4/E 20 sédergdende

I s6dergaende riktning minskas
vaxlingsrorelserna pa E 4/E 20
genom att trafik norrifran mot
Klarastrandsleden leds via Uppsala-
vagen och Norrtull. Gang- och cykel-
végen pa bron mellan Karolinska och
Ingenting (Tomtebodaterminalen)
forsvinner.
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Genom Norra Stationsomradet bred-
das E 4/E 20 till fem korfalt mot
Essingeleden och Klarastrandsleden.
I h6jd med Solnabron delas korfal-
ten upp sa att fyra korfalt leds ut pa
Essingeleden och ett kérfalt leds mot
Klarastrandsleden.

Forbi Norra Stationsomradet bestar
intunnlingen i sédergdende av tva
tunnelror — ett ror med E 4:s tva kor-
falt och ett ror med E 20:s tva korfalt
samt med korfaltet fran Norrtull/
Uppsalavégen.

For E 4/E 20 soderut pa Essingeleden
behovs tre korfalt av kapacitetsskal.

Foljande mal for utformningen av
viaganldggningen har formulerats
under arbetet med arbetsplanen. Va-
gen ska utformas sa att:

e Véagens barridreffekt for oskyd-
dade trafikanter minimeras.

e Vegetation inom omradet som tas
bort erséatts och forstdrks dar sa ar
mojligt.

e Intrang i och paverkan pa riksin-
tresset Karlbergsparken undviks.

1.3 BYGGTIDEN

Flera projekt pagar samtidigt och
under flera ar i omréadet. Byggandet
av Citybanan pagar och berédknas
vara klar ar 2017. Citybanan kor-

sar planomradets vastra del under
mark. Upphandling av projektering
och byggande av nytt sjukhus pa
Karolinska pagar. Det nya sjukhu-
set berdknas vara klart i december
2015. SL har tagit fram en férstudie
for utbyggnad av tunnelbanan till
Karolinska. Projektet finns inte med i
Lanstransportplanen och SL studerar
fér ndrvarande alternativ kollektiv-
trafikforsoérjning till omradet.

Genomfdérandet av Norra ldnken pa-
gar och berdknas vara klart ar 2015.
Intunnlingen kan pabdrjas ar 2011.
Intunnlingen av sédergéende del av
E 4/E 20 berdknas vara klar 2014 och
norrgaende i slutet av 2016.

Intunnlingen av Virtabanan bedéms
vara klar i slutet av 2018. Byggandet
av bostdder pa Norra Stationsomra-
det skulle kunna pabérjas ar 2011 i
delen ndrmast Norra Stationsgatan.

Utbyggnaden av omradet berdknas
paga i minst 10 ar.

Intunnlingen av E 4/E 20 och Var-
tabanan medf6r att bade vag och
jarnvég temporirt maste flyttas.

Det innebaér att det under en viss tid
kommer att finnas bostdder pa Norra
Stationsomréadet ndarmast Norra Sta-
tionsgatan, samtidigt som védg- och
jarnvéagstrafik gar i ytléage.

Figur 5. Den gamla bangéarden. | bakgrunden syns
Norrbackainstitutet.
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Figur 6. Omradet som omfattas av detaljplan och arbetsplan. Heldragen rod linje visar gransen for detaljplanen. Streckad rod linje visar det omrade utéver detaljplaneomradet som omfat-
tas av arbetsplanen for vag/vagomradet. Streckad gron linje visar kommungrénsen mellan Stockholm och Solna.
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2. AVGRANSNING

Detaljplanen for Norra Stationsom-
radet utgor en férdjupning av den
Fordjupade dversiktsplanen (FOP)
for Karolinska - Norra Station som
togs fram under 2008. Geografisk
avgransning, avgransningarna i sak,
tid och av alternativ som gjordes i
FOP:en ar utgdngspunkt for detalj-
planens avgransningar.

Under 2007 tog Vagverket fram en
Forstudie for E 4/E 20 i tunnel samt
Norra lankens anslutning till Es-
singeleden. I Forstudien féreslogs
utover intunnlingen kapacitetshgjan-
de atgarder pa strackan Haga S6dra

- trafikplats Tomteboda. Férslaget

ar utgangspunkt for arbetsplanens
avgriansning.

2.1 GEOGRAFISK AVGRANS-
NING

Det geografiska omrade som behand-
las avgrdnsas av Norra Stationsgatan
i soder, Norrtull i 6ster, kommun-
gransen mot Solna i norr och Norr-
backagatan i vaster. I arbetsplanen
tillkommer E 4/E 20 till Ekelundsav-

farten vid Tomteboda trafikplats i
vaster, se figurerna 3 och 6.

2.2 AVGRANSNING I SAK
Miljokonsekvensbeskrivningen om-
fattar detaljplan for Norra stations-
omradet samt arbetsplan for véig

E 4/E 20, se figurerna 3 och 6. Ar-
betsplanen omfattar dels kapacitets-
hojande atgéarder, dels intunnling av
strackan fran ca 70 meter véster om
Solnabron till ca 600 meter 6ster om
Solnabron.

Forlaggning av Vartabanan i tunnel
ingar i detaljplanen. Banverket har
bedomt att forstudie och jarnvégs-
plan inte beho6ver uppréattas eftersom
féordndringarna sker inom banomra-
det.

Utredning av hur en kapacitetsstark
kollektivtrafik kan byggas ut till Ka-
rolinska och Norra Stationsomradet
pagar.

Vad géller aspekterna stads- och
landskapsbild, vatten, yt- och grund-

vatten, buller, luftkvalitet och i viss
man gronstruktur ar influensom-
radet storre &n det som avgransas
av arbetsplanen och detaljplanen.
Aspekten stads- och landskapsbild
bedoms ha ett stort influensomrade.
For 6vriga uppréaknade aspekter ar
paverkan begrénsad till planomra-
dets nérhet.

2.3  AVGRANSNING I TID
Planens miljokonsekvenser beskrivs
for en framtida situation, horisontar-
et, nar hela planomradet bedéms
fardigbyggt och vagprojektet antas
ha varit 6ppet for trafik i 10-20 ar.
Horisontéret ska ge en realistisk bild
av eventuella férdndringar i markan-
vandningen. Horsiontaret ar satt till
2030 som ar det ar som ocksé an-
vands i Vdgverkets regionala plane-
ring for att beskriva framtiden.

Syftet med att ta fram ett horisontar
ar att kunna ta fram trafikprognoser
for omréadet. Trafikprognoserna i sin
tur ligger till grund fér berdkningar
av buller och luftkvalitet.
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Miljékonsekvenser uppstar pa olika
lang sikt och det ingar i miljékon-
sekvensbeskrivningen att redovisa
positiva och negativa konsekvenser
pa kort, medellang och lang sikt.

24 AVGRANSNING AV ALTER-
NATIV

I arbetet med detaljplan, arbetsplan
och MKB ingéar att unders6ka rimliga
alternativ till planerna. Ett nollalter-
nativ tas alltid fram och det beskrivs
nedan. Alternativa lokaliseringar har
inte studerats eftersom planerna ar
lasta till platsen.

I Férdjupad 6versiktsplan fér Karo-
linska - Norra Station redovisades
ett jAmforelsealternativ som innebar
att E 4/E 20 och Vartabanan inte
intunnlades och endast begrédnsad
bebyggelse langs Norra Stationsga-
tan tillkom. Infér arbetet med MKB
till detaljplanen f6r Norra Stations-
omradet har bedémts att ett sadant
alternativ innebéar en helt ny plansi-
tuation med krav pa utredningar
som inte genomfoérts inom ramen

for detaljplanen. Detta alternativ
redovisas darfor inte i MKB. Inga
studier av annan planstruktur eller
exploateringsgrad har gjorts. Vissa
fordndringar av planstrukturen har
dock gjorts under planprocessen, se
avsnitt 3.9 Revideringar efter sam-
rad.

Utbyggnaden kommer att ske etapp-
vis och under ca tre ar uppstar en si-
tuation med utbyggda bostadder utan
intunnlad vag och jirnvédg innan
norrgaende korfédl intunnlas. Séder-
gaende korfalt intunnlas ytterligare
tvéa ar senare och Vartabanan tva ar
efter det. Detta beskrivs ndrmare i
avsnitten om temporara lésningar i
kapitlet Tempordra l6sningar — bygg-
tiden.

Arbetsplanen ar kopplad till utbygg-
naden av Norra ldnken och detalj-
planen. Alternativa utformningar av
kapacitetshgjande atgédrder studera-
des i Forstudien. Féljande studier av
alternativ utformning har gjorts:

e Antal tunnelroér har varierat under
utredningsarbetet. I arbetsplanen
foreslas tre separata tunnelror.

e Olika alternativa utformningar av
korfalt och tillhoérande féordndringar
av Essingeledens broar har stude-
rats.

e Olika l6sningar av temporéra va-
gar och jarnvédg under byggtiden har
studerats. I dessa studier har behov
av vattendom ingétt som en parame-
ter.

Det valda alternativet har bedémts
béast l6sa trafiksituationen samti-
digt som intunnling av omradet kan
genomforas.

2.5 SAMRAD

Den behovsbedémning om betydande
miljépaverkan samt avgrédnsnings-
samrad om innehall och omfattning
av MKB som genomfordes i Fordju-
pade 6versiktsplanen utgér underlag
fér innehall och omfattning av MKB
till detaljplan.

Lansstyrelsen beslét i mars 2008 pa
grundval av férstudien for vagpro-
jekt att projektet kan antas medféra
betydande miljépaverkan.
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For arbetsplanen sker darfor sam-
rad med ut6kad samradskrets enligt
miljobalken kap 6 § 4. Se dven avsnitt
Planprocessen.

Lénsstyrelsen har 2009-10-07 god-
kant arbetsplanens miljokonsekvens-
beskrivning.

2.6 NOLLALTERNATIVET
Enligt miljébalken 6 kap § 12 ska en
MZKB alltid innehalla en beskrivning
av miljoforhallanden och miljéns
sannolika utveckling om planen inte
genomfors, ett sa kallat nollalterna-
tiv. Nollalternativet ska inte forvax-
las med nuldget &ven om det ofta ar
lika till innehall.

Nollalternativet beskriver en situa-
tion i framtiden, vid horisontaret,
och ska inkludera saddana fordand-
ringar som man vet 4r genomférda
vid denna tidpunkt.

Nollalternativet i detta projekt ser ut
som foljer:
e Nytt sjukhus pa Karolinska &ar

byggt.

e Kapacitetsstark kollektivtrafik
mellan Odenplan och Karolinska ar
utbyggd.

e Norra lanken ar klar.

e Ingen intunnling av E 4/E 20 eller
Vartabanan, dagens situation kvar-
star.

En f6ljd av nollalternativet &ar att
detaljplan for en mindre utbyggnad
av bostéder och lokaler inom Norra
Stationsomradet tas fram, samt att
en arbetsplan for endast kapacitets-
hojande atgarder mellan Haga Sédra
och trafikplats Tomteboda tas fram.
En utbyggd Forbifart Stockholm in-
gar inte i nollalternativet.

2.7 VASENTLIGA MILJOASPEK-
TER

Foljande aspekter dr vasentliga att
belysa i miljokonsekvensbeskriv-
ningen:

Detaljplan

e Stads- och landskapsbild

e Gronstruktur, rekreation

e Kulturmiljo

* Yt- och grundvatten

e Buller och vibrationer
e Luft

e Risk

e Markféroreningar

¢ Elektromagnetiska falt
e Byggtiden

Arbetsplan

* Yt- och grundvatten
e Buller

o Luft

e Risk

e Markféroreningar
e Byggtiden

2.8 OSAKERHETER
Horisontéaret ligger ca 20 ar framat

i tiden och foljaktligen finns en rad
osédkerheter i bedémningen av den
framtida utvecklingen. Flera stora
infrastrukturprojekt i Stockholmsre-
gionen ar under utredning.

Om de stora trafikstréommar som gar
genom omradet pa Norra lanken/E 4/
E 20 kan styras till andra leder, t.ex.
Forbifart Stockholm kan det avlasta
planomradet.
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Andra projekt som diskuteras ar
Huvudstaleden, Klarastrandsleden,
Ostlig forbindelse och E 4-ldnken
vilka ocksa kan komma att paverka
trafiken i omradet om projekten i
framtiden realiseras.

Trafiksiffror som anvdnds som un-
derlag for olika berdkningar i denna
miljékonsekvensbeskrivning, inklu-
derar inte dessa mdjliga infrastruk-
turprojekt.

Aven den alstrade trafiken i detalj-
planeomrédet dr behaftad med stora
osdkerheter och kan vara éverskattad
dven om tunnelbanan till Karolinska
ingar i berdkningarna.

Vartahamnens utveckling dr en an-
nan osaker faktor vilket paverkar
behovet av antal jarnvagsspar genom
omradet.

Figur 7. Norra Stationsomradet
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3. FORUTSATTNINGAR

3.1 TIDIGARE UTREDNINGAR
OCH STALLNINGSTAGANDE

E 4/E 20, Vartabanan och det gamla
bangardsomradet dr idag en barriar
mellan Stockholm och Solna. Denna
del av E 4/E 20 &r ett av Stockholms-
omradets mest trafikerade avsnitt
och dédrmed en kalla till vagtrafik-
buller dygnet runt. Aven jirnvéagen
genererar bullerstérningar. Flera
planeringsinitiativ har tidigare ta-
gits som inte lett till genomfoérande.
Ar 1999 togs initiativ till en férstudie
om mdjligheten att 6verdécka omra-
det. Ar 2003 etablerades en informell
samarbetsorganisation bestdende

av representanter fran Stockholms
stad och Solna stad, Landstinget

och Akademiska hus. Gemensamma
planeringsférutsédttningar togs fram
2005. Ar 2008 togs en férdjupad
oversiktsplan fér Karolinska — Norra
Station fram gemensamt av Stock-
holm och Solna. Den férdjupade 6ver-
siktsplanen var utstédlld under tiden
14 mars-9 maj 2008. Lansstyrelsen
instdmmer i att den férdjupade
oversiktsplanen kan ersdtta program

fér kommande detaljplaner. Planen
antogs av Solnas kommunfullmakti-
ge i augusti 2008 och av Stockholms
kommunfullméktige i september
2008.

Vagverket har konstaterat att 6pp-
nandet av Norra ldnken i slutet av
ar 2015 innebar 6kat trafiktryck pa
Essingeleden. Kapacitetshdjande
atgadrder behoéver darfor genomforas
pa delar av vagnétet. For att kunna
genomfoéra planerna pa bebyggelse
pa Norra Stationsomradet ar ocksa
intunnling av delar av E 4/E 20
aktuell. En forstudie enligt vagla-
gen togs fram av Vagverket ar 2007.
Under framtagande av denna fattade
lansstyrelsen beslut om att projektet
innebar betydande miljépaverkan
och samrad med utékad samrads-
krets ddrmed ska hallas.

3.2 ANDRA PLANER

Ett forslag till detaljplan for det

nya universitetssjukhuset, Nya
Karolinska Solna, har upprittats av
stadsbyggnadsforvaltningen i Solna.

Forslaget godkdndes av kommunfull-
maéaktige den 15 juni 2009.

3.3 NATIONALSTADSPARKEN
Nationalstadsparken regleras i
miljobalken kap 4 §7. Inom National-
stadsparken far ny bebyggelse och
nya anldggningar komma till stand
och andra atgarder vidtas bara om
det kan ske utan intrang i parkland-
skap eller kulturmilj6é och utan att
det historiska landskapets natur- och
kulturvédrden skadas. Lagen dr sedan
maj 2009 dndrad och medger numera
tillfalligt intrang/skada om det finns
ett allméant angeldget intresse och att
aterstdllning sker. Gransen for Na-
tionalstadsparken inom Stockholms
stad gar i Sveavégen, se figur 8.

3.4 OMRADEN AV RIKSINTRES-
SE OCH BYGGNADSMINNEN
Omraden av riksintresse ska séa langt
mojligt skyddas mot atgédrder som
kan patagligt skada natur- eller kul-
turmiljén. De riksintressen som gran-
sar till planomradet visas i figur 8.
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Stockholms innerstad med Djurgar-
den ar av riksintresse for kulturmil-
jovarden (AB 115). I beskrivningen
for riksintresset lyfts bland annat
fram 1800-talets byggande med
esplanadsystemet, stadssiluetten,
stadens avlasbara arsringar och
stenstadens tydliga yttre gréns.
Gransen for riksintresset foljer kom-
mungrénsen for Solna vilket innebéar
att planomradet ligger inom riksin-
tresset.

Karlbergsparken (AB 78) dr riksin-
tresse for kulturmiljévarden och
totalforsvaret samt byggnadsmin-
nesmarkt. Riksintresset for kultur-
miljévarden géller endast den 6stra
delen kring Karlbergs slott.

Karolinska institutets campusom-
rade med hus i park rdknas som en
kulturhistoriskt vardefull miljo.
Huset Kontrollkontoret pa Karolin-
ska institutets omrade ar byggnads-
minne. Tullhusen fran 1731-33 ar
av byggnadsminnesklass, liksom
Wenner-Gren Center. Omradets

byggnadsminnen beskrivs ndrmare i
Fordjupad oversiktsplan.

Norra ldnken/E 4/E 20 ar av riks-
intresse for kommunikation liksom
Vartabanan. Vartabanan ingar dess-
utom i det europeiska TEN nétet.

Grans for riksintresse for flygfarten
(Bromma flygplats) gar viaster om
detaljplaneomradet, se figur 8.

Lansstyrelsen fattar beslut om bygg-
nadsminnesforklaring av byggnad,
park, tradgard eller annan anlédgg-
ning av kulturhistoriskt varde.
Statligt 4gda byggnader meddelar
regeringen vilka bestdmmelser som
ska gélla. Planférslaget berdr inga
byggnadsminnen. De tva tullhusen
omfattas av Plan- och bygglagens
kap 3 §8 10 och 12.

3.5 OMRADEN AV REGIONALT
OCH KOMMUNALT INTRESSE
Omradet kring Brunnsviken ar ett
viktigt natur- och friluftsomrade
for boende i Solna och Stockholm.

Omradet utgér de innersta delarna
av Jarvakilen, en av Stockholmsre-
gionens grona kilar. Alla gréna kilar
i Stockholmsregionen ar av regionalt
intresse. Fran Haga — Brunnsviken
ar det mojligt att ta sig vidare ut till
Norra Djurgarden.

Nara planomradet ligger Karlberg-/
Pampasomradet som dr mer bebyg-
gelsepréaglat &n Haga — Brunnsviken.
Omradet ligger i Solna kommun men
utnyttjas kanske framst av boende

i norra Vasastan och Kungsholmen.
Parkrum finns dven inom Karolinska
sjukhusomrédet och inom Karolinska
institutets omrade. De anvands inte
som rekreationsomraden men har
betydelse for gronstrukturen.

3.6 EKOLOGISKT KANSLIGA
OMRADEN

Brunnsvikens tillrinningsomrade ar
ekologiskt kdnsligt omrade, enligt
Stockholms och Solnas ¢versiktspla-
ner. Tillrinningsomréadet &r 995 ha
och delas av Stockholm, Solna och
Sundbyberg. Brunnsviken ar bland
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annat kédnslig for hydrologisk paver-
kan och féroreningar till mark och
vatten. Fosforhalterna i ytvattnet ar
hoga och kvdvehalterna mattliga till
hoga. Halterna av tungmetaller i se-
dimenten dr héga till mycket héga.

3.7 TRAFIK

Arbetande och boende i Norra Sta-
tionsomradet bedéms alstra drygt
20.000 fordon/vardagsdygn. Beddm-
ningen férutsétter att en ny tun-
nelbanelinje dras in i omradet fran
Odenplan och att Citybanan byggs
och far en station med uppgéangar vid
Odenplan och Vanadisplan.

De framtida trafikflodena inom
omradet har analyserats med hjélp
av flera analysprogram. De senaste
fordjupade studierna ar genomférda
med hjalp av Contram respektive
VISSIM. Redovisade trafikfléden i
nedanstaende figur 4r en manuell be-
démning av resultaten fran de bada
modellerna, se figur 10.

1
&

/

.
\
usparken
/0 (

/:\/A

BILTRAFIK

[N Infartsgata
s Dubbelriktad gata
—> Enkelriktad gata

[ Bussgata med angéring
till fastigheter

100 200 m

Figur 9. Biltrafiknat

Det storsta trafikflodet inom omradet
kommer att ga pa Solnabron,

ca 35.000 fordon/dygn. Andra stora
floden kommer att belasta Norra sta-
tionsgatan, sjukhusets entrégata och

Halsingegatan, med som mest 10.000
fordon/dygn.

Ovriga gator inom detaljplaneomra-
det bedéms belastas med maximalt
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10.000 fordon/dygn. Stora fléden i
nérheten av omradet gar langs Nya
Sveavéagen, Sankt Eriksgatan, Tors-
gatan samt Solnavéagen.

Manga busslinjer kommer att ha
hallplatser vid Karolinska plan séder
om det nya sjukhuset. Denna plats ar
viktig for en god kollektivtrafikfor-
sorjning. Olika typer av gatufunktio-
ner visas i figur 9.

3.8 OMLEDNINGSVAGNAT
Trafik ska kunna omledas runt
tunneldelarna av flera olika anled-
ningar. Dels vid drift- och under-
hallsavstdngningar, dels vid nddav-
stdngning av tunneln.

3.8.1 Omledning vid drift- och
underhallsavstidngning
Omledningsvéignétet vid drift- och
underhallsavstdngning antas vara
detsamma som idag, dvs. via Lil-
jeholmsbron, Kungsholmen, Sankt
Eriksgatan och Norrtull. Drift- och
underhallsavstdngningar &r plane-
rade och sker pa natterna.

3.8.2 Omledning vid akuta tunnel-
avstdngningar
Omeledningsvégnatet vid akut-
avstdngningar ar till for att snabbt
kunna evakuera tillfarter till den
intunnlade delen sa att rdiddnings-
tjdnsten kan komma at olycksplatsen.
Akuta avstdngningar kan ske nér och
var som helst i systemet.

For trafik till och fran Vartan fore-
slas Norra Stationsgatan som omled-
ningsvég. Detta gor att korsningen
vid Torsplan maste férses med varia-
bel vdgvisning samt att avfartsram-
pen mot Solnabron i 6stlig riktning
och alla ber6érda korsningar mellan
Torsgatan och Norrtull dr framkom-
liga f6r 24-metersfordon.

For trafik som ska norrut féreslas
som omledningsvédg Solnavédgen och
Karolinska vdgen med anslutning
till E 4 norrut vid Karolinska. Detta
gor att man méaste komplettera med
variabla vagvisningsskyltar pa E 4
soderut samt vid korsningen Solna-
vagen/Karolinska vdgen. Korsningen

mellan Solnavégen och Karolinska
vidgen maste klara 24-metersfordon.

Skyltningen bor kompletteras med
informationsskyltar antingen i kors-
ningen Solnavédgen/Sundbybergsva-
gen och/eller Solnavégen/Frésunda-
leden.

Vid akuta tunnelavstdngningar bor
dven omledningsvéagnatet for drift-
avstdngningar aktiveras.

Detta for att inte 6vriga anslutningar
kring Solnabron ska éverbelastas av
for mycket trafik som férsvarar radd-
ningstjinstens angreppsmdajligheter
i omréadet.

3.9 REVIDERINGAR EFTER
SAMRAD

Samrad kring detaljplaneférslaget
och arbetsplaneforslaget genomfor-
des under tiden 4 maj - 21 juni 2009.
Efter samradet har planerna och mil-
jokonsekvensbeskrivningen utveck-
lats utifran framkomna synpunkter.
Foljande revideringar har gjorts:

e Karolinska plan har fatt en an-
nan utformning for att mojliggéra en
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kapacitetsstark kollektivtrafik om en
utbyggnad av tunnelbanegrenen till
Karolinska inte sker.

e Bebyggelsens utformning och
héjder har studerats vidare bl.a. vid
Torsplan och Norrtullsterassen.

e Gavlegatan och Hilsingegatan
leder genom omradet i nord-sydlig
riktning. Ovriga gator inkluderat ga-
torna langs Norrtullsparken férsor-
jer bostadskvarteren huvudsakligen
enkelriktat.

e Nollalternativet har justerats sa
att uppférande av begrdnsad ny
bebyggelse inom Norra Stationsom-
radet tagits bort. Bebyggelse hér far,
om det dr aktuellt, behandlas i ny de-
taljplan. Samtliga konsekvensbedém-
ningar av nollaternativet dr darfor
reviderade i MKB:n.

e SL utreder fér ndrvarande alter-
nativa losningar av kollektivtrafiken
till Norra Stationsomradet - Karolin-
ska. Forutsattningen att tunnelba-
nan ir utbyggd har darfér dndrats
till att planen forutsatter att kapaci-
tetsstark kollektivtrafik byggs ut till
Karolinska.

e Trafikanalyser, luftmiljéutred-
ningar och bullerberdkningar har
reviderats med hdnsyn till justerad
trafikstruktur.

e Beskrivningar i avsnitten om
Nationalstadsparken, Stads- och
landskapsbild och Kulturmiljo har
utvecklats.

e MKB:n har kompletterats med en
beskrivning av klimat.

e MKB:n har kompletterats med na-
tionella, regionala och lokala milj6-
mal.

3.10 MKB-ARBETETS PAVERKAN
PA UTFORMNINGEN

MKB-arbetet har lett till att trafik-
strukturen sa langt som mdjligt har
anpassats for att minska trafikbuller
vid planerad bebyggelse. Aven olika
bullerskyddande atgérder har stude-
rats.

MKB-arbetet har ocksa lett till att
atgdrder for dagvattenhanteringen
langs vig E4/E20 beaktas i arbets-
planen.

Arbetet med MXB:n har dven lett till
att:

e Husen vid Norrtullsterassen har
sdnkts 10 meter.

¢ De hoga husen vid Torsplan, Tors
torn, har smalnat av for att minska
skuggverkan samt paverkan pa Réda
bergsomradet. Hojden pa tornet vid
Norrtullsterassen har sankt for att
minska intrang i Nationalstadspar-
ken.

e Utredningar och analyser av risk
och sdkerhet har bidragit till strategi
och utformning av anldggningen med
hénsyn till risk och sdkerhet.

e Bullerstérningarna under byggske-
det studerats sarskilt.
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4. BEDOMNING AV MILJOKONSEKVENSER

4.1 HUR SKER BEDOMNING AV
KONSEKVENSER?

Miljoeffekt dr fordandrad miljokva-
litet i nagot avseende och uttrycks
neutralt. Féljden av den fordndrade
miljokvaliteten for ett intresse kallas
miljékonsekvens och uttrycks som en
vardering, se figur 11.

Med nollalternativet som jdmfoérelse
beskrivs de forbattringar och f6r-
sdmringar som projektet kan férut-
ses innebdra. I arbetet med framta-
gande av detaljplan och arbetsplan
gors kontinuerligt en bedémning av
miljékonsekvenser. Atgarder for att
minimera negativa konsekvenser
inarbetas i planerna. I miljokon-
sekvensdelen beskrivs ocksa forslag
pa ytterligare atgédrder som kan ge-
nomforas i senare skeden.

Vid bedémning av paverkan och
konsekvenser har bade ingreppets
omfattning som objektets/intressets
viarde vagts in. Ett stort ingrepp i ett
omrade med lagt skyddsvéarde kan
alltsd bedémas som liten paverkan

medan ett litet ingrepp i ett omrade
med hogt skyddsvarde kan bedémas
som stor paverkan.

4.2 KONSEKVENSBESKRIVNING
I konsekvensbeskrivningen anvédnds
féljande begrepp for att beskriva
storleken av en negativ eller positiv
konsekvens: liten, méattlig eller stor,
se figur 11. Symbolen +, 0 eller — an-
viands i den samlade bedémningen
tillsammans med en forklarande

text.

Paverkan Konsekvens
Viig och Det medfér | Effekterna far
trafiksikerhet foriindringar olika slags
satgérder och effekter i { foljdverkningar

néromradet for t.ex. hilsa,
Genererar men eventuellt natur och
olika slags ocksa | ett kulturvéirden,
p&wrka:t S .. hushalini
- Sk med natur-
trang, utsldpp e
barrifrer m.m res m.m

Konsekvens (symbol)

Stor negativ
konsekvens
(=)
Mattlig negativ
konsekvens
=)
Liten negativ
konsekvens
(-)
Likvardigt med
nollalternativet
(0)

Liten positiv
konsekvens
(+)
Mattlig positiv
konsekvens
(++)

‘Gradering av

konsekvens
Wérdet forsvinner, paverkar
manga, stor konflikt med
aktuelit miljgintresse
Vérdet minskar, nya
drabbade, konflikt med
intresse.
Wardet paverkas negativt
och i inte obetydlig grad.
Skada behdver inte uppsta.
\4rdet 4ndras inte eller |
mindre och obetydlig grad.

Wérdet forstarks nagot

Vardet farstarks genom
minskade strningar,
ombyqggnad etc.

Stor positiv konsekvens  Nya vadren tiliférs.

f+++)

Figur 11. Forenklad forklaring av sambandet mellan paverkan, effekt och konsekvens, samt gradering av

konsekvenser.
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5. MILJOKONSEKVENSER I DRIFTSKEDET

5.1 STADS- OCH LANDSKAPS-
KARAKTAR

5.1.1 Forutsdttningar

Ett landskaps karaktar utgér den
samlade bilden av den visuella
upplevelsen av landskapet med dess
bestandsdelar och uppbyggnad.
Grundelementen i ett landskap kan
definieras genom nyckelbegrepp som
identitet, struktur, skala, farg etc.
Stads- och landskapskaraktédren kan
sdgas utgéra en sammanfattning

av dess naturgivna férutsdttningar,
dess historiska och nuvarande an-
vdndning samt hur vi som betraktare
tolkar detta. Upplevelser ar indivi-
duella men paverkade av utbildning,
uppvaxt och kulturella férutsatt-
ningar.

Norra Stationsomradet ligger i en
svacka, med fa och laga byggnader,
mellan nagra av Stockholmséasens
héjdryggar: Vasastan med Roda-
bergsomradet i sdder, Bellevueparken
i 6ster och Karolinska sjukhus- och
institutsomradet i norr. Karolinska
sjukhusomréadet ar vél exponerat

fran Uppsalavagen och bebyggel-

sen langs Norra Stationsgatan och
Sveavédgen bildar front i séder. Nagra
av byggnaderna hér 4r av byggnads-
minnesklass, liksom Wenner-Grens
Center dster om planomradet.

Planomradet utgér idag ett grans-
land mellan Stockholm och Solna och
bestar till storsta delen av jarnvags-
och vigomrade. Transportlederna
skdr genom landskapet och utgor
tillsammans med nivaskillnaderna
kraftiga fysiska och visuella barria-
rer. I Oster grédnsar planomradet till
Norrtull som sedan 1670 utgjort den
mest prominenta entrén till Stock-
holm. Har finns de tva byggnadsmin-
nesklassade tullhusen fran 1731-33
pa sina ursprungliga platser.

Den befintliga bebyggelsen inom
planomradet utgérs av den samman-
hallna stationsmiljon fran 1920-talet
med laga byggnader samt det torn-
férsedda Klockhuset i tegel. Statio-
nen har varit en ren godsstation.
Hanteringen har successivt avveck-

lats sedan 1960-talet och lades slutli-
gen ner i bérjan av 1990-talet. Var-
tabanan trafikeras av godstag och
Banverket rdknar med att trafiken
byggs ut med ldngre tagset. Omradet
saknar helt bostadsbebyggelse.

E 4/E 20 mellan Norrtull och Karl-
berg ligger i forsankt lage vilket
mojliggor en 6verdackning. Nar
strackan stod klar 1991, befriades
Norra Stationsgatan fran tung trafik.
E 4/E 20 ar primér transportled for
farligt gods.

Den véstra delen av omradet 4r en
del i ett landskap préaglat av storska-
lig infrastruktur. Typiskt for om-
radet ar att landskapet genom olika
broar och ramper ar skiktat i upp till
fyra olika héjdnivaer. Vagen upplevs
som ett tydligt element sett fran det
omgivande landskapet. Foton fran
omradet visas i figurerna 22-25.
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Bristerna inom omradet kan sam-
manfattas som:

e Norra Stationsomrédet &r ett
delvis skrapigt gréansland préaglat av
tempordra verksamheter och parke-
ringsplatser.

e Viagomradet ar stort med manga
trafikstrommar och végval péa en
begransad stracka.

e Entrén till staden ar otydligt ut-
formad.

e Vdgarna och jarnvagen utgor stora
barridrer och stérningskéllor med
dalig orienterbarhet f6r fotgdngare
och cyklister.

Nationalstadsparken

Omradet kring Brunnsviken plan-
lades som parker pa Gustav III:s
initiativ. En generalplan fér Haga-
parken togs fram av Fredrik Magnus
Piper 1781-86. Piper var inspirerad
av den engelska romantiska parken
med sina inslag av bevarad natur.
Hagaparken med Brunnsviken och
Bellevueparken ar kanske det idag
bast bevarade historiska landskaps-

avtrycket inom Nationalstadsparken.

Trots sentida férdndringar i omgiv-
ningen ger omradet en god bild av
det gustavianska landskapet.

Brunnsviken omges av vegetations-
kléadda och delvis branta stréander.
Vattenrummet har en avgdérande
betydelse for upplevelsen av land-
skapet. Fran olika platser i parkerna
kring Brunnsviken ser man dels
historiska byggnader, dels moderna
tillskott.

5.1.2 Beddomningsgrunder
Beddmningarna sker med utgangs-
punkt fran hur vag och bebyggelse
kommer att uppfattas i sin omgiv-
ning vid horisontéret.

Vid bedémning av konsekvenser for
stads- och landskapsbild &ar begrep-
pet upplevelse centralt. Inom begrep-
pet ryms rumsliga, fysiska och im-
materiella kvaliteter. Dessa upplevs
nar man vistas i landskapet. Konse-
kvenser for stads- och landskapbil-
den omfattar inte bara upplevelsen
inom planomradet utan paverkar ett

Figur 12 och 13. Utblickar éver Brunnsviken fran
Bellevue, 6verst, och &stra stranden.
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storre omrade genom t.ex. férdndring
av stadssiluetten som kan upplevas
pa langt hall.

I bedémningen végs dven in land-
skapets robusthet eller talighet for
férandring.

De bedémningar som gjorts ar till
vissa delar subjektiva och grundar
sig pa platsbesok, information fran
redan uppréattade planer och pro-
gram samt visualiseringar.

5.1.3 Nollalternativet
Bebyggelse

I nollalternativet kvarstar dagens
situation inom Norra Stationsom-
radet. Det nya sjukhuset férédndrar
utblicken mot norr fran Norra Sta-
tionsgatan.

Trafikanldggning

Nollalternativet innebéar ingen for-
dndring av trafikanldggningen. Vid
Oppnande av Norra lanken ar 2015
visar analyser pa kraftig kébildning
till och fran Norra lanken.

5.1.4 Planforslaget

Bebyggelse

Langs Norra Stationsgatan planeras
rektangulédra kvarter med stensta-
dens form fran centrumkvarteret vid
Solnabron fram till Sveavigen. Norr
om parkstraket planeras motsvaran-
de kvarter pa intunnlingen av E 4/E
20 och Vartabanan.

For att markera stenstadens histo-
riska slut vid Norra Stationsgatan
blir de nya kvarteren betydligt ho-
gre. Kvarterens kortsidor mot Norra
Stationsgatan uppférs som tva torn
som varierar i héjd. Kortsidorna mot
Norrtullsparken har samma varia-
tion i h6jd men ett storre mellanrum
mellan hérntornen. Kvarterens lang-
sidor 4r hogst sju vaningar mot gata
och fem vaningar mot gard.

Vid Norrtullsplatsen foreslas ett
cirka 60 meter hogt torn pa terrassen
over Vartabanan. Tornet markerar
stenstadens avslut mot 6ster och de
stora parkomradena. P4 den sédra si-
dan av Norra Stationsgatan avslutas

stenstaden vid Torsplan med tva 140
meter hoga torn. Kvarteren norr om
parken, upp mot sjukhusomradet, an-
passas till stor del fér forskning och
utbildning. Bostadskvarteren utfor-
mas ocksa med olika héga hérntorn.

Norrtullsparken anldggs som det
centrala gréna straket. Parken ar
ndrmare 500 m ldng och cirka 80 m
péa bredaste stéllet. Den utformas
som ett timglas dar korsningen med
Halsingegatan ar det smalaste stél-
let. Parken sluttar svagt mot Oster.

Utmed Hélsingegatans forlangning

i planomréadet utfors ett parkstrak

i sédersluttning. Esplanaden bildar
ett nord-sydligt gront strak mellan
Vasastan och Nya Karolinska sjuk-
huset. Norra Stationsgatan byggs om
och kompletteras da med tréadplan-
teringar. Vid Solnabron planeras fyra
kvarter for centrum, forskning och
kontor.

De vastra byggnaderna bildar skdrm
mot E 4/E 20 och Vartanan samt
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innehaller vigramp mellan Solnava-
gen och E 4/E 20. Illustrationer av
planen visas i figurerna 14-19.

Solférhadllanden

Vid var- och héstdagjamning ar
bostadsgardarnas mark och fasader
belysta till storre delen eller delvis
pa férmiddagarna. Detta beror pa
de nordsyd-riktade gardarna med
sina Oppningar mot s6der. P4 som-
maren kommer solen ner pa gardarna
mitt pa dagen och sydvanda fasader
far sol en stor del av dagen. Sent pa
eftermiddagen skuggar kvarteren
varandra, medan solen nar en del
vastvanda fasader och horntornen.

Vid var- och héstdagjamning ar
Norrtullsparken vdster om Hélsinge-
gatan till stérre delen solig. Oster om
Halsingegatan dr den nordliga delen
solbelyst. P4 sommaren ligger storre
delen av parken i sol i stort sett

hela dagen. Var och host sker ingen
féordndring for bebyggelsen pa Norra
Stationsgatans sédra sida. Halsinge-
gatan far sol under féormiddagen.

Sommartid dr i princip alla gaturum
soliga mitt pa dagen. Halsingegatan
forblir solig 1dngst. Pa Norra Sta-
tionsgatan liknar situationen den
idag forutom sen eftermiddag/kvall
da bebyggelsen pa Norra Stationsom-
radet skuggar.

Trafikanldggning

I arbetsplanens forslag ingar bredd-
ning av befintlig vdgbana, vilket del-
vis dven innebér breddning av broar.

Fran véaster mot Norrtull fardas
trafikanten i en storskalig vdgmiljo,
antingen i kanten av stenstaden pa
Klarastrandsleden eller pa Essinge-
ledens upphdjda vagar bredvid
Karlbergsparken. Vdgarna samlas i
ett vigrum som sdnker sig ned under
Norra Stationsomradet. Tunnelrum-
met utformas enligt Norra ldnkens
gestaltningsprogram.

Vagen utgor ett eget element utan
patagliga utblickar och siktlinjer.
Denna situation forstarks, efter
intunnlingen. Md&tet mellan de vagar

som fungerar som infarter till staden
och de vdgar som tillhér innersta-
dens vagnat dr komplext.

Hantering av restytor

Under broarna vid Terminalvédgen
och Tomteboda finns en del restytor
som bestar av skriapiga grasytor i
trdngda ldgen. Da dessa ytor utgor
blickfang for trafikanter i omradet
bor man i samband med omdaningen
beakta dven dessa miljoer. Detta for
att ge en lugn och harmonisk hel-
hetsbild av omradet och fa bort st6-
rande moment. Vid upprustning bor
vaxtmaterial utgar fran befintlig ve-
getation. Vaxtligheten bidrar till att
ldka ihop restytorna med omgivande
miljéer samt 6ka attraktiviteten hos
gang- och cykelvdgar i dessa miljder.

5.1.5 Konsekvenser efter foreslag-
na atgarder

Bebyggelse

Norra Stationsomradet ligger mel-
lan det hogt beldgna Karolinska och
bebyggelsen i norra Vasastaden.
Karolinska sjukhusomradet &ar val
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Figur 14. Sektion genom Norra Stationsomradet med Karolinska plan t.v. i férgrunden och Norrtull med W-G Center i bakgrunden. | forgrunden t.h. syns tornen vid
Torsplan samt lagen for jarnvags- och vagtunnlar.

Figurer 15-16. Sektion genom Solnavégen (till vanster) och sektion genom 18 meter bred gata, sdsom Gavlegatan och Dalagatan (till hoger).
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Figur 17. Ovre bilden: Perspektiv fran Tingshusslatten med Wenner-Gren Center till vanster och den nya bebyggelsen i Norra Stationsomrédet till héger. Den nedre bilden visar nuvande vy

fran samma position.
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Figur 18. Ovre bilden: Perspektiv fr&n Frescati med Wenner-Gren Center till vanster och den nya bebyggelsen i Norra Stationsomradet till héger. Den nedre bilden visar nuvande vy fr&n
samma position.
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exponerat fran Uppsalavégen.
Bebyggelsefronten langs Norra
stationsgatan och Sveavédgen bildar
front i soder.

Foérédndringen av stads- och land-
skapskaraktaren blir mest pataglig i
ndromradet och fran olika utblicks-
punkter i staden. Siktlinjer fran
norra Vasastan i Dalagatans, Hal-
singegatans, Torsgatans och Norr-
backagatans férlangningar bestéar.
Norra Stationsgatan blir i planférsla-
get ett slutet gaturum. Den befintliga
byggelsen langs Norra Stationsgatan
dr vand mot norr. Den nya bebyg-
gelsen innebdr att gaturummet sluts
och dagsljusférhallandena férsédmras
for befintlig bebyggelse ldngs Norra
Stationsgatan.

Planférslaget ger mycket goda méj-
ligheter att till fots och cykel fardas
mellan Vasastaden, Solna och kring-
liggande parkomraden.

Figur 19. Planomradet sett fran vaster. Bild ur VR-modell.

Samtidigt 6verbryggas en kraftig
barriar mellan Stockholm och Solna
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och stora stérningskéllor férsvinner
delvis vilket dr positivt. Den nya be-
byggelsen kommer att paverka stads-
och landskapsbilden avsevaért.

Bebyggelsen innebér i sig inget fy-
siskt intrang i Nationalstadsparken.
Den tillkommer i redan iansprak-
tagna markomraden och "ldker” ihop
staden 6ver det stora vdg- och jarn-
viagsomradet. Bebyggelsen forstarker
stadens front mot norr pa ett av-
stand som &r godtagbart fran Natio-
nalstadsparken grans och bedéms
inte paverka Nationalstadsparken
negativt. Stadens siluett dr synlig

i bakgrunden fér de som vistas i par-
ken. Den tillkommande bebyggelsen
kommer att upplevas som en mindre
komplettering till befintliga bebyg-
gelsesiluetten. Hojden pa den till-
kommande bebyggelsen har anpas-
sats for att minimera féordndringen.
Véardet av parken bedéms 6ka da den
forutsatts nyttjas av boende i den
nya bebyggelsen da mojlighet ges att
enkelt kunna na parken. Overdick-
ningen av Norra stationsomradet

minskar den visuella betydelsen av
véigtrafikanldggningarna i omradet
vid Norrtull och Haga och férstérker
istéllet betydelsen av staden som
bebyggd miljo.

Forslaget innebéar totalt sett en posi-
tiv fordndring av stadsbilden da de
idag kraftiga barridrerna i form av
trafikled och jarnvag byggs bort och
staden "laker” ihop. Detaljplanef6r-
slaget innebéar en tdt och hog bebyg-
gelse som blir synlig frdn manga av
Stockholms héjdomraden. Den nya
bebyggelsen bildar en tydlig och
sammanhallen arsring med tornet
pa Norrtullsterrassen som markerar
stenstadens grans och beddéms déar-
for inte innebéra pataglig skada pa
riksintresset Stockholms innerstad.

Arbetsplanens forslag, intunnling
och kapacitetshojning, bedéms sam-

mantaget innebédra stora och positiva

konsekvenser for stads- och land-
skapskaraktdren i och med att det
stora motorvagsomradet till stor del
forlaggs i tunnlar.

Trafikanldggning

Broar och ramper ar idag en del av
stadskaraktdren i omradet. Tillkom-
mande och breddade broar inne-
béar ingen ndmnvérd fordndring av
omradets karaktédr. Intunnlingen av
vég- och sparomradet innebér att
infrastrukturens dominans mins-
kar. En del trad forsvinner i vdgens
nérhet vilket innebédr en férdndring
av vagens intryck. Sammantaget
bed6éms férdndringen av stadskarak-
tdren, jdAmfoért med nollalternativet,
som stor och positiv tack vare att en
stor del av det 6ppna védg- och jarn-
vagsomradet forlaggs i tunnel.

Planfoérslaget stodjer miljomalet God
bebyggd miljo.
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Figur 20. Gronstruktur. Kartan visar gronstrukturen ur ett rekreationsperspektiv.
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5.2 GRONSTRUKTUR, REKREA-
TION OCH FRILUFTSLIV

5.2.1 Forutsdttningar

Norra Stationsomradet bestar idag
av hardgjorda ytor med viss vegeta-
tion av slykaraktér. I norra Vasastan
rader brist pa gronomraden och det
finns ett behov av att féorbattra gron-
strukturen och binda ihop véardefulla
gronomraden i planomradets nérhet.
Planforslaget innebéar hog exploate-
ring vilket stéller h6ga krav pa att
végen till och fran grénomraden i
narheten ar attraktiv och val utfor-
mad, se figur 20.

Haga-Brunnsviken ingar i National-
stadparken. Omradet ar ett valfrek-
venterat storre ndrrekreationsomra-
de for boende bade de norra delarna
av Stockholms innerstad och Solna.
Omradet ar en kultur- och naturmilj6é
av yppersta kvalitet. Slottsparken

i engelsk romantisk stil anlades av
Gustav III och Fredrik Magnus Piper.
Den utgdr den forndmsta anldgg-
ningen inom Haga-Brunnsvikenom-
radet.

Karlbergsparken, riksintresse for
kulturmiljévarden samt riksintresse
for totalforsvaret, ar det storsta
gronomradet i anslutning till den
vastra delen av omradet, vilket om-

fattas av kapacitetshdjande atgarder.

Karlbergsparken ar préglad av den
militdra verksamheten i omradet
med bland annat ett antal idrotts-
anldggningar. Karlbergsparken ar
svartillgdnglig fér innevanarna i
Vasastaden pa grund av barridrerna
Essingeleden och stambanan, men
utnyttjas trots det som néarrekrea-
tionsomrade av manga méanniskor.
Karolinska institutets omrade i
nordost ar ett parkpréglat campus-
omrade. Vasastaden i syd6st &r en
parkfattig stadsdel men med en del
gronstruktur i form av tradplante-
rade gator och bostadsgardar.

Den spridda, spontana vegetationen
i omradet ar framst trivial i form av
bjork, sdlg, asp och tall. Den plan-
terade vegetationen i Karlbergspar-
ken bestar av ddellév. Inslag av ek
forekommer i anslutning till Es-

singeleden. I mellanrummet mellan
norr- och sydgaende kérbana i Pam-
paskurvan dr en rad med 18 askar
och ett antal popplar planterade.

Troligtvis &dr djurlivet inom omradet
mycket stért och ddrav begrénsat.
Forekomst av insekter kan finnas i
adellovtrad. Radjur forekommer i
Hagaparken och Karlbergsparken.

Flera gang- och cykelvdgar genom-
korsar planomradet, se figur 20. En
viktig gang- och cykelpassage som
berdrs av projektet, &r gdng- och
cykelvdgen fran Karolinska till Solna
langs Essingeledens s6dergaende
vdgbana ovanfér Terminalvéigen.

5.2.2 Beddomningsgrunder
Stadens mal om hallbar anvédndning
av mark och vatten innebar att sarskilt
véardefulla mark- och vattenomraden
ska varnas, vardefulla gronomraden
sparas, god tillgang till park- och na-
turomraden sdkerstédllas och méalen i
stadens Parkprogram efterstravas vid
exploatering av nya bostadsomraden.

Miljiokonsekvensbeskrivning tilhérande detaljplan for Norra Stationsomradet samt arbetsplan for vag E 4/E 20 Tomteboda - Haga Stdra 39



== DI

D —— Grans for detaljplan
7 Ny friyta
@ Nytt gront strék
| eeee Nytt rorelsestrak for gang/cykel
<—> Behov av lank som kvarstér
< § .
W "'., % )
q W i
k! |
i

JL

] : \5
T ,“;I” \ et D
. \ " | AN
4 ) Py - | T
m : ;’I’""‘- ) ait ¢ - -‘ :‘I \ ' r/’) t"");‘.] "J II. o : r‘ ‘- |||||' |
§ oA AT A e
I t o \ ) gl < "'-.II h_ 1 e 3 el " | i
ml‘ ¢ / ' .;-.- st A ” _.—';‘ I|| \\: | | '}‘ \ , ; ||a l||| | \” ||l"/ ,‘f )
mmmllnu "W “ H e WD e R T Iﬁ‘n| o ||. iy /[
||”’”|]I'||‘u,-' Z G . | |__. |||||[| |’L. j
> l|l|||1 ‘E.::' \.‘:-.:'c' % | A I ‘. . |I v !r \
g ||| h K ¥, (T s||I ||?\r\\ |||||||[| A ‘\\|. i ' ||1||||,| "“”
INSUD I \\'|I |‘\‘ |
y 1 l||
O, ‘ I || ”|
::il o | " ||||||||| )
A
I} lis -

i 21 ¢ Imllli"||l|
A "':;@uwn||\||\ clf 4
||||" |||I|h K f@ﬂvgp r H ||I|
||||| . || UG

4' 'I| &\

0 ww -~ i g

b ul\

Figur 21. Planférslagets gronstruktur ur ett rekreationsperspektiv.
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Enligt WHO &r brist pa fysisk ak-
tivitet en av de tio ledande globala
doédsorsakerna. Mojighet till fysisk
aktivitet i ndrmiljon &r darfor ett
viktigt mal i planeringen.

5.2.3 Nollalternativ

Bebyggelse

Dagens situation kvarstar och ingen
gron mark tas i ansprak.

Trafikanldggning
Nollalternativet innebér ingen for-
andring av trafikanldggningen.

5.2.4 Planfoérslaget

Bebyggelse

Parkstraket genom planomradet for-
battrar moéjligheterna att réra sig i ett
parksammanhang i 6st-véstlig rikt-
ning dven om Karlbergsomradet och
Haga inte binds ihop fullstdndigt. De
grona ytorna i planférslaget ar inte
av den storleken att man kan férvéinta
sig nagon stor biologisk mangfald.

De okar dock mojligheten for djur och
vaxter att spridas mellan stoérre gron-
omraden med hogre diversitet.

Trafikanldggning

I arbetsplanens forslag ingar bredd-
ning av befintlig vdgbana for att
rymma ytterligare korfalt. Ombygg-
nad av vdgen tar mark i ansprak, vil-
ken i dagsldget framst &r grén mark
med en del uppvuxna trad.

Breddningen av vidgbana pa bron for
s6dergaende trafik 6ver Terminalvé-
gen innebdr att gang- och cykelviagen
forsvinner. Vagverket, Stockholms
stad och Solna stad diskuterar om
och hur denna forbindelse ska ersét-
tas.

5.2.5 Konsekvenser efter foreslag-
na atgiarder

Bebyggelse

Norrtullsparken och tillkommande
gronska pa gardar i kvarteren for

in vegetation i ett idag i princip helt
hardgjort omrade d&ven om de inte ar
omraden med nagon hégre biologisk
mangfald. Aven mindre omradden med
vegetation innebdr att mojligheterna
for sma djur och véaxter att spridas
okar.

Planférslaget innebédr att National-
stadsparken far 6kad betydelse som
nérrekreationsomrade. Tillgdng-
ligheten till parken 6kar genom nya
gang och cykelférbindelser. Att fler
manniskor nyttjar parken kan dock
Oka slitaget. Konsekvenserna for
gronstruktur och rekreation bedéms
som stora och positiva.

Trafikanldggning

Intunnlingen ger férutsattningar for
ny bebyggelse och parkstrak vilket
6kar grona ytor i omradet. Viss grén
mark tas dock i ansprak vid bredd-
ningen av E 4/E 20 férbi Karlberg.
Sammantaget dr konsekvenserna for
gronstrukturen positiva.

For rekreationsmojligheterna ar det
negativt om dagens gang- och cykel-
forbindelse mellan Solna och Ingen-
tingomradet (Huvudsta) inte ersétts.
Detta 4r en mattligt negativ konse-
kvens for rekreation.
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Sammantagen konsekvens
Sammantaget bedéms planférslagets
konsekvenser for gronstruktur och
rekreation som stora och positiva.
Planférslaget stodjer miljomalet God
bebyggd miljé.

Figur 22-25. Foton fran omradet. Overst till vanster
fran Bellevue mot Karolinska. Overst till hdger syns
Wenner-Gren Center fran Brunnsvikens strand.
Nederst till vanster syns vastra delen av Norra
Stationsomradet fran Solnabron. Nederst till hoger
syns E 4/E 20 fran Solnabron med Norra Stations-
omréadet till hoger.
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5.3 ~ KULTURMILJO

5.3.1 Forutsdttningar
Kulturminnesvarden syftar till att
skydda och varda vart kulturarv.
Bevarandet av opaverkade miljéer ar
en viktig del av kulturmiljévarden.
Kulturlandskapets spar av ménsk-
lig aktivitet berattar var historia,
funktionella samband, landskapets
anvdndning m.m. Exploatering av ett
omrade kan forutom att paverka fy-
siska féremal av varde ocksa paverka
mdojligheten att tolka landskapet och
dess historiska skeden och samband
men ocksa upplevelsen av landskapet
och dess framtida anvdndning.

Norrtull har sedan 1670 varit entrén
till Stockholm frén norr. Aren 1731-
33 byggdes de tva tullhusen som
fortfarande star pa sin ursprungliga
plats. Anda in pa 1940-talet gick
Uppsalavédgen mellan de tva tull-
husen. Stockholm gréns mot Solna
lades fast redan 1699. Endast sméarre
justeringar gjordes i samband med
utbyggnad av E 4/E 20. Vartabanan
6ppnade 1882 och péa 1920-talet flyt-

tade godstrafiken till Norra station
fran Norra bantorget. Omradet préag-
las i hog grad av jarnvagstrafiken i
och med nérheten till det stora jarn-
viagsomradet vid Tomteboda strax
véster om planomradet.

Nuvarande E 4/E 20:s utformning i
den ldgsta punkten, med Stockholm
och Solna som hdjer sig pa varsin
sida, visar tydligt p4 omradets ka-
raktdr som gransomrade.

Stockholms innerstad har av tra-
dition véxt genom att ta i ansprak
mark som tidigare anvants av verk-
samheter som fatt flytta ldngre ut
fran stadens centrum. Bebyggelse pa
Norra Stationsomradet foljer denna
tradition.

I anslutning till planomradet finns
ett antal riksintressen for kulturmil-
jovarden, kulturhistoriskt vardefulla
miljéer samt byggnadsminnesmarkta
byggnader eller anldggningar. Inga
kadnda fornldmningar berors av plan-
forslaget.

5.3.2 Bedomningsgrunder
Stockholms innerstad ar av riks-
intresse for kulturmiljovarden. I
riksintressebeskrivningen lyfts bl.a.
fram det sena 1800-talets byggande
med esplanadsystemet, stadens
avldsbara arsringar, stenstadens
tydliga yttre grans och stadssiluet-
ten med den begransade hushéjden
dar i stort sett bara kyrkorna och
offentliga byggnader tillatits héja
sig 6ver mangden, som ett nagra av
Stockholms sdrdrag.

5.3.3 Nollalternativ

Bebyggelse

Dagens situation kvarstar och inga
positva eller negativa konsekvenser
for kulturmiljéon uppstar.

Trafikanldggning

Nollalternativet innebéar ingen for-
dndring av trafikanldggningen. I
nollalternativet paverkas inte kultur-
miljon.
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5.3.4 Planforslaget

Bebyggelse

Planen innebér hog och tat bebyg-
gelse pa hela Norra Stationsomradet.
Inget av de gamla godsmagasinen
eller Klockhuset, som ar knutna till
omradets historia, bevaras.

Tullhusen, som idag star i ett undan-
skymt lage, lyfts fram och blir mer
synliga.

Norra Stationsgatan utformas som en
gransboulevard for att bevara den
gamla stadsfronten.

Trafikanldggning

Vid ombyggnad av végen intill Karl-
bergsomradet finns risk for en liten
paverkan pa riksintresset Karlbergs-
parken. Inga fysiska intrang gors
dock.

Figur 26. Norra Stationsomradet idag med Klockhuset i fonden.

5.3.5 Konsekvenser efter foreslag-
na atgarder

Bebyggelse

I planforslaget lyfts tullhusen fram
vilket ar positivt. Planerad bebyggel-
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se tillkommer i ett omrade som idag
utgors av kraftiga barridrer i form
av trafikled, jArnvdg samt verksam-
heter. Upplevelsen av riksintresset
Stockholms innerstad paverkas av de
storningar som befinliga verksamhe-
ter bidrar till. Planerad bebyggelse

i Norra stationsomradet innebar att
stadsfronten paverkas och férdndras
jdmfort med idag men samlat beddéms
inte férdndringen innebéara pataglig
skada pa riksintresset eftersom den
tillkommande bebyggelsen sa tydligt
avviker fran den befintliga struktu-
ren som fortfarande kommer att vara
tydligt avlédsbar.

Trafikanldggning

Foérandringen for kulturmiljon i
arbetsplanens forslag bedéms som
likvardig med nollalternativet. Kon-
sekvens av eventuell paverkan pa
riksintresset Karlberg bedéms som
liten.

5.4 KLIMAT

Utslapp av vdaxthusgaser ar ett glo-
balt miljéproblem som maste hante-
ras pa alla nivaer i samhallet, fran
individuella insatser till vdrldsom-
spannande. I Stockholsm ldn utgor
koldioxid 90 procent av utsldppen av
vaxthusgaser. Utsldppen okar i lanet
totalt sett.! Tack vare storstads-
strukturen med hég befolkningstat-
het ar utslappen per invanare férhal-
landevis lagt jamfort med landet i
ovrigt.

De dominerande utslappssektorerna i

Stockholms ldn &r energisektorn och
vagtrafiken. Med 6kad inflyttning

och o6kat valstand o6kar ocksa trafiken

vilket motverkar malet att minska
utsldppen av klimatgaser.

Stockholm vaxer och behovet av nya

bostader &r stort. Planforslaget inne-

béar att bostadsbebyggelse tillkom-
mer i ett omrade med goda kollek-

1 Kalla: Miliomal for Stockholms 1an. Maj
2006.

tivtrafikforbindelser vilket stédjer
minskat bilanvdndande.

Forandrat klimat férvantas innebédra
O0kad nederbord av 6kad intensitet.
Detta paverkar dagvattenhante-
ringen som maste dimensioneras for
okade floden.

Stockholms stad arbetar for ndrva-
rande med att ta fram samlade rikt-
linjer fér klimatanpassning.
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5.5 YTVATTEN

5.5.1 Forutsdttningar

Dagvattnet som infiltreras utgér och
ar en vasentlig faktor for uppratthal-
lande av grundvattennivan i omra-
det. Vid all exploatering som innebéar
avledning av dagvatten ska darfor
behov och méjlighet att infiltrera
dagvatten till de lokala grundvatten-
magasinen utredas.

Vagdagvatten fran trafikerade vagar
och gator (10.000 fordon/dygn eller
mer) och andra férorenade ytor bor
renas innan det slapps till reci-
pient. For att undvika skada vid en
eventuell olycka bor ocksa tekniska
l6sningar utforas for att férhindra
att fororeningar nar recipienter och
reningsanldggningar.

Idag avleds dagvatten fran E 4/E 20,
Eugeniatunneln och delar av Uppsa-
lavdagen med sjalvfall, tillsammans
med spol-och slackvatten fran Euge-
niatunneln till VA-station Eugenia for
behandling i en reningsanldggning
innan det slapps till Brunnsviken.

Dranvatten fran Eugeniatunneln
leds i separat system till dranpump-
station for direkt utpumpning till
Brunnsviken.

Vagdagvatten fran vdgsystemet vas-
ter om Solnabron leds med sjédlvfall
ned mot Klarastrandsleden och an-
sluts mot Stockholm Vattens dagvat-
tenndt som leds ut i Karlbergssjon.
Vattnet fran den pagaende utbygg-
naden av Norra ldnken kommer att
ledas till en ny VA-station placerad i
Norra léanken.

Vagdagvatten fran ytvagnatet t.ex.
Norra Stationsgatan, Sveavagen,
Sveaplan och Cedersdalsgatan m.fl.
infiltrerar i dagslaget i marken och
nar slutligen Karlbergssjon/Ulvsun-
dasjon eller Brunnsviken. Direktav-
ledning av dagvatten fran omradet
sker i huvudsak till Ulvsundasjon,
endast en mindre del rinner till
Brunnsviken. Det sker utan annan
rening &n naturlig fastldggning i
marken.

Dagvatten fran Karolinska sjukhuset
som idag leds till Eugeniamagasinet
kommer att separeras fran Vagver-
kets dagvattensystem. Dagvatten
fran Karolinska sjukhuset ska i
framtiden hanteras inom bebyggelse-
omradet.

5.5.2 Beddomningsgrunder

For Stockholm och Solna finns strate-
gier for omhéndertagande av dag-
vatten med hinsyn taget till miljo,
hélsa, sdkerhet och tekniska férut-
sattningar, se figur 27.

Reningsatgdrder kommer att krévas
for att klara milj6férvaltningens
krav vid utslapp till recipient och
mark. Provtagningar for uppféljande
kontroll bér ske enligt godkédnt kon-
trollprogram.

Samrad kring miljékvalitetsnormer
for Norra Ostersjons vattendistrikt
holls 1 mars-1 september 2009. Malet
ar att alla vatten ska na minst god
status under perioden 2015-2027.
Brunnsviken bedéms idag ha otill-

46 Miljskonsekvensbeskrivning tillhérande detaljplan for Norra Stationsomradet samt arbetsplan for vag E 4/E 20 Tomteboda - Haga Stdra



fredsstdllande ekologisk status p.g.a.
overgddning. Mélarens ekologiska
status beddéms vara god men den
kemiska statusen a4r sdmre p.g.a. for
hoga halter av kvicksilver och tribu-
tyltenn (TBT).

5.5.3 Nollalternativ

Bebyggelse

I nollalternativet tillkommer ny
bebyggelse inom Karolinska sjuk-
husomradet, men inte i 6vrigt. Inga
positva eller negativa konsekvenser
for dagvattnet bedéms uppsta.

Trafikanldggning

Nollalternativet innebéar, forutom
o0kad trafik, inga férdndringar i
vagsystemet jAmfort med idag. Vag-
dagvatten leds till samma recipien-
ter och anldggningar som idag. Det
innebdr att orenat vidgdagvatten leds
till Karlbergssjon.

Okad trafik innebér viss 6kning av
fororeningshalterna i vdgdagvattnet.
Minskad anvdndning av dubbdéck
kommer samtidigt pa sikt att minska

halterna av partiklar i vigdagvatt-
net.

5.5.4 Planforslaget

Foljande mal galler for detaljplanen:
e Dagvatten fran kvartersmark och
lokala gator skall i férsta hand for-
drojas och infiltreras innan even-
tuellt 6verskottsvatten ansluts till
allmédnna dagvattenledningar.

Bebyggelse

Planférslaget innebédr en hég exploa-
tering av omradet med bostadsbe-
byggelse och verksamheter. Stora
delar sker inom redan hardgjorda
bebyggda och obebyggda omréaden
samt ovanpa intunnlingen av vég-
och sparomradet.

En utredning har genomférts for
dagvattenhanteringen vid Norra
stationsomradet. I utredningen
forutsatts att vdgdagvatten fran
hart trafikerade ytor som Norra sta-
tionsgatan och Solnavédgen ledas till
avsattningsmagasin och darefter till
Brunnsviken. Eventuellt kan vattnet

Dagvattenstrategi for Stockholms stad
"Dagvattensystemet ska leda bort nederbérd
(snd och regn) i staden pa ett sakert, miljo-
anpassat och kostnadseffektivt sétt sa att
invarnarnas sakerhet, halsa och ekonomiska
intressen inte hotas. Dagvattnet far inte heller
bidra till en forsamrad milj¢. Det betyder att:
e | forsta hand ska &tgérder sattas in mot
fororeningarnas kallor sa langt det &r tekniskt,
ekonomiskt och juridiskt maojligt.

e Dagvatten i bebyggelsen ska hanteras sé
att stadens mark och sjoar tillférs s& mycket
vatten som mgjligt utan att belastningen av
fororeningar blir kritisk.

e Fororenat dagvatten som inte kan tas emot
av en viss recipient bor renas lokalt eller féras
till mindre kénslig recipient.”

Dagvattenstrategi for Solna

"Mal:

e Dagvatten som avleds till recipient eller om-
handertas lokalt ska vara sa rent att det inte
ger negativ paverkan pa levande organismer.
e Dagvatten ska tas omhand sé nara kéllan
som mojligt.

e Grundvattennivéerna ska inte forandras pa
grund av stadens expansion.

e Dagvatten ska nyttjas som en resurs vid
stadens utbyggnad.”

Figur 27. Dagvattenstrategier for Stockholms stad
och Solna stad
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pumpas visterut mot Karlsbergs-
sjon. Alternativt leds allt vatten till
Henriksdalsverket som dock kraver
omfattande ledningsférstarkningar
vilket d&ven utslapp till Karlbergssjon
kraver. Dagvatten fran detaljplane-
omradet dvs. fran tak, parkomraden
och mindre trafikerade gator bér
kunna ledas direkt till Brunnsviken
alternativt sker aterinfiltration av
dagvatten dar det &r mojligt s.k. lo-
kalt omhéandertagande (LOD).

Trafikanldggning

Vagsystemet och jarnvig byggs inom
en del av Norra Stationsomradets
trafikomrade som redan i dag utgérs
av hardgjorda ytor.

Vagdagvatten vaster om Solnabron
fram till hgjdpunkt vid stambanan
leds med sjédlvfall ned mot Kla-
rastrandsleden och ansluter mot
Stockholm Vattens ledningsnét.
Vagdagvatten vaster om héjdpunkten
over stambanan fram till Pampas
leds i dagsléget ut orenat pa flera
stdllen. Det pagaende bygget av ett

nytt avsdttningsmagasin, Karlbergs-
magasinet, kommer att hantera en
del av detta flode, se figur 28.

Ledningsnatet for kapacitetshdjande
atgdrder kommer att utformas sa att
det finns mojlighet att ansluta néatet
mot framtida avsattningsmagasin.
Utrymme for sddana avsattnings-
magasin finns vid lagpunkt innan
Klarastrandstunneln samt lagpunkt
vid Pampasldnken.Befintligt dag-
vattensystem 6ster om Solnabron
ersdtts av ett nytt avloppssystem, en
avloppsledning i varje tunnelrér och
med avstand mellan uppsamlings-
brunnar som uppfyller sdkerhetskra-
ven. Avloppsledningarna leds med
sjalvfall till VA-station Eugenia.

Fore inloppet till VA-stationen
placeras ett magasin for att omhén-
derta sa kallade farliga vatskor vid
en eventuell olycka. Placeringen av
magasinet for farliga vdtskor kom-
mer att faststdllas under kommande
projektering. Eventuellt kompletteras
dven befintligt system i Eugenia-

tunneln med ett magasin for farliga
vatskor.

Ett drdnvattensystem bor anordnas
med ledningar, drdnledning och
samlingsledning, i varje tunnelror.
Vattnet leds med sjalvfall till befint-
lig dranpumpstation vid VA-station
Eugenia. Ett nytt ledningsystem for
sldckvatten anordnas i det ena tun-
nelroret, med anslutningsledningar
till brandposter. Ny anslutnings-
punkt till kommunalt vattenled-
ningsnéat bor anordnas i ndrhet av
Torsgatan/Norra Stationsgatan.

Det nya ledningssystemet ansluts
lampligen till Eugeniatunnelns be-
fintliga sldckvattenledning. Nagra
atgarder pa den befintliga renings-
anldggning i VA-station Eugenia eller
den befintliga dranpumpstationen
bed6éms inte beh6vas med anled-
ning av den planerade intunnlingen.
Dagvatten fran temporar vdg under
byggtiden kommer att anslutas med
sjalvfall till VA-stationen fér Euge-
niatunneln. Dagvatten fran jarnvég
bed6éms kunna infiltreras utan behov
av rening i mark inom sparomradet.
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Figur 28. Forslag till dagvattenhantering for trafikanlaggningen
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5.5.5 Konsekvenser efter foreslag-
na atgiarder

Bebyggelse

Utredningen visar att exploateringen
enligt den Fordjupade Oversiktpla-
nens omfattning leder till cirka sex
gangers volymokning av dagvatten,
minskade halter féroreningar men
totalt 6kad belastning vid utslapp
som sker till recipienterna Brunnsvi-
ken och Karlbergssjon.

Beroende pa 6verenskommelser mel-
lan Solna stad och Stockholms stad,
om vilka reningsatgérder som kravs
for att tillata dagvattenutslapp fran
exploateringen pa recipient, kommer
dagvattnet att antingen slappas ut

i Brunnsviken, Karlsbergssjon eller
ledas till Henriksdals reningsverk.

Forutsatt att atgdrder genom av-
sattning sker, bedéms, jamfoért med
nollalternativet, konsekvenserna for
miljon som svagt negativa och sma.
Det ar oklart hur punktutsléapp av
dagvatten till recipient skall han-
teras i féorhallande till icke forsam-

ringskravet enligt miljokvalitets-
normen for ytvatten. Det dr osdkert
om foreslagna atgédrder bidrar till
maluppfyllelsen av de nationella
miljémaéalen; Levande sjéar och vat-
tendrag, Hav i balans samt Levande
kust och skdrgard.

Trafikanldggning

Jamfort med nollalternativet och
med foéreslagna atgédrder fér om-
handertagande och 6kad rening av
dagvatten fran viagsystemet, bedoms
konsekvenserna sammantaget som
stora och positiva. Inget orenat vag-
dagvatten leds till recipient.

Det ar inte aktuellt att genomfora ar-
betsplanen utan féreslagna atgéarder.

Planforslaget stodjer malen Levande
sjoar och vattendrag.

5.6 GRUNDVATTEN

5.6.1 Forutsdttningar

Norra Stationsomradets avrinnings-
omrade omfattar ca 70 ha. Reci-
pienterna dr Brunnsviken i nordost
och Karlbergssjon i sydvést. I Norra
Stationsomradets dalgang forekom-
mer det tva grundvattenmagasin, ett
o6vre magasin i fyllningen som ligger
ovan leran och ett undre i den under-
lagrande friktionsjorden mellan berg
och lera. Det 6vre grundvattenmaga-
sintet dr inte kontinuerligt utan fore-
kommer stéllvis och dess forekomst
varierar beroende pa nederbérd.

Det undre grundvattenmagasinet ar
ett slutet magasin med tryckniva i
lerlagret. Beroende pa hur séttnings-
kanslig leran 4r kan en grundvat-
tensdnkning i det undre magasinet
medfora sattningar i leran.

Enligt tidigare utférda undersok-
ningar har en grundvattendelare
inom Norra stationsomradet iden-
tifierats. Den 16per i nord-sydlig
riktning fran strax vaster om Tors-
plan mot Karolinska sjukhuset och
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sammanfaller med den konstruerade
grundvattendelaren som &ar beldgen
strax vaster om Solnabron, se figur
29.

Grundvattenstrémningen inom om-
radet sker 6sterut fran grundvatten-
delaren mot Brunkebergsasen och
vasterut fran grundvattendelaren
mot Karlbergssjon.

Grundvattenbildningen till det und-
re magasinet sker till stor del i de
hogt beldgna omréadena kring Norra
Stationsomradet med ett utfléde vid
Solnabrons landfasten vid Torsgatan
respektive Solnavagen. Viss grund-
vattenbildning till det undre maga-
sinet bedéms kunna ske fran 6vre
magasinet i dalgangens ytteromra-
den da de kommunicerar vid héga
grundvattenfléden.

Geologi

Omradets geologi karaktédriseras av
nérheten till Stockholmsasen med
féorekomst av lera, sand och morén.
Stora delar utgors dock av berg i

dagen, i huvudsak i den norra delen
dar det tidigare utférts omfattande
sprangningsarbeten.

Dalgéngen utgors av en djup svacka i
berggrunden, omgiven av héjder med
ytnéra berg eller berg i dagen. I hojd
med Solnabron finns en berghdjd,
som delar upp den lerfyllda dalgang-
en i tva delar, norddst respektive
sydvést om Solnabron. Hela Norra
Stationsomradet ar utfyllt och fyll-
nadsmaterialets méaktighet bedéms
variera mellan 2 och 7 m. Stora delar
av markytan dr hardgjord, framst
med asfalt, men dven gatsten fore-
kommer.

Fyllningen vilar till stora delar pa 2-
8 meter lera som dr vaxellagrad med
sandskikt. Vaster om Solnabron be-
gransas lerans utbredning av Norra
Stationsgatan i séder och E 4/E 20 i
norr. Oster om Solnabron breder ler-
lagret ut sig at s6der innan det ater
smalnar av mot Norrtull.

I Norra Stationsomradets langdrikt-

ning finns det hogst beldgna par-
tiet vid Solnabron, vilket utgér en
sadelpunkt dar det sluttar ner mot
Brunnsviken i nordost och Karl-
bergssjon i sydvast.

Befintlig bebyggelse

Inom och omkring Norra Stations-
omradet dr det framst byggnader
samt markanldggningar sdsom
flerbostadshus och ledningar som ar
skyddsobjekt for eventuell paverkan
pa grund av férdndrade grundvat-
tennivaer. Antalet skyddsobjekt ar
fa och fortsatta utredningar far visa
om det finns risk fér skador pa dessa
pé grund av en grundvattensink-
ning. De fastigheter som funnits vara
kéansliga for sdttningar ar Bldstern,
Héarden, Stadet, tullhusen och Stall-
méstaregarden.

Ovriga skyddsobjekt 4r den anlagda
grundvattendelaren som utforts
under E 4/E 20 i samband med om-
byggnaden under 1990-talet, samt
muren ldngs med den ramp som leder
upp fran Klarastrandsleden och upp
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till Norra Stationsomradet, se figur
29. Muren gar hela viagen ner till
berg och ddmmer upp grundvattnet i
Norra Stationsomradets sydostra del
till en dranerande niva +9,1.

Trafikanldggning

I direkt angrdnsande omraden till
planomradet pagar eller planeras ge-
nomfoérandet av flera omfattande in-
frastrukturprojekt, vilka kan komma
att paverka grundvattenbildningen
och grundvattennivéerna i omradet.

5.6.2 Nollalternativ

Bebyggelse och trafikanldggning
Ingen férandring jamfoért med dags-
laget.

5.6.3 Planforslaget

Bebyggelse och trafikanldggning
Enligt kommande miljokvalitetsnor-
mer fér grundvatten far varken niva
eller kemisk status féorsamras utan
ska na normen god status.

En tolkad légsta tillatna grundvat-
tenniva med avseeende pa omgiv-

ningspaverkan dvs. fastigheter och
ledningar har tagits fram. Underla-
get baseras pa méatserier fran befint-
liga grundvattenror i omradet.

Anlaggningsdelar placeras under
grundvattenytan och i berg. Den pla-
nerade vattenverksamheten innebér
bortledande av till tunneln inléack-
ande grundvatten under bygg- och
driftskedet. For att minimera per-
manent bortledning av grundvatten
i driftskedet kommer sprickor i berg
tdtas. For att minimera grundvat-
tensdnkning i jordlagren kommer
kontaktzonen mellan jord och berg
att tatas vid behov.

For att undvika paverkan pa grund-
vattenbildningen foéreslas sa langt
som mdjligt aterinfiltration av
dagvattnet genom lokalt omhénder-
tagande av dagvatten (LOD). Mgjlig-
heten till LOD beror pa djupet till
grundvattenytan.

Mojligheten att infiltrera dagvatten i
vattenférande lager bedéms for néar-

varande som relativt goda och utreds
for narvarande vidare. Det hydro-
geologiska underlag som haller pa
att tas fram kan med komplettering
anvandas for att redovisa mdjlighe-
terna till LOD. De undersékningar
som gjorts dr installation av grund-
vattenror, pumpférsék samt grund-
vattennivamatningar. Ansékan om
tillstand f6r vattenverksamhet for
intunnling och kulvert inom Norra
Stationsomradet kommer att ldmnas
in. En sdrskild miljokonsekvensbe-
skrivning tas fram till ansékan.

5.6.4 Konsekvenser efter foreslag-
na atgiarder

Bebyggelse och trafikanldggning
Miljékonsekvensbeskrivningen till
anstkan om tillstdnd for vattenverk-
samhet beskriver ndrmare konse-
kvenser fér grundvatten inom Norra
Stationsomréadet.

Under byggskedet kommer tdtspont,
aterinfiltrering och andra tekniska
atgarder att anvéndas for att mi-
nimera paverkan. Konstruktioner
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Figur 29. Pa kartan visas Oversiktligt omradets geologi och grundvattendelare. Gul farg &r lera, bla farg moran och orange farg vaxellagring av lera, silt, sand och grus. Heldragna réda
linjer ar konstruerade vattendelare och streckan rodrosa linje naturlig vattendelare. Grona streck visar tolkad lagsta tillatna dréneringsniva.
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kommer sa langt det &r mojligt att
tatas for att minimera paverkan

pa grundvattenmagasinet. Att tata
sprickor sa att ingen permanent
paverkan pa grundvattenmagasinet
uppstar bedéms inte vara praktiskt
mojligt.

Lokalt omhéndertagande av dag-
vatten (LOD) ska sa langt det ar
mojligt att tilldmpas inom Norra Sta-
tionsomradet. Det kan innebéra att
tillrinningen av dagvatten till undre
vattenférande lager kan komma att
oka. Tillrinningen beror pa djupet
till grundvattenytan och mdéjlighet
att infiltrera dagvatten.

Arbeten kommer att ske inom banom-
radet och fore detta bangardsomra-
det ddr markféroreningar patréaffats.
Vatten fran lanshéllning i tunnel och
schakt hanteras och kontrolleras sa
att grund- och ytvatten inte riskerar
att bli férorenat.

Projektet bidrar till maluppfyllelse
av det nationella miljémaéalet Grund-

vatten av god kvalitet da tatning av
konstruktioner kommer att ske, LOD
kommer att tilldmpas sa langt det ar
mojligt och eventuella markférore-
ningar kommer att omhéndertas.
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5.7 BULLER OCH VIBRATIONER
5.7.1 Forutsdttningar

Buller

Buller ar ett miljo- och folkhéalsopro-
blem som berér manga ménniskor.
Buller kan paverka manniskor pa
olika satt, till exempel med sémn-
stérningar, koncentrationssvarighe-
ter, irritation och forhojt blodtryck.

Norra Stationsomradet ar i dagsldget
hart bullerutsatt. Bullret genereras i
huvudsak av vagtrafik, dels fran ge-
nomfartstrafiken pa E 4/E 20, Pam-
paslanken och Klarastrandsleden,
dels fran infartstrafik via trafikplats
Norrtull samt lokaltrafik p4 Norra
Stationsgatan och Solnavdgen med
flera Det hogsta trafikflodet, och
foljaktligen den dominerande ljudal-
stringen, dr pa E 4/E 20. Ljudnivéer
fran vagtrafik pa E 4/E 20, Solnavaé-
gen och Norra Stationsgatan samt
tagtrafik pa Vartabanan, har berak-
nats vid narliggande bostads- och
kontorshus enligt de Nordiska berak-
ningsmodellerna, Naturvardsverkets
rapporter 4653 respektive 4935, i

programmet CadnaA version 3. For
slutlaget, med genomférd intunnling,
har dven buller fran nytt gatunét
berdknats, se tabell 1 och figur 10. I
trafiksiffrorna som ligger till grund
for berdkningarna av buller ingar
inte en utbyggnad av Forbifart Stock-
holm. Utbyggnad av Férbifart Stock-
holm och andra infrastrukturprojekt
under utredning kan innebéra att
trafikférutsattningarna férdndras,
se avsnitt 2.8 Osdkerheter.

Hela det studerade omradet dr expo-
nerat for ekvivalenta ljudnivaer val
6ver 55 dB(A). De hogsta nivaerna ar

vid bostdder dar Norra Stationsgatan
korsar Karlbergsvdgen. Dar ar den
ekvivalenta ljudnivan fran vagtrafik
70 dB(A).

Den ekvivalenta ljudnivan fran Var-
tabanan ligger i regel val under

55 dB(A). Vid enstaka bostads- och
kontorshus tangeras 55 dB(A). Den
maximala ljudnivan fran jarnvégs-
trafiken 4r som mest 82 dB(A) vid
bostédder. Omradet tangeras av stam-
banan och Tomteboda bangard. Ljud-
nivaerna fran denna jarnvégstrafik
ar avsevart hogre i den véstra delen
av det studerade omradet.

Trafikmangd
(fordon per dygn)
Karlberg Norra ramper  Norrom  Hastighet Andel tung
station €> Norrtull  (km/tim) trafik’
%

Nulége 86 000 112 000 112000 169 000 70 10
Byggtiden 50 (forbi
(temporart 130 000 160 000 70000 127 000 Norra 10
vagnét) station)
Slutlége 157 000 174 000 70000 127 000 70 10
Nollalternativ. 157 000 174 000 70000 127 000 70 10
1. Antaget varde

Tabell 1. Trafiksiffror som utgdr underlag fér beddémning av buller och vibrationer
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Ramboll har berdknat bullersprid-
ningen fran helikoptertrafik till och
fran Nya Karolinska Sjukhuset. Bul-
lerberdkningarna visat att Riktvar-
det for flygbuller (FBN) om 55 dB(A)
ekvivalent ljudniva 6verskrids inom
ett avstand pa 100-250 meter fran
helikopterplattan. Maximal ljudniva
vid start och landning 6verskrider
riktvardet pa 70 dB(A) pa ett stort
omréade som begrdnsas av Norra
begravningsplatsen i norr och Norra
Stationsgatan i sdder, se figur 30.

Idag sker ca 1.700 flygrorelser per ar
vilket ger i snitt ca 4-5 bullerhdndel-
ser per dygn varav 1 per natt. Med
utbyggt Nya Karolinska Sjukhuset
berdknas antalet flygrorelser ¢ka till
ca 3.000 per ar vilket i snitt betyder
ca 8 bullerhdndelser per dygn varav
2-3 per natt.

Vibrationer

Storningsnivan fér vibrationer och
stomljud ar intimt férknippad med
avstandet till stérningskallan samt
de geologiska forutsdttningarna. Om

avstandet ar stort (200 meter) &r ris-
ken for komfortstérande vibrationer
eller risk fér stomljud liten.

Generellt paverkas inte vibrations-
nivan eller stomljudsnivan av 6kad
trafikméngd, men i de fall stérningar
forekommer 6kar antalet stérnings-
tillfallen.

Normalt dr vibrationsbelastningen
pa omgivningen stérst under bygg-
tiden och da framst fran sprangning
samt schakt, spontning, palning

och packning och transporter. Aven
rivningsarbeten kan ge upphov till
hoga vibrationsnivéer i narliggande
bebyggelse. Se vidare avsnitt Tempo-
réra lésningar - byggtiden.

Trafikméngderna vid nollalternati-
vet och utbyggnadsalternativet som
utgor forutsattning fér bedémning
och konsekvensbeskrivning framgar
av tabell 1.

I dagslaget bedéms inga vibra-
tions- eller stomljudsstérningar fran

trafiken pa Vartabanan férekomma.
I 6vrigt har ingen information om
eventuella komfortstérningar fran
vagtrafik gatt att fa fram. E 4/E 20
ligger ndrmast Karolinska sjukhuset
men inte heller har har klagomal r6-
rande trafikvibrationer eller stom-
ljud framkommit. Ovanstdende slut-
satser skulle kunna verifieras med
vibrations- och stomljudsmatning.

5.7.2
Buller
Riksdagen antog i mars 1997, vid
beslut om Infrastrukturinriktning
for framtida transporter (proposition
1996/97:53) riktvarden for trafikbul-
ler. Foljande riktvarden for trafikbul-
ler bér normalt inte éverskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse
eller vid nybyggnation eller véasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

e 45 dB(A) maximalniva inomhus
nattetid

e 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus
(vid fasad)

e 70 dB(A) maximalniva vid uteplats
i anslutning till bostad.

Bedomningsgrunder
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Vid tilldmpning av riktvarden vid
atgarder i trafikinfrastrukturen bor
hénsyn tas till vad som &r tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. I de
fall utomhusnivan inte kan reduce-
ras till nivaer enligt ovan bor inrikt-
ningen vara att inomhusvéirdena inte
overskrids.

For att mojliggéra bostadsbebyggelse
i miljéer dar ovanstaende riktvar-
den inte 4r mojliga att uppfylla har
rekommendationer fér avsteg spe-
cificerats i "Trafikbuller och plane-
ring”, framtagen av Lansstyrelsen i
Stockholms ldn, Milj6férvaltningen i
Stockholm och Ingemansson Techno-
logy AB. Principen fér dessa avsteg
ar att den hoga ljudnivan pa fasad
mot trafikbuller ska kompenseras
genom att minst hdlften av bonings-
rummen inom varje ldgenhet orien-
teras mot fasad med lag ljudniva,

en bullerddmpad alternativt tyst
sida. Tva avstegsfall definieras, dar
Avstegsfall A 4r det som ska efter-
strdvas och Avstegsfall B endast ska
accepteras om Avstegsfall A inte ar
rimligt att uppna.

e Avstegsfall A: Fran riktvarden
och kvalitetsmal far goras avsteg
utomhus fran 70 dB(A) maximal
ljudniva och 55 dB(A) ekvivalent
ljudniva. Samtliga ldgenheter ska
dock ha tillgang till mindre bullrig
sida fér minst halften av bonings-
rummen med nivaer betydligt lagre
an 55 dB(A) ekvivalent ljudniva. Fér
uteplats i anslutning till bostaden
godtas hogst 55 dB(A) ekvivalent och
hogst 70 dB(A) maximal ljudniva.

e Avstegsfall B: Utdver avstegen i
fall A sdnks kravet pa ljudnivan ut-
omhus pa den mindre bullriga sidan
och kravet pa tyst uteplats kan fran-
gas. Samtliga lagenheter ska dock ha
tillgang till en mindre bullrig sida
om hoégst 55 dB(A) ekvivalent ljud-
niva fér minst hélften av bonings-
rummen.

e Inomhusnivaerna far inte 6ver-
skridas oavsett avstegsfall.

Vibrationer

Vad galler riktvdrden for vibrationer
sé hanvisas till Svensk standard SS
460 48 61. Har anges undre varde for

mattlig stérning av vibrationer till
0,4 mm/s (vdgt varde). Detta varde
bor inte 6verskridas i bostader.
Hogsta maximala stomljudsniva ar
30 dB(A) (SLOW) i bostédder i enlighet
med Stockholms stads Miljéprogram
2000.

Bedomningen av konsekvenser har
skett med utgangspunkt i féljande
underlag:

e Stockholms stads miljéprogram,
2000 (Buller, stomljud)

e Svensk Standard SS 460 48 66
(Riktvarden vid sprangning)

e Svensk standard SS 460 48 61
(Komfortvibrationer)

¢ Svensk standard SS 02 52 11 (Rikt-
viarden palning, spontning m.m.)

e Svensk standard SS 02 52 10 (Rikt-
védrden for luftstotvagor)

e Naturvardsverkets NFS 2004:15
(Riktvarden fér byggbuller)

e Skedesplaner fér Norra Stations-
omradet 2008-12-05

e Geoteknisk utredning E 4/

E 20 Norra Station Intunnling 2009-
03-03.
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e Tyréns: Fordjupning av tva dver-
siktsplaner MKB bilaga 1 Karolinska
— Norra Station.

De bedémningar som gjorts i detta
projekt ar inte underbyggda med
faktiska méatresultat fran befintliga
vibrations- eller stomljudsnivaer. For
att sdkerstdlla de antaganden som
gjorts bor kontrollmatningar utféras
for att dokumentera den befintliga
vibrations- och stomljudsnivan i ett
antal referensobjekt utmed aktuell
vdg- och jdrnvagsstrackning.

5.7.3 Nollalternativ
Buller - bebyggelse och trafikanldgg-
ning

Nollalternativet innebér att vagan-
laggningen inte férdndras men att
bebyggelse for verksamheter till-
kommer inom Karolinska sjukhusets
omrade. Prognostiserad 6kning av
trafiken innebar att den ekviva-
lenta ljudnivan 6kar med 2-3 dB(A).
En fordndring med 3 dB(A) brukar
betraktas som mattlig. Férdndringen
vantas ske under en 10-arsperiod

vilket innebér att den upplevda for-
dndringen kommer stegvis. Varta-
banan ligger kvar i befintligt lage.
Den maximala ljudnivan férdndras
inte men den ekvivalenta ljudnivéan
berdknas 6ka med 2 dB(A) p.g.a. 6kat
antal tag per dygn. Se figurerna 31
och 33.

Helikopterplattan flyttas till ett nytt
lage ca 300 meter sydost om befintlig
platta. Bullerberdkningar visar att
riktvardet for flygbuller (FBN) om

55 dB(A) ekvivalent niva, dverskrids
inom ett avstand pa 150-400 meter
fran helikopterplattan. Maxnivan vid
start och landning 6verskrider rikt-
vardet 70 dB(A) pa ett stort omrade
begrdansat av Norra begravningsplat-
sen i norr och Norra Stationsgatan

i soder. Inga bostadshus utsétts for
FBN o6ver 55 dB(A) ekvivalent niva, se
figur 30.

Vibrationer - bebyggelse

Trots en 6kning av framfor allt vag-
trafiken i omradet bedéms risken for
vibrations- och stomljudsstérning i

omgivningen som likvédrdig med den
som forekommer i nuléget.

5.7.4 Planférslaget

Buller - jdrnvig

Vartabanan kommer i allt vdsentligt
ligga helt i tunnel. Endast i omradets
ostra del, vid Norrtull, kommer spa-
ret att avge buller till omgivningen.
Ekvivalent ljudnivaer upp till 60 dBA
forekommer pé ett bostadskvarter.
Maximala ljudnivaer pa 6ver

60 dB(A) forekommer pa ett bostads-
kvarter, se figur 34. Da dessa hus ar
exponerade for vagtrafikbuller pa
andra fasader maste dessa hus, och
lagenheternas planlésning, studeras
noga och utredas var for sig. Mojli-
gen kommer en noggrann studie visa
pa att detta kvarter maste slutas
mot 6ster for att mojliggéra bostads-
bebyggelse. Annan anvdndning &n
bostédder bor 6vervéagas. Planen anger
olika anvidndning for detta kvarter.
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Buller - trafikanldggning

Genom att E 4/E 20 samt Viartabanan
byggs i tunnel elimineras luftburet
buller effektivt medan risken fo6r s.k.
stomljud 6kar.

Med genomférd intunnling, och till-
hoérande bebyggelse ovanp4, blir be-
fintlig bebyggelse effektivt skdrmad
fran buller fran E 4/E 20. Endast
byggnader véaster om Solnavagen
blir direktexponerade. Ekvivalenta
ljudnivaer upp till 72 dB(A) férekom-
mer, vilket i allt visentligt 6verens-
stdmmer med nuvarande situation.
Se figur 32.

Ekvivalent ljudniva har beréknats
vid de planerade bostadshusens fasa-
der. Berdkningarna visar att Fasader
mot Norra stationsgatan har ekvi-
valent ljudniva 60-66 dBA. Fasader
mot nya lokalgator har ekvivalent
ljudniva 6ver 55 dBA men under 65
dBA. Fasader mot lokalgator mellan
kvarteren s6der om Norrtullsparken
har ekvivalent ljudniva i regel 50-60
dBA. I anslutning till Norra stations-

gatan kan ljudnivén vara strax 6ver
60 dBA. Dessa hus maste studeras
noga och utredas var for sig for att
sakerstdlla att samtliga lagenheter
far tillgang till mindre bullrig sida

i minst halften av boningsrummen.
Fasader mot lokalgator mellan kvar-
teren norra om Norrtullsparken har
i regel ekvivalent ljudnivéa under 55
dBA. Detta innebar att byggnation
av enkelsidiga lagenheter 4r mdjliga
i viss omfattning. I omradet néra
Solnavégen forekommer en viss andel
fasader med ekvivalent ljudniva 6ver
55 dBA. Husen ndrmast Solnavéigen
ar exponerade for héga trafikbul-
lernivaer fran flera hall. Dessa hus
maste utformas med fokus pa att
astadkomma mindre bullrig sida i
erforderlig omfattning. Exempelvis
pé losningar kan vara att fasaden
forses med bursprak, och/eller delvis
inglasade balkonger, vidnda fran
trafiken.

Fasader mot gardarna uppfylleri re-
gel krav for avstegsfall B. Avstegsfall
A, déar tillgang till mindre bullrig

sida féor minst halften av bonings-
rummen med ljudniva betydligt lagre
an 55 skall finnas, 4r inte mojligt pa
grund av att bakgrundnivéan i om-
radet 4r uppskattningsvis cirka 50
dBA.

De sex kvarteren i sydvéstra delen av
planen séder om Life science-kvarte-
ren riskerar att far 6verskridande av
maxbullernivaer pa grund av biltra-
fiken pa lokalgatan norr om bostads-
kvarteren. Detta kommer sarskilt att
studeras och ett exempel pa l6sning
for att atgdrda detta kan vara att
sluta kvarteret mot gatorna med en
ca 2 meter vaggavskdrmning som
lampligen férses med en dorr, eller
chikan, fér inpassage till gardarna.

Helikopterbuller

En andel av de nya bostédderna inom
Norra Stationsomradet utséatts for
FBN o6ver 55 dB(A). Hus som ligger
inom detta omrade maste utformas
med hénsyn till buller fran helikop-
tertrafik for att vara lampliga for
bostadsdndamal. For att mojliggora
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bostadsbebyggelse inom detta om-
rade maste avsteg fran riktvérden,
enligt avstegsfall B, tillampas &ven
for flygtrafikbuller. Hus som ligger
inom omrade som exponeras for FBN
over 55 dBA maste utformas med
hénsyn till buller fran helikopter-
trafiken sa att tillgdng till fasad med
FBN under 55 dBA skapas i tillrack-
lig omfattning.

Vibrationer - bebyggelse

I en tunnel paverkar inte luftburet
ljud omgivningen pa samma satt som
ovan mark. Ddremot kommer tdgens
hjul att ge upphov till vibrationer

i marken under sparen som i sin

tur sprids till vdggar och bjalklag

i byggnader ovanfér tunneln. Hus-
stommen som vibrerar stralar sedan
ut ljud pa samma sétt som det vibre-
rande membranet i en hogtalare. Det
ar mojligt att utforma jarnvagen med
atgdrder som minskar spridningen
av stomljud.

Uto6ver vibrationsddmpning av ban-
vall kommer d&ven kompletterande

vibrations- och stomljudsisolering
mellan tunnel och bebyggelse ovanpa
tunneln att krévas for att sdkerstélla
att inte komfortstérande vibrationer
och stomljud uppkommer i bostéder.

5.7.5 Kumulativa effekter

Inom omradet forekommer buller
fran flera kéallor: vagtrafik, jarnvags-
trafik och helikoptertrafik. Ett bul-
lermatt som bara baseras pa en sum-
mering av ljud ar inte tillrdckligt for
att beskriva bullermiljoer. Maximala
bullernivaer och antal bullerhdndel-
ser dr ocksa viktiga parametrar. Till
de hoga ekvivlenta bullernivaerna i
omradet (6ver 55 dB(A) ldngs gatorna
i omradet) ldggs alltsa hoga maxima-
la bullernivéer (mellan 70 dB(A) och
80 dB(A)) fran helikoptertrafiken.

Det ar viktigt att komma ihag att
manniskors halsa paverkas av buller
dven om man inte upplever att man
stors. Att ha tillgadng till en tyst sida
i sin bostad har mycket stor bety-
delse for i hur hog grad man upplever
storning.

5.7.6 Konsekvenser efter foreslag-
na atgiarder

Buller - trafikanldgging

Ekvivalent ljudniva har berdknats
vid de planerade bostadshusens fa-
sader. Resultaten kan sammanfattas
med nedanstdende punkter:

e Fasader mot Norra Stationsgatan
har ekvivalent ljudniva

60-66 dB(A)

¢ Fasader mot nya lokalgator (se fi-
gur 9 och 10) har ekvivalent ljudniva
o6ver 55 dB(A) men under

65 dB(A).

e Fasader mot lokalgator mellan
kvarteren s6der om Norrtullsparken
har ekvivalenta ljudniva 50-60 dB(A).
I anslutning till Norra Stationsga-
tan kan ljudnivan vara strax éver 60
dB(A).

e Fasader mot lokalgator mellan
kvarteren norr om Norrtullsparken
har i regel ekvivalent lJjudniva under
55 dB(A). I omradet ndra Solnavagen
forekommer en viss andel fasader
med ekvivalenta ljudnivaer 6ver
55dB(A). Husen ndrmast Solnavigen
exponeras for hoga trafikbullerni-
véer fran flera hall.
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¢ Fasader mot gardarna uppfyller i
regel krav fér avstegsfall B.

e De torn som ar placerade i kvarte-
rens horn dr exponerade for buller.
Fasader som inte dr orienterade mot
trafiken uppfyller i regel krav for av-
stegsfall B. I vissa fall maste fasaden
anpassas och forses med ljudavskar-
made bursprak eller delvis inglasade
balkonger for att kravet pa mindre
bullrande sida ska uppfyllas.

¢ De hoga tornen pa Torsgatan ex-
poneras for ekvivalenta nivaer vid
fasad pa 6ver 55 dB(A), nivaer éver
70 dB(A) kan férekomma beroende pa
byggnadsutformning. Annan anvan-
ding 4n bostéder bor 6vervégas.

¢ Den maximala ljudnivan fran
helikoptertrafik 6verskrider 70 dB(A)
for alla nya bostéder. Fasader som
utséatts for hoga ljudnivaer ska di-
mensioneras for sa god ljudreduktion
som mojligt. Malet ska vara att den
maximala ljudnivan inte 6verskrider
45 dB(A) inomhus.

e En andel av de nya bostdderna
inom Norra stationsomradet utsétts
for FBN oOver 55 dBA.

e Virtabanan kommer i omradets
Ostra del, vid Norrtull, att avge bul-
ler till bostadshus. Ekvivalent ljudni-
vaer upp till 60 dBA férekommer pa
ett bostadskvarter.

Bullerutredningens slutsatser ar att
ett flertal kvarter pa intunnlingen

ar utsatta for ljudnivaer 6ver 55
dB(A). Bostdder planeras sa att gal-
lande riktvéarden enligt avstegsfall
kan innehallas. Konsekvenserna av
planférslaget 4r bade positiva och
negativa. For befintlig bebyggelse
innebdr intunnlingen att en stor
bullerkalla till stor del férsvinner.
Konsekvensen bedéms som mattlig
och positiv. Samtidigt ar det svart att
klara riktvéarden for den nya bebyg-
gelsen ovanpa intunnlingen pa grund
av forvantade trafikméngder och
utbredning av buller fran helikopter-
trafik. Konsekvenserna for ny bebyg-
gelse bedoms som mattligt negativa.

Vibrationer - bebyggelse
Prognostiserad 6kning av trafik-
méngden innebdr inte nagon férand-

ring av stérnivan av vare sig stom-
ljud eller vibrationer men antalet
storningstillfallen kan komma att
oka.

Med genomférd intunnling, och till-
hérande bebyggelse ovanpa bedéms
befintlig bebyggelse fa samma stom-
ljuds- och vibrationsbelastning som
inuldget, under féorutsattning att
vibrations- och stomljudsisolerande
atgédrder utférs vid banvall och vid
byggande pa intunnlingen.

Jamfort med nollalternativet bedéms
konsekvenser av vibrationer fran
vag- och jarnvagstrafik likvardiga
med nollalternativet.
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Figur 31. Beraknade ekvivalenta bullernivaer fran E 4/E 20 i nollalternativet &r 2030
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Figur 32. Beraknade ekvivalenta bullernivaer fran E 4/E 20 i utbyggnadsalternativet ar 2030
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Figur 33. Berdknade maximala bullernivéer fran Vartabanan i nollalternativ ar 2030.
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Haga Sodra
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Skala 1:6000
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Tagtrafikbuller i slutlaget
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Figur 34. Beraknade maximala bullernivaer fran Vartabanan i utbyggnadsalternativet ar 2030
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5.8 LUFTKVALITET

5.8.1 Forutsdttningar
Miljokvalitetsnormer ar bindande
nationella foreskrifter som syftar
till att skydda manniskors hélsa och
naturmiljén. Normvarden grundas
pa gemensamma direktivinom EU
och ska spegla den lagsta godtagbara
luftkvalitet som manniska och miljo
tal enligt befintlig forskning. Milj6-
kvalitetsnormer finns fér kvavedi-
oxid, partiklar PM10, bensen, kol-
monoxid, svaveldioxid, ozon, bens(a)
pyren, arsenik, kadmium och bly,
men det dr bara halterna av kvavedi-
oxid, NOy, och PM10 som &r kritiska i
Stockholmsregionen. For bade kvéve-
dioxid och partiklar &r dygnsvardet
svarast att klara, se tabell 2.

For partiklar PM10 ar uppvirvlande
slitagepartiklar fran dubbdéck den
dominerande utsldppskédllan fran
trafiken i Stockholm. Minskad dubb-
décksanvéandning far stort genom-
slag pa utsldppen av partiklar PM10.
Idag finns inga beslutade utslépps-
minskande atgarder féor PM10 fran

trafiken. Bakgrundshalten av PM10
bedoéms dock minska i framtiden be-
roende pa skérpta utslappskrav.

Ho6ga halter av partiklar i luften
skadar hélsan pa olika satt. Doku-
menterade effekter dr bland annat
besvar i luftvdgarna och féorsdmrad
lungfunktion, framférallt fér astma-
tiker. Aven dédligheten i hjart- och
karlsjukdomar samt lungcancer 6kar
med héga halter partiklar i luften.

Gaturummets utformning och tra-
fikméangden ar de faktorer som har
storst betydelse for vilka haltnivaer
som uppkommer. Generellt gdller att
ett smalare gaturum tal mindre tra-
fik &n ett bredare.

Enligt Lansstyrelsens viagledning
for detaljplanering med hénsyn till
luftkvalitet 4r det inte acceptabelt
att skapa 6verskridande av miljokva-
litetsnormen ddr méanniskor vistas.
Déaremot kan norméverskridande
accepteras ddar manniskor inte vistas
eller vistas hogst tillfalligt.

5.8.2 Nollalternativ
Inollalternativet éverskrids norm-
vardet f6r PM10 langs hela E 4/E 20.
Skillnaden jamfort med dagsléaget

ar liten. De delar av Nya Karolinska
sjukhuset med fasad mot E 4/E 20
kommer att utsattas for 6verskridan-
de av MKN for partiklar PM10.

5.8.3 Planférslaget

Bebyggelse

Planférslaget innebér att Solnabron
och Norra Stationsgatan, som idag ar
Oppna gaturum, sluts. Berdkning av
luftkvaliteten pa Norra Stationsga-
tan visar att normvardet for partik-
lar PM10 klaras. Héga trafikfléden,
dock hogst osdkra trafikprognoser,
pa Solnavégen ar 2030 med 25.000-
35.000 fordon per dygn kan med
nuvarande forutsattningar leda till
overskridande av PM10. Atgardspro-
gram kan bli nédvandigt.

Trafikanldggning

Ett lock laggs pa E 4/E 20 och dar-
med flyttas utslapp till tunnelmyn-
ningar. Vagtunnlarna genom Norra
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Tid for medelvirde Normvirde Virdet far inte 6verskridas mer én
(ng/m*)

1 dygn 50 35 dygn per ar (90-percentil)

Kalenderar 40 far ej overskridas

Tid for medelviirde skydd av hiilsa | Normviirde, pg/m’ | Viirdet fir inte dverskridas mer éin

1 timme 90 175 timmar per ar (98-percentil)
1 dygn 60 7 dygn per ar (98-percentil)
Kalenderir 40 Far ej 6verskridas

Tabell 2. Miljdkvalitetsnormer for partiklar PM10 (6verst) och kvavedioxid

(underst)

stationsomradet bildar en férldng-
ning av Norra ldnkens tunnelsystem
véasterut. Tunnelventilationen sker
genom att uteluft tillférs via tun-
nelinfarter, mynningar och tillufts-
station. Vid lagtrafik &r tunnlarna
sjalvventilerande. Vid kobildning
eller vid rokutveckling anvidnds im-
pulsflaktar i tunneltaket. Ventilatio-
nen i tunneln styrs av halten kvave-
oxider (NOx) eller kvadvedioxid (NO2) i
tunnelluften. NO2-halten utgor férut-
sattning féor dimensionering av Norra

Lanken och for Norra stationsom-
radets tunnlar dar halten NO2 skall
halla sig under 400 pg/m3. Pa grund
av dndrad fordonssammanséttning
anvands kvadveoxidhalten NOx som
en battre indikator pa tunnelluftkva-
litet. Ett riktvarde for NOx-halten ar
5000 pg/m?3 som motsvarar 400 pg/
m3 NO2 vid 8 % andel.

5.8.4 Konsekvenser efter foreslag-
na atgarder
Genom intunnlingen far stora delar

av planomradet PM10-halter i niva
med nuvarande bakgrundshalt. For
PMI10 berdknas miljokvalitetsnormen
overskridas ca 70-80 meter vdster om
Solnabrons mynning dar avskdrman-
de byggnader mot mynningen och
friskluftsintag riktas och utformas
for att erhalla en god luftmilj6. NO2-
halterna ar féorhgjda vid mynningen
men normen klaras. Ventilationstor-
net fér Norra lankens tunnlar byggs
in i en av byggnaderna i omradets
norra del och mynnar néra takniva.
Berdkningar visar pa laga utslapps-
nivaer. Luftintag till bebyggelse
foreslas vdndas fran tornet.

Konsekvenserna av planférslaget
bed6éms som stora och positiva i och
med att luftkvaliteten i omradet for-
béattras. Utsldppen fran vagtrafiken
minskar pa sikt pa grund av teknisk
utveckling. Atgardsprogram kan
kravas i hart trafikerad gatumiljo for
att klara MKN PM10. Planforslaget
stodjer miljémalet Frisk luft.
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5.9  RISK OCH SAKERHET

5.9.1 Forutsdttningar
Riskbedémningen f6r Norra Sta-
tionsomradet redog6r for hur identi-
fierade riskobjekt i planomradet samt
dess omgivning kan paverka skydds-
varda objekt i och intill planomra-
det. I arbetsplanen beaktas endast
riskexponering fran trafiksystemet
E 4/E 20 och Vartabanan. Vid be-
démning av riskniva for de ménnis-
kor som vistas inom detaljplaneom-
radet behandlas samtliga riskobjekt.

Skyddsvdrda objekt

Den betydande miljépaverkan som
studeras ar paverkan fran en olycka
pa alla berérda ménniskors hélsa.

Riskobjekt

Beaktade riskobjekt omfattar trans-
port av farligt gods pa E 4/E 20,
Solnavagen och Vartabanan. Inga
intilliggande verksamheter bedéms
generera riskexponering fér mannis-
kor i detaljplaneomradet.

Vagtrafiken pa E 4/E 20 och Solna-

produkter med egenskaper som kan

det inte hanteras ritt under transport.

Transport av farligt gods omfattas
omfattande regelsamling,

ADR/RID-klasser for viig respektive jirnvig,.

Farligt gods ir ett samlingsbegrepp for &mnen och
skada
ménniskor, miljo, egendom och annat gods om

av en
vilken bla. styr
klassificering av kemikalier och hur de kan
transporteras. Farligt gods delas in i nio sk

ADR/RID-
klass

Beskrivning

Explosiva &mnen och foremal
Gaser (brandfarliga, toxiska samt
icke brinnbara eller toxiska)
Brandfarliga vitskor
Brandfarliga fasta amnen
Oxiderande dmnen och
Organiska peroxider

Giftiga och smittférande dmnen
Radioaktiva dmnen
Fritande d&mnen
Ovriga farliga
foremal

P —

L9, T S VS ]

OG0 =1 ™

dgmnen  och

Tabell 3. Riskklasser for farligt gods.

vdgen genererar risk i form av tra-
fikolyckor, fordonsbrand och farligt
godsolyckor. Tagtrafiken pa Vérta-
banan medfér motsvarande risker

i form av ursparning, brand och
farligt godsolyckor.

E 4/E 20 ar priméar transportled for
farligt gods, vilket innebéar att den
rekommenderas for genomfarts-
trafik av samtliga typer av farligt
gods. Bedomningen har gjorts att
inga transporter med explosionslast
motsvarande 2 ton trotyl kommer att

tilldtas med hansyn till kommande
kategorisering av vagtunnlar. Konse-
kvenserna pé ett alternativt vagnét
har darfor studerats.

Solnavdgen rekommenderas som se-
kundar transportled for farligt gods
och nyttjas i huvudsak foér transport
till malpunkter i ndromréadet. Ladngs
Solnavégen sker framfér allt trans-
porter av brandfarliga vatskor samt
brandfarliga respektive medicinska
gaser till bl.a. Karolinska institutet
och Karolinska Sjukhuset.
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Véartabanan trafikeras av begrénsade
méangder av farligt gods. I dagsléaget
sker transport av brandfarliga vats-
kor, oxiderande &mnen, fratande och
ovriga farliga &mnen.

Olycksscenarier

Vagtrafiken pa E 4/E 20 och Sol-
navagen genererar risker till £f61jd

av trafikolyckor, fordonsbrand och
farligt godsolyckor. Tagtrafiken pa
Vartabanan medf6ér motsvarande ris-
ker i form av ursparning, brand och
farligt godsolyckor.

Trafikolyckor pa védg ar frekventa
olyckor men representerar fran
risksynpunkt sméa konsekvenser.

En bil- eller tagbrand i ytlage utgor
vanligen inte livsfara for personer i
omgivningen dven om ménniskor kan
exponeras for hdlsovadliga brandga-
Ser.

Bebyggelseutformning

For att uppna acceptabel riskniva i
bebyggelsen ovan tunnlarna kréavs

ett antal dtgdrder som hanteras via

planbestdmmelser. Kraven behand-
lar utrymningsvéagar upp i byggna-
der, insatsvagar via byggnader, att
byggnaders stabilitet ska kvarsta
vid ett bortfall av upp till 6 meter
grundliaggning, friskluftsintags
placering bort fran tunnelmyn-
ningar, erfordeliga skyddsatgarder
mot rorelser p.g.a. explosion samt
skyddszon runt tunnelkonstruktio-
nen. Avstdngningsbar ventilation ar
vart att beakta.

Pa fasader som ligger inom 25 meter
fran Solnavégen och fran avluftstor-
net kommer brandkrav att anges. Det
ska finnas alternativa utrymnings-
vagar fran lokaler som vetter mot
Solnavégen.

Trafikantsdkerhet

Utformningen av trafiksystemet
tillsammans med sékerhetskonceptet
for intunnling av vdgen medf6r en
god trafikantsdkerhet. Trafiksdker-
heten 6kar da vaxlingsrorelser och
paverkan fran véader och vind mins-
kar.

Tunnelkonstruktionen tillsammans
med krav pa ovanliggande bebyggel-
se ger ett skydd mot de konsekven-
ser som uppstar vid en explosion av
maximalt 2 ton trotyl eller motsva-
rande midngd annat &mne, se figur
35.

Inne i trafikutrymmet finns ett antal
sékerhetstekniska installationer for
overvakning och kontroll. Vid brand
ska i forsta hand tunneln utrymmas
genom att fordon nedstréms olyckan
kor ut. Trafikanter som befinner sig
uppstroms branden ska utrymma till
fots via tvarforbindelser till séaker
plats t.ex. angrdnsande tunnelror, se
figur 36.

Resendrssdkerhet

Jarnvagstunneln planeras endast att
anvandas for godstrafik men tunnel-
konstruktionen ska inte omdjliggéra
framtida persontrafik. Jirnvagstun-
neln projekteras med hénsyn till
mdojliga olyckor. P4 samma sétt som
vagtunneln utformas jadrnvagstun-
nelns konstruktion med krav pa
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Figur 35. Principer for konstruktionsskydd mot stora explosioner (ej skalenlig).
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Tekniska skyddssystem i samtliga tunnelror:

1 *® Sprinkler * Infoskyltar E
E * Brandlarm *® Budskapshantering
| ® Brandvatten ® Trafikstyrning Dysnsyatan
i * Handbrandsléckare * Brandventilation !
. Utrymningsvagar * Overvakningskameror !
E * Nodbelysning * Bommar (utanfér infarter) i
1
1

| *® Rakel / lackande kabel

Figur 36. Principer for skyddssystem.

72 Miljskonsekvensbeskrivning tillhérande detaljplan for Norra Stationsomradet samt arbetsplan for vag E 4/E 20 Tomteboda - Haga Stdra



Skyddsral
Gangbana

Insatsvég
Tekniska skyddssystem:
T T T TS T T T T T T s s T T s s E e E T T
* Brandvatten * Impulsfiaktar i
® Brandlarm ® Skyddsral Overvakatav » Banverkets DriftLedningsCentral
*® Insatsvagar *® Gangbanor pa sidorna

* Nadbelysning ovan kanalisation.

* Rakel / lackande kabel

Figur 37. Princip for skyddssystem.
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ovanliggande bebyggelse med ett
skydd mot explosion av maximalt 2
ton trotyl.

5.9.2 Bedomingsgrunder

Av bade Plan- och bygglagen och Mil-
jobalken framgar att olyckors paver-
kan pa ménniskor, médnniskors hilsa
och pa miljén ska behandlas vid
detaljplanering respektive beslut om
betydande miljépaverkan i samband
med bade detaljplan och arbetsplan.
Lag om sdkerhet i tunnlar géller for
vagtunnlar med en ldngd 6ver 500
meter.

Som komplement till lagstiftningen
har Lansstyrelsen i Stockholms lan
givit ut riktlinjer vilka bl.a. anger
att riskbedémning ska uppréattas
inom 150 meter fran transportled

for farligt gods pa vég och jarnvéag.
Riktlinjerna anger dven vad en risk-
bedémning ska omfatta for att kunna
fungera som beslutsunderlag. Bland
annat ingar att vdrdera erhallna ris-
knivaer for att avgora eventuella be-
hov av riskreducerande atgarder. Na-

tionella miljokvalitetsnormer for risk
saknas. De varderingskriterier som

i riskbeddmningen ligger till grund
for foreslagna atgarder dr framtagna
i samrad med Lansstyrelsen.

5.9.3 Nollalternativ

Risken att vistas intill E 4/E 20 och
Vartabanan ar forhéjd. For E 4/E 20
beror den férhdjda risken i huvud-
sak pa transporter av brandfarlig
véatska, medan den for Vartabanan

i huvudsak beror pa ursparningars
riskbidrag, vilket med storsta san-
nolikhet ar kraftigt 6verskattat i
berdkningarna. Genom inférandet av
riskreducerande atgdrder i befintlig
bebyggelse kan risknivaerna reduce-
ras vasentligt.

Nya Karolinska Sjukhuset, Norra lan-
ken, kommersiella lokaler och 6vrig
bebyggelse ldngs Norra Stationsga-
tan kan genom underlag fran en val
genomférd riskhantering inom den
fysiska planeringen placeras och ut-
formas sa att riskerna ar acceptabla.

5.9.4 Planforslaget

Detaljplanen

Forhojda risker i detaljplanen upp-
star vid tunnelmynningar, kring av-
luftstorn samt ldngs Solnavagen. Om
det tillats att transportera explosiva
dmnen med sprangkraft 6ver 2 ton
trotyl uppstar en férhéjd risk dven i
de byggnader som &r placerade rakt
ovan tunneln.

Trafikanldggning

Riskerna ar baserade pa de be-
rékningar som har genomférts for
ytvignéatet avseende E 4/E 20 och
Solnavédgen, samt Vartabanan i
ytldget. Gjord riskbedémning visar
pa att riskreducerande atgéarder ska
vidtas om sa ar rimligt i férhéallande
till kostnad och bedémd effekt. Vid
berdkningar har hdnsyn tagits till
savdil faktiska forhallanden, t.ex.
geometri, som till prognostiserade
antaganden som befolkningstéathet
med mera.

Riskerna langs med den del av ar-
betsplanen som ror ytvagnatet ar
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begrédnsade. Konfliktomraden finns
vid byggnader vid Tomteboda rang-
erbangard och Karolinska institutet.
I ndrheten av tunnelmynningen har
vdg E 4/E 20 en viss paverkan pa
detaljplaneomradet, dock inte pa de
bostadshus som planeras 6ster om
Solnabron.

Alternativt vigndt

Det alternativ som beaktats ar att
trafik med farligt gods som inte
bedo6ms tillatas i intunnlingen leds
av vid trafikplats Fredhall till Drott-
ningholmsvégen (vdg 275) mot Brom-
ma och sedan ut pa Ulvsundavigen
(vag 279). Darefter fortsatter trans-
porterna ut till E 4 via Kymlingeldn-
ken (vdg 279, framtida E 18) alterna-
tivt omvént. Denna stridckning utgor
priméar transportled for farligt gods i
dagslaget och utpekas att nyttjas vid
tillfallig avstédngning av vagtunnlar
vid Norra Stationsomradet, se figur
38.

XX LR
LR
KR

Figur 38. Alternativ vagstrackning for transporter med farligt gods.
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Forslag pa kompletterande riskreducerande atgarder

Riskobjekt Forslag pé riskreducerande atgérd Effekt av atgard
E4/E20 — e Utred Ventilationstekniska atgiirder och | Minskar risken for paverkan av
Intunnling utformningar som syftar till att giftiga gaser.
minimera paverkan i detaljplaneomradet
vid utslédpp i tunneln
E4/E20 — e Skyddsavstind samt kontroll av Minskar risken for samtliga olyckor
Ytvignit friskluftsintag till framtida bebyggelse tor ménniskor i omgivande
bebyggelse
e Utreda behov av riskreducerande Minskar risken for péverkan av
atgérder i befintlig bebyggelse giftiga gaser i omgivande
bebyggelse
e Nya byggnader utfors i brandteknisk Minskar risken for paverkan pa
byggnadsklass | enligt BBR miinniskor i omgivande bebyggelse.
Solnavigen *  Skyddsavstind 1 framtida bebyggelsen Minskar risken for samtliga olyckor
for minniskor i omgivande
bebyggelse
e Avstingningsbar ventilation i framtida | Minskar risken for paverkan av
bebyggelse giftiga gaser i omgivande
bebyggelse
«  Nya byggnader utférs i brandteknisk Minskar risken i samband med
byggnadsklass 1 enligt BBR brand
Virtabanan — e Vid forindring av godstrafiken struktur | Sékerstdller att risknivan fortfarande
Tunnel gora en fornyad analys av dess dr pa en acceptabel niva for
konsekvenser miinniskorna i detaljplaneomradet
Virtabanan — »  Skyddsavstand till framtida bebyggelse Minskar risken for samtliga olyckor
Yttransport for miinniskor i omgivande
bebyggelse

Tabell 4. Tabellen redovisar riskobjekt, atgarder och atgardeseffekter.

5.9.5 Konsekvenser efter foreslag-
na atgarder

Av de i tabell 4 foreslagna atgér-
derna bedéms skyddsavstand vara
den mest effektiva atgdrden for att
minska riskerna i samband med far-
ligt gods-transporter pa E 4/

E 20 (ytvagnaétet) och Solnavégen.
Med ett generellt skyddsavstand pa
ca 30-40 meter till ytvagnéatet be-
d6éms individrisken vara acceptabel.
Dock ar berdkningarna, modelle-
ringar, antaganden m.m. férknippade
med osédkerheter och darfér bor fler
av nedanstaende riskreducerande
atgarder inféras om sa ar rimligt
utifran ekonomiska aspekter och
forvantad nytta.
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5.10 FORORENAD MARK OCH
RADON

5.10.1 Forutsdttningar

Inom omrédet har ett flertal under-
s6kningar utférts. Bl.a. har J&W och
Golder utfort undersékningar infor
planerade exploateringar. Bedém-
ningar av féroreningssituation och
konsekvenser baseras pa tidigare
utférda undersékningar i omradet.

Naturvardsverket har uppréttat
generella riktvirden for férorenad
mark. Riktvardena ar uppdelade pa
olika typer av markutnyttjande:

e Kéanslig markanvdndning (KM):
halter som kan accepteras for t.ex.
bostéader, daghem, forskola.

e Mindre kdnslig markanvdndning
(MKM): halter som kan accepteras for
t.ex. kontor, industri, vagar.

Tidigare unders6kningar kan kort
sammanfattas enligt féljande:

e Stora delar av undersokt jord upp-
visar halter som uppfyller kraven for
KM eller har halter som ligger mel-
lan KM och MKM, vilket &r lagre &n

vad som kan férvidntas med tanke pa
historiken i omradet. Dock har for-
héjda halter av metaller, PAH och olja
patraffats stallvis i utférda under-
s6kningar, inklusive banvallen.

e Enligt Golders undersékning be-
star stora delar av Norra Stationsom-
radet av asmaterial, vilket ursprung-
ligen utgoérs av rena massor och kan
forklara en lagre féroreningsniva

4n vantat i hittills utférda under-
s6kningar. Dock har rivningsrester
patréaffats i andra unders6kningar
och i andra delar av aktuellt omrade.
Generellt innebar fyllningsmassor av
okédnt ursprung och sammanséttning
en risk fér féorhojda halter av metall-
ler, olja och PAH.

e Tva s.k. hotspots (dvs. en avgran-
sad volym med hég féroreningshalt)
med olja har patréffats.

e Forhojda PAH-halter (Polycykliska
aromatiska kolvéten) i marken har
patréaffats i omradet mellan Vartaba-
nan och E 4/E 20.

e Asfalten inom omradet bedéms
enligt falt- och laboratorieanalyser
inte vara sa kallad tjarasfalt med

forhéjda PAH-halter (fram till 1973
anvandes stenkolstjdra som binde-
medel vid tillverkning av asfalt).

e Inga forhgjda halter av metaller
eller kolvéiten har patraffats i grund-
vatten fran det undre magasinet. I
tidigare undersékningar har inget
ovre grundvattenmagasin patréaffats.
e I samband med omldgging av Var-
tabanan (vid ombyggnad av E 4/ E
20) lat Vagverket analysera banvalls-
massorna infér bortschaktning. PAH,
arsenik och kadmium patraffades i
halter mellan KM och MKM. Koppar
och bly patrédffades i niva med 2 ggr
MKM. Aven Golder tog prov pa ban-
vallsmassor i sin undersékning 2002.
Mycket fa analyser utférdes pa labo-
ratorium och dessa uppvisade laga
halter och inte i niva med de halter
Vagverkets undersékning visade.

I omradet for de kapacitetshéjande
atgdrderna ska mindre schakter for
fundament och slantschakter ut-
féras. Inga undersékningar finns
utférda i dessa omraden och Miljo-
forvaltningen har ingen ytterligare
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information. Det kan inte uteslutas
att massorna dar schakt planeras
utgoérs av paford fororenad fyllning.
Vid platsbeso6k patraffades upplags-
omrade med skrot och utfylld mark
under bro vid E 4/E 20.

Av naturliga skéal kan det inte uteslu-
tas att fororeningssituationen skiljer
sig fran den situation som beskrivits
med en annan omfattning av forore-
ningar samt att det kan finnas andra
féroreningar 4n de som analyserats
for. Detta beror dels pa omradets
storlek men 4ven pa omradets histo-
rik. Det kan heller inte uteslutas att
cisterner patraffas under schaktar-
beten.

Vidare har asfalten i Norra Stations-
gatan inte undersokts och inte heller
jorden under befintliga magasins-
byggnader. Byggnadernas forore-
ningsstatus (dvs. byggnadsmateria-

let) har inte ingatt i denna utredning.

Schakter maste goras for bebyggelse
langs Norra Stationsgatan. Provtag-
ning av mark under byggnader bor

goras liksom av asfalt och fyllning
pa Norra Stationsgatan.

5.10.2 Radon

I 6stra delen av Karolinska sjukhus-
omradet och ned mot Norra Stations-
omradet finns omraden klassade som
hogriskomraden fér radon. Hégrisk-
omradena stdmmer i stort 6verens
med sand- och grusomraden ldngs
Stockholmsasen.

5.10.3 Nollalternativ

Bebyggelse

Ingen fordndring jdmfort med dags-
laget.

Trafikanldggning

Nollalternativet innebédr inga f6r-
dndringar i vdgsystemet jAmfort med
idag.

5.10.4 Planforslaget

Bebyggelse och trafikanldggning
Arbeten i de omraden som omfattas
av intunnlingen innebér schakt for
intunnlingens vdggar. Vdartabanan
kommer att placeras i tunnel vilket

innebar att den gamla banvallen i
denna striacka kommer att tas bort.
Gallande de kapacitetshéjande atgar-
derna kommer schakter att utforas
lokalt f6r fundament samt i slanter.

Fororenad jord har stéllvis patraf-
fats i hela Norra Stationsomradet i
tidigare undersékningar, &ven om
stora delar har uppvisat halter som
uppfyller kraven fér KM eller ligger
mellan KM och MKM. Exponerings-
végar for ménniskor av patraffade
féroreningar ar kontakt med jord
samt inandning av anga och damm.
Detta innebér att hdnsyn maste tas
till markféroreningar i byggskedet,
kommande markanvidndning samt
beddémning av risk for spridning. Ett
helhetsgrepp for strategin avseende
hantering av féroreningar kommer
att tas fram av Exploateringskon-
toret, men en diskussion baserat pa
resultatet av nu utférd sammanstall-
ning presenteras nedan.

Da stora volymer jord kommer schak-
tas bort innebédr detta att risk for att
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utsdttas for fororeningar fran jord
och dammning férsvinner. Risk for
att utsattas for féororening i gasform
kvarstar. Kallarplanen innebér dock
att bostadsdelarna inte ligger direkt
mot en eventuell férorening. Uto-
ver hantering av féroreningar vid
schaktarbeten for exploateringen,
rekommenderas generellt komplette-
rande saneringsschakt av patraffade
fororeningar av flyktiga dmnen.

S.k. Storstadsspecifika riktvarden for
Malmo, Géteborgs och Stockholms
stad avses att anvdndas vid bedém-
ning av om ytterligare schakt under
schaktbotten behover utforas. Rikt-
virdena maste godkdnnas av Miljo-
férvaltningen.

Om befintlig ytlig jord kommer att
ldmnas kvar inom blivande park-
mark krdvs kompletterande ytlig
provtagning eftersom risk fér expo-
nering via jord och damm da finns
kvar.

Schaktarbeten for kapacitetshdjande

atgarder utfors framforallt i vdgom-
raden dar ménniskor inte vistas i
nagon storre utstrackning efter ut-
forda arbeten, varfér kompletterande
atgérder inte bedéms nodvéandiga.

Grundvatten har inte patraffats i det
ovre magasinet i de tidigare utférda
undersékningarna varfor inget
grundvattenprov har tagits. Base-
rat pa att inget 6vre magasin finns,
alternativt att det finns i sma méang-
der bed6éms risken f6r spridning i
det 6vre magasinet som lag. Runt de
identifierade oljeféroreningarna kan
det finnas en risk for lokal paverkan.
Grundvattnets rorelse i det 6vre ma-
gasinet bedéms &ven paverkas i hog
grad av de ledningar och rérgravar
som finns i omradet.

De grundvattenprover som togs i

det undre magasinet i samband med
Golders undersékning uppvisade
laga halter av féroreningar. Darmed
beddms risken for spridning som lag.

Under fortsatt arbete maste sdker-

stdllas att patraffade féroreningar
inte utg6r nagon risk for hélsa eller
milj6, varken under schaktarbeten
eller efter fardig utbyggnad.

Kontrollprovtagningar av schaktade
jordmassor bor utforas och entre-
prendren bor ha som krav att vara
uppmérksam pa tecken, sdsom lukt
och okulédrt, pa férorening i schakt-
massorna.

Tréaslipers kan innebédra en férore-
ningsrisk av PAH eller metaller p.g.a.
impregnering och kraver separat
omhéandertagande.

5.10.5 Kontrollplaner och provtag-
ning

Inf6r schakt i fororenad jord kravs
anmadlan i god tid till Miljoforvalt-
ningen. Hantering av markforore-
ningar kommer att ske parallellt med
schakt och markarbeten i omradet
och bor ske pa sa sdtt att miljo- och
hélsorisker undviks. En diskussion
bor tas i tidigt skede med Miljofor-
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valtningen foér att inhédmta deras
krav pa dokumentation av arbeten.
Infor arbeten med fororenade mas-
sor bor en hélso-, sdkerhets- och
kontrollplan uppréttas som redovi-
sar hur arbeten ska genomféras med
hénsyn till manniskors hélsa och
miljén. Om geotekniska undersdk-
ningar avseende grundldggning ska
utféras kan jordprover upptas i sam-
band med detta for att mojliggbéra en
analys av fororeningar.

Projektet bidrar till maluppfyllelse
av det nationella miljémalen; Grund-
vatten av god kvalitet, Giftfri miljo
samt Levande sjéar och vattendrag
da markféroreningar kommer att
omhdéndertas.

5.10.6 Konsekvenser efter foreslag-
na atgarder

Bebyggelse och trafikanldggning

De kontroller och atgédrder som fore-
slas, innebér att risken att fororenad
mark kan orsaka nagon typ av skada,
bed6éms vara mycket liten.

Jamfort med nollalternativet och
med féreslagna atgéarder, bedéms
konsekvenserna fér arbetsmiljo och
miljépaverkan under byggtid och
driftsskede sammantaget som posi-
tiva.
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5.11
FALT
5.11.1 Forutsdttningar

Elektrisk tagtrafik medfor emis-

sion (stralning) av elektriska och
magnetiska falt kring jdrnvagen. De
elektriska félten skdrmas effektivt
av betongen och armeringen éver
tunneln medan de magnetiska falten
gar igenom betongen om inte tunneln
ar utford med speciellt magnetfalt-
skdrmande material.

ELEKTROMAGNETISKA

Forutsatt att det 4r ekonomiskt rim-
ligt och tekniskt mojligt ska méal-
sdtningen vara att arsmedelvardet
av magnetfaltet, pa platser inne i
byggnader dar personer vistas under
ldngre tid, som bostader och stadig-
varande arbetsplatser:

e bor vara under 0,2 pT
e ska vara maximalt 0,4 pT.

Med hénsyn tagen till den laga pas-
sagefrekvensen, med ett 10-tal tag
per dag, bedéms att arsmedelvar-
det for magnetféaltet inte markbart

kommer att paverkas av tagtrafiken.
Forhojda féalt kan dock foreligga pa
grund av vagabonderande strommar
fran befintliga installationer.

5.11.2 Beddémningsgrunder
Mycket starka magnetféalt kan ge
akuta halsoeffekter. For att skydda
mot dessa har Statens stralskydds-
institut givit ut Allmédnna rad 2002.
Exponeringarna fran tagtrafiken pa
Vartabanan ar 100-1.000 ganger un-
der dessa vérden.

Det finns forskning som tyder pa att
det dven skulle kunna finnas langsik-
tiga hélsoeffekter som barnleukemi,
av magnetfalt. For att skydda mot
dessa eventuella effekter utarbetade
fem svenska myndigheter under 1996
“Myndigheternas forsiktighetsprin-
cip om lagfrekventa elektriska och
magnetiska falt - en vdgledning for
beslutsfattare”.

5.11.3 Nollalternativ
Nollalternativet innebar att dagens
stiuation kvarstar.

5.11.4 Konsekvenser efter foreslag-
na atgirder

Ett motiv for intunnlingen &r att
frigéra markyta for andra &ndamal
sdsom bostadsbebyggelse. Detta
innebéar att byggnader kommer att
placeras ovanpa och i ndra anslut-
ning till sparstrackningen.

Den laga trafikvolymen pa Vartaba-
nan medfor att gréanser for arsmedel-
varden inte kommer att 6verskridas
pa grund av tagtrafiken. Stérningar
pa elutrustning vid tagpassager kan
dock forvéntas.

Planférslaget bedéms inte medfoéra
nagon férandring jAmfort med nollal-
ternativet.
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6. TEMPORARA LOSNINGAR - BYGGTIDEN

6.1 FORUTSATTNINGAR

Norra stationsomradet ligger intill
ett av Sveriges mest trafikerade vag-
avsnitt i en stadsmiljo déar trafiken
ska kunna passera under hela ge-
nomférandeprocessen. For att kunna
utféra arbeten pa detta avsnitt maste
trafikomledningar av befintligt vag-
och jarnvédgsnét ske via temporar vag
och jarnvag. Genomférandetiden
inklusive ny bebyggelse berdknas till
minst 10 ar. Arbetets omfattning och
langa genomférandetid innebér att
arbeten, tillfdlliga anldggningar och
etableringar noggrant maste plane-
ras och samordnas for att minimera
stérningar féor médnniskor och skador
pa egendom etc.

Ny bebyggelse uppfors sannolikt
bade inom Karolinska sjukhusomra-
det/Karolinska institutet och inom
Norra Stationsomradet samtidigt
som intunnlingen av E 4/E 20 och
Véartabanan genomfors. I ndromradet
pagar samtidigt byggandet av Norra
lanken och Citybanan. En ny tun-
nelbanestrackning med uppgangar

intill Solnabron dr under planering.
Entreprenadsamordning, framférallt
med férdelning av etableringsytor
och transportvagar, &r nédvandig

dé omradet kommer att vara en av
Stockholms storsta byggarbetsplat-
ser under lang tid.

I detta avsnitt av miljokonsekvensbe-
skrivningen (MKB) redovisas éver-
siktligt hur kapacitetsforstdrkning
av vdg E 4/E 20 och intunnlingen av
vig E 4/E 20 och Vartabanan samt
utbygganden av Norra Stationsomra-
det kan genomfdras och vilka effek-
ter och konsekvenser som kan for-
utses under byggtiden. Aven mojliga
skadeférebyggande atgdrder som kan
bli aktuella redovisas.

6.2 BYGGARBETEN

De olika utbyggnadsetapperna be-
skrivs dven i detaljplanens genom-
forandebeskrivning.

Under 2009 paboérjas arbeten med
parallellforflyttning av Vartabanan
s6derut. Nuvarande tre spar minskas

till tva spar som i 6ster ansluter till
en temporar jirnviagsbro vid Norr-
tull.

Under 2010 pabdérjas arbeten med

att flytta E 4/E 20 till ett lage strax
soder om befintlig vig till det lage
som Vartabanan har idag. De norrga-
ende korféalten pa E 4/ E 20 kommer
istallet for att passera genom Euge-
niatunneln, att ledas 6ver Eugenia-
tunneln pa bro samt pa tidigt byggda
ramptunnlar mellan Norra lanken
och den blivande intunnlingen. Va-
gen dras via slanten mot Karolinska,
delvis pa taket av en tunnelramp som
tillh6ér Norra lanken. Bron ansluter
till E 4 vid Haga sddra och till Norra
lankens tunnelmynningar. Den tem-
pordra motorviagen kommer i évrigt
att i huvudsak att forldggas i befint-
lig markniva. Provisorierna kommer
att vara i drift under storre delen av
genomfoérandet fram till 2016-2018.

En temporar bro ersédtter under bygg-
tiden befintlig Solnabro. Rampan-
slutningen mellan Klarastrandsleden
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¥ TECKENFORKLARING
Tempordr vag, skede 1

Tempordr vég, skede 2
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Figur 39. Temporara atgarder under byggtiden
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Norra station, kapacitetshojande atgarder
Skala 1:2500 (A1)

Grans for 6verdackning

Ny jarnvag
S Ny/breddad kérbana
" e e o0 0 0 0 e h \ v -
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OO Omréade som paverkas av breddad kdrbana/ny jarnvag (slantning, sprangning etc.) E 1 F Breddning av-~
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o
Breddning av
f koérbana medfor

g schaktning av ber
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1 stangs AN
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Breddning med
tva korfalt dver
befintlig cykelbang

av korbana.
Slanten byggs

Befintlig bro
parallella rives och erséattes
broar éver med gang/cykel-
sparomréadet W forbindelse
“Rampbron”, z

Figur 40. Kapacitetshojande atgarder pa E 4/E 20
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och bron rivs under det tempo-

réra skedet. Sodergédende ramp fran
Solnabron rivs och flyttas i nytt lage
for anslutning till den temporéara
Solnabron. Arbetet med provisoriet
kommer att paborjas under 2010.
Bron kommer att vara i drift fram
tills nya Solnabron tas i drift. Den
nya bron, som bara delvis ar bro, kan
inte byggas férrdan intunnlingen ar
klar déa den delvis ligger pa tunnelta-
ket. Vag- och jarnvagstunneln byggs
i etapper dir tunneltaken vartefter
de blir klara kan anvédnds som trans-
portvéagar.

Solnabrons slutliga utformning sam-
ordnas med planerade byggratter i
anslutning mot Norra Stationsgatan.
Den nya bron byggs i samma lage
som den befintliga. Exploateringen
av byggratter genomfors i etapper.

6.3  OVRIGA ARBETEN

Gang- och cykeltrafik som idag
korsar blivande arbetsomrade kom-
mer att ledas via eller intill ny eller
temporar Solnabro. Aven Tomteboda-

vdgen kan anvdndas som alternativ
vag. Gang- och cykelférbindelse pa
Essingeledens bro mot Pampas maste
utga ar 2015 da den behdver tas i
ansprak som vidgbana.

Den sa kallade parkeringsbron far
inte stdngas forrdn den nya ramp-
bron &ar ansluten till Solnabron. Om
parkeringsbron darefter ska rivas,
byggas om till gdng- och cykelférbin-
delse eller ersédttas av annan gang-
och cykelforbindelse diskuteras
mellan Vagverket, Stockholms stad
och Solna stad.

I véstra delen breddas sédergaende
bro 6ver Pampasldnken med 3,5
meter. Breddningen utférs genom att
en parallellbro byggs med samma
spdnnvidder som den befintliga bron.
En helt ny rampbro byggs mellan Es-
singeledens norrgaende bro och den
befintliga parkeringsbron. Den nya
bron utfors i 12 spann med en total
broldngd om ca 500 m.

Samtliga broar kraver grundlédgg-

ning av brostdd vilket innebdra bade
schakt i jord och berg samt eventuell
grundforstdrkning vilket i manga
fall sker med begrédnsad tillgang till
arbetsomraden.

Se aven figur 40.

6.4 MASSHANTERING OCH
TRANSPORTER

6.4.1 Forutsdttningar

Under byggtiden kommer masshan-
teringen och 6vriga byggtransporter
att utgéra en pataglig del av trafik-
rérelserna i omradet. Intunnling av
vdg E 4/E 20 och Vartabanan, samt
flytt till temporéra ldgen, innebér
framst ytliga markarbeten.

Massbalans efterstédvas i alla projekt
och beroende pa vilka massor som al-
stras (kvalitet och féroreningsgrad)
kan 6verskottsmassorna komma att
ateranvindas i projektet dar under-
skott uppkommer. Bergmassor fran
utbyggnaden har ett ekonomiskt
viarde pad marknaden och kommer att
kunna anvdndas inom projektet el-
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ler i andra byggnadsprojekt. Ovriga
massor kan komma att ateranvédndas
genom att utnyttjas som fyllning i
eller mellan konstruktionerna eller
kapslas in i vdg- och bankropp.

Genomfoérande av arbetsplan och
detaljplan kommer inte att genera
nagra storre méngder massor. Den
helt 6vervdgande delen av transpor-
ter till och fran omradet 4r material-
hantering dar framforallt betong for
vidgtunnlar och 6vriga konstbygg-
nader dominerar. En grov uppskatt-
ning visar att ca 150 000 m3 betong
varav 127 500 m3 ballastmaterial
kommer att krévas for arbetsplanens
genomfoérande. Stora volymer ar-
meringsjarn, ca 32 000 ton, kommer
att krdvas for att uppna hallfasthet

i konstruktionen. For detaljplanen
finns inget framtaget underlag vad
géller volymer och transporter.

6.4.2 Transportvigar
Planomradet ligger intill stor tra-
fikleder. Genom att anvidnda an-
slutningar direkt mot vag E 4/E 20

bedéms bygg- och masstranspor-
terna for genomférandet av arbets-
planen inte behdva belasta det lokala
vagnatet i alltfor stor omfattning.
Byggtrafik kommer att behova korsa
Solnavégen strax norr om Solnabron.
Viss byggtrafik kan inte na Essinge-
leden direkt utan behover nyttja
Klarastrandsleden. Norra stations-
gatan bedéms inte behdva anvédndas i
nagon hogre grad.

Genomférandet av detaljplanen samt
ovriga i omradet samtidigt pagaende
projekt, bedéms i stérre utstrack-
ning behova nyttja lokalvagnatet for
transporter.

6.5 MILJOKONSEKVENSER
6.5.1 Trafikstérningar

De samtidiga utbyggnaderna for
bade Norra lanken och Citybanan,
ombyggnaden av Karolinska sjuk-
huset och Karolinska institutet
samt intunnlingen med det sam-
tidiga genomférandet av bostads-
byggande kommer att skapa bade
miljéstérningar och trafikproblem

pa angréansande vagnét, framforallt
langs Norra Stationsgatan och pa
Solnavagen. Gang- och cykelvdgar
kan tillfalligt komma att tas i an-
sprak som byggarbetsvédgar och for
etableringar. Provisorier kommer att
uppforas i den man detta 4r mojligt.
Svarigheter kan uppsta att fullt ut
ersatta de gang- och cykelstrdk som
paverkas under byggtiden.

Konsekvenserna for oskyddade tra-
fikanter bedéms uppsta pa grund av
att gang- och cykelvdgar kan komma
att tas i ansprak for byggtrafik.

6.5.2 Buller, vibrationer och stom-
Ljud

Forutsdttningar

Trafiken pa Norra lanken/E 4/E 20
och Solnavéagen utgdr idag de domi-
nerande bullerkédllorna i omradet.
Langs Norra Stationsgatans véstra
delar uppgar den ekvivalenta ljudni-
van till 70 dB(A) vid fasad.

Bebyggelsen ldngs Norra Stationsga-
tan fram till Torsplan utgérs av kon-
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torsfastigheter. Fran Torsplan fram
till Tomtebodavédgen kantas Norra
stationsomradet av bostadshus.
Bostdderna ar tidigare atgdrdade av
Stockholms stad for att klara inom-
husnivaer. Atgarderna var frivilliga
och det ar inte sdkert att alla bosté-
der ar atgardade. I fastigheten som
ligger i hornet Karlbergsviagen/Norra
Stationsgatan finns tva skolor, en
forskola och ett fritidshem som alla
tillhoér Karlbergs skolor. Fastigheten
innehéaller dven kulturverksamhet
fér vuxna och barn.

Naturvardsverket har tagit fram
allménna rad om buller fran bygg-
platser, NFS 2004:15, vilket normalt
tilldmpas vid entreprenadarbeten.
Tabellen visar riktvarden for buller
fran byggplatser. Bullerviardena for
ekvivalent ljudniva (L Aeq) ar an-
givna som frifaltsvarden under dag,
kvall respektive natt. For permanent-
bostéder, fritidshus och vardlokaler
finns dven ett vdarde fér maximal
ljudniva, LAFmax, nattetid under
tiden 22-07, se tabell 5.

Riktvéardena dr en utgangspunkt och
vdgledning f6r den bedémning som
gors i varje enskilt fall. Under bygg-
skedet kan det temporéart bli nédvan-
digt med avsteg fran riktvdrdena for
trafikbuller dock under forutsittning
att riktvdrdena for bullernivaer
inomhus klaras. Vid sarskilda skal
kan avsteg fran riktvédrdena motive-
ras, saval uppat som nedat. Sarskilda
skal kan t.ex. vara att riktvdrdena
utomhus vid fasad 6verskrids kraf-
tigt samtidigt som exponering for
héga byggbullernivaer inomhus pa-
gar under langa tidsperioder. Det kan
darfér vara motiverat med avsteg for
att inom vissa omraden inom projek-
tet ha en hogre ambitionsniva dn det
i NFS 2004:15 angivna riktvérdet for
bullernivaer inomhus, inte minst mot
bakgrund av ladngvariga byggtider pa
vissa platser.

Vid utbyggnad av Norra Stationsom-
radet torde det vara mest realistiskt
att anvdnda riktvarden for buller

inomhus. Det innebér att riktvarden
for ekvivaltenta ljudnivaer inomhus

i bostdder bér vara hégst 45 dB(A)
under dagtid (k1 07-18) och hégst 35
dB(A) under kvallstid (k1 18-22). Nat-
tetid ska ekvivalenta ljudnivaer 30
dB(A) och maximal ljudniva 45 dB(A)
inte 6verskridas inomhus. Trans-
porter inom byggplatsen rdknas som
byggbuller och bedéms enligt rikt-
vidrdena ovan. Transporter till och
fran byggplatsen bedéms daremot
som trafikbuller.

Vad galler riktvdrden for vibrationer
sa hanvisas till Svensk standard SS
460 48 61. Har anges undre varde for
mattlig stérning av vibrationer till
0,4 mm/s (vagt varde). Detta varde
bor inte 6verskridas i bostader.
Hogsta maximala stomljudsniva ar
30 dB(A) i bostéader i enlighet med
Stockholms stads Miljoprogram
2000. I dagslaget bedéms inga vibra-
tions- eller stomljudsstérningar fran
trafiken pa Vartabanan férekomma.
Véag E 4/E 20 ligger ndrmast Karolin-
ska sjukhuset som inte har framfort
klagomal rérande trafikvibrationer
eller stomljud. Vibrationer och stom-
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Tabell 5. Ur allménna rad om buller fran byggplatser, NFS 2004:15

Helafri Lir-, son-
man-fre och helgdag
Omride Dag Kwall Dag Kwall

L sy L Bz L fuzg)

Bostader for permanent boende och fritidshus

tomhbus (wid fasad)

¥vardlokaler

Itombus (vid fasad)
Inormhus
Undervisningslokaler
Ltormbus (wid fasad) &0 dBA = =
Inormhus 40 dB A - -
Arbetslokaler for tyst verksamhet 1)

Utormhus (wid fasad) 70 dBA £ =
Inornhus 45 dB A& - =

1) Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande kon-
centration eller behov att kunna féra samtal obesvérat, exempelvis kontor. Fér byggverksamhet
som péagar i hdgst tva manader bér 5 dB(A) hogre varden kunna tillatas. Det galler korta byggupp-
drag som borrning, spontning och pélning. Vid enstaka kortvariga handelser som pagar hogst 5
minuter per timme bor upp till 10 dB(A) hogre nivaer kunna accepteras, dock ej kvallar eller natter.

Lﬁ.l—.‘d

Samtliga

Matk
07-19 19-22 07-19 19-22 22-07 22-07

L Bz

60 dB4 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA
45 dBA 35 dBa 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA

MNatt

L AF i

60 dBA 50 dBa 50 dBA& 45 dBA 45 dBA 70 dBA
Inomhus (bostadsrum) 45 dB& 35 dB4A 35 dB& 30 dBA 30 dBa 45 dBA

ljud kommer sannolikt och i varie-
rande omfattning att uppsta under
byggtiden.

Sprangning ger oftast de hogsta
vibrationsamplituderna och héar

bor sarskild hdansyn tas till Karo-
linska sjukhusets verksamhet och
dess vibrationskadnsliga utrustning.
Vibrationer fran byggverksamheten
ska inte 6verskrida riktvdrden enligt
Svensk standard SS 460 48 66 och

SS 02 52 11. Byggverksamhet som kan
ge upphov till vibrationer 6ver kén-
seltréskeln, enligt Svensk standard
SS 460 48 61, bor endast bedrivas pa
dagtid.

Atgérder och konsekvenser
Ljudnivaerna fran végtrafiken kom-
mer dven under byggskedet att vara
dimensionerande i omradet. Sanno-
likt kan byggnationerna, under vissa
foérhallanden, leda till en 6kning av
ekvivalent och maximal lJjudniva med
nagon eller nagra decibel vid Norra
Stationsgatan. Transporter pa Norra
Stationsgatan kan generera lagfrek-
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Figur 41. Ny bebyggelse som kommer att ligga néra temporar jarnvag (réd) och temporér vag (svart) mellan 2011 och 2014 innan sydgéende
kofalt flyttas till tunnellage. Ar 2016 flyttas norrgdende vag till tunnel och jarnvégen flyttas forst ar 2018.
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WSP Akustik
Kristallen
753 20 Uppsala

Tel: 08-688 60 00 Beraknade ljudnivaer i 5 dB intervall
Fax: 018-18 35 50 Ekvivalent ljudniv& 2 m éver mark

E 4/E 20 Tomteboda - Vagtrafikbuller frdn temporart vagnat
Haga Sodra inklusive bebyggelse av etapp 1

Norra station > 40.0 dB(A)
> 45.0 dB(A)
> 50.0 dB(A)
> 550 dB(A)
> 60.0 dB(A)
> 65.0 dB(A)
> 70.0 dB(A)
> 75.0 dB(A)

Skala 1:6000
2009-09-30
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Figur 42. Beraknade ekvivalenta bullernivaer fran E 4/E 20 i temporart lage
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B=WSP 4

WSP Akustik
Kristallen
753 20 Uppsala

Tel: 08-688 60 00 Beréknade ljudnivéer i 5 dB intervall
Fax: 018-18 35 50 Maximal ljudniva 2 m 6ver mark

E 4/E 20 Tomteboda - Téagtrafikbuller frdn temporéart sparlage
Haga Sodra inklusive bebyggelse av etapp 1

Norra station 0 > 600 dB(A)

[ > 65.0dB(A)
.0 dl
Skala 1:6000 1 2 reoa
|
|
]

2009-09-30 > 80.0 dB(A)
> 85.0 dB(A)

> 90.0 dB(A)
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Figur 43. Beraknade maximala bullernivaer fran Véartabanan i temporart lage.
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vent ljud som kan ge upphov till
stérningar.

Exploateringen av bostader i kvarter
2-6, bedoms under byggtiden efter
genomforande av bullerddmpande
atgarder bli utsatt for ljudnivaerupp
till 68 dB(A) ekvivalent ljudniva fran
vagtrafiken vid fasad mot temporar
vag E 4/E 20. Berdkningen baseras
pa att hastigheten pa aktuellt avsnitt
sanks till 50 km/timme under bygg-
tiden samt att temporadr viag beldggs
med tyst asfalt.

I ett fatal undersékningar finns
indikatorer pa att buller 6ver 65-70
dB(A) ekvivalent niva kan ge effekt
pa hjartkarlsystemet vid langvarig
effekt (Socialstyrelsen: Miljokon-
sekvensbeskrivning och hélsa).
Byggnader ska utformas sa att rikt-
varden for viagtrafikbuller inomhus
ska klaras dven innan intunnlingen
ar fardig. En skarm foreslas pa
kronet av stodmuren vid jarnvédgen
for att dampa buller i vistelsezonen
ndrmast husen.

Cirka 10 meter héga skdrmar mellan
vaghalvorna har studerats men visat
sig tekniskt ogenomférbara p.g.a.
platsbrist. Gjorda berdkningar visar
att tyst asfalt i kombination med en
tre meter hog bullerskdrm mellan
tempordr Vartabana och kvarter 2-6
ger en reduktion pa ca 5 dB(A) vil-
ket inte récker for att ge tillgang till

mindre bullrig sida fér utsatta bo-
stdder i torndelen av husen, dock kan
6vriga bostdder fa mindre bullrig
sida mot gard. Konsekvenser bedéms
som stora och negativa.

Ovriga bullerddmpande atgarder som
planeras dr en 2 meter hég skarm
mot Nobel forum i samband med om-

E4/E20

Stdergdende korfalt Norrgdende kerfalt Vartabanan

SEKTION ca 0/380

Framfida park

T
SN
T
SN
S| NS
Elei S o
T T O T T e
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Figur 44. Bebyggelse i etapp | (kvarter 2- 6) med intilliggande temporéar vag och jarnvag.
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laggning av Solnavagen pa temporar
Solnabro under byggskedet.

Under genomférandet anldggs i
slanten mot Karolinska sjukhuset en
temporar vigramp for E4:ans norrga-
ende korfalt (antaget 70 km/h, 35.000
f/d) mellan Norrtull och anslutning-
en mot vag E4.

Bullertillskottet fran trafiken pa
rampen mot Karolinska sjukhuset
berdknas till typiskt 2-3 dB(A) och
mot Stallméastargarden cirka 1 dB(A).
Beroende pa typ verksamhet inom
sjukhusomradet kan bullerskyddsat-
garder pa vagen bli aktuella.

En studie har visat pa behov av vi-
brationsisolering av banvallen under
genomfdrandet pa grund av det korta
avstandet mellan planerade bostéder
kv 2-6 och banvall, se figur 44.

Vibrationsnivaékningen pa kontors-
hus vid Norra Stationsgatan beddéms
bli mycket liten fran temporar vag
och jarnvéag forutsatt att banan
byggs pa en styv bank. Bebyggelsen

tillhérande Karolinska sjukhuset
bedéms inte paverkas. Konsekven-
serna bedéms som sma. Palning och
spontning, schaktning och packning
ger oftast inte lika héga vibrations-
amplituder som sprédngning men da
de ar periodiska och ofta genererar
vibrationer med relativt 1ag frekvens
finns risk fér resonanseffekter som
kan ge upphov till stora rorelser i
byggnaders bjalklag. I svensk stan-
dard SS 460 48 61 samt SS 02 52 11
ges anvisningar fér berdkning av
riktvarden samt information om vad
som ska ingd i en riskanalys avseen-
de vibrationsalstrande arbeten.

6.5.3 Intrang i kvarters- och park-
mark, samt natur- och kulturmiljo
Exploateringen av Norra Stationsom-
radet sker i ett omrade som redan ar
ianspraktaget for vdg och jarnvéag.

Den tempordra bron och véagen i
slanten mot Karolinska sjukhuset
innebér en tillfdllig visuell paver-
kan pa Nationalstadsparken under
cirka 5 ar. Genomfdrandet av bl.a.
Norra Lanken medfoér redan idag

visuell paverkan i ndromradet mot
Brunnsviken. Lagstiftningen for
Nationalstadsparken dr d&ndrad och
medger tillfalligt intrang férutsatt
att aterstdllning sker. Intrang i kvar-
tersmark samt parkmark, natur- och
kulturmiljéer sker i 6vrigt i mindre
omfattning och konsekvenserna be-
déms bli sma.

6.5.4 Luft

Forutsdttningar

Luftutsléapp sker fran arbetsmaski-
ner, byggtrafik och fran dammande
ytor. Fran arbetsmaskiner emitteras
partiklar och NOy (kvaveoxider).
MKN (miljokvalitetsnormer) anger
gransvarden for tillatna férorenings-
halter i tatort. Under byggtiden finns
risk for att MKN for PM10 (partiklar)
och NO, (kvavedioxid) 6verskrids om
arbeten sker inom tranga gaturum
som kantas av hoga fasader dar ut-
vadringen av luften normalt ar svag.
Idag 6verskrids gdllande miljokvali-
tetsnormer fér partiklar PM10 langs
E 4/E 20 och Sveaviagen. Miljokva-
litetsnormen for kvavedioxid dver-
skrids vid Eugeniatunnelns bada
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Figur 45. VR modell av en temporér vag i slanten vid Ostra parkomradet.

mynningar men klaras i 6vriga delar
av omradet. I stadsmiljé med tranga
gaturum ar utvddringen sdmre dn i
6ppna omraden.

Atgdrder och konsekvenser

Under byggskedet gar den temporara
E 4/E 201 ytlage genom Norra Sta-
tionsomradet cirka 40 meter ndrmare
Norra Stationsgatan jamfort med
idag. Miljokvalitetsnormen f6r PM10
bedoms klaras vid de planerade
byggnaderna under byggperioden da
E 4/E 20 ligger i temporart ldge 10
meter nedanfor och ca 30 meter fran
bebyggelsen. Miljokvalitetsnormen
klaras ddr ménniskor stadigvarande
vistas. For personer med astma el-
ler andra lungsjukdomar kan dven
exponering for hoga halter partiklar
under kort tid ge besvar.

De planerade byggtransporterna
bedéms inte bidra till att MKN &ver-
skrids bl.a. genom teknikutveckling
som leder till lagre utslappsnivaer
fran arbetsfordon. Damning fran
Oppna ytor kan utgora ett vasentligt
problem om atgérder (t.ex. vatten-
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begjutning och/eller renhallning)
inte vidtas under byggtiden. Krav
kommer att stéllas pa maskinpark
och renhéallning vid upphandling av
entreprendr. Konsekvenserna for luft
beddéms som mattligt negativa.

6.5.5 Yt- och grundvatten samt
markfororeningar
Forutsdttningar

Genomforandet sker i huvudsak
ovan mark utéver grundldggning
av betongtunnlarna som sker un-
der befintlig markniva. Inom vissa
delomraden kan grundvattensédnk-
ning bli n6dvéandig. Arbeten under
grundvattennivan med temporir och
permanent bortledning kommer att
hanteras genom tillstandsansékan
for vattenverksamhet. Tekniska at-
garder kommer att anvdndas for att
minimera paverkan.

Arbetena kommer delvis att krava
markarbeten i banomradet och fore
detta bangardsomradet dar tidigare
godshantering och industriverksamhe-
ter kan ha lett till féroreningsutslapp i
mark med risk for spridning till grund-

vatten, se avsnitt Fororenad mark.

Atgdrder och konsekvenser

Vid genomférandet kommer viagdag-
vatten fran temporér vag E 4/E 20 att
anslutas med sjalvfall till VA-statio-
nen for Eugeniatunneln som har till-
racklig kapacitet fér att omhénderta
dagvatten fran védg for rening innan
utslépp sker till Brunnsviken.

Ett kontrollprogram upprattas for
grundvattennivaer inom influensom-
radet.

Allt vatten fran ldanshéllning i tunnel
och schakt hanteras och kontrolleras
sa att grund- och ytvatten inte riske-
rar att bli férorenat. Under forutsatt-
ning att kontroller kontinuerligt ge-
nomfoérs under entreprenadarbetena
bedéms inga negativa konsekvenser
uppkomma pa yt- och grundvatten.
Fyllningsjord langs den temporéra
viagen kommer att schaktas bort
vilket ar positivt eftersom eventuella
féororeningar omhéndertas. Bergmas-
sor fran anldggningsarbeten kan

anvandas fér byggnationerna.

6.5.6 Risk och sdkerhet

FoOr att uppna en acceptabel riskniva
for bostader under byggtiden &r den
mest effektiva atgédrden att minska
konsekvenserna av en brand. Detta
kan goras pa olika sétt:

e Fasader som vetter mot jirnvidgen
utformas taliga mot stralning fran
brand under den tid som kravs for
sdker utrymning.

e Vigen utformas sa att den hamnar
sa pass langt fran ndrmaste fasad att
fasaden inte behdver utformas for att
motstd stralning fran brand. Enligt
tidigare berdkningar av Vagverket
(2008) bor avstadet mellan vag och
nirmaste fasad vara ca 30 meter.

e Ytan mellan det tempordra sparet
och bebyggelsen utformas sa den inte
uppmuntrar till stadigvarande vis-
telse, exempelvis ar det inte lampligt
att placera lekplats eller uteserve-
ring hér. Ytan maste ocksa tydligt
skiljas fran sparomradet med mur
eller dylikt.

e Utrymningsvégar ska inte mynna

i den fasad som vetter mot temporar
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7. FORTSATT ARBETE

7.1 PROJEKTERING

Foljande punkter har identifierats for
utredning och uppf6ljning i projekte-
ringsskedet:

e Dagvattenhanteringen studeras
vidare i den fortsatta projekteringen.
e Utformning av stormljudsiso-
lering mellan jarnvagstunnel och
bostdder studeras vidare.

e Eventuella bullerskyddsatgarder
for temporar norrgaende korfalt for
vag E 4 vid sldnten mot Karolinska
sjukhuset bor studeras vidare.

7.2 BYGGSKEDET

Under byggskedet uppstar en rad
stérningar for boende framférallt i
de férsta etapperna som byggs ldngs
Norra Stationsgatan. Aven markféro-
reningar har identiferats som ett om-
rade dér atgérder bor vidtas. MKB-
processen har identiferat ett antal
punkter som bor utredas vidare infor
byggskedet:

e Vid omldggning av jirnvég maste
sédkerhetsavstand mellan jarnvag och
bostadshus alternativt kontaktstolpe
och bostadshus kontrolleras och
sédkerstéllas.

e Risker for madnniskor och bostéader
vid olyckor med farligt gods pa tem-
pordr vag och jarnvag.

e Hantering av trafikbullernivaer i
och vid bostéader intill temporér vag
och jarnvag.

e En hélso-, sdkerhets- och kontroll-
plan upprattas. Planen redovisar hur
arbeten med férorenade massor ska
genomforas med hdnsyn till ménnis-
kors hélsa och miljon.

¢ Kontrollprovtagning av schakt-
massor bor utforas.

7.3 DISPENSER, LOV OCH TILL-
STAND

Tillstdndsprévning for bortledande
av grundvatten pagar.

Innan viagtunnlarna kan tas i drift
ska de godkdnnas av Transportsty-
relsen enligt Lag om sédkerhet i vag-
tunnlar (SFS 2006:418).

Véagverket och Stockholms stad har
generella riktlinjer f6r entreprena-
ders genomfoérande.

7.4 UPPFOLJNING OCH OVER-
VAKNING

e Kontrollprogram for byggtiden tas
fram av Vagverket som grund for de
foreskrifter och krav som ska gélla
for entreprenaderna. Uppféljning ge-
nom bl.a. kontroller av féroreningar
ilanshallningsvatten, féororeningar
i mark, buller frdn maskiner m.m.
kommer att bli aktuella.

e Bullermatningar fo6r kontroll av
bl.a. trafikbuller vid ny bebyggelse
under genomférande- och driftske-
det.

e Kontroll av luftkvalitet for att
sdkerstdlla att miljokvalitetsnormer
inte overskrids dar ménniskor sta-
digvarande vistas.
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8. NATIONELLA, REGIONALA OCH LOKALA MILJOMAL

8.1 NATIONELLA OCH REGIO-
NALA MILJOMAL

Efter beslut i riksdagen ar 2005 har
Sverige 16 miljokvalitetsmal. Miljo-
kvalitetsmalen uttrycker den kvalitet
och det tillstand for Sveriges miljo
och dess natur- och kulturresurser
som riksdagen anser miljoméssigt
hallbara pa lang sikt. Av de sexton
miljokvalitetsmalen bedéms i huvud-
sak féljande vara aktuella i detaljpla-
nen och arbetsplanen:

e Begransad klimatpaverkan

e Frisk luft

o Giftfri miljo

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet
e God bebyggd milj6

De regionala miljémalen dr formu-
lerade som métbara preciseringar
av de nationella malen. De regionala
malen géller hela lanet.

Maluppfyllelse

e Begransad klimatpaverkan - en
stadsstruktur med hog befolknings-
tathet ger forutsattning for effektiva
energi- och transportsystem. Okad
biltrafik motverkar maluppfyllelsen
om inte anvdndningen av fossila
branslen minskar.

e Frisk luft - Stockholms ldns mil-
jomal for kvavedioxid och partiklar
PM10 ar strédngare 4n miljokvalitets-
normen. Bade miljékvalitetsnorm
for kvavedioxid och partiklar PM10
berdknas 6verskridas vid tunnel-
mynningar. Dock innebér i sig den
tillkommande bebyggelsen i Norra
stationsomradet att bebyggelse
tillkommer centralt i staden istal-
let f6r mer spritt i staden och regio-
nen. Detta i sig innebéar ett minskat
trafikarbete och ddrmed minskade
utsldpp fran trafiken.

e Giftfri miljo - de féroreningar som
finns i marken inom planomradet
saneras. Forutsatt att uppmarksam-
het riktas mot minimering av an-
vdndning av miljéfarliga kemikalier
och andra d&mnen vid utbyggnad kan

planférslagen bidra till maluppfyl-
lelse.

e Levande sjoar och vattendrag -
vatten fradn omradet avrinner mot
kénsliga recipienter och rening fére-
slas darfor.

Planférslagen bidrar darmed till
maluppfyllelse av miljomalen. Darut-
over uppfylls "icke forsdmringskra-
vet” i vattenmyndighetens atgards-
planering. Planférslaget medverkar
till att miljokvalitetsmalet f6r Ma-
laren (Karlbergssjon) och Saltsjon
(Brunnsviken) icke 6verskrids.

¢ Grundvatten av god kvalitet - téat-
ning av konstruktioner kommer att
ske, LOD kommer att tilldmpas sa
langt det 4r moljigt och eventuella
markféroreningar kommer att om-
héndertas.

¢ God bebyggd milj6 - malet rym-
mer ett stort antal mal som ska gora
bebyggda omraden hidlsosamma och
stimulerande att leva i samtidigt som
miljébelastningen minskar. Planfor-
slagen stédjer maluppfyllsen férutom
delmalet Minskat buller. Detaljpla-
neférslaget innebér att nya bostéder
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planeras utifran att ljudnivéan vid
fasad delvis kommer att 6verskrida
55 dB(A) pa grund av trafikbuller pa
lokalgatorna.

8.2  LOKALA MILJOMAL
Stockholms stads miljéprogram
2008-2011 godkandes av kommun-
fullméktige den 5 november 2007.
Foljande mal prioriteras under perio-
den:

e Miljoeffektiva transporter

e Sédkra varor

e Hallbar energianvindning

e Hallbar anvandning av mark och
vatten

e Miljoeffektiv avfallshantering

¢ Sund inomhusmiljo

Figur 45.

Norra Stationsomréadet idag med Karolinska sjukhuset i bakgrunden.
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9. VARDERING OCH UNDERLAG FOR SAMLAD BEDOMNING

Miljofraga Nollalternativ | Detaljplan | Arbetsplan | Kommentar

Stads- och landskaps- 0 ++ + ++ + Forslaget innebar totalt sett en positiv fordndring av stadsbilden da de idag kraftiga

bild barridrerna i form av trafikled och jarnvég byggs bort och staden "ldker” ihop. Detaljpla-
neférslaget innebar en tét och hég bebyggelse som blir synlig fran ménga av Stockholms
hojdomraden. Den nya bebyggelsen ansluter dock i huvudsak till stadens siluett och
bed6ms inte paverka Nationalstadsparken negativt. Lokalt innebér férslaget en avsevard
forandring av stadsbilden. Norra Stationsgatans rum sluts och utblicken mot Karolinska
forsvinner fér boende pa Norra Stationsgatan men ger i stallet goda mdjligheter att till
fots och cykel fardas mellan Vasastaden, Solna och kringliggande parkomraden.

Gronstruktur, rekrea- 0 ++ + - Gronstruktur tillskapas i omradet vilket 4r mycket positivt. Kapacitetshdjande atgarder

tion innebér att gdng- och cykelvdg ldngs Essingeleden férsvinner. Gron mark tas i ansprak
vid Karlberg.

Kulturmiljo 0 0 0 Stadens tydliga avslut mot norr férdandras och ett av sdrdragen i riksintresset Stockholms
innerstad paverkas. Den nya bebyggelsen kommer tydligt att avgrédnsa sig som en ny ars-
ring i stadslandskapet och bedéms darfér inte innebéra pataglig skada pa riksintresset.

Ytvatten + ++ + Okad rening av vigdagvatten frdn viganldggningen 4r en stor positiv konsekvens.

Grundvatten 0 Grundvattensituationen forvéntas inte fordndras. Se vidare tillstdndsansékan for vat-
tenverksamhet.

Buller 0 0 ++ Intunnlingen innebéar att en stor bullerkdlla till stor del férsvinner. Vid de delar som inte
intunnlas kvarstar storningen. Bebyggelsen genererar trafik pa lokalnétet vilket innebér
att riktvdrdet 55 dB(A) vid fasad inte klaras vid flera av fasaderna.

Vibrationer 0 0 Ingen fordndring da erforderlig isolering av jarnvédgstunnel genomfors.

Luft ++ + ++ + Intunnlingen innebdr att en stor kalla till luftutsldpp omlokaliseras. Vid mynningar kon-
centreras dock utslappen till luft.

Risk - - ++ 0 Tillkommande bebyggelse intill primér transportvag for farligt gods och Vartabanan
6kar risken fér manniskor i nollalternativet. Intunnling minskar risken jamfért med
nollalternativet.

Markféroreningar Ingen fordndring forutsatt att erforderliga kontroller av massor gors.

Elektromagnetiska félt

Ingen forandring.

Byggtiden

Stora negativa konsekvenser fér boende i omréadet, sarskilt i de férst byggda bostadsetap-
perna som under flera ar ligger intill en motorvag i 6ppet lage.
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