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2010:22 Interpellation av Jan Valeskog (s) om stadens

hemlighillande av trafiksikerhetsrevisionen gil-
lande utbyggnad av sparvagnar i Stockholm
Dnr 314-619/2010

Beslutet om utbyggnaden av spéarvéig City skedde med hogt tempo av politiska
prestigeskal utan att fakta om bland annat kostnader, trafiksikerhet eller fram-
komlighetsfragor var utredda. Fran oppositionen krdvde vi med bland annat
skrivelser i trafikndimnden 2007/2008 att sddana redovisningar skulle ske.
Trots detta skedde ingen redovisning om trafiksékerhetsfragor, framkomlig-
hetsfragor, vilket dock redovisade ett ar efter beslutet togs (!) (innefattande en
forsdmrad framkomlighet pé ca 30 % pa Hamngatan och omgivningar) samt en
kostnadsbeddmning av projektet som fortfarande saknas. Denna undermaliga
beslutshantering far naturligtvis revisorerna utreda.

Nyligen framkom det dessutom att det redan fran oktober 2008 funnits en
omfattande Trafiksédkerhetsrevision av Sparvdag City som hallits hemlig for
oppositionen i ndimnden trots att vi tidigare samma ar i ndmnden krivde att fa
se sddana redovisningar innan beslut tas. I rapporten skriver experterna pa
Sweco bland annat om de speciella problem som spérvagnar i blandtrafik in-
nebar rent allmént:

- I Goteborg skadas 30 % av samtliga fotgédngare inom 25 meter runt spar-
vagnshéllplatser, av dessa hélften av kollektivtrafikfordon

- Spéarvagntrafikens och kollektivtrafikens hallplatser &r oproportionerligt
starkt Overrepresenterat nér det géller gadendes trafikolyckor i Goteborg

- Gator med sparvagnstrafik i blandtrafik jamfort med motsvarande gator
med busstrafik visar pé att gator med sparvagnstrafik har i genomsnitt mer
dn dubbelt s& manga olyckor med personskada

- Spéren utgor ett latent hot mot cyklisten, i Géteborg utgdr 15 % av olyck-
orna sadana dér cyklisterna kort ner i sparen

- Sparvagnen har délig bromsférmaga och ddrmed lingre bromsstracka och
ingen mojlighet att véja om farlig situation uppstér



Nar det géller sparvég city och olika vagavsnitt visar utredningen bland annat:
Overgangsstillen kommer forsvinna pa hogt trafikerade gator
Cykeltrafiken fér problem pga borttagna banor, cykel i blandtrafik bredvid
spar/sparvagn samt korsning av spér i liten vinkel

Sparvagn i blandtrafik ger stora trafiksdkerhetsrisker for samtliga trafikslag
Trafiksdkerhetsnivan pa Sparvéag City blir ldg om projektet genomfors en-
ligt de principer som finns i rapporten.

Utformningen riskerar att forsdmra trafiksékerheten i Stockholm

Dérefter forsoker man i revisionen ge forslag pa atgarder som skall minska de
stora brister som konstateras.

Men denna beddmning frén anlitade experter har alltsd undanhallits flertalet
i trafikndmnden trots att uppgifterna efterfragats vid flera tillfallen.

Mot denna bakgrund vill jag fraga ansvarigt borgarrad:

L.

Anser borgarradet att det dr forsvarbart att oppositionen i trafikndmn-
den inte fatt ta del av detta trafiksdkerhetsunderlag innan beslut om
sparvig City fattades, trots krav pa redovisning om trafiksidkerhetsfra-
gorna?

Anser borgarradet att det dr forsvarbart att inte framkomlighetsfrdgor-
na med bevisat negativa effekter for tillgédngligheten runt Hamngatan,
inte redovisades forrén ett ar efter att beslut om investeringen togs?
Anser borgarradet att det dr forsvarbart att inte ndgon ekonomisk re-
dovisning av kostnaderna for projektet har redovisats, varken i staden
eller landstinget, innan beslutet togs?

Anser borgarrddet att det finns ndgra trafiksdkerhetsproblem med
sparvig City pé det sétt som projektet nu genomfor, enlig de farhagor
som Trafiksdkerhetsrevisionen pavisar?

Hur mycket kommer den utbyggda delen av sparvig City, samt ovrig
upprustning av sparviagen kosta Stockholms stad respektive landsting-
et?

Stockholm den 15 mars 2010

Jan Valeskog



