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HANDLINGAR

Detaljplanen bestar av plankarta med bestammelser. Till planen hor denna
planbeskrivning samt en genomfOrandebeskrivning. Ett gestaltningsprogram
for omradets yttre gestaltning samt markbehandling har upprittas samt ett
skyltprogram. Syftet r att ge centrumkvarteren i Alvsjd en Overgripande
sammanhéllen gestaltning.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Detaljplanen mdgjliggér uppforandet av tre nya byggnadskvarter, ett
resecentrum samt ett torg invid Alvsjd station. Den foreslagna bebyggelsen
utgdr del av stadsutvecklingsomradet Centrala Alvsjd. Syftet med fornyelsen ér
att vitalisera omrédet, att skapa en sammanhéngande stadsmiljd, ett attraktivt
centrum och en effektiv trafikknutpunkt.

Den mark som berdrs av planen anviands idag som busstorg, infartsparkering
och for omlastning i anslutning till jarnvégen.

PLANOMRADET, BEFINTLIGA FORHALLANDEN

Planomradet

Planomradet ir ca 32000 kvadratmeter stort och #r centralt beldget invid Alvsjo
pendeltagsstation 1 stadsdelen Solberga.

Planomrddets lige i Alvsjo
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Trots det gynnsamma lidget 4r omradet extensivt utnyttjat. Omradet utgdrs av
infartsparkering, omlastningsytor for jairnvagen och ett busstorg.

Alvsjo #r en viktig trafikknutpunkt. Stationen ir en av de mest trafikerade jirn-
végsstationerna i landet. Bussterminalen trafikeras av ett flertal linjer med vilka
storre delen av Soderort nés.

Serviceutbudet i Alvsjd centrum bestdr idag av en livsmedelsaffir, apotek,
véardcentral, bibliotek och medborgarkontor. I nédrheten av centrum finns ett
flertal arbetsplatser, bl.a. Ericsson, Tieto Enator och Stockholmsmaissan.

Markégoforhallanden

Planomradet omfattar del av fastigheten Solberga 1:1, del av fastigheten Prast-
gardsidngen 4 och del av fastigheten Uppbadet 1 vilka dgs av staden. I plan-
omrédet ingdr vidare del av fastigheten Norrmalm 5:1, vilken dgs av Banver-
ket. Den del av Banverkets mark som ingér i planomradet kommer att Gver-
foras till staden.

Detaljplaner

Planen beror P1 7873 faststilld 1981, P1 7731 faststdlld 1980 och Pl 393
faststélld 1926 med anvindningsbestimmelse gata, parkering och park. Storre
delen av planomradet saknar detaljplan.

Riksintresse

Vistra stambanan, som ligger intill planomrédet, utgor riksintresse for kommu-
nikationer.

PLANERINGSBAKGRUND

Ett flertal dverenskommelser, utredningar och program ligger till grund for
kommande detaljplan.

Stockholms 6versiktsplan (OP 99)

Centrala Alvsjo utgdr ett av stadens tolv s.k. stadsutvecklingsomriden. Oversikts-
planen anger att omradet ska omvandlas till en sammanhallen stadsmiljé med en
blandning av bostider, service och arbetsplatser. Vidare anges att Alvsjos betydel-
se pa langre sikt som viktig knutpunkt for kollektivtrafiken kan forstirkas genom
att fjarr- och regionaltag stannar i omradet, snabbspédrvigen kompletteras till
Alvsjo och att tunnelbanan forlings fran Hagsitra till Alvsjd. Under forsta kv
2010 forvéntas en ny Oversiktsplan for Stockholm antas.

Framtida kollektiva firdmedel- utredningar

Soderort har generellt en god tillgdnglighet med kollektivtrafik dar stommen
utgors av de grona och roda tunnelbanelinjerna och pendeltdgsnitet. Det saknas
dock bra tvirforbindelser.

Alvsjo och omgivande omriden i Stockholm sdderort och Huddinge, expan-
derar dnnu snabbare dn ldnet som helhet. For att mota tillvixten foreslogs i
RUFS, Regional utvecklingsplan 2001 {for Stockholmsregionen, och Séderorts-
visionen, att trafiksystemen runt Alvsjo ska forstirkas.

Utredningar om en framtida snabbspérvég och en forléingning av tunnelbanans
grona linje till Alvjo har tagits fram. Nedan foljer korta redovisningar av


http://www.stockholmsregionen2030.nu/
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utredningarna. I detaljplanen har forslagen till framtida kollektiva fardmedel
inarbetats och erforderligt utrymme tillskapats.

Utredning snabbspdrvdig

I samarbete med Regionplane- och trafikkontoret, SL. och Huddinge kommun
har staden gjort en forstudie for en snabbspérvig med start i Alvsjo som via
bl.a. Fruingen, Skirholmen, Kungens Kurva gér till Flemingsberg.

Alvsjo - Fruangen - Smista -
Skarholmen - Kungens Kurva

Hallplats () Stréckning

Strickningsstudie for snabbspdrvig mellan Alvsjo- Flemingsberg. Utredning 2002

Vidare har ocksé studier gjorts for att utreda mdojligheten att forbinda Alvsjo
med befintlig tvirbana i Arsta.

_0—7? na =

Sparstréckning ] - ; : .

Alvsjs - Tvdrbanan sxnnn Stracknmgsstuldlefor

Sparvag Syd === sammanbindningsbana

Tvérbanan e 1l Al ca h

Forlangning osterut metian Vs§jo oc
befintlig tvirbana i

Hpl spartrafik
Arsta.

P Utredning 2002

En forprojektering har gjorts for att studera héllplatsligen for en eventuell
snabbsparvig i Alvsjo. Syftet med studien #r att se till att planerad utbyggnad
inte omdjliggor en framtida snabbspédrvig. Idag finns det inga politiska beslut
tagna kring en eventuell framtida tvérbana.

Snabbspérvégen ér tinkt
att ledas in pa den
planerade bussgatan vid
det nya resecentret.
Hallplatserna placeras
langs bussgatan 1 nira
anslutning till perronger
for effektiva omstig-
ningar mellan de olika

Situationsplan. Svarta streck visar hdllplatsligen trafikslagen.
Jfor tvirbanan. Utredning 2008
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Utredning tunnelbana

I 6versiktsplanen och 1 Storstockholmsberedningens infrastruktursatsning ingar
en forlingning av tunnelbanan frdn Hagsitra till Alvsjo. Utredningen visar att
det dr mgjligt att anordna en tunnelbanestation i direkt anslutning till rese-
centret. Idag finns inga politiska beslut tagna kring en eventuell framtida
forlangning.

7 Tre olika alternativ finns, tva av

4 Alvsjé . . .
alternativen ar tunnelforlagda och

ett av alternativen dr ytforlagd dar

sparen ligger pa bank.

Tunnelbaneforlingning Hagsdtra-
Alvsjo. Utredning 2002.

Utredning stambanan

I Stockholms &versiktsplan anges att Alvsjos betydelse som viktig trafikknut-
punkt kan fOrstirkas genom att fjarr- och regionaltdg stannar i omrédet.
Banverket, Explk, SL och SBK har utrett mdjligheten att forstirka Alvsjd som
trafikknutpunkt. Utredningen visar att en utbyggnad dr mgjlig om behov och
onskan finns i1 framtiden. Banverkets uppfattning idag ar att dagens fjarrtag-
station Flemingsberg i framtiden bor kvarligga som fjarrtagstation och ér
mycket tveksamma till att uppgradera Alvsjo station. De mycket hoga kost-
naderna och de stora ingreppen i spdromradet vid ombyggnaden dr ocksa
avskriackande.

Utredningen visar att en utveckling
av sparomradet dr mojlig och en
oversiktlig sparplan har utarbetats.
Den visar pa stora om- och ny-
byggnadsbehov for stationen vid
trafikering med regionaltdg; till nio
spér och fyra plattformar (jamfort
med dagens tva plattformar).
Bredden for stationsomradet blir
ca. 90 meter vilket dr drygt 30
meter bredare dn dagens spar-
omrade. En genomgripande om-
byggnad krévs av hela stations-
omradet med anslutande spar.
Planerad centrumbebyggelse pa
vistra sidan av stationen gor att
huvudparten av breddékningen
sker Osterut. Utredning 2008

Staden har tillsammans med banverket utrett det framtida utrymmesbehovet for
jarnviagen. Perspektivet har varit 30 ar framét. Resultatet av utredningen &r att
staden forvérvar ca hilften av den mark som berdrs av utbyggnaden av Alvsjo
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centrum. Banverket har dven pd stadens uppdrag byggt fundamentet till
komfortskdrmen m m som skiljer Jirnvigsgatan fran sparomradet.

Program for Alvsjo centrum

Ett omfattande programarbete med stort lokalt deltagande har genomforts.
Utformningen av omrédet har bearbetats efter programarbetet vilket
redovisades for stadsbyggnadsndmnden, maj 2006.

DETALJPLANEN

For omradet intill Alvsjo pendelstation foreslds en kvartersstruktur. Fem nya
bostadskvarter, ett nytt torg och ett resecentrum mojliggors.

Féreslagen bebyggelse sedd frdn sydvist. Denna detaljplan behandlar de tre forsta kvarteren,
torget och resecentret. Illustration av KHR Rundquist Arkitekter.

Orienteringskarta med kvartersnummer( kv 4-5 ingdr ej i detta planforslag).

Utbyggnaden av omradet innebér en relativt storskalig stadsmiljo, kvarteren ar
fem till sex vaningar hoga och i omradets Ostra del medges en fjorton vaningar
hog accentbyggnad. Lokaler planeras i kvarterens bottenvaningar. Denna
detaljplan behandlar de tre forsta kvarteren samt torget och resecentret.
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Alvsjé torg

Ett nytt stadsdelstorg anldggs som en motesplats for hela stadsdelen. Torget
inramas av tva bebyggelsekvarter vars utskjutande vinkelbyggnader omsluter
torget vilket ger en stark och distinkt form. I s6der angrinsar det nya rese-
centrets glasade entrébyggnad. Byggnadens entré forlaggs synligt mitt pé
torget. Torgets sydvéstra del dr mojlig att angdra med bil. Resterande ytor pa
torget #r bilfria. Torget ska bidra till Alvsjos lokala identitet (ex genom unika
element, sittmdblerna/eldarna) och samtidigt ha en karaktér av terminal, spegla
den regionala och nationella roll som resecentrumet, Alvsjémissan och andra
verksamheter har.

P

L1 .
Situationsplan Alvsjé torg. Illustration Nivd
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Resecentrum
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- © ALvsJ0 STATION

E centrum frc-inrt;rg Ilustration: Rambéll

Alvsjd dr Sveriges femte storsta jarnvigsstation med ca 25 000 resendrer per
dygn. Stockholmsmaéssan har ca 1 miljon besokare per ér, varav ca 700 000
firdas kollektivt via Alvsjd station. Trafikprognoser fram till 2015 visar pa en
fordubbling av antalet resendrer. For att forbéttra omstigningen for kollektiv-
trafikresenérerna foreslés ett resecentrum i anslutning till det nya torget.

Anldggningen omfattar en sammanbyggnad av befintlig pendeltagsstation med
en vaderskyddsinklddnad over befintlig gdng-, cykelbro, en ny entrébyggnad mot
torget och ett cykelparkeringshus och vinthall for kollektivtrafikanter 1 anslutning
till bussgatan och sparomradet. Bussgatan forldggs parallellt med sparomrédet
och ersitter befintlig bussterminal.

ENTREBYGGNAD CYKELREHUS!

— = — =
pand (oo A LI F [l - blar} 4 SRR
HETETETHTH =l
plan3 | (I ) plan3
4318 ==
pan2 [ A\ 5 = ) plan2
ALVSIO g | -
pant o TORE & BUSSGATA ¥ 78 ~V plant SPAROMRADE

Sektion genom resecentret med Alvsjé torg till viinster och sparomrddet till higer i bild. Illustration av
KHR Rundquist Arkitekter.

Mellan torget och bussgatan lokaliseras resecentrumets entrébyggnad. Entré-
byggnaden integrerar centrum med stationen och utgoér en tydlig malpunkt for
kollektivtrafikresendrerna. Byggnaden innehaller trappa, rulltrappa och hiss till
gangbron som leder ver bussgatan och jarnvagssparen till pendeltagsstationen



Godkint dokument - Nina Aman. Stadsbyggnadskontoret Stockholm. 2010-01-14. Dnr 2004-18069

8 (17) Dp 2004-18069-54

och vidare till Stockholmsmissan och Orby. Bron glasas in for att ge vider-
skydd for cyklister och gdende. Bron utgér den huvudsakliga forbindelsen
mellan stadsdelarna Alvsjé och Orby och och ér en del av ett regionalt cykel-
strak.

Parkeringshuset for cyklar sett fran bussgatans sydvdstra del. Illustration av KHR Rundquist Arkitekter.

Bussgata

For att skapa en trafiksdker bussterminal efterstrivas korta gangavstand och
sikra passager over korytor. I Alvsjo dr en bussgata den mest effektiva
16sningen eftersom det &r ont om ytor och det finns manga vidndande och
passerande busslinjer. Bussterminalen lokaliseras pd Jarnvagsgatan ldngs med
jarnvdgen. Delar av Jarnvdgsgatan (mellan kv 1-2) blir terminal, ett
trafikomrade for buss-, ging, cykel och sparvagnstrafik. Angoring av
trafikanter med bil eller taxi, s kallad kiss and ride, mojliggors ej vid
terminalomradet utan vid torget vid resecentrets entrébyggnad eller vid entrén
vid missidan.

spOrtcykl

3 : 9= ‘*;«L
En av tvd entréer till torget fran bussgatan. Illustration: KHR Rundquist Arkitekter.
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Cykelparkeringshus

Alvsjo dr en malpunkt for ménga cyklister bl.a. pi grund av dess funktion som
knutpunkt for kollektivtrafiken, centrumverksamhet och Stockholmsmaéssan. I
en cykelutredning, som genomfordes i programfasen, berdknades ca 400 cykel-
parkeringsplatser vara nddvindiga for att ticka ett framtida behov kring Alvsjd
centrum. D& cykelparkering pd mark tar stor yta i ansprak foreslas att ett
cykelparkeringshus anlidggs.

Parkeringshuset rymmer ca 250 cykelparkeringsplatser och forldggs 1 anslut-
ning till bussgatan och géngbron, ca 100 cykelparkeringsplatser foreslas
lokaliseras pa andra sidan jarnvdgen, dir den befintliga cykelparkeringsytan
utokas. For att skapa en god sédkerhet for cyklister anldggs en cykelbana
separerad fran bussgatan fran cykelparkeringshuset inom terminalomradet.
Parkeringshuset ges en karaktirsskapande gestaltning som annonserar Alvsjd
centrum mot jarnvdgen. Fasaden &r omvixlande uppbyggd av olikfirgade
transparanta glaspaneler i vertikala band.

Komfortskirm

Mellan jarnvdgen och den nya bebyggelsen uppfors en tre meter hog s.k.
komfortskdarm. Skidrmens syfte dr 1 forsta hand att skapa en trevlig milj6 intill
bussgatan samt att ddmpa jarnvagsbuller i utomhusmiljon. Skdrmen dimen-
sioneras for att klara pakdrning fran bussar men hindrar inte urspirande tdg. Pa
skirmen finns mdjlighet att montera sittbdnkar, skdrmtak och belysning.
Cykelparkeringshusets fasad mot sparomrédet ersitter komfortskdrmen pé
aktuell stracka.

Bostadskvarter

Kvarter 1 och 2 ligger i anslutning till Alvsjd torg och resecentret. De bada
kvarteren ges slutna kvartersformer som kompletteras med utskjutande vinkel-
byggnader vilka skdrmar torget fran omgivande végar och jarnvig. Vinkel-
byggnaden i kvarter 1 byggs samman med resecentrumets entrébyggnad.

Kvarter 1 rymmer ca 80 lidgenheter. I bottenvaningen mot Johan Skyttes vig
och torget lokaliseras mindre butikslokaler. Ovriga delar av bottenvaningen
utgors av garage och mot bussgatan placeras bostadskomplement sdsom tvétt-
stuga, forrdd m m.

= s : x —— o , J
Kvarter 1, vy sedd firdn torget. Trdd m m har tagits bort ur bilden for att synliggéra fasaderna.
Illustration av AWL Arkitekter.
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Kvarter 1 sett frdan Johan Skyttes viig. Illustration av AWL Arkitekter.

Kvarter 2 och 3 inrymmer vardera ca 90 ldgenheter. Mot Gotalandsvigen,
bussgatan och torget i kvarter 2 placeras caféer och smébutiker med en
innanforliggande livsmedelsbutik. Livsmedelsbutiken annonseras vil med
entréer bade fran Alvsjo torg och Gotalandsviigen. Den mot torget utstickande
gaveln i kvarter 2 utformas som en riktpunkt for Alvsjd, synlig i fonden av
Johan Skyttes vdg och fran Gotalandsviagen. De svara angoringsmojligheterna i
kvarter 2 med torget i vdst och bussgata i 6st medfor en loftgangslosning i tva
av husets skédnklar. Kvarter 3 ar uppbyggt liknande kvarter 2. I bottenvaningen
inryms lokaler, bostidder samt garage.

Kvarter 2 sett frdan torget. lllustration av Brunnberg och Forshed Arkitektkontor.
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°Leper

Gotalandsvigen med kvarter 2 till vinster pd bilden. Illustration av Brunnberg och Forshed
Arkitektkontor.

Angoring och parkering

De nya gatorna i omradet ansluter till den befintliga gatustrukturen vilket gor
att befintliga bostads- och centrumkvarter pa ett naturligt sétt integreras. Langs
med jarnvigen anldggs en ny gata. Pa jarnvégsgatan tillats endast busstrafik
mellan kvarter 1, resecentrum och kvarter 2.

Befintliga och nya gator.

Bostadsparkering

I varje kvarter har behovet av parkeringsplatser vigts mot behovet av lokaler i
detta centrumnéra ldge, samt onskan om en hogre exploatering av bostider.
Parkeringsbehovet dr bedomt efter de riktlinjer for parkeringstal som finns for
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ytterstaden, ddr hinsyn tagits till det extremt goda kollektivtrafiklaget.
Parkering for boende lokaliseras i garage inom respektive kvarter samt genom
ett befintligt underutnyttjat garage i omradet. Kantstensparkering och ovrig
ytparkering blir tillgdnglig for besOkare och kunder. Pa grund av att
grundvattennivan i omradet ligger ndra markytan forldggs vissa garage ovan
mark och husen utformas med upphdéjda gardar.

I kvarter 1 &r garaget placerat ovan mark, 25 parkeringsplatser mojliggors.
Parkering for boende i kvarter 2 sker i befintligt parkeringshus i kvarteret
Prastgardsdangen. Parkeringshuset dr idag underutnyttjat. Ca 130 platser 1 dags-
laget bedoms kunna nyttjas som boendeparkering for boende i1 kvarter 2 och till
viss del av kvarter 1 och 3, samt for centrumparkering. Detaljplanen ger ocksa
mojlighet till en pdbyggnad av parkeringshuset med ytterligare ca 50 p-platser.
I kvarter 3 sker parkering i garage under mark, ca 30p-platser.

Ovan redovisade parkeringslosningar for bostdderna mojliggor ett parkeringstal
pa 0,7 p-platser per lagenhet.

Centrumparkering

Totalt ca 140-150 p-platser mojliggdrs 1 projektet for butiks- och centrum-
besokare. Lattillgénglig korttidsparkering sker genom kantstensparkering ut-
med nya och befintliga gator (40-50 p-platser), befintlig ytparkering i centrum
idag (42 p-platser), centrumparkering i befintligt parkeringshus nedersta
vaningsplan (ca 25 p-platser), samt centrumparkering vid kvarteret
Spikklubban, ca 20 p-platser.

I projektet tillskapas ca 2600 kvm lokalytor vilket alstrar ett behov av ca 50 p-
platser vilket dr 16st genom projektets 75-85 nytillskapade p-platser.

Infartsparkering

Planen tar i ansprék befintlig infartsparkering (275 p-platser) vilka foreslas
ersdttas med utokad markparkering vid korsningen Magelungsviagen och Herr
Stens vidg, inom kvarteret Spikklubban. Planarbetet for detta omrade pagar
parallellt med denna detaljplan. Denna plan kommer att medge 220 p-platser 1
ett p-dack alternativt 155 p-platser som ytparkering.

Tillgéinglighet

De nya bostdderna kommer att vara tillgdngliga for personer med funktions-
hinder. Storre delen av bebyggelsen ligger 1 anslutning till gata. Vissa delar av
torget och Jarnvagsgatan ér inte tillgidngligt for allmén trafik. I dessa fall nas
lagenheterna via garden. I kv 1 och 3 sker handikapparkering i garage inom
kvarteret. I kv 2 sker parkering 1 befintligt parkeringshus 1 kvarteret Préastgards-
angen vilket ej uppfyller stadens krav pa handikapparkering i nédra anslutning
till entréer. For att uppna stadens krav pd handikappsparkering foreslas att en
plats av kantstensparkeringen utmed Goétalandsvagen avsitts for &ndamaélet.

Avfallshantering

En befintlig sopsugsanldggning for hushéllssopor finns i ndromradet. En even-
tuell anslutning av planerade kvarter till denna anldggning fir provas i sam-
band med planens genomforande. Utrymmen for atervinning kommer att an-
ordnas i1 byggnadernas gatuplan mot Gotalandsvégen.
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Teknisk forsorjning

Befintlig elnitstation som dr beldgen pa torget maste flyttas. En ny station
placeras i parken invid Gotalandsvégen.

Gestaltning

Ett gestaltningsprogram har upprittats. Syftet #r att ge centrumkvarteren i Alvsjo
en Overgripande sammanhéllen gestaltning och att fastligga den ambitionsniva
som staden och byggherrarna gemensamt enats om.

Arbetssittet innebdr att kvalitéerna 1 byggnaden och nédrmiljons olika detaljer
askadliggdrs. Genom att byggherrarnas och stadens gemensamma ambitioner for
detaljutforandet klargors tidigt 6kar mojligheten att sékerstdlla dem vid genom-
forandet. Programmet uppréttas som ett komplement till detaljplanen och bygg-
herrarna forbinder sig att folja programmet 1 avtal med staden.

MILJOKONSEKVENSER M.M.

Trafikbuller

Planomrédet &r utsatt for trafikbuller fran jairnvagen och kringliggande gatunit,
Gotalandsvigen, Johan skyttes vdg samt den nya bussgatan. Buller-
utredningarna har utarbetats av Ramboll Sverige AB och ACAD international.

Utredningarna visar att Stockholms stads kvalitetsmal for buller fran trafik kan
uppnas, dven om det 1 manga fall uppnds genom avstegsfall B. I samtliga
kvarter vid fasaderna péd kvarterens yttersidor berdknas den ekvivalenta
ljudnivén bli hogre dn 55 dB(A), (den hogsta ekvivalenta ljudnivan ar mot jarn-
vigen som berdknas fi en ljudnivd mellan 68-70 dB(A). De maximala
ljudnivéerna vid fasader mot jarnvdgen och vid delar av kvarterens kortsidor
uppgar som hogst till 91 dB(A).

Slutsatser dr att de hoga bullernivéerna pé platsen medfor mycket hoga krav pa
fasadernas ljudisolering. Det dr dock mdjligt att klara ljudnivéer inomhus som
uppfyller riksdagens riktvirden. For att klara stadens kvalitetsmal genom
avstegsfall B skall hilften av boningsrummen placeras utmed tyst sida dvs med
riktvdrdet hogst 55 dB(A). Ljudnivin klaras i de flesta fallen mot gérds-
fasaderna genom att gardarna &r slutna (i kvarter 1 kopplas balkongerna ihop
mot véster sd att en sluten gard skapas). Ekvivalent ljudnivd pd gérdarna
berdknas variera mellan 40-59 dB(A). Ett mindre antal ldgenheter behover fa
delvis inglasning av balkonger alternativt fonster placerade i ljudskugga for att
uppna avstegsfall B.

Stadsbyggnadskontorets bedomning av bullerfragan

Stockholm har i sin dversiktsplan tagit stéllning till stadens fortsatta utbygg-
nad. Strategin for Stockholms fortsatta utbyggnad bendmns “bygg staden inét”.
Framtidens byggande ska i mojligaste mén ske pa redan exploaterad mark, bl.a.
1 syfte att hindra en utglesning av stadsbebyggelsen. Genom att bygga nya
bostéder i kollektivtrafiknéra 1dgen motverkas dessutom utvecklingen mot 6kad
bilism. Stadsbyggnadskontoret konstaterar att dven om denna utbyggnads-
strategi ur bullersynpunkt inte dr okomplicerad, sd overvdger de miljoméssiga
fordelarna.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att motiven for utvecklingen av centrala
Alvsjo dr mycket starka. Omradet har synnerligen god tillgdng till kollektiv-
trafik. Vidare finns ett varierat utbud av savél offentlig som kommersiell
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service. Serviceutbudet kommer att forbéttras ytterligare nér den planerade
ombyggnaden av Alvsjd torg genomforts. Den mark som berdrs av forslaget ar
till stor del redan hardgjord, varfor konsekvenserna for naturmiljo och rekrea-
tion dr obetydliga.

Stadsbyggnadskontoret anser att bostadsprojekt alltid bor planeras som en sam-
manvégning mellan olika intressen till en bra helhetslosning. Den bebyggelse
som omfattas av planen har utformats med hénsyn till bullerférhdllandena pa
platsen. De bullerkrav som tillimpas vid bostadsplanering i Stockholm
uppfylls, vilket sdkerstills genom planbestimmelser. Kontoret bedomer darfor
att planen medfor en acceptabel ljudmiljo.

Risk och sikerhet

En riskanalys édr framtagen av Brandskyddslaget AB. I riskanalysen berdknas
och beskrivs de risker som transporterna av farligt gods pa stambanan utgor for
personer som vistas i och i anslutning till den foreslagna bebyggelsen vid jérn-
viagen. Utifran trafiken pa jarnvdgen har ett antal mojliga olycksscenarier
studerats. For respektive hindelse har frekvens och konsekvens berdknats och
sedan sammanstéllts till risknivd 1 form av samhillsrisk och individrisk.
(Individrisk dr den risk som en enskild person exponeras for genom att nyttja
eller vistas 1 narheten av en riskkélla. Samhallsrisk utgoér den risk som en
riskkélla utgér mot hela den omgivning som utsitts for den.)

I riskanalysen har antaganden och berdkningar om den framtida risknivan
gjorts med stora sdkerhetsmarginaler. Exempelvis antas att eventuella olyckor
sker pa det spdr som ligger ndrmast planomrédet.

Béde individrisken och samhaéllsrisken visar att risknivan i omréden néra jérn-
vagen dr hog. Detta beror uteslutande péd risken for ursparning, men det
paverkar enbart omraden utomhus och inte planerad bebyggelse. For den
planerade bebyggelsen ar risknivan 1ag, se figur nedan.
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Figur 7.2. Individrisk utmed jdrnvigen. Prognostiserad tagtrafik dr 2030.
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Olyckor som leder till explosion eller gasutsldpp bidrar ocksa till att hoja risk-
nivan, men inte i samma omfattning som ursparning och da framst for omraden
langre bort frén jarnvagen.

En hog riskniva innebir att séikerhetshdjande atgirder ska undersokas. Atgirder
som lindrar effekten av ett ursparat tag ar dyra och tekniskt komplicerade att
genomfora i anslutning till ett befintligt spdromride. Effekten av sddana &t-
girder bedoms ocksé vara sa begridnsade att de inte dr rimliga 1 forhéllande till
kostnaden.

Som en extra sdkerhetsdtgird foreslds dock att utrymning ur byggnader intill
jarnvégen ska vara mdjlig mot en sida som inte vetter mot jarnvégen. En sadan
atgérd innebér att trygg utrymning kan ske vid exempelvis en brand i persontig
som &r en betydligt mer sannolik héndelse dn en olycka med farligt gods som
har studerats i denna analys. Brandskyddslaget anser att en acceptabel sdkerhet
uppnas 1 planerade byggnader om den aktuella detaljplanen genomfors enligt
studerat forslag.

Stadsbyggnadskontorets bedomning av riskfragan

Lansstyrelsen 1 Stockholms lidn redogdr i rapporten Riskhdnsyn vid ny be-
byggelse (2000:01) hur riskfragor ska hanteras i den fysiska planeringen. Av
rapporten framgar bl.a. att en riskanalys bor tas fram om ny bebyggelse fore-
slds inom 100 meter fran jarnvdg med farligt gods, om risk dirvid kan antas
uppkomma. Vidare rekommenderas att mark inom 25 meter frén jirnvédgen bor
lamnas fritt frin byggnader samt att sammanhallen bostadsbebyggelse bor
undvikas inom 50 meter fran sparkant. Avsteg frdn rekommendationerna kan
accepteras 1 centrala och mer titbebyggda omrdden i Stockholm, under forut-
sattning att riskanalysen visar att bebyggelsen blir 1amplig.

En mindre del av den nya bebyggelsen ligger inom 50 meter fran jarnvdgen. En
stor del av bostadsbebyggelsen avskdrmas av resecentret och cykelparkerings-
huset. Riskanalysen visar att for den planerade bebyggelsen dr risknivan lag.
Kontoret menar att den aktuella detaljplanen &r just ett sddant fall som asyftas
och att riskanalysen visar att risken &r tolerabel.

Det omrade som har hog risknivd adr omradet for kollektivtrafiken, dvs
resecentrum, cykelparkeringshus och bussterminalen. Alvsjé Centrum #r idag
en knutpunkt for kollektivtrafik vilket innebdr att det &r ett stort antal
ménniskor i rorelse i omradet ndra jarnvdgen. Detta dr ocksd en av anled-
ningarna till den hoga risknivén nér det giller ursparning. En 6kad risk har
ansetts vara acceptabelt i riskanalysen i dessa byggnader (cykelparkeringshus,
resecentrum, bussterminal) eftersom manniskor som nyttjar tigtrafiken tillats,
enligt praxis, att utsdttas for en storre risk &n personer utan koppling till
riskkéllan.

Den storsta andelen utsatta manniskor vistas 1 omradet oavsett detaljplanens
genomforande eller ej. Genom att genomfora detaljplanen tillfors ett litet antal
méanniskor 1 omradet, detta péaverkar dock inte risknivan, vilket ocksa
genomforda berdkningar visar.

Under projektets gang har diskussioner forst kring huruvida samhaillsrisken
redan kan vara intecknad vid Alvsjo centrum. Detta betyder att det idag bor,
arbetar och ror sig s& ménga ménniskor i omridet att risknivan pa platsen &r
oacceptabel eller pa gransen till oacceptabel enligt de kriterier som normalt
anvinds 1 riskanalyser. Vid sddana forhdllanden bor risknivén inte hdjas
ytterligare genom att ny bebyggelse tillfors. Kontoret delar inte detta synsétt.
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Ur stadsbyggnadssynpunkt ar det ett orimligt sétt att resonera dd ny bebyggelse
ndra végar och jarnvigar i princip aldrig kan tillitas om det redan finns
bebyggelse, eller som i detta fall en stor méssa, i nirheten. D4 ett stort antal
miénniskor redan vistas i Alvsjo centrum innebér den nya bebyggelsen endast
en obetydlig Okning av sambhéllsrisken pa platsen. Huvuddelen av de
méanniskor som vistas pa stationen eller 1 méssan skulle vara didr oavsett om
den nu aktuella planen genomfors eller inte. Det &r uppenbart att resonemanget
om intecknad sambhéllsrisk leder till svdra griansdragningsproblem 1
tatbebyggda stidder som Stockholm, ddr den totala risknivan redan dr hog.

Stadsbyggnadskontoret konstaterar avslutningsvis att det i Sverige inte finns
nagra allmént vedertagna kriterier for hur stor risk samhéllet tolererar. Enligt
kontorets uppfattning dr dagens moderna samhaélle forknippat med vissa risker
som ménniskor accepterar. En alltfor strikt tilldmpning av riskhdnsyn i den
fysiska planeringen skulle bl.a. leda till krav pa mycket stora skyddsavstand
frdn végar, jirnvagar och verksamheter. En sddan utveckling av Stockholm é&r
enligt kontorets uppfattning knappast Onskvdrd eftersom den leder till en
utspridd stad med stora barriérer.

Stadsbyggnadskontoret har ovan 1 denna beskrivning redogjort for motiven till
utbyggnaden av Alvsjo centrum. Kontoret anser mot denna bakgrund att avsteg
bor godtas fran rekommenderade riskavstand.

Brand

Brandskyddslaget AB har dven upprdttat PM f{or brandskydd. I PM:et
konstateras att avstdndet mellan kv 2 och resecentret understiger 8 meter.
Genom analytisk dimensionering bestdms vilka kombinationer av atgirder som
behovs for att ge erforderligt brandskydd vilket skall utforas senast innan
bygganmélan. Vidare uppmairksammas att i kv 2 kan inglasade loftgangar mot
jarnvégen utforas under forutsittning att tva trapphus finns, att glaset uppfyller
de krav som stills pd inglasade loftgdngar. I loftgdngen accepteras att
inglasningen dr 6ppningsbar.

Vibrationer

En vibrationsutredning har genomforts. Uppmatta virden for markvibrationer
bedoms inte orsaka kinnbara vibrationer som &verskrider riktviardena for
komfortstorningar 1 byggnader, forutsatt att byggnaderna &ar pélade till fast
botten och med tunga bjélklag. Inte heller bedoms tdgtrafiken orsaka stomljud
overstigande géllande riktvirden for bostdder. Vibrationernas storlek beror pa
byggnadernas utformning och konstruktion, varfor detta maste beaktas vid den
fortsatta projekteringen.

Magnetfalt

Sammanfattningsvis visar métningarna for de planerade fastigheterna, att i
samband med att tdg startar och stannar, accelererar eller passerar Alvsjo
pendeltigstation 0kar magnetfiltet frdn ndgra sekunder till flera minuter och
frekvensen 16 2/3 Hz dominerar. Magnetféltet ar starkare ju ndrmare jairnvigen
man &r och avtar med avstandet (ndstan linjért) till jarnvégen. Magnetfiltet ca
30 m fran jarnvdgen nar ibland 6ver 1 uT. For den planerade bebyggelsen,
kvarter 1-3, ligger magnetfiltets dygnsmedelvérde fran jarnvégen under nivan
0,2 uT (Magnetiska fdlt i ny bebyggelse skall inte Gverstiga 0,2 pT inom
frekvensomradet 5-2000 Hz, Kungliga Byggnadsstyrelsen 1992).
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Luftkvalitet

Halterna av kvidvedioxid och partiklar PM10 ldngs Gotalandsvigen under-
skrider gillande miljokvalitetsnormer. Genomforandet av detaljplanen bedéms
inte medverka till att ndgon av normerna overtrads.

Dagvatten

Jorden inom planomrédet bestér av fyllnadsmassa ovanpa lera. Efter planens
genomforande kommer en stor del av planomradet att utgéras av hardgjord
mark.

Ingen mark ir tillgdnglig for anordnande av LOD-anldggning utanfor de
planerade byggnaderna. Att anordna en fungerande LOD-anldggning under de
tita ytorna (tak och innergérdar) bedoms som olampligt.

Byggherrarna far inte genom sina val av byggmaterial fororena dagvattnet med
tungmetaller eller andra miljéutslapp.

Markfororeningar

En oversiktlig markmiljoundersoknig har utforts. Provtagningarna visar att
markfororeningar forekommer stéllvis inom omradet. Hantering av
markfororeningar ska ske i samrad med miljoforvaltningen.

Kulturmiljo

Planen beror inga kulturhistoriskt virdefulla byggnader.

Natur

De planerade dtgidrderna berdr inga omrdden med dokumenterade ekologiska
eller rekreativa virden.

Samlad bedomning av detaljplanens miljopaverkan

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande inte kan antas
medfora sddan betydande miljopaverkan som asyftas 1 5 kap. 18 § plan- och
bygglagen (PBL). Planen strider inte mot géllande Oversiktplan. Planen
beddms inte strida mot nadgra andra kommunala eller nationella riktlinjer, lagar
eller forordningar. Planen berdr inte omradde av nationell eller internationell
skyddsstatus. Den planerade verksamheten bedoms inte medfora vésentlig pa-
verkan pd miljo, kulturarv eller ménniskors hilsa. De miljo-, hdlso- och
sdkerhetsfrdgor som har betydelse for projektet har studerats under planarbetet
och redovisas i planbeskrivningen.

ADMINISTRATIVA FRAGOR

Detaljplanens genomforandetid foreslas sluta sju ar efter det att planen vunnit
laga kraft.

MEDVERKANDE

Planen har uppréttats av stadsbyggnadskontoret genom Ewa Wahlin.

Nina Ahman Ewa Wahlin
sektionschef planhandléggare
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