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FORORD

Foreliggande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingér i utstdllningshandlingarna
tillhorande detaljplan for Stockholmsarenan mm i stadsdelen Johanneshov i Stockholm,
Dp 2008-09117-54.

MKB:n dr upprittad av WSP Samhéllsbyggnad pa uppdrag av Stockholm Globe Arena
Fastigheter AB genom White arkitekter AB. Vid framtagandet har Daniel Larsson,
Stockholms stadsbyggnadskontor medverkat.

Rapportforfattare:

Holmfridur Bjarnadottir  Teknikansvarig MKB t.o.m. sep 2009
Mia Tiderman Teknikansvarig MKB frén okt 2009
Bengt Eriksson Granskare
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SAMMANFATTNING

BAKGRUND

Planens syfte &r att mojliggora en idrotts- och evenemangsarena med
30 000 sittplatser sdder om Globen samt att i anslutning till arenan
utveckla Globenomrédet med fler butiker, kontorsytor och hotellrum.
Planen syftar dven till att mojliggdra en ombyggnad av Arenavégen.

I ndrheten av planomradet finns ett flertal bostadsomraden och inom 1,5
km avstind fran foreslagen arena (fagelvégen) bor det ca 26 000
ménniskor.

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor utstillningshandlingarna for
detaljplan Stockholmsarenan mm, Dp 2008-09117-54, vilken dr
uppréttad av Stockholms stad.

Miljokonsekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar pa de aspekter som enligt
behovsbedomning beddms kunna innebdra betydande paverkan. Dessa
aspekter ar trafik och klimatpéverkan, luftkvalitet, buller och risk.
Utover dessa aspekter som kan antas innebdra betydande miljopéverkan
har dven foljande aspekter identifierats som viktiga att utreda; trygghet,
stadsbild och kulturmilj6, naturmiljé och rekreation, mark och vatten,
ljusstorningar, skuggningar samt vibrationer.

Aven den geografiska och tidsmissiga avgrinsningen i
miljokonsekvensbeskrivningen foljer behovsbeddmning. Den
geografiska avgriansningen varierar beroende pd vilken miljdaspekt som
behandlas. For vissa storningar och risker dr influensomrédet storre dn
sjdlva planomradet och dess omedelbara nédrhet. Avgridnsningen i tid har
satts till ar 2030 d.v.s. samma tidshorisont som i Stockholm stads
”Vision 2030 samt i Regionplane- och trafikkontorets forslag till den
regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2010).
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De alternativ som har provats i samband med utarbetandet av
planforslaget och som behandlas i MKB:n ér foljande:

e Nollalternativ — som nollalternativ forutses en kraftig
utveckling av omrédet i enlighet med gillande dversiktsplan.

e Alternativa lokaliseringar och utformningar av arenan

e Alternativa utformningar av hotelltillbyggnaden och Sodra
kontorkvarteret

I MKB:n identifieras, beskrivs och bedoms den positiva och negativa
miljopdverkan som genomforandet av detaljplanen for
Stockholmsarenan mm kan innebédra. Vidare innehdller MKB:n forslag
pa skadeforebyggande och skadebegrinsande dtgirder samt forslag pa
hur planens forvintade och oférutsedda miljopéverkan bor foljas upp
efter det att planen vunnit laga kraft och Stockholmsarenan byggts.

Denna sammanfattning innehéller mycket kortfattade beskrivningar som
inte helt kan dterge huvudtextens fordjupade resonemang. Lésarna
uppmanas darfor att ldsa hela dokumentet.

EVENTUELLT BETYDANDE ASPEKTER

Fo6ljande aspekter har enligt behovsbedomningen bedomts kunna
innebira betydande paverkan.

Trafik och klimat

Den regionala infartsleden Nyndsvégen (vdg 73), klassad som
riksintresse, gar forbi planomradet pa dess Ostra sida. Parallellt med
Nynisvégen, pad den vistra sidan av planomradet ligger Arenavégen,
som utgdr den egentliga tillfartsvigen genom Globenomrédet.
Nynisvigen soder om Sofielundsmotet belastas av ca 100 000 fordon
per dygn. Arenavégen har i sin sddra del en trafikméingd kring 22 000
fordon per dygn. Norr om Arenaslingan ér trafikvolymen 13 000 per
dygn. Trafikméingderna pa de kringliggande védgarna varierar stort dver
aret och over dygnet, vilket innebdr att dven framkomligheten varierar
kraftigt. Vid stora evenemang i Globenomrédet idag upptrader koer pa
Arenavdgen frin Enskedevégen till Palmfeltsvigen. Nagra ganger om
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aret brukar ett av tunnelréren pa Sodra ldnken stingas av for att
trafikbelastningen blir for stor pa kort tid vid storre evenemang fran
Globen.

Planomradet ar centralt beldget och har mycket god tillgang till
kollektiva fairdmedel. Flera kollektivtrafikpunkter finns i ndrheten av
planomréddet och Stockholmsarenan ligger pa gangavstind fran de sodra
delarna av Stockholms innerstad. Det innebér att det finns goda
mojligheter for Stockholmsarenans besdkare att anvinda kollektiva
fairdmedel istillet for att anvénda bilen.

For att inte riskera alltfor stora tillkommande trafikméingder pa vignétet
har det efterstrivats att halla nere antalet nytillkommande
parkeringsplatser inom arenaomradet till ett minimum. Dessa p-platser
utgors av befintliga garage samt ett nytt garage om 900 platser under
Stockholmsarenan. Vid mindre evenemang for ca 20 000 askadare
berdknas p-platserna i arenaomrddet och ndromradet att rdcka. Vid
storre evenemang t.ex. konserter for 30 000 — 40 000 askédare krivs
sarskilda parkeringslosningar, t.ex. tillfdlliga evenemangsparkeringar
vid Stockholmsmissan varifrdn abonnerade bussar, pendel och
tvirbanan transporterar dskddarna vidare till Stockholmsarenan. Det
kréavs aktiv styrning och uppmuntran till anvindning av andra
transportmedel 4n bilen i samband med evenemang, fler exempel pa
atgéarder for att uppna detta finns att ldsa i kapitel "Trafik och klimat”.

Trafikstrommar till och fran arenan vid stérre evenemang kan stundvis
bli mycket intensiv och gingtrafiken mellan den foreslagna arenan och
tunnelbanestationerna kommer att stundtals rora sig 1 Arenavigens
korytor enligt planforslaget. Inskrénkningar 1 fordonstrafiken far
accepteras under kortare tidsperioder vid tdmning av arenan innan en
framtida omdaning av Arenavigen skapar bredare géngytor, vilket dr
fallet dven i nuldget.

Vissa ombyggnader foreslds for att forbittra framkomligheten, se kap
Trafik och klimat”. Det foreslas 1000 nya cykelparkeringar pa attraktiva
och sékra platser, idag finns inga ordnade cykelparkeringar i
Globenomrédet.

5(75)

Trafiken till och fran Stockholmsarenan vid evenemang, kommer
framforallt att leda till tempordra negativa konsekvenser. Koer berdknas
uppsta 1 ndrheten av arenan, frimst vid Nyndsvégen och vid Sodra
ldnken visterifrdn och i korsningen Enskedvégen - Arenavigen. Den
storsta paverkan bedoms uppsta vid Sofielundsmotet, dir det redan i
nulidget uppstér koer vid stora evenemang.

Omfattningen av planforslagets klimatpaverkan beror till stor del pa
vilket fairdmedel som besdkarna viljer for att ta sig till och fran arenan.
En vil fungerande kollektivtrafik dr en mycket viktig framgangsfaktor
for att minimera utsldappen av klimatgaserna for arenaprojektet.

Visserligen kommer Stockholmsarenan att leda till kade
trafikmingder, men Stockholmsarenans nérhet till kollektivtrafiknoder
och nérhet till centrala Stockholm ger mycket goda forutséttningar for
att nyttja den kollektiva trafiken istéllet for att anvidnda bilen. Detta
leder till att bidraget av klimatgaser bli betydligt mindre jamfort med
om Stockholmsarenan skulle lokaliseras 1 ytterforort. En placering av
arenan 1 ytterforort skulle med all sannolikhet leda till betydligt fler
trafikrorelser med 6kade utslépp av klimatgaser och en storre
klimatpéverkan.

Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet kommer inte att kunna nas i
omréadet, vilket dr fallet redan idag. Trafiken 1 omradet beréknas inte
fordndras tydligt av Stockholmarenans nérvaro. Markanvandning vid
trafikpadverkade omrdden med hoga luftféroreningshalter bor undvikas
som bostadsomraden. Den begridnsade vistelsetid som besokare till
Stockholmarenan har leder till att exponeringstiden for och saledes dven
hélsoeffekterna av luftféroreningarna begrinsas.

Gaturumsberdkningar indikerar att luftkvaliteten under de antaganden
som har gjorts kan forbéttras lokalt av turbulensen kring
Stockholmarenan, da utspiddningen av trafikutsldppen kan dka av
Stockholmarenans ndrvaro. Om den foreslagna frisldppta hogersviangen
anldggs vid Sofielundsmotet, kan det ge vissa forbéttringar av
luftkvaliteten. Trafikrytmen kan ddrmed bli jamnare vilket minskar
luftkvalitetpaverkan, sérskilt vid intensiv evenemangstrafik.
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I luftutredningen har inte detaljerade studier av omraden beaktats dér
Stockholmsarenan kragar 6ver Arenaslingan samt dver det regionala gc-
straket som gar langs den Ostra sidan av Stockholmsarenan. I dessa
delomrdden kan det forekomma lokala avvikelser for luftkvaliteten.
Miljokvalitetsnormerna ska enligt planen uppfyllas inom och under
arenan. Atgirder ska dirmed vidtas om miljokvalitetsnormer dverskrids.
Stockholmsarenan ger ddrmed inte ndgra negativa effekter pa
luftkvaliteten 1 omradet.

Buller

I dagsldget &r omradet kring planomradet ndrmast Nyndsvéigen
bullerstort. De ndrmaste bostadsfasaderna har idag medelljudnivaer
mellan 60 till 65 dB(A) fran végtrafiken och maximala ljudnivier 6ver
70 dB(A) vid fordonspassager.

Ljudnivaberdkningar av externt buller frdn Stockholmsarenan utgar frén
uppméitta ljudnivaer fran livekonsert och publikjubel frin fotbollsmatch
pa Soderstadion. Ljudnivaerna avser ett medelvéirde, dB(A), som kan
uppkomma under ett evenemang t.ex. vid en fotbollsmatch eller konsert,
under den tid som evenemanget pagér. Ljudnivaberdkningarna har
utforts for arenan med stéingt tak och med dppet tak.

Med 6ppet tak pa Stockholmsarenan berdknas medelvirdet av
ljudnivéerna vid nidrmaste bostadsfasad bli 6ver 50 dB(A) vid
publikjubel och 6ver 55 dB(A) vid konsert. Med stidngt tak over arenan
uppskattas medelvardet av ljudnivin uppga till ca 45 dB(A) fran
publikjubel och 50 dB(A) fran konserter. De maximala ljudnivierna
uppskattas bli 10 dB(A) 6ver de ekvivalenta nivierna for respektive
evenemang.

Ljudnivéerna vid ndrmaste bostadsfasad fran Stockholmsarenan med
Oppet tak dverskrider periodvis riktviarden for industribuller vid
publikjubel 50 dB(A). Vid konserter med dppet tak, behdvs atgéarder
som absorberar 5 — 15 dB(A), for att uppfylla riktvirden vid de
ndrmaste bostéderna ster om Nyndsvigen.

Med ett stingt tak uppfylls riktvarden for externt industribuller under
dagtid. For att uppfylla riktvérden for externt industribuller kvéllstid,
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samt under sondag och helgdag, bor taket utformas sa att arenan
absorberar minst ytterligare 5 dB(A) med stingt tak. Det
rekommenderas dirfor att konserter i arenan genomfors med sténgt tak.

I de norra delarna av Skogskyrkogérden beréknas ljudnivan uppga till
mellan 35 dB(A)och 40 dB(A) vid 6ppet tak. Vid stdngt tak berdknas
ljudnivén fran arenan inte bli mérkbar vid Skogskyrkogéarden.

Ljudnivéerna fran trafiken pa Nynésvagen dr hogre dn de ljudnivéer
som uppkommer vid evenemang fran Stockholmsarenan. Trafiken pa
Nynidsvigen kommer fortsdttningsvis att vara den dominerande
bullerkdllan 1 ndromradet dven vid ett genomforande av
Stockholmsarenan.

En tillkommande Stockholmsarena bedoms inte medfora mérkbara
skillnader i reflexljudnivéer fran vagtrafik till omgivande bebyggelse.

Risk

Det aktuella planomradet ligger i ett relativt utsatt lage med hansyn till 1
huvudsak olycksrisker forknippade med transporter av farligt gods pa
Nynisvégen och dess anslutningar till/frdn Sodra lénken som utgor
priméra transportleder for farligt gods. Dessutom innebér den planerade
kontors- och verksamhetsbyggnaden i1 planomradets sddra del att
olycksrisker forknippade med den néraliggande drivmedelstationen
(Shell) behover beaktas vid ny bebyggelse.

Pa Nynésvigen forekommer transporter av @mnen ur i stort sett samtliga
farligt godsklasser. I dagsldget beddms majoriteten av transporterna
rymma icke brandfarliga och icke giftiga gaser, brandfarliga vitskor,
fritande &mnen samt ovriga farliga &mnen.

Eventuella etableringar av en ny godshamn samt ett nytt raffinaderi for
naturgas i Nyndshamn kan dock 1 framtiden innebéra en omfattande
okning av huvudsakligen brannbara gaser. Diar Nynésvédgen passerar det
aktuella planomrédet for Stockholmsarenan bedoms dock antalet
transporter vara mycket begrinsat. Den troliga transportvidgen for farligt
gods sker ndmligen via Sodra ldnken. Detta innebér att transporter fran
eventuella nya verksamheter 1 Nyndshamn kommer att ske pd ett relativt
behorigt avstand frén planomradet.
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Den planerade bebyggelsen inom planomradet innebir att risknivan
forknippad med transporter av farligt gods pd Nynédsvdgen och Sodra
lainkens anslutningar &r 14g och behovet av riskreducerande atgéarder
anses vara begrinsat. Detta giller med avseende pd dagens transporter
av farligt gods. Den eventuella transportokningen av huvudsakligen
briannbara gaser skulle dock innebéra att risknivan blir s4 omfattande att
riskreducerande atgéirder skulle behdva vidtas. Risknivan skulle dock bli
s begrinsad att atgérder enbart behover vidtas i den mén som de
beddms vara rimliga ur ett kostnads-/nyttoperspektiv.

Planomradet angransar dven mot Arenavigen, som idag utgdr sekundér
transportled for farligt gods. Antalet transporter pa vigen bedoms vara
begrénsat.

Efter plansamrddet har dven en process inletts for att &ndra Sodra
Lankens omledningsvagnit sa att denna trafik inte leds via Arenavégen.
Denna process har d&ven som mal att ta bort Arenavégens status som
sekundér farligt godsled. Dessa beslut forutsitts vinna laga kraft innan
det aktuella planforslaget tas upp for antagande.

Individrisknivan som é&r forknippad med transporter av farligt gods bade
ir acceptabla inom hela planomradet. Orsaken till den begrénsade
risknivén &r det relativt stora avstindet till de vigavsnitt ddr merparten
av farligt godstransporterna forvéntas forekomma, d.v.s. pd- och
avfartsramper mellan Sodra linken och Nynédsvdgen. Med hénsyn till
individrisken behovs inga riskreducerande atgérder beaktas vid ny
bebyggelse inom planomrédet.

Samhéllsrisken har enbart studerats enbart med hinsyn tagen till den
planerade nya bebyggelsen inom planomrédet.

Med hdnsyn till méngderna farligt gods som trafikerar Nyndsvigen
beddoms samhillsrisken av Brandskyddslaget inom omraden i anslutning
till vdgen ligga under och delvis inom en acceptabel niva.

En kraftig 6kning av farligt godstransporter pd Nynédsvdgen p.g.a. ny
LNG (naturgas)-terminal i Nyndshamn bedéms ddremot kunna medfora
en relativt hog samhéllsrisknivd inom omradet runt vigen. I ett parallellt
planprojekt for ny bostadsbebyggelse inom ett storre omrade i Larsboda
1 sydostra Stockholm har det t.ex. konstaterats att de planerade
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LNG(naturgas)-transporterna kan medfora en mycket hog
samhéllsrisknivd inom omraden med tét bebyggelse.

Det aktuella planomradets placering utmed en stricka av Nynédsvidgen
dér antalet transporter av farligt gods dr begrénsat samt med ett relativt
stort avstdnd till anslutningar till och fran Sodra ldnken innebdr att den
nya bebyggelsens bidrag till samhaéllsrisknivdn bedoms vara relativt
begrinsat. Bedomningen utgér frdn ovanstaende resonemang kring
samhillsrisken 1 stort samt berékningen av risknivén for den nya
bebyggelsen som redovisas 1 avsnitt. Den nya bebyggelsen bedoms inte
foranleda att risknivdn hamnar dver riskkriteriernas dvre niva.

ANDRA VIKTIGA ASPEKTER

I detta kapitel beskrivs de aspekter som enligt behovsbeddmningen inte
ansetts kunna innebéra betydande paverkan, men som har identifierats
som viktiga att utreda for genomforandet av planforslaget.

Trygghet

En stor andel gatumiljoer och géngstrak i Globenomrédet har lag till
mycket lag grad av upplevd trygghet pd ménga for fotgingare viktiga
lankar. Den planerade Stockholmsarenans tillkomst paverkar inte, med
ndgra undantag, detta forhdllande ndmnvért eftersom den till en
betydande del ersétter den befintliga Soderstadion. I vissa avseende
kommer Stockholmsarenans tillkomst dka den upplevda tryggheten av
att rora sig 1 arenaomradet ménga kvéllar under dret dé inga eller upp till
medelstora evenemang pagér jamfort med dagslaget, t.ex. genom den
planerade upprustningen ldngs Arenavégens sodra/ mellersta del. Men
det finns ocksd sannolikt kvéllar da ndrboendes rorelsefrihet kommer att
tidvis begrédnsas eller upplevas som begriansad vid stora evenemang
(mer @n 20 000 besokare) pd den nya storre arenan. Detta géller:

e Nirboendes rorelser mellan Hammarbyhdjden och Johanneshov
via Skdrmarbrink t-banan samt till/ frin Skdrmarbrinks t-bana.
Troligen 5-10 tillfdllen per &r 4 30 min.

e Mgjligheten for boende vister om Konstgjutargatan att rora sig
pa gangbron vid t-bana Globen till de malpunkter som ligger
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Oster om densamma, t.ex. ICA Globen (6ppet 9-21), SATS Gym
(6.30-22), Apotek (9-19) etc. Troligen 10-20 tillféllen per ar 4 30
— 60 min.

e Rorelser for individer med hoga krav pé upplevd trygghet mellan
Sofielundsvégen och Enskedevigen och vidare till t.ex. Globens
kopcentrum. Med individer med hoga krav pd upplevd trygghet
avses generellt kvinnor och etniska minoriteter som fardas
ensamma till fots eller med cykel. Troligen 2-10 tillfdllen per ar
under 1-2 timmar eller mer.

Stadsbild och kulturmiljo

Stockholmsarenan kommer att bli ett nytt landmarke i sodra Stockholm.
I forhallande till Globen och 6vrig omkringliggande bebyggelse
kommer arenan att teckna en tydlig silhuett som 1 hdjd underordnar sig
Globens kupol. Synbarheten av Globens siluett frén norr, d.v.s.
Sédermalm och Gotgatan kommer inte att paverkas visuellt av den nya
arenan. Arenan kommer frimst att upplevas visuellt soder om arenan
och av nirboende. Dar kommer Stockholmsarenan troligtvis att skymma
sikten for stora delar av Globen. Stockholmsarenan med foreslagen
utformning kommer sannolikt inte att synas frén entrén till Heliga
korsets kapell (Skogskyrkogarden, upptagen pa UNESCO:s
vérldsarvslista). Den visuella upplevelsen av arenan kommer inte att
skilja sig ndimnvért under vinter- eller sommar, eftersom vegetationen
mestadels bestér av barrtrdd och da framst tallar.

Naturmiljo och rekreation

Sandstuparken maste tas bort d4 Stockholmsarenan ska byggas. Parken
har frimst sociala och rekreativa virden och detta leder i forsta hand till
en lokal forlust for de ménniskor som jobbar och besdker
Globenomrédet, eftersom det inte finns ndgon alternativ park att nyttja i
ndromréddet. Det finns inga utpekade naturvirden i Sandstuparken och
parken forvintas ddrmed inte hysa nigra sérskilt viardefulla arter som
finns upptagna pd rodlistan for utrotningshotade arter eller som finns
upptagna i EG:s art- eller habitatdirektiv. Arenaprojektets storlek
medfor en begrinsning i utrymmet att plantera ny vegetation. De nya
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torg, platser och gatumiljoer som tillskapas inom och i direkt anslutning
till omradet kommer att ha en annan karaktir &n dagens
park/naturomréde.

Mark och vatten

Planforslaget paverkar inget vattenskyddsomrade eller ndgon
grundvattentdkt. Om ingrepp gors i den befintliga grundvattenbarridren/
- troskeln, maste en ny barridr skapas for att forhindra permanent
grundvattenavsdnkning inom Globenomradets akvifar.

Planforslaget medfor en 6kad andel hardgjorda ytor, vigar och
trafikrorelser, vilket ger en dkad tillforsel av fororenat dagvatten som
behover tas omhand. Den befintliga infiltrationsanldggningen for
dagvatten under befintlig dagvattendamm invid hotellet 1
Globenomrédet ska erséttas med en ny i ett nagot justerat lage.

Utifrén tillgdnglig information rekommenderas att stor forsiktighet
iakttas vid gravarbeten inom omradet dé oljefororenad jord och dven
olja i fri fas kan pétriffas®®. Det kan heller inte uteslutas att det
forekommer ytterligare markforlagda cisterner vars lige inte dr ként.
Cisterner samt ledningar bor hanteras utifrdn att det kan finnas
produkter med olika fororeningar kvar i dem.

Marken ska vid behov renas for att uppfylla kraven for mindre kénslig
markanviandning enligt Naturvardsverkets riktlinjer (jfr 5 kap. 8 § PBL)

Ljusstorningar, skuggningar och vibrationer

Ljusstorningar

Fran arenan kan olika typer av ljuseffekter forekomma. Ljus fran
sportevenemang med Oppet tak bedoms leda till sma konsekvenser,
eftersom belysningen dr placerad under takkonstruktionen och riktad
mot planen. Det dr dirfor enbart reflekterat ljus som kan komma ut ur
det 6ppna taket. Utdver detta kan ljus fran arenans foajéer spridas till
omgivningarna genom arenans fasad. Avslutningsvis kan vissa typer av
yttre evenemangsbelysning, sdsom fasadbelysning mm, komma att
paverka omgivningen.
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Skuggningar

Genomford sol- och ljusstudie visar att planforslagets byggnader
(Stockholmsarenan, tillbyggt hotell och kontorskvarteret) under vissa
delar av dret kommer att paverka instralningen av solljus for
fastigheterna vid Nyndsvigens Ostra sida, i forsta hand for bostadshusen
vid Pastellvdgen 2 — 38.

Vibrationer

Grundliaggningsforhallandena for Stockholmsarenan dr mycket
gynnsamma. Hela arenan kommer att anldggas pé berg, till storre delen
genom utbredda fundament direkt pa berg, eller vid storre djup och i
nédrheten av befintliga tunnlar, via pélar.

Att ndgra vibrationer skulle kunna 6verforas frdn arenan vid olika
evenemang, till omgivande byggnader och nérliggande
trafikanldggningar kan ddrmed uteslutas.

Byggskedet

Den huvudsakliga kéllan till eventuella storningar under byggtiden ér
det bergschakt med tillhdrande sprangning som behdver utforas.
Vibrationer fran spontning/palning berdknas inte paverka omgivande
verksamhet utanfor ett omrade pa 10-20 m fran aktuell
spontning/palning medan vibrationer fran sprangning kan mirkas upptill
150 m fran sprangningsomradet.

En riskanalys for dessa arbeten har tagits fram och i den anges
restriktioner betrdffande tilldtna vibrationers omfattning. Krav pé att
entreprendren upprittar ett kontrollprogram for vibrationsalstrande
arbeten finns ocksa angivet i riskanalysen. De storningar pa
omgivningen som bygget kan orsaka bor inte skilja sig at fran andra
byggen med motsvarande grundldggningsforhallanden.

Riktningsanalys av miljdmalen

Planforslagets och nollalternativets bidrag till uppfyllelse av dels de
nationella miljokvalitetsmalen, har bedomts och redovisas i tabellform 1
avsnitt 7.1 "Uppfyllelse av de nationella miljékvalitetsmdlen”.
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Samrad

Programsamrad genomfordes frdn den 10 november till 19 december
2008. Samradsmote med de ndrboende holls pd Hovets hylla den 25
november 2008.

Plansamrad samt samrad om miljokonsekvensbeskrivning genomfordes
fran den 7 augusti till och med den 18 september 2009. Ett samradsmote
holls pd Hovets hylla den 2 september.
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1 FORUTSATTNINGAR

Denna MKB har utarbetats inom ramen for den miljobedomning som
enligt 11 § miljobalken har genomforts for detaljplanen for
Stockholmsarenan mm, Dp 2008-09117-54 i stadsdelen Johanneshov.
Planen syftar till att mojliggdra en ny idrotts- och evenemangsarena
s0der om Globen samt att i anslutning till arenan utveckla
Globenomradet med fler butiker, kontor och hotellrum.
Miljobedomningen har utarbetats integrerat under framtagandet av
detaljplanen for Stockholmsarenan m.m.

1.1 BAKGRUND

I Stockholms stads gemensamma vision for Stockholms utveckling
"Vision 2030" etablerade staden ambitionen att bli en storstad i
vérldsklass. I detta arbete foreligger behov av utveckling inom en rad
omraden, bland annat vad giller evenemang. For att Stockholm ska
kunna na malet om att bli en evenemangsstad i vérldsklass krdvs bland
annat nya arenalosningar. Mot bakgrund av detta planerar Stockholms
stad for en ny arena 1 Globenomrddet med mdjlighet att arrangera
evenemang for sport, konserter, foretagsarrangemang m.m. vilket skulle
starka Stockholms stdllning som evenemangsstad. Satsningen pa
Stockholmsarenan dr en del av en storre satsning pa hela
Globenomrédet.

Geografiskt utgor Globenomréadet utgdr en viktig koppling mellan
sOderort och innerstaden. Fordndringstrycket pa omradet forvintas
successivt att oka.
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1.2 PLANFORSLAGET

En langsiktigt hallbar arena

Arbetet med Stockholmsarenan bedrivs med det 6vergripande mélet att
astadkomma l4ngsiktig hallbarhet vilket innefattar ekonomiska,
ekologiska och sociala frdgor. Malsittningen gér helt i1 linje med
Stockholms vision 2030.

For projektet finns ett hallbarhetsprogram' som beskriver vilka
miljoomréden som &r viktiga och mal som ska nés. En viktig
overgripande tanke &r att i mdjligaste mén ansluta till den infrastruktur
som placeringen erbjuder i den man detta innebdr ett miljoméssigt
alternativ. Arenans placering innebdr t ex mdjligheter att utnyttja
kollektivtrafikndtet. En birande tanke dr ocksa att se omrddet som en
helhet och finna gemensamma 16sningar for energiforsorjning,
varumottagning eller avfallshantering. For driften av arenan finns stora
fordelar med en integration med Globen och de dvriga arenorna i
omradet.

I ett internationellt perspektiv har Stockholmsarenan ménga fordelar d&
vil utbyggda system for energidistribution, avfallshantering,
avloppsrening och kollektivtrafik mojliggor en effektiv hantering av
flera stora miljofrigor.

Lokalisering

Detaljplaneplatsen &r lokaliserad strax sdder om Globen, mellan
Nynisvigen och Arenavégen (figur 1). Norr och séder om arenan
foreslds nya torg. Vid det norra torget byggs Quality Hotel Globe till
med en ny byggnadskropp. Arenatorget forléings med en passage dver
det norra torget sa att det ansluter till arenans huvudentréplan.

Lings Stockholmsarenans Ostra sida mot Nynédsvédgen anldggs en ny
distributionsgata till arenan, hotellet och Globen. Gatan kopplas till

! Hallbarhetsprogram for omradet Stockholmsarenan. WSP Environmental, 20090921.
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Arenavdgen bade norr och sdder om arenan. Langs Nynisvdgen finns en
gangvig och en cykelvdg dom ingar i det regionala cykelstraket.

Arenans vistra sida kragar ut 6ver Arenavagen. Under utkragningen
mot Arenavigen anldggs kommersiella lokaler.

Séder om arenan bildas ett nytt kvarter med ett blandat innehall av
kontor och publika funktioner. Mellan kvarteret och Stockholmsarenan
bildas ett nytt torg. Tva stora trappor ska leda frén torget till arenans
huvudentréplan. Under arenan, det sddra torget och det nya
kontorskvarteret anlédggs parkeringsgarage.

1.3 BEFINTLIG SITUATION

Markanvandning

Planomradet utgors idag ungefar till hdlften av Sandstuparken och till
hélften av redan exploaterad mark. Sandstuparken bestér delvis av
naturmark och delvis av anlagt park med bankar och den storsta delen
anvéndare arbetar inom Globenomradet.

Nuvarande markanvandning for 6vriga delar av planomradet ar handel,
smiindustri, parkdndamal, parkering och tillfart till Globenarenorna.
Bebyggelsen inom planomréddet bestar av handels- och
verksamhetslokaler i 1-2 vaningar ldngs Arenavigen, mellan Globen
Shopping och drivmedelstationerna. Bebyggelsen dr av varierad alder
och kvalitet och foreslas att rivas i och med Stockholmsarenans
genomforande.

I norra delen av planomradet i1 anslutning till det befintliga hotellet finns
en damm samt en infiltrationsanlédggning for dagvatten fran
Globenomrédet. Norr om planomradet ligger Globenomradet som
innefattar flera arenor, hotell, affirslokaler, restauranger och
kontorsbyggnader.

Planomradet angrénsas i véster av Slakthusomradet som dr Europas
storsta partihandelsomrdde for kott, flask- och charkuteriprodukter och
inrymmer ca 250 foretag.

A 7, B3
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Figur 1 Situationsplan med plangrins for detaljplanen (bearbetad bild fran
White arkitekter). 1. Stockholmsarenan, 4 Sédra kontorskvarteret, 5.
Hotelltillbyggnaden, 6. Norra arenatorget, 7. Sédra arenatorget och 8.
Arenaviigen.
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Vagnatet

Planomradets Ostra sida ligger invid en regional infartsled Nyndsvédgen
(vdg 73), som dr en av tre infarter till Stockholm sdderifrén.
Nynédsvigen har en strickning vidare norrut till Stockholms centrala
delar. Parallellt med Nynésvigen 10per Arenavéigen som utgor den
egentliga tillfartsvigen for Globenomradet.

Vid Nynidsvigen-Enskedevidgen/ Sofielundsvégen finns ramper till och
fran S6dra Lanken. Globenomrédet har dven anslutning norrifrdn med
Soédra Lanken via ramper som ansluter vid Gullmarsplan. Det lokala
huvudgatunitet i omradet bestar av Arenavigen, Enskedevidgen och
Palmfeltsvigen vilka har god kapacitet och framkomlighet. Till dessa
gator dr ett antal lokalgator, parkeringsgarage och flertal lastgardar
anslutna. Till verksamheterna inom Slakthusomradet och Globen
Shopping samt arenorna forekommer det minga tunga och langa
transporter.

Kollektivtrafik (tillganglighet)

Globenomrédet trafikforsorjs av tre tunnelbanelinjer, spirvig samt ett
stort antal regionala och lokala busslinjer. Inom ett avstand pd ca 1 000
meter nds Stockholmsarenan av sju tunnelbanestationer pé tre
tunnelbanelinjer.

Den stora noden for kollektivtrafik &r Gullmarsplan med
tunnelbanestation, busstation och hallplats pa tvirbanan. Frdn denna
station &dr det ca 800 meter till den planerade arenan.
Tunnelbanestationen Globen ligger inom 500 m géngavstidnd och
tunnelbanestationerna Skdrmarbrink och Blasut med endast ndgot lingre
géngavstand. Gingstrdken mellan dessa kollektiva punkter och
Globenomrédet &r av varierad kvalitet ndr det géller gestaltning,
standard, orienterbarhet och trygghet. Analys av upplevd trygghet inom
Globenomrédet bland fotgéngare och cyklister redogors i kapitel 5.1.

Cykel- och gangvagnat

I anslutning till Globenomradet finns ett gang- och cykelvignit som
utgodr bl.a. en led i ett regionalt cykelstrak. Cykelstrdket 16per utmed
Nyndsvigen och Skanstullsbrons bada sidor och ansluts till cykelstrak
fran Enskedevégen/Sofielundsvédgen, Palmfeltsvigen/Arenavigen och
Johanneshovsvigen. En bred géng- och cykelbro éver Nynésvigen
forbinder stadsdelarna ster och véster om Nyndsvigen med varandra i
ett plan over vigen. Cykelvignitet saknar idag flera ldnkar for att ett
fullgott trafiknét ska kunna erbjudas cyklisterna. Bland annat finns
ingen cykelvig lings Arenavigen mellan Palmfeltsvigen och
Hallvagen.

Tillganglighet/andra trafikfloden

Stora gangfloden skapas vid evenemang inom Globenomrédet,
framforallt vid utrymning och tdmning av nuvarande arenor. Idag utgor
straket fran Arenatorget mot Globens tunnelbanestation
huvudforbindelsen mellan evenemangsarenorna och kollektivtrafiken.
Alternativa strak ar gdngvigen mot Gullmarsplans tunnelbana i norr och
géngbron mot Skdrmarbrinks tunnelbana 1 dster. Nyndsvégen,
Slakthusomrddet och tunnelbanespéren utgér idag kraftfulla rumsliga
barridrer for fotgéingare och cyklister mellan Globenomradet och
omkringliggande stadsdelar.

KOMMUNALA PLANER

Oversiktsplan

I Stockholms &versiktsplan frén dr 1999 ingér planomradet
stadsutvecklingsomradet Gullmarsplan - Globen - Slakthusomradet.
Oversiktsplanen antogs av kommunfullmiktige i oktober ar 1999 samt
aktualitetsforklarades 1 maj ar 2006. Ett utstdllningsforslag till en ny
oversiktsplan for Stockholms stad togs fram 1 maj 2009. Ett beslut i
kommunfullméktige om antagande av dversiktsplanen bor kunna bli
aktuellt under véren 2010.
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Detaljplaner

Inom omradet géller detaljplanerna PL 5058, PL 8336, Dp 92035, Dp
93023 och Dp 2005-10242 vilka for omradet anger handel, garage,
centrum-, kommersiellt-, sport- och kulturdndamal samt park och
trafikomrade.

1.4 TIDPLAN

Planirendet handldggs enligt plan- och bygglagens (PBL) regler om
normalt planforfarande enligt tidplan som beskrivs i tabell 1.

Tabell 1 Tidplan for detaljplaneprocessen

Startpromemoria 12 juni 2008

Programsamrad 10 november — 19 2008
december

Stdllningstagande 14 maj 2009

stadsbyggnadsndmnden

Plansamrad 7 augusti — 18 2009
september

Utstdllning Jjanuari 2010

Godkdinnande mars 2010

stadsbyggnadsndmnden

Antagande KF maj 2010

Figur 2 Planomradet, vy fran soder (Stadsbyggnadskontoret)
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2  ALTERNATIV

2.1 NOLLALTERNATIVET — MALBILD 2030

Nollalternativet innebér att planforslaget inte genomfors och arenan
byggs troligtvis nagon annanstans. Med stod i géllande 6versiktsplan
samt i pdgdende arbete med ny Oversiktsplan gérs beddmningen att det
fram till &r 2030 kommer att ske en kraftfull utveckling av Gullmarsplan
— Globen - Slakthusomrédet med bostéder, arbetsplatser, handel,
evenemang och service i en sammanhallen, tdt och variationsrik
stadsbygd dér barridrer har 6verbryggats och intilliggande stadsdelar
integrerats. Enligt samrddsversionen av forslaget till dversiktsplanen
kommer Nynidsvéigen soderut fran Gullmarsplan fa ett nytt uttryck i
form av 6verddckningar och en fortsdttning av Gotgatans stadsméssiga
karaktir. Globenomradets roll som stadens mest publikintensiva event-
och sportcentrum kommer att forstérkas genom nya
evenemangsbaserade verksambheter.

Globenomrédet ingér i Stockholms stads ”Vision Soderstaden 2030”
med mal att skapa en sammanhallen stadsdel med upplevelser och ndjen
1 vérldsklass. Globenomradet &r ett av Stockholms stads prioriterade
utvecklingsomraden och utgor en viktig koppling mellan Séderort och
innerstaden. Med sin centrala plats blir omridet ett nav i ett urbant strak
frin Danviks Losen och Hammarby Sjdstad till Arstafiltet och
Liljeholmen.

Trafik: Nuvarande trafikfloden har redan visat tecken pa att
kapacitetstaket vid Nyndsvigen och Sofielundsmotet dr uppnadd. Vid
rusningstrafik uppkommer tidvis koer i1 Sdderledstunneln och vid
Sofielundsmotet. Evenemang i Globenarenorna bidrar ytterligare till
denna trafiksituation. Trafikflodena forvintas att 6ka oavsett om arenan
byggs eller inte. Vid en vidare utveckling av Gullmarsplan — Globen -
Slakthusomrddet enligt Stockholm stads mélbild, kommer nya
trafiklosningar att bli nddvéndiga.
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Luftkvalitet: Enligt Stockholms och Uppsala lins Luftvardsforbunds
berdkningar overskrids miljokvalitetsnormerna for dygnsmedelvérde for
kvdvedioxid och partiklar vid Nynésvigen. Foreslagen 6verddckning av
Nynisvégen skulle kunna forbattra situationen for de ndrboende.

Buller: Trafikbuller dr redan ett problem for bostadshus som angrénsar
till Nynédsvagen. Trafikbuller kan bli en begridnsande faktor for
utvecklingen av omrddet. Det dr osannolikt att ny etablering kommer att
overskrida de nivéer som redan finns i1 ndrheten av planomradet. Om
den foreslagna overdackningen av Nyndsvigen kommer till sténd,
dédmpas ljudnivaerna fran biltrafiken.

Risk: Nynésvigen dr en primar led for farligt gods. Risker forknippade

med denna transport kommer att forstérkas till foljd av utvecklingen av

Norviks hamn. Foreslagen overdackning av Nyndsvéigen kan komma att
ha konsekvenser for transport av farligt god och persontransport genom
denna del av staden.

Sammanfattningsvis: Globenomradet star infor en kraftfull utveckling.
Vilka storningar som blir aktuella for nirboende beror pa hur
utvecklingen av omradet fortskrider. En nyetablering av verksamheter
inom omradet kommer formodligen att leda till en 6kad trafikmadngd
jamfort med nuldget. Hur stor 6kningen blir dr beroende av vilka
verksamheter som etableras. Evenemangsverksamhet och kontor
kommer formodligen att leda till mindre persontrafik samt behov av
parkeringsplatser @n t.ex. bostdder och handel. Ljudnivierna fran
trafiken pa Nynédsvidgen kommer troligtvis att vara den dominerande
bullerkdllan for ndromradet kring Nyndsvigen.
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2.2 ALTERNATIVA LOKALISERINGAR OCH
UTFORMNINGAR

Foreslagen plats for Stockholmsarenan har foregatts av en intensiv
diskussion sedan 1990-talet. Det har funnits 6nskemal om en arena som
ska stirka Stockholms stéllning som evenemangsstad och dér
internationella fotbollsmatcher kan spelas. Valet har statt mellan att
renovera Soderstadion som ér i behov av en upprustning, byggd pa
1960-talet, eller att bygga en ny arena. Stockholms stad har sedan 1990-
talet utrett ett tiotal platser for en ny fotbollsarena. Dessutom har olika
alternativa forslag till fornyelse av Soderstadion utretts.

OMBYGGNAD AV SODERSTADION

I december 1998 presenterade Idrottsforvaltningen en utredning med tva
alternativa forslag till fornyelse av Soderstadion. Forslagen rymde ca 14
000 platser for sittande askddare. I december 2000 beslot
kommunfullméktige att godkénna ett forslag till etappvis om- och
tillbyggnad av Soderstadion. Forslaget genomfordes inte da
upprustningen berdknades uppga till ca 250 miljoner kronor, samt att
den upprustade stadion dnda inte kunde uppfylla UEFA:s och FIFA:s
krav pa kapacitet och sékerhet for internationella fotbollsmatcher.
Utvecklingsmojligheterna for kommersiell kringverksamhet beddmdes
som mycket begrinsade i detta alternativ, vilket ocksd var en nackdel.

I januari 2002 presenterades ett forslag till en ny fotbollsarena for ca 25
000 askddare. Forslaget innebar en vridning av nuvarande Soderstadion
med 90 grader. Ett genomforande skulle innebédra en ombyggnad av
Hovets 6verbyggnad och en minskning av Hovets publikkapacitet.
Konsekvenserna for Hovet beddmdes som oacceptabla.
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ALTERNATIVA LOKALISERINGAR AV ARENAN

Fotbollsarena i Hammarby Sjéstad

I mars 2000 redovisades en idéskiss till en ny arena i S6dra
Hammarbyhamnen for 18 000 dskadare - Victoriastadion. Forslaget var
en del i Sveriges ansokan om sommarolympiad och projektet stoppades
dé ansokan avslogs.

Ny fotbollsarena i Globenomradet

Under ar 2002 utarbetades pa uppdrag av Stadsledningskontoret olika
forslag till ny utvecklingsplan inklusive ny fotbollsarena inom
Globenomrédet. Forutsittningarna for de forsta forslagen var att arenan
skulle rymma 20 — 25 000 sittande skadare, ha konstgris och utformas
med ett skjutbart tak, s att den kunde fungera som en multiarena for
olika former av arrangemang.

Med hinsyn till UEFA:s och FIFA:s tekniska rekommendationer och
krav for byggande och modernisering av fotbollsarenor utreddes efter de
parallella uppdragen, mdjligheten att bygga en storre arena inom
Globenomrédet. Ar 2004 genomforde stadsledningskontoret en forstudie
av en multifunktionsarena for 50 — 60 000 &skadare omedelbart sdder
om Globen. En kompletterande studie géllande en fotbollsarena med
ungefar halva kapaciteten genomfordes 2005. Béda dessa studier visade
att platsen var trdng, samtidigt som nirheten till Globen hade mycket
stora fordelar.

Arena i Slakthusomradet

Ar 2006 fick stadsbyggnadskontoret och markkontoret i uppdrag av
stadsledningskontoret att utreda forutsattningarna for en helt ny
stadsdel, innehallande en multifunktionsarena for 50 — 60 000 askadare
beldgen i Slakthusomrddets sydostra del. Projektet avbrots dé de
konkreta planerna pd en multifunktionsarena i Solna blev kédnda. Staden
gjorde da beddmningen att det inte finns behov av tva
multifunktionsarenor med drygt 50 000 sittplatser i regionen.
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STOCKHOLMSARENANS LOKALISERING

Ovanstdende lokaliseringsstudier ligger till grund for
kommunfullmiktige i Stockholms beslut att bygga en ny Idrotts- och
evenemangsarena, Stockholmsarenan, i Globenomrédet. Ett av motiven
till vald lokalisering &r omrédets centrala ldge med bara nagra kilometer
fran Stockholms citykdrna. Globenomradet dr omgivet av goda
vigforbindelser och en vil fungerande kollektivtrafik, vilket gor det
enkelt for besokare att ta sig till och frdn omradet. Globenomradet &r
dessutom ett redan etablerat evenemangscentrum med flera arenor,
hotell, affdrslokaler, restauranger och kontorsbyggnader. Placeringen av
arenan har valts fOr att minimera mojliga paverkan pa omgivande
verksamheter, samt att ge arenan en god kontakt med det befintliga
Globenomradet.

Figur 3 Perspektiv fran soder mot arenan vid Arenavigen (beskuren bild fran
White arkitekter)
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HOTELLTILLBYGGNADEN OCH SODRA
KONTORSKVARTERET

Alternativ utformning av hotelltillbyggnaden och S6dra
kontorskvarteret har provats for planforslaget under processens géng.
Foljande text beskriver kortfattat utformningen av dessa alternativ.

Hotelltillbyggnad

Planforslaget innehdller en tillbyggnad till Hotellet Quality Hotel Globe,
med ca 200 rum. Entrén till tillbyggnaden sker frdn Arenaslingan.
Utformningen av tillbyggnaden har anpassats efter Globenomradets
arkitektoniska formsprak. Fyra mdjliga varianter av tillbyggnaden har
provats, en cirkuldr volym (med 14 vaningar), en kvadratisk (med 14
véaningar), en lamell 1 vinkel fran hotellet (13 véningar) och en parallell
lamell (9 vaningar) med en ’knédck” pd mitten. Den variant som har
valts for planforslaget dr den parallella lamellen, vilken ska bilda en
tydlig enhet med befintligt hotell.

Figur 4 Quality Hotel Globe hotelltillbyggnad, byggnaden med den
”rutmonstrade fasaden (White arkitekter).
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Sddra kontorskvarteret

Planforslaget medger att bygga ett kvarter for kontor och lokaler samt
skapa ett torg mellan kvarteret och arenan. Tre olika utformningar har
diskuterats under processen. Det forsta forslaget utgjordes av en volym
med 10 véningar, som i princip tog all yta i ansprak. Det andra forslaget,
en huvudvolym pé 10 viningar, utformades pa ett sddant sitt att arenan
blev mer synlig fran Nyndsvédgen, genom att fasaderna smalnade av mot
arenan. Den byggnad som har valts for planforslaget utgors av en
huvudkropp pd 10 véningar, med en l4dgre del med 7 viningar som vetter
mot Arenavigen och Enskedevigen.

Figur 5 Sodra kontorskvarteret med Stockholmsarenan bakom (beskuren bild
fran White).
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3  MILIOBEDOMNINGSPROCESSEN

3.1 MILIOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS
SYFTE OCH ROLL

Syftet med miljobeddmningen dr att integrera miljoaspekter i
planarbetet. Inom ramen for miljobedomningen ska en MKB upprittas
dér den miljopéverkan som planens genomforande kan antas medfora
identifieras, beskrivs och bedoms. Atgirder for att minska eller avhjilpa
planens eventuella negativa miljopaverkan ska presenteras och forslag
till uppfoljning av planens paverkan ska uppréttas. MKB:n ska
sakerstélla att all relevant fakta om miljokonsekvenserna finns
tillgéngliga vid planering och beslutsfattande samt att ge allminheten
information och mojlighet att delta i processen.

Enligt Stockholms stads ”Hjéilpreda for miljofragor i stadens planering”
ar fordelen med att integrera miljoaspekter 1 planprocessen att:

e miljofrdgorna beaktas redan i initialskedet och tillats sedan
paverka hela planprocessen,

e astadkomma bra underlag for beslut,

o tydliggora miljofragorna for allmdnheten och andra berdrda
som tar del i planprocessen och

e bidra till att effektivisera planarbetet genom att minska risken
for aterremisser, forgdves projektering och onddiga
overklaganden.
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3.2 BEHOVSBEDOMNING

Niér en ny detaljplan upprittas ska inledningsvis, enligt 4 § 2 st MKB-
forordningen (SFS 1998:905), en behovsbedomning goras dir
kommunen avgdr om planen kan antas medfora betydande
miljopéverkan eller inte.

Beddmningen ska goras utifran kriterierna i bilaga 2 respektive 4 till
MKB-forordningen. I de fall en betydande miljopéverkan kan antas
uppsta ska en miljobeddmning genomforas och en MKB upprittas enligt
bestammelserna i 6 kap 11 — 18 § § och 22 § miljobalken. Da det géller
detaljplaner for de i 5 kap. 18 § PBL sérskilt angivna dndamélen ska
miljokonsekvensbeskrivningen dven innehalla det som anges 1 6 kap. 7

§ forsta och andra styckena, miljobalken.

I detta fall har Stockholms stad bedomt att genomforandet av
detaljplanen for Stockholmsarenan kan komma att medfora betydande
miljopdverkan. Stillningstagandet grundar sig fraimst pa eventuell
miljopdverkan vad géller trafik, sikerhet, luftkvalité och storningar for
boende i ndrheten av arenan och de eventuella sammanlagda effekter
som arenan kan komma att ha pa den nirmaste omgivningen.
Samrddsmote med Léansstyrelsen i Stockholms 1dn om MKB:ns
avgransning och innehdll holls 1 februari 2009.

3.3 AVGRANSNING

Kraven som stills pé innehallet i en MKB regleras av bestimmelser i 6
kap 12 § miljobalken. Dessa anger bl.a. att MKB:n ska innehélla en
beskrivning av den betydande miljopaverkan som kan antas uppkomma
med avseende pa biologisk méingfald, befolkning, méinniskors hélsa,
djurliv, véxtliv, mark, vatten, luft, klimatfaktorer, materiella tillgéngar,
landskap, bebyggelse, forn- och kulturldmningar och annat kulturarv
samt det inbordes forhdllandet mellan dessa miljoaspekter.

MKB:ns hantering av miljoeffekter har avgransats i tid, rum och sak.
Att avgransa och fokusera arbetet med MKB:n dr emellertid inte ndgot
som gors en gang for alla. Under hela processen stills fragor om vad
som &r relevant, vad som behover belysas ytterligare och vad som kan
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avforas frfin MKB:n. Planering och miljobeddmning genomfors iterativt
och frdgor om ldmplig avgridnsning vicks inom bdda processerna.

AVGRANSNING I TID

Avgrénsningen i tid har strickts sig fram till &r 2030, dvs. samma
tidshorisont som i Stockholm stads ”Vision 2030 samt i liggande
forslag till ny Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS
2010). MKB:n fokuserar pd konsekvenser som uppstar under driftsfasen
av arenan.

AVGRANSNING | RUM

Den rumsliga avgransningen varierar beroende pa vilken miljoaspekt
som behandlas. Funktionella samband i miljon 4r inte styrda av
administrativa granser. FOr vissa storningar och risker kan storre
geografiska omradden paverkas én planomradet och dess omedelbara
nérhet. Beskrivningen av miljoeffekterna hanteras darfor med
utgdngspunkt fran olika geografiska omriden.

1) Planomrddet; avgrinsas av Nyndsvégen i dster och Arenavigen i
vister, bilaga 1 situationsplan med plangréns.

2) Influensomradet med storst fokus pd foljande omraden:

° Nirliggande bostadsomraden, bl.a. Blasut, Skdrmarbrink,
Dalen, Gamla Enskede, Enskede Gard, Johanneshov och
Gullmarsplan.

° Globenomradet

° Slakthusomradet
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AVGRANSNING AV ASPEKTER

Avgrinsningen i sak foljer behovsbeddmningen. Miljobeddmningen ska
enligt miljobalken identifiera och vérdera den betydande miljopaverkan
som kan antas uppkomma med avseende pé: biologisk mdngfald,
befolkning, mdnniskors hdlsa, djurliv, vixtliv, mark, vatten, luft
klimatfaktorer, materiella tillgangar, landskap, bebyggelse, forn- och
kulturldmningar och annat kulturarv samt det inbérdes forhdllandet
mellan dessa aspekter.

I den aktuella miljokonsekvensbeskrivningen ingér foljande aspekter,
enligt den avgransning som har utforts vid behovsbedomningen:

e Trafik och klimatpaverkan (klimatpaverkan har inte ansetts
som betydande men har av pedagogiska skil tagits med i
detta avsnitt)

e Luft
e Buller
e Risker

Utover de aspekter som ansetts kunna innebdra betydande
miljopaverkan har foljande viktiga aspekter identifierats for detta
planforslag:

e Trygghet
e Stadsmiljo och kulturmiljo
e Naturmiljo och rekreation

e Mark och vatten (geotekniska forhallande, markfororeningar
och dagvatten)

e [Ljusstdrningar, skuggningar och vibrationer
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3.4 METOD OCH BEDOMNINGSGRUNDER

METOD

Konsekvenserna av planens bestimmelser bedoms och redovisas i text.
For att tydliggéra bedomningen anvinds en skala som beskriver stor,
mattlig eller liten konsekvens.

I miljokonsekvensbeskrivningen anvéinds begreppen paverkan, effekt,
konsekvens och dtgdrd.

Pdverkan ar det fysiska intrang som planens bestammelser medfor.

Effekt ar den forandring 1 miljon som paverkan medfor, t.ex. forlust av
ett skogsomrade, buller eller fororeningar i luften.

Konsekvens ar den vérdering av de effekter som uppkommer, de
foljverkningar och betydelse for allménna och enskilda intressen,
maénniskors hélsa eller biologisk mangfald.

Atgiirder vidtas for att undvika eller att minimera eller kompensera
negativa konsekvenser.

BEDOMNINGSSKALA

I vissa fall kommenteras de olika konsekvensernas betydenhet (storlek).
I dessa fall beaktas bade det aktuella intressets virde och de forvéntade
konsekvensernas omfattning. Matrisen nedan ger en forenklad
beskrivning av metodiken bakom dessa bedomningar.

Med hjdlp av matrisen kan betydelsen av en viss konsekvens uttryckas i
en vdrdeskala. Skalans (stor, méattlig och liten) ”grovmaskighet” gor att
varje steg far ett stort omfang och att mindre skillnader ddrmed inte
framgar. Denna vérderingsmatris ska bland annat darfor aldrig anvéndas
for enskilda virderingar utan ska ldsas tillsammans med de mer
beskrivande texterna.



Godkant dokument - Daniel Larsson. Stadsbyggnadskontoret Stockholm. 2009-12-22. Dnr 2008-09117

Tabell 2 Virdeskala krav i olika EG-direktiv. Idag finns tre forordningar om

miljokvalitetsnormer, en for fororeningar i utomhusluft med avseende
pa kvédvedioxid, kvdveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen
och partiklar (PM10) (SFS 2001:527)*, nuvarande forordning ir under

Ingreppets/storningens omfattning

. " ) revidering, en ny forordning kommer att trdda i kraft senast sommaren
:,r;_trrg:sets Stor omfattning :\)nr?ltfgltgt’nin Ic;::lefgttnin 2010), en for olika parametrar i fisk- och musselvatten (SES 2001:554°)
g g och en for omgivningsbuller (SFS 2004:675%.
De miljokvalitetsnormer som &r relevanta for planforslaget ar de for
Hogt varde Mittlig — stor Mittlig utomhusluft och buller.
konsekvens konsekvens
Mattligt varde | Mattlig—stor | Mattig Liten — mattlig 3.5 NATIONELLA MILJOKVALITETSMAL
konsekvens konsekvens konsekvens ) ) . S . o . o .
Sveriges riksdag har antagit 16 miljokvalitetsmal som siktar pa hur vi
. e . . . till &r 2020 kan uppna en god miljo att dverldmna till kommande
Lagt varde Mittlig Liten — mattlig | Liten konsekvens ti Stockholms lin h tagit 13 ionala milismal® och
Konsekvens Konsekvens generationer. Stockholms lén har antagit 13 regionala miljomal” oc
arbetet med att regionalisera Ett rikt vixt- och djurliv har inletts, men ir
inte klart dnnu. Miljokvalitetsmalet Levande skogar ansvarar
, Skogsvardsstyrelsen for. Stockholms stad har tagit fram miljomal dér
BEDOMNINGSGRUNDER fem miljomal &r prioriterade; god bebyggd miljo, ett rikt vaxt- och
Fér att beskriva och virdera de fordndringar som detaljplaneforslaget djurliv, levande skogar, grundvatten av god kvalitet och séker stralmiljo.
medfor anvénds olika mél, riktlinjer och regelverk. Det finns ett antal Nedan foljer en kortfattad beskrivning av for planforslaget relevanta
beddmningsgrunder som anvénds mer generellt t.ex. miljokvalitetsmal. nationella miljokvalitetsmal:

Dessutom finns det mer specifika beddmningsgrunder t.ex. riktvirden
for buller och vibrationer, omrdden och objekt med sérskild juridisk
skyddsstatus, riskhdnsyn vid fysisk planering och folkhédlsomal.
Specifika bedomningsgrunder for varje miljoaspekt kommer att
beskrivas i respektive avsnitt for de prioriterade sakomrédena,

MILJOKVALITETSNORMER

Miljokvalitetsnormer é&r ett juridiskt styrmedel som regleras i

* Forordning (2001:527) om miljokvalitetsnormer for utomhusluft.

miljobalken 5 kap. Normer kan meddelas av regeringen i forebyggande ? Forordning (2001:554) for fisk- och musselvatten
syﬁe, fdr att.s‘kydda manniskors hélsa eller miljén eller for att étgéirda. * Forordning (2004:675) om omgivningsbuller Stockholms stads miljoprogram 2008 —
befintliga miljoproblem. Normerna kan ses som styrmedel for att pa sikt 2011. Overgripande mél och riktlinjer.

nd miljokvalitetsmalen. De flesta av miljokvalitetsnormerna baseras pa 5 Miljomal for Stockholms lin. Linsstyrelsen i Stockholms liin, maj 2006,
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o

“‘ Miljokvalitetsmal: Begransad klimatpaverkan

Halten av véxthusgaser i atmosfaren skall i enlighet med FN:s
ramkonvention for klimatfordndringar stabiliseras pa en nivd som
innebér att mdnniskans paverkan pé klimatsystemet inte blir farlig.
Malet skall uppnés pa ett sddant sétt och i en sddan takt att den
biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sdkerstills och
andra mal for hdllbar utveckling inte dventyras. Sverige har tillsammans
med andra ldnder ett ansvar for att det globala mélet kan uppnas.

e
S Miljokvalitetsmal: Frisk luft

Luften skall vara sé ren att ménniskors hédlsa samt djur, vixter och
kulturvirden inte skadas. Inriktningen dr att miljokvalitetsmalet ska nés
inom en generation.

! Miljokvalitetsmal: Giftfri miljo

Miljon skall vara fri frin &mnen och metaller som skapats i eller
utvunnits av samhéllet och som kan hota ménniskors hilsa eller den
biologiska mangfalden.

. Miljokvalitetsmal: Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet ska ge en siker och hallbar dricksvattenforsorjning samt
bidra till en god livsmiljo for véxter och djur i sjoar och vattendrag.

lﬂ Miljokvalitetsmal: God bebyggd miljé

Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgora en god och
hélsosam livsmiljé samt medverka till en god regional och global milj6.
Natur- och kulturvérden ska tas tillvara och utvecklas. Byggnader och
anldggningar ska lokaliseras och utformas pé ett miljdanpassat sétt och
sa att en langsiktigt god hushdllning med mark, vatten och andra
resurser framjas.

3.6 STOCKHOLMS STADS
MILJOKVALITETSMAL

Stockholms miljoprogram for 2008 — 2011° omfattas av sex
overgripande mél utan inbdrdes prioritering for stadens miljdarbete.
Varje malomrade har en koppling till ett eller flera av de nationella
miljomélen. Malen ér foljande:

e Miljoeffektiva transporter

¢ Giftfria varor och byggnader

e Hallbar energianvdndning

e Hallbar anvdndning av mark och vatten
e Miljoeffektiv avfallshantering

¢ Sund inomhusmiljo

e Miljokvalitetsnormer

%Stockholms stads miljéprogram 2008 — 2011. Overgripande mal och riktlinjer.
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4  EVENTUELLA BETYDANDE ASPEKTER

I detta kapitel ingar de aspekter som enligt behovsbeddmningen kan
leda till betydande paverkan.

I kapitel 6 Viktiga aspekter, tas de aspekter upp som under processens
har identifierats som viktiga att utreda, men som i behovsbedémningen
identifierats som aspekter som inte kan leda till betydande paverkan.

4.1 TRAFIK OCH KLIMAT

Vid genomforandet av planforslaget dr det viktigt att ta hdnsyn till
riksdagens faststillda miljomal om begrdnsad klimatpaverkan. Ett av
riksdagens delmal anger att svenska utsldppen av vixthusgaser ska, som
ett medelvérde for perioden 2008-2012, vara minst 4 procent ligre dn
utslippen &r 1990. Ar 2050 bér utslippen i Sverige sammantaget vara
lagre dn 4,5 ton koldioxidekvivalenter per invanare och ar, for att
dérefter minska ytterligare.

Emissioner fran trafik och transporter utgor 38 % av de totala utsldppen
av koldioxid. Med pégdende utveckling i Stockholm gér det att pa goda
grunder anta att utsldppen kommer att vara runt 3,2 ton
koldioxidekvivalenter (CO,e) per invanare &r 2015, For att minska
utsldppen till 3,0 ton CO,e per invénare till ar 2015, krdvs en reduktion
pa ytterligare 200 tusen ton CO,. Milj6forvaltningen drar i rapporten
slutsatsen att det finns en stor potential att energieffektivisera och
minska utsldppen av vaxthusgaser i Stockholm.

Enligt Stockholms miljomal ska staden verka for att foljande delmal
uppnés under programperioden:

e Koldioxidutsldppen fran trafiken ska minska

"Minskade utslipp av vixthusgaser i Stockholms stad r 2015. Miljoforvaltningen,
Stockholms Stad. December 2009.

¢ Andelen personer som aker kollektivt, cyklar och gir dkar
e Andelen miljofordon och andelen fornybart brinsle 6kar

e Trafikbullret utomhus minskar

NUVARANDE FORHALLANDEN
Trafik

Omrédet dr hért trafikerat och kder uppstér redan i1 dag pé de regionala
vigarna som trafikforsérjer Globenomréadet ®. Trafiken pa
omkringliggande vigar varierar stort dver aret och dygnet vad géller
belastningar och framkomlighet. Under sommarménaderna, d.v.s. mitten
av juni till mitten av augusti, dr trafiken patagligt reducerad som foljd av
semester och skolledigheter.

Nynédsvigen soder om Sofielundsmotet belastas av ca 100 000 fordon
per dygn. Arenavégen har i sin sddra del en trafikméingd kring 22 000
fordon per dygn. Norr om Arenaslingan ér trafikvolymen ca 13 000
fordon/dygn. Vid stora evenemang upptriader kder pd Arenavagen, frin
Enskedevégen till Palmfeltsvdgen och ndgra ginger per r stings Sodra
Lénken nér det &r for ménga som samtidigt vill kora till Globen via
Sofielundsplan, t.ex. vid Stockholm International Horse Show.

Distributionstrafik till Globen och Hovet samt Sdderstadion angdr via
Arenavdgen och i1 viss man via Arenaslingan. Till vissa evenemang kan
det komma 30 - 40 lastbilar varav manga har slép. Vid vissa
arrangemang kommer ett stort antal resande med abonnerade bussar.
Trafiken kring ett arena- och evenemangsomrade dr mycket intensiv
stundtals. Stora publikstrommar kommer med de olika firdmedlen
under ndgra begransade timmar. Taxiresor frdn omradet dr exempel pa
det. Vid stora event pd Globen kor idag taxi fram till Globentorget for
att sedan kora ut via Soderstadion till Arenavigen och det kommunala

¥ WSP Trafik PM. Till planarbete for Stockholmsarenan. Koncept 2009-06-01.
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véagnatet. Tidigare tillfartsvdg via Arenaslingan och Quality Hotel Globe
blockeras ofta av trafikanter.

Kollektivtrafik

Globenomrédet trafikforsorjs av tre tunnelbanelinjer, spirvig samt ett
stort antal regionala och lokala busslinjer. Den stora noden for
kollektivtrafik &r Gullmarsplan med tunnelbanestation, busstation och
héllplats pé tvdrbanan. Fran denna station &r det ca 800 meter till den
planerade arenan. Tunnelbanestationen Globen ligger inom 500 m
géngavstiand och tunnelbanestationerna Skérmarbrink och Bldsut med
endast nagot ldngre gdngavstand.

Cykel- och gangvagnat och cykelparkering

I anslutning till Globenomradet finns ett gdng- och cykelvdgnit som
utgor en led 1 det regionala cykelstraket. Det finns ingen anordnad
cykelparkering i Globenomradet. Cykelparkeringen dr spontan eller sker
1 bilgarage.

Parkeringsutbud

Inom arenaomradet finns det ca 2 200 parkeringsplatser (i denna summa
ingdr dven alla parkeringsplatser vid Slakthusplan, dven de forhyrda)
som samutnyttjas mellan kontor, shopping och arenorna. Av dessa ér ca
1 500 fordelade pa tva storre garage i Globenkvarteret. I kv Pelaren
finns ytterligare knappt 100 p-platser och vid kv Lindetorp ca 100 p-
platser till fastigheterna bebyggs. Totalt blir det ca 2 400
parkeringsplatser. Inom en radie pd ca 1,5 km frdn arenaomradet
bedoms ca 1 500 — 2 000 parkeringsplatser pa ndrliggande gator kunna
nyttjas vid storre evenemang. Vid vissa evenemang nyttjas
Slakthusomrddet for uppstillning av lastbilar och/ eller bussar. Ingen
personbilsparkering tilldts dock inom Slakthusomradet idag.

Abonnerade bussar parkerar idag lings Arenaslingan. Aven i
Slakthusomrddet stdller abonnerade bussar upp sig efter sirskilda
overenskommelser vid speciella evenemang.
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KONSEKVENSER AV PLANFORSLAGET

Trafik och vagnat

Planforslagets genomforande kommer att leda till 6kade trafikstrémmar
till och fran planomradet i samband med evenemang pé arenan’.
Trafikberdkningar som har gjorts for arenan bygger pa métningar av
trafikstrommar till och frin Globen i samband med evenemang.
Uppskattningar av trafikflodet har gjorts for ett sa kallat extremfall,
sadsom en konsert som med 40 000 askidare, samt av ett normalfall,
exempelvis en fotbollsmatch med omkring 20 000 besokare. I dessa
berdkningar bedoms besdkarnas fairdmedel enligt de som aker personbil,
aker kollektivt, gér eller cyklar. Ett antal antaganden har dven gjorts om
hur minga ménniskor delar privatbil och taxi.

Hur askéddarna reser till arenaomradet beror till stor del pa vilken typ av
evenemang som sker. Det hinger dven ihop med om evenemanget &r ett
lokalt, regionalt eller nationellt intresse. Till lokala evenemang, som
t.ex. allsvenska fotbollsmatcher visar pé en stor andel som gér eller
cyklar till arenan. Totalt kan ca 70 % forvéntas nyttja kollektiva
fardmedel eller gé och cykla till denna typ av evenemang. Denna andel
minskar ndgot for konsertfallen dér ca 60 % beréknas ta sig till och frn
arenaomradet pd ett annat sdtt dn bil.

Det regionala vdgnitet anses kunna rymma okade trafikstrommar, men
koer berdknas uppstd 1 nirheten av arenan, framst vid Nynédsvigen och
vid Sodra linken visterifran och i korsningen Enskedevigen -
Arenavdgen. Den storsta paverkan pd det lokala vignitet bedoms uppsta
vid Sofielundsmotet, dér det redan i nuldget uppstar kder vid stora
evenemang.

Enligt genomford trafikutredning kommer framkomligheten efter nedan
foreslagna komplettringar 1 vigndtet att vara densamma eller béttre dn
idag, dven med en fullsatt Stockholmsarena. De kder som regelmassigt
uppstér 1 Sédra Lankens tunnlar beror bland annat pa korta

? Stockholmsarenan parkering, oktober 2009 WSP
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véxlingsstrackor mellan ramper samt pd brister 1 kapaciteten pd de stora
infartslederna och korsningarna i direkt anslutning till
tunnelmynningarna. Med de atgérder som foreslas ske i Sofielundsmotet
underldttas framkomligheten i ytvdgnitet men Ovriga brister i tunnlarna
bestar. Med direktramper till och fran garaget under Stockholmsarenan
bedoms tillgédngligheten och framkomligheten forbéttras ytterligare samt
utsldpp minimeras vid planeringsomradet.

Vid genomforda studier har det inte tagits hinsyn till nigon allmén
trafikokning och inte heller till ndgon trafikminskning genom
drivmedelprishdjningar, 6kad koldioxid (CO;)-beskattning eller
trangselskatter skulle innebdra.

Kollektivtrafik, gaende och cyklande

I programforslaget angavs en kollektivtrafikandel pd 100 % som mal for
framtida besokarna. Detta dr en vision som anger en tydlig inriktning
och ambition f6r kommande utformningar och dimensioneringar av
arenan. Planomradets centrala ldge i Stockholm och bra tillgang till
kollektivtransport innebér att det finns forutsittningar for att samtliga
arenans besokare kan resa kollektivt. En 6kning av kollektiva trafikanter
ryms inom nuvarande kollektivtrafiksystem, med forstarkning vid
evenemang, sdsom i nuldget.

En 6kning av anvédndare av kollektivtrafiken ryms inom nuvarande
kollektivtrafik och kriaver inga direkta investeringar i kollektivtrafikens
anldggningar, men forutsétter en storre trafikutsdttning av tunnelbanetag
vid stora publiktillstrémningar. De flesta som dker med kollektiva
fardmedel kommer att rora sig norrut till tunnelbanestationerna Globen,
Gullmarsplan och Skdrmarbrink.

Trafikstrommar till och fran arenan kan stundvis vara mycket intensiv
och géngtrafiken mellan den foreslagna arenan och
tunnelbanestationerna kommer att stundtals rora sig 1 Arenavigens
korytor enligt planforslaget. Inskrénkningar i1 fordonstrafiken kommer
troligen att ske under kortare tidsperioder vid tomning av arenan innan
en framtida omdaning av Arenavigen skapar bredare gdngytor, vilket ar
fallet dven i nuliget. Aven stora korsande gangstrommar dver
Arenavdgen och Palmfeltsvigen kan uppsté. I trafikutredningen foreslas
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fler planskilda korsningspunkter till i omradet pé sikt, for att underlitta
for gangtrafikanterna. En analys av upplevd trygghet for fotgéingare och
forslag till atgérder presenteras i kapitel 5.1 Trygghet.

Parkering

For att inte riskera alltfor stora tillkommande trafikméingder pa vignétet
har det efterstrivats att halla nere antalet nytillkommande
parkeringsplatser till ett minimum. I Stockholmsarenans nérhet
uppskattas det totala antalet parkeringsplatser till ca 3 100, figur 6.
Dessa utgors av befintliga garage samt ett under Stockholmsarenan
tillkommande garage om ca 900 platser. Dessutom finns ett hundratal
parkeringsplatser i norra delen av Slakthusomradet som kan nyttjas.

Vid riktigt stora evenemang eller vid evenemang i flera av
Globenomrédets arenor kommer detta antal inte att ricka for att mota
parkeringsbehovet och sérskilda parkeringslosningar behdva ordnas, se
vidare under rubriken ”forslag tillatgirder”.

FIFA:s krav pé parkeringsplatser for nya arenor &dr 150 platser, vilket
uppfylls.

Enligt utredningenAbonnerade bussar foreslas i samband med
evenemang i arenan fa parkera lings Enskedevigens bada sidor. Aven
lings Garagevégens vistra sida skulle bussuppstillningsplatser kunna
skapas. Det skulle ge ca 80 bussuppstéllningsplatser. Det &r 6nskvért om
bussuppstillning, dven framgent, skulle kunna accepteras inom
Slakthusorédet.

En begransning av antal parkeringsplatser i planomradet motverkar
antalet bilister till och fran arenan, men kan leda till att fler parkerar pa
gator 1 ndromradet.
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Figur 6: Parkeringsforslag i Stockholmsarenans niirhet.
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Parkeringsstrategi

Tre typscenarier av evenemang har utpekats som dimensionerande for
arenan. Fotboll med en publik pa 20 0000, konsert med en publik pa
antingen 30 000 eller 40 000.

Normalfallet utgors av en fotbollsmatch med 20 000 askddare. Det
innebir alltsd en 6kning fran Soderstadions ca 12 000 dskadare. Till
fotbollsmatcher , visar genomforda publikenkéter, gar och cyklar ca 15
% av besokarna. Parkeringsbehovet i forhallande till fler askédare visar
att det krivs ca 4 000 parkeringsplatser. Inom omrédet finns ca 3 000
parkeringsplatser som tillsammans med ca 1 500 —2 000
gatuparkeringar inom en radie av 20 minuters géngavstind tillgodoser
parkeringsbehovet.

Vid storre evenemang som konserter foreslés att bilburna besokare
nyttjar stadens méinga parkeringsgarage och infartsparkeringar. Dessa
har mycket ldg beliggning kvillar och helger’. Detta giller speciellt for
de stora konserterna som dger rum under sommarménaderna. Vid de
riktigt stora konserterna med 40 000 &skadare kan dven
Stockholmsmaéssans ca 3 000 parkeringar anvéndas. Detta forutsitter att
arrangdren 1 god tid gatt ut och informerat besdkarna. Det forutsatter
ocksa att arrangoren ordnar transport mellan Stockholmsmaéssan och
Stockholmsarenan i form av exempelvis skyttelbussar.

Klimatpaverkan

Omfattningen av planforslagets klimatpaverkan beror till stor del pa
vilket fairdmedel som besdkarna viljer for att ta sig till och frén
planomrédet. En vil fungerande kollektivtrafik dr en mycket viktig
framgangsfaktor for att minimera utsldppen av klimatgaserna for
arenaprojektet.

Visserligen kommer Stockholmsarenan att leda till 6kade
trafikmingder, men Stockholmsarenans nérhet till kollektivtrafiknoder
och nérhet till centrala Stockholm ger goda forutséttningar for
anvindning av andra firdmedel dn bilen, vilket leder till att bidraget av
klimatgaser bli mindre jAmfort om Stockholmsarenan skulle lokaliseras
1 ytterforort. En placering av arenan i ytterforort skulle med all
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sannolikhet leda till betydligt fler trafikrorelser med storre utslipp av
klimatgaser och en storre klimatpéverkan.

Antalet nytillkommande parkeringsplatser enligt planforslaget har
minimerats fOr att inte riskera alltfor stora tillkommande trafikmingder.
Denna begrinsning kan leda till att besdkare maste anvénda sig av andra
fairdmedel &n bilen for att ta sig till arenaomrédet, vilket dr positiv ur
klimatsynpunkt.

En forbittring av gang- och cykelvigarna i omradet foreslas’ samt 1 000
nya cykelparkeringar pd attraktiva platser skapar forutsittningar for
besokarna att viélja att gé eller cykla till, vilket ocksa ar positivt ur
klimatsynpunkt.

FORSLAG TILL ATGARDER

Trafik och parkering

Enligt Stockholms stads miljoprogram ska verksamheter lokaliseras
ndra kommunikationsstrak med goda kollektivtrafikldgen samt
samlokaliseras med mdjlighet till olika kollektivtrafikslag,
infartsparkeringar och med handel/service i knutpunkter. For att mota
planforslagets trafikforutséttningar ndr det géller biltrafik och
parkeringsbehov behdvs aktiv styrning och uppmuntran till anvéindning
av andra transportmedel 4n bilen i samband med evenemang. Detta
skulle exempelvis kunna besta av tydlig information och att resor med
kollektivtrafik ingér i biljetter till evenemang pé arenan. En kombinerad
evenemangs- och kollektivtrafiksbiljett &r ett sétt att ge incitament for
fler att dka kollektivt. Det ger ocksa forutséttningar for ett nyttjande av
alla de parkeringsgarage och infartsparkeringar som finns utmed de
grona tunnelbanelinjerna och i Stockholms centrala delar som till storsta
delar ar lediga under kviéller foreslas kunna nyttjas.

For att underldtta for de som kommer langvéga ifrdn for att besoka ett
evenemang pd Stockholmsarenan foreslas att det i framtiden ska
informeras och tydliggoras redan nér biljetter bokas om var
parkeringsuppstillning lampligen sker. Eventuellt ska parkeringsplats
kunna bokas/kdpas 1 samband med att biljetterna kops. Detta géller
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framforallt vid de stora konserterna som kan forekomma en eller tva
ginger per sommarsiasong.

Vid stora konserter och andra evenemang som medfor att det kan
forvintas ett stort antal besdkare med bil planeras olika
evenemangsparkeringar kunna ske pa ett storre avstind till arenan.
Exempelvis kan Stockholmsmaéssans parkering nyttjas varifran
abonnerade bussar samt pendeltdg och tvirbana transporterar dskddarna
till Stockholmsarenan.

Genom att bygga arenan si att kollektivtrafikanters behov av genhet,
bekvamlighet och komfort tillgodoses samt genom att begréinsa antalet
parkeringsplatser for arenan, 6kar forutsittningarna for att minga véljer
kollektiva fardmedel.

Kollektivtrafik

Viss upprustning av framforallt trappor, hissar samt gangvigar invid
stationerna bor dock ske for att pa ett bittre sétt kunna ta emot fortsatt
stora strommar av kollektivtrafikanter till omrddet. Dessa 16sningar
uppfyller kriterierna for Stockholms Stads beddmningsgrunder nér det
giller miljdanpassat trafikarbete enligt Stockholms Oversiktsplan *99
samt Stockholms miljoprogram.

Cykelparkeringar, gang- och cykelvagar

En forbattring av gdng- och cykelvagar foreslds i samband med
byggnation av arenan, bl.a. med nya gang- och cykelvégar ldngs
Arenavagen och pé de tvirgator som loper norr och séder om
arenabyggnaden med kopplingar till nitet vid Nyndsvédgen. Det foreslds
500 cykelparkeringar vid den norra entrén och 500 cykelparkeringar vid
sOdra entrén. Cykelparkeringen bor finnas pa markniva och vara
utformade sa att det bada dr och upplevs vara sékert att parkera sin cykel
dér.

Olika ldgen for gangbroar 6ver Nyndsvégen fran arenan till Blasut och
Skdrmarbrink har studerats och beddms kunna mojliggora en storre
spridning av gangstrommarna frn arenan. Broarna ingar inte 1
planforslaget.
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4.2 LUFTKVALITET

LUFTFORORENINGSSITUATIONEN

Luftfororeningar utomhus kommer fran ett stort antal kéllor som till
exempel trafiken (som i stadsmiljo 4r den dominerande kéllan),
uppvéarmning, langdistanstransport och industriprocesser. Partiklar och
kvdveoxider dr exempel pa fororeningar som orsakar manga olika typer
av besvir och sjukdomar. Organiska dmnen, till exempel bensen, eten
och polyaromatiska kolvéten dr ocksa cancerframkallande &mnen 1
luftfororeningar fran ofullstindig forbranning. I ett statistiskt urval av
Sveriges befolkning angav en tiondel att de hade besvir orsakat av
frimst bilavgaser och vedeldning. Antalet lungcancerfall till foljd av
fororeningar 1 tatortsluften i Sverige uppskattas till mellan 100 och 200
fall per &r och andra cancerformer bedoms mellan 100 och 1000 fall per
ar hirrora fran luftfororeningar (http://www.regeringen.se).

Vid lag vindhastighet och stark virmeutstralning frdn marken kan

inversionsforhallanden uppsta som forsvarar utspadning och ventilation.

Inversioner forekommer speciellt under vintern och kan leda till kraftigt
forhojda luftfororeningshalter. Kraftiga vindar ddremot medfor goda
ventilationsmdjligheter och ligre halter. Aven utformningen av
bebyggelsen paverkar de lokala luftféroreningshalterna, i och med att
formen och hojden pé byggnader kan resultera i olika vindsystem. Ett
exempel pa detta r att Globens utformning redan idag kan resultera i
okad vindhastighet i marknivé under vissa forhéllanden.

Luftforhallandena paverkas ocksa av langdistanstransporterade
luftfororeningar. Periodvis kan intransporterade luftfororeningar bidra
kraftigt till kraftigt forhojda luftfororeningshalter i staden. I
luftutredningen har hinsyn tagits till dessa extrabidrag. Vid
luftkvalitetsimulering har sdsongsvariationer av bade véaderlek och
bakgrundshalter av luftfororeningar ocksa tagits med.

BEDOMNINGSGRUNDER OCH SPRIDNINGSMODELL

Miljokvalitetsnormer

For att begrinsa negativ inverkan av luftfororeningar pa ménniskans
hélsa och miljo har man faststéllt miljokvalitetsnormer (MKN) som
baseras pé aktuell forskning inom omréddet. Kvédvedioxid (NO,) och
partiklar (PM,) har valts ut for att dessa &mnen &r de som i praktiken
visar sig riskera att overstiga MKN i trafikrelaterade omraden.

Tabell 3 Miljokvalitetsnormer for kvivedioxid (NO;) och partiklar (PM10)

Kviévedioxid (NO3) Partiklar (PM10)
ng/m’ ng/m’
Timmedelvérde
90 Far Finns ej
overskridas for
175 ganger per | partiklar
ar
D delvird
yghsmedelvarde 60 Far 50 Far
overskridas 7 overskridas
ganger per ar 35 ginger
per ar
A delvéard
remedslvarde 1 40 Fir inte 40 Fir inte
overskridas overskridas
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Spridningsmodell och antaganden

Spridningsberikningarna har utforts i modellen Enviman'® och baseras
pa kartunderlag, emissioner fran trafiken pa omkringliggande gator,
uppmitta bakgrundshalter'' av luftfororeningar uppmiitt meteorologisk
data. Berdkningarna tar &ven hdnsyn till hur hdga byggnader kring
gaturummet paverkar de lokala halterna p.g.a. fordndringar i vindfiltet
som kan upptréda i ndrheten av dem.

Utdver uppmitta halter av kvivedioxid och partiklar har bidraget frén
utsldpp frén nio storre végar kring planomradet ocksa tagit med.
Utsldppen har definierats som 90 % personbilstrafik och 10 %
lastbilstrafik for kringlederna, medan Arenavigen har 12 % lastbilstrafik
och 88 % personbilstrafik och Nyndsvéigen har 95 % personbilstrafik
och 5 % lastbilstrafik.

Berakningar av nulaget for kvavedioxid och partiklar

Halterna av kvivedioxid (NO,) samt partiklar (PM;) har berdknats for
varje timme under ett ar (2007) i fem olika receptorpunkter (1-5). Figur
7 visar de receptorpunkter (1-5) dér halterna av kvivedioxid och
partiklar har berdknats. Tre (punkt 1-3) av punkterna ar valda som
viktiga punkter i ndromradet till Stockholmsarenan och tva (punkt 4 och
5) jamforelsepunkter har placerats pé eller i direkt nirhet av
Sofielundsplan, som ér starkt trafikerad och ligger nédra planomridet.
Sofielundsplan har anvints som exempel pd halter som kan pétraffas
mycket ndra stora genomfartsleder.

Nynasvagens gaturum med Stockholmsarenan

Forandringarna av luftfororeningshalterna med Stockholmsarenan i
direkt anslutning till Nynédsvédgen har studerats i1 en forenklad
gaturumsmodell. En sa pass hog byggnad som stockholmsarenan
paverkar vindforhdllandena och kan 6ka turbulensen 1 omrédet.

' Luftutredning for Stockholmsarenan, WSP Environmental rev. 20091210.
" http://slb.nu
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Forandringar av den frislappta hogersvangen vid Sofielundsmotet

Denna delstudie har fokuserat pa trafiksituationen vid stora evenemang
med en frislappt hogersving vid Sofielundsmotet. De fordndringar som
uppstar sker framst kring Sofielundsmotet. Dérfor har f6ljande tre
nérliggande receptorpunkter valt ut; Sofielundsplan (4 och 5) och
Enskedevigen (6), figur 7.

NUVARANDE FORHALLANDE

Omradet dér stockholmsarenan planeras ar idag paverkat av
luftfororeningshalter 6ver géllande miljokvalitetsnormer.

Berdkningar visar att kvivedioxidhalterna vid Sofielundsplan(4 och 5)
och Nynisvégen (2) dverskrider miljokvalitetsnormerna for
timmedelvirde och dygnmedelvérde. Vid Arenaslingan 6verskrids
miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvérde, tabell 6. Halterna vid
Arenatorget ligger mycket néra, men under normen. Miljokvalitetsnorm
for &rsmedelvirden riskerar inte att Gverskridas pa nagon av de
undersokta punkterna.
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Tabell 4 Koncentrationer av kvivedioxid vid de fem receptorpunkterna i nuléiget.
Gulmarkerade rutor visar att virdet 6verskrider normen.

Kvévedioxidhalter (NO,) ug/m’
Timmedelvirde | Dygnmedelvirde | Arsmedelvirde
86 60 27
1. Arenatorget
103 69 33
2. Nyndsvdgen
. 86 61 28
3. Arenaslingan
. 114 75 37
4. Sofielundsplan
. 114 79 39
5. Sofielundsplan
90 pg/m’® 60 pg/m’® 40 pug/m’®
Miljékvalitetsnorm |~ o Hgim Hgim

Partikelhalterna i alla fem receptorpunkter ligger under géllande
miljokvalitetsnorm for PM10, tabell 5.

Tabell 5 Koncentrationer av partiklar (PM10) vid de fem receptorpunkterna i

nuliiget.
Partikelhalter (PM10) ug/m’
Dygnmedelvarde Arsmedelvirde
1. Arenatorget 35 22
2. Nyndsvdgen 41 22
Figur 7 Karta éver studieomradet med foljande receptorpunkter markerade; 1. 34 19
Arenatorget, 2. Nyniisviigen, 3. Arenaslingan, 4-5. Sofielundsplan och 6. 3. Arenaslingan
Enskedevigen. 4. Sofielundsplan1 44 24
5. Sofielundsplan2 44 z
Miljokvalitetsnorm 50 pg/m?® 40 g/m’
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KONSEKVENSER AV PLANFORSLAGET

Den beriknade trafikméngden'® 4r baserad pa uppskattat antal
evenemang och besokare till Stockholmsarenan. Uppskattad
sammanlagd publikmingd ir cirka 780 000 besokare per ar. Av dessa
uppskattas fordelningen vara 300 000 besdkare under vinterhalvéret och
480 000 besokare under sommarhalvaret. Av dem som besoker
Stockholmsarenan har f6ljande antaganden har gjorts i studien: 30 %
aker kollektivt, 30 % aker med charterbussar och 40 % &ker med egen
bil. Det resulterar i ca 4 500 extra bussar och 78 000 extra bilar per ar
till och frén arenan. Detta belyser ett extremfall och ingen hénsyn har
tagits tillstadens strévan att 6ka andelen besdkare som reser med
kollektivtrafik, gér eller cyklar.

Den storsta delen av trafiken som genereras av Stockholmsarena sker
under sommarhalvaret (61 %). Under den perioden &r risken begrénsad
for att miljokvalitetsnormerna dverskrids for timmedel- och
dygnsmedelvirde. Trafiken till och fran Stockholmsarenan sker till
storsta del utanfor rusningstrafiken, under hela aret. Under
rusningstrafiken &r risken att miljokvalitetsnormerna for timmedel- och
dygnsmedelvirden dverskrids storre dn utanfor rusningstrafiken.

Den 0kning av trafikarbete som Stockholmsarenan beréknas att tillfora
ger Okningar av partikelhalterna i receptorpunkterna pd maximalt 1
ng/m’, vilket ligger inom berékningarnas felmarginal. Nynisvigen
kommer fortséttningsvis att inneha de hogsta halterna av
luftfororeningar i direkt anslutning till Stockholmsarenan.

Den frislappta hdogersvangen vid Sofielundsmotet

Den frislédppta hogersvingen vid Sofielundsmotet kan ge vissa
forbattringar 1 luftkvaliteten, sérskilt vid intensiv evenemangstrafik,
tabell 5. Berdkningar visar att kvdvedioxidhalterna vid Sofielundsmotet

, sarskilt vid intensiv evenemangstrafik kan forbattras med ca 1-2

pg/m’. Om dven en direkt in- och utfart till det foreslagna garaget under
arenan genomfors kan forbittringarna bli 2-4 pg/m’ vid Sofielundsmotet
(4 och 5). Vid Enskedevigen (6) varken forsdmras eller forbéttras
kvdvedioxidhalterna.

Tabell 5 Forindring av kviivedioxidhalter (i pg/m’) beriknade for tre
receptorpunkter, Sofielundsplan (5 och 4) och Enskedevigen (6). De redovisade
fallen fr med frislippta hégersvingar samt med bade frisléippta hogersvingar
och entré till parkeringsgaraget fran Nynésvigen.

5.Sofielundsplan| 4.Sofielundsplan| 6.Enskedevégen
Frislappt
hoégersvang -1 pg/m?® -2 yg/m® -0 pg/m®
Frislappt
hoégersvang samt -2 yg/m® -4 pg/m® -0 pg/m®

ny parkeringsentré|

Stockholmsarenan

Luftkvalitetutredningen visar att Stockholmsarenan sannolikt kommer
att bidra till en forbéttring av luftkvaliteten ndra Nynédsvégen.
Forbittringen antas bero pa en dkad turbulens da luften passerar det
hinder som denna héga byggnad utgdr. Detta leder till att avgaser frn
trafiken snabbare spids ut med omgivningsluften. Kvévedioxidhalterna
kring Nynésvégen beréknas ddrmed minska med 7 % for
timmedelvérdet, 7 % for dygnsmedelvérdet och 14 % for
arsmedelvérdet.

Det finns dock risk att den begrénsade luftomblandningen dir
Stockholmsarenan foreslds kraga ut dver gaturum och gc-végar kan leda
till en forsdmring av luftkvaliteten. Berdkningar av dessa effekter ar
komplicerade och har inte utforts i luftutredningen.

Miljokvalitetsnormerna ska enligt planbestimmelserna uppfyllas inom
och under arenan. Atgirder ska dirmed vidtas om miljokvalitetsnormer
overskrids. Stockholmsarenan ger ddrmed inte nigra negativa effekter
pa luftkvaliteten i omrédet.

Stockholmsarenan projekteras i ett omrade som idag &r belastat av
problem med luftkvalitet fran fordonstrafik. Detta omrade skulle 1
dagsliget inte rekommenderas for bostadsbebyggelse 1 och med de hoga
fororeningsnivaerna, dé tiden en person vistas i forhdjda halter ger stor
inverkan pé hdlsan. Detta kan tala for en verksamhet dér personer inte
vistas under en ldngre tid, sisom evenemangsbebyggelse.
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Framtida utveckling

Idag berdknas emissioner av kvivedioxider (NOx) uppga till cirka 0,25
pg NOX/km. Prognoser pekar pd en halvering av dessa emissioner fran
personbilar till & 2020. Emissionerna forvéntas minska ytterligare till
2030. Minskning beror pa att bilparken i1 Sverige féryngras och blir
renare. For direkt emission av avgaspartiklar finns en liknande trend.
Daremot forvintas inte emissionen av slitagepartiklar (sésom PM10)
minskas pa samma sdtt SARA — kan denna texten vara med

FORSLAG TILL ATGARDER

e Plantering av vixtlighet som kan minska halterna av
kvdveoxider i niroméadet.

e Om det &r mojligt en 6kad ventilation dér arenan hinger dver
Arenavigen m.h.a storre flaktar

e Arenans ventilationsintag foreslds utformas pa ett sddant satt
att luftfororeningshalterna blir sd ldga som mojligt, d.v.s.
borde sitta hogt pd arenan och sa langt ifrdn Nyndsvigen som
mojligt.

4.3 BULLER

Med buller avses oonskat ljud. Buller &r, framforallt 1 storre titorter, ett
folkhélsoproblem. I Sverige utgdr trafiken den vanligaste orsaken till
bullerstorningar. Nér ménniskan utsitts for buller &r den vanligaste
reaktionen en kénsla av obehag. Buller kan dock dven leda till
stressreaktioner, trotthet, irritation, blodtrycksfordndringar och
sOmnstorningar.

For beskrivning av buller vars styrka &dr konstant dver tiden anvénds ofta
ljudnivd i decibel med beteckningen dB(A). Detta storningsmétt dr
enkelt att arbeta med och kan direkt mdtas med ljudnivamatare.
Ingdende undersokningar har dven visat, att ljudnivan kan anvidndas som
grund for konstruktion av mer sofistikerade storningsmatt som beskriver
storningen vid fluktuerande buller.

I Sverige anvénds tva olika storningsmatt vad géller bland annat
trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva.

Ekvivalent ljudniva

Med ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudniva under en given
tidsperiod. For trafikbuller dr tidsperioden i de flesta fall ett dygn.
Maximal ljudniva

Den maximala ljudnivén &r den hogsta forekommande ljudnivan, under
exempelvis fordonspassage.

Exempel pa ljudnivaer

For att ge en viss uppfattning om vad olika ljudnivder innebir ges nedan
exempel pa ljudnivaer vid olika aktiviteter.

I sovrum

Nyprojektering Niv3 storstadsgata Diskotek Smartgrans
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Figur 8: Ljudnivier vid olika aktiviteter



Godkant dokument - Daniel Larsson. Stadsbyggnadskontoret Stockholm. 2009-12-22. Dnr 2008-09117

BEDOMNINGSGRUNDER

Riktlinjer for trafikbuller

I samband med Infrastrukturpropositionen, 1996/97:53'* faststillde
riksdagen riktvirden for trafikbuller. I antagandet anges att: ”Vid
tillampning av riktvérdena i trafikinfrastrukturpropositionen bor hansyn
tas till vad som dr tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall
utomhusnivén inte kan reduceras till riktvardesnivaerna bor inriktningen
vara att inomhusvirdena inte dverskrids.

Vid nybyggnad av bostider eller visentlig ombyggnad av infrastruktur
géller foljande riktvirden for hogsta ljudniva fran trafik géller foljande
riktvarden.

Riktvirden '* for vigtrafikbuller som normalt inte bor dverskridas
vid nybyggnad av bostédder eller vdsentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

e 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

e 45 dB(A) maximalnivéd inomhus nattetid
e 55 dB(A) ekvivalentniva vid fasad

e 70 dB(A) maximalnivé vid uteplats

Riktlinjer for externt industribuller

For buller fran arenan till omgivningen tillimpas riktvérden fran
Miljoforvaltningen i Stockholm och Naturvérdsverket'”.

'2 Proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida transporter

' »Externt industribuller — allménna rad” SNV RR 1978:5 rev 1983 av nyetablering av
industri.

Enligt Naturvardsverket anges foljande riktvarden for buller frdan
industrier, nyetablering, vid bostider etc. For 6vriga industrier (ej
nyetableringskrav) géller 5 dB hogre vérden:

Bostéder och rekreationsytor i1 bostidders grannskap samt
utbildningslokaler och vardbyggnader

e Dagkl 07-18
50 dB(A) ekvivalentljudniva

o Kvill kl. 18-22, samt son- och helgdag kl. 07-18:
45 dB(A) ekvivalentljudniva

e Natt kl. 22-07:
40 dB(A) ekvivalent ljudniva

e Momentana ljud nattetid kl. 22-07:
55 dB(A) hogsta ljudniva
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NUVARANDE FORHALLANDEN
Trafikbuller

Bilburen trafik &r den storsta kéllan till buller i planomradet och for
nérliggande bostadsomraden. Nyndsvigen dr den viktigaste och
trafikmissigt tyngst belastade in- och utfartsleden sdderifrén mot
Stockholms centrala delar och den ekvivalenta ljudnivan, séder om
Sofielundsmotet, 4r i manga fall ca 75 dB(A) (Trafikkontoret, 2006)'.
Aven verksamheter vid Slakthusomrédet ger en viss bullerpaverkan till
omgivningen.

I Stockholms stads bullerkarta (figur 9) ingér en sammanstéllning av
ekvivalenta ljudnivéer fran alla bullerkéllor, d.v.s. véagtrafik, spartrafik,
industriverksamhet och flygtrafik per dygn. Kartliggningen avser
situationen ar 2004.

Underlaget dr hamtat fran en 6vergripande bullerutredning som har
genomforts pa uppdrag av Miljoforvaltningen. Enligt utredningen ligger
bullernivén i planomradet pa mellan 45-60 dB(A) medelvirde for dygn.
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Den del av planomradet som ligger ndrmast Nyndsviagen har ekvivalenta
ljudnivéer pa 65 — 70 dB(A) och omradet mot Arenavéigen pa 55 - 65
dB(A). Ekvivalenta ljudnivéer vid bostdder i Blasut dr 60 — 70 dB(A)
och 1 Slakthusomradet 60 — 65 dB(A) nirmast Arenavéigen och 50 — 60
dB(A) lidngre in i omradet. I bostadsomradena sdder om planomrédet ar
de delar som ligger i direkt anslutning till Nynidsvigen och lings
Enskedevégen mest utsatta for buller.

Reflexer av vagtrafikbuller fran planomradet

Nynésvégen gér i djup skdrning med ritt hog mur pd den kommande
“arenasidan”, vilket i sig paverkar ljudnivén vid bebyggelsen pa den
Ostra sidan av Nynésvigen.

s gy

Leq 2m Gves mark

[— > 00dBA
> 350d8A
40.0 dBA

W

Figur 9: Karta over buller fran alla bullerkillor, 2004 (Stockholms stads
miljéforvaltning).
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KONSEKVENSER AV PLANFORSLAGET

For en mer detaljerad beskrivning av bullerutredningens metod,
antagande och berékningar hinvisas till bullerutredningen.

Antaganden

Generellt

Berdkningar av externbuller har utgatt ifran grunddata uppmitta fran
livekonsert och publikjubel vid fotbollsmatch pd Soderstadion. Véardena
avser en ekvivalent ljudnivd under ett evenemang, fotbollsmatch,
konsert med mera, vilket motsvarar ett medelviarde under den tid
evenemanget pagér. Variationer i ljudnivaer kommer att forekomma.

Berdkningarna redovisas hér pd héjd 2 m 6dver marknivan.

I omgivningen har hénsyn tagits till byggnader som paverkar
ljudutbredningen.

Samtliga berdkningar visar hogsta tdnkbara ljudnivéer fran arenan vid
avsedda evenemang och forutsitter medvind frén arenan till
omgivningen i alla riktningar. Berdkningarna visar ett vérsta fall-
scenario.

Ljudnivaer fran konserter med Oppet tak

Vid musikarrangemang har berdkningen utgatt ifrdn 5 punktkéllor 1
sOdra delen av planen som ska simulera en scen med hogtalare samt 2
extra killor ungefédr mitt pa planen. Ljudnivan har trimmats till att vara
ca 110 dB(A) 5 m framfor scenen. Man har da fatt ekvivalenta
ljudnivéer under 100 dB(A) pa planen. I berékningarna antas att
verksamheten uppfyller Socialstyrelsens allménna rad"*.

' Enligt Socialstyrelsens allminna rad om hoga ljudnivier SOSFS 2005:7 (M), géller
foljande riktvérden:



Godkant dokument - Daniel Larsson. Stadsbyggnadskontoret Stockholm. 2009-12-22. Dnr 2008-09117

Ljudnivaer fran publikjubel

For publikjubel har 24 punktkillor valts ut pd liktarna runt
fotbollsplanen. I 6vrigt géller samma forutsittningar som ovan. Vid
métningarna fanns en variation fran ett medelvirde med perioder med
upp till 10 dB(A)hdgre nivéaer. Det som redovisats hir avser
medelvirdet dver ett helt matcharrangemang om ca 3 timmar.

Ljudnivaer med stangt tak dver arenan

Arenan planeras med ett skjutbart tak. Det dr dock svért att berdkna den
ljudreducerande effekten d4 den beror av val av konstruktion och typ av
ljud som kommer frdn arenan. Ett litt tak &r battre ur konstruktions- och
byggnadsperspektiv, men det innebér dock en generellt ldgre
ljudisolering. Ett litt tak kan ocksa innebira att stérande ljud fran t.ex.
regn hors inne 1 arenan. Rockkonserter med mycket lagfrekvensinnehall
medfor ndgot sdmre effekt av taket. Fotbollsevenemang forvintas inte
ha samma lagfrekvens innehdll.

I den undre delen av arenan sker ljudtransmission genom saval
laktaruppbyggnaden och ytterviaggen, vilket beror pa att isoleringen dér
ar bittre dn i taket. Detta medfor att ljudnivan utanfor sjélva arenan blir
overskattad 1 berdkningarna. P4 avstind storre dn 50 frén arenan
kommer formodligen ljud via taket vara dimensionerande.

Kombination konsert och publikjubel

Berikningarna visar att publikjubel kan ge bidrag till den totala
ljudnivén vid musikkonserter. For musikkonserter har inte publiken
tagits med i1 redovisningen. Publikjubel i samband med musikkonserter
kan forvintas medfora marginellt hogre ljudnivaer.

Reflexer av vagtrafikbuller pa grund av arenan

Ljudnivdberdkningarna har utgétt fran att fasaden &r helt reflekterande. I
planforslaget beskrivs fasaden som perforerad, vilket paverkar storleken
av reflexen i fasadytan, genom att ddmpa den. Det slutgiltiga
materialvalet for fasaden dr inte vald och detta innebér att berdkningarna
inte underskattar reflexbidraget.
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KONSEKVENSER AV PLANFORSLAGET

Ljudpaverkan fran arenan

Utover buller som hiarstammar fran trafik till och fran arenan, kontor,
handel och hotell, orsakar dven arenan buller till omgivningen. Dels nir
askadare anldnder till eller ska ta sig frdn omradet, dels vid publikjubel
eller andra aktiviteter som forekommer pé sjélva arenan. Ljudnivékartor
for ljudnivéer frén arenan finns 1 bilaga 5.

De nirmaste bostdderna dster om Nynésvégen har idag har omkring 60
till 65 dB(A) som dygnsekvivalent ljudniva fran végtrafiken och
maximala ljudnivéer som 6verstiger 70 dB(A) vid fordonspassager.

Buller som hdrstammar fran arenan kommer inte att verskrida
nuvarande ekvivalenta bullernivéer i planomrddets omgivning, men kan
upplevas som storande for nidrboende pé kvillen.

Ljudnivaer med 6ppet tak dver arenan

Med 6ppet tak berdknas ljudnivén fran arenan vid de ndrmaste
bostidderna dster om Nynésviagen till 55 dB(A) frin konserter och 50
dB(A) fran publikjubel med maxnivéer ca 10 dB(A)dardver.
Ljudnivéerna dverskrider ddrmed de riktvirden som géller for externt
industribuller vid ppet tak bade for konserter och for publikjubel

Ljudnivaer med stangt tak éver arenan

Med tak dver arenan beréknas ljudnivan vid de ndrmaste bostdderna till
50 dB(A) fran konserter och 45 dB(A) frén publikjubel. Med stingt tak
overskrider ljudnivderna fran konserter riktvirden under kvills- och
nattetid samt sondag och helgdag, men under dagtid uppfyller
bullernivierna riktvirden. Publikjubel uppfyller riktvirden under dag-
och kvillstid, men 6verskrider riktvirden under nattetid (22-07).
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Reflexer av vagtrafikbuller pa grund av arenan.

Skillnaden med eller utan arena ar i huvudsak mindre dn 1 dB(A) for
bostadshusen pa Nynisvigens Ostra sida'”. For vissa vaningsplan gar det
inte att pavisa ndgon skillnad alls. Endast en av berdkningspunkterna
overskrider 1 dB(A) och d& med 0,2 dB(A), totalt 1,2 dB(A) och det ar
en gavelpunkt pa fastigheten Oljemalningen 9.

En tillkommande arena bedéms inte medfora markbara skillnader i
ljudnivéer fran végtrafik till omgivande bebyggelse.

Ljudnivaer vid de norra delarna av Skogskyrkogarden

Vid 6ppet tak berdknas ljudnivén i de norra delarna av
Skogskyrkogérden ligga mellan 35 och 40 dB(A). Vid stingt tak &r
ljudnivén fran arenan inte markbar.

FORSLAG TILL ATGARDER

Atgiirder ska vidtas for att inte riktvirden for industribuller dverskrids.
For att uppfylla riktvirden for externt industribuller under kvéllstid ska
arenans takkonstruktion utformas pa ett sddant sitt att arenans fasad
absorberar minst ytterligare 5 dB(A) vid stdngt tak. Vid konserter med
Oppet tak, behovs atgarder som absorberar 5 — 15 dB(A) for att uppfylla
riktvdrden for industribuller vid de ndrmaste bostidderna dster om
Nynédsvigen. Det rekommenderas dirfor att konserter i arenan
genomfors med stdngt tak.

Taket méste dven konstrueras sa det inte ’svinger med” och
astadkommer eget genererat buller dd mycket starkt lagfrekvent ljud
forekommer vid konsert. Arkitekter och akustiker méste tillsammans
utforma en konstruktion av samtliga element i arenan sa att den totala
onskade ljudisoleringen erhélls for ddmpning till omgivningen savél in
till arenan. Vid konstruktion av det skjutbara taket dr det sérskilt viktigt
att ventilering via springor eller spalter forses med ljudddmpare.

"> Bedomning av reflexer av végtrafikbuller pa grund av Stockholmsarenan, Teknisk
rapport WSP Akustik 2009-11-11.

4.4 RISK

BEDOMNINGSGRUNDER - RISKHANSYN VID FYSISK
PLANERING

Enligt Plan- och bygglagen ska bebyggelse lokaliseras till mark som ar
lampad for &ndamalet med hédnsyn till hilsan for boende och 6vriga.
Sammanhallen bebyggelse ska utformas med hénsyn till behovet av
skydd mot uppkomst av olika olyckor.

Lansstyrelsen 1 Stockholms lén stiller krav pd att risker analyseras vid
planliggning inom 100 meter'® fran vigar som utgor transportleder for
farligt gods samt frdn drivmedelstationer'’. For att undvika risker
forknippade med urspérning rekommenderas att 25 meter ndrmast
jarnvég och vig med transport av farligt gods ldmnas byggnadsfritt. I
vissa fall behdver risksituationen utredas dven for ett langre avstand dn
100 meter.

Faktaruta farligt gods

Farligt gods dr en vara eller dmne med sadana kemiska eller
fysikaliska egenskaper att de i sig sjdlvt eller i kontakt med andra
dmnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skador pa mdnniskor, djur,
egendom, miljo eller paverka transportmedlets sékra framforande.

Farligt gods kan delas in i olika klasser for dmnen med liknande
egenskaper.

35(75)

I tabell 6 redovisas vilka skyddsavstdnd som rekommenderas vid
bebyggelse vid vigar med transporter av farligt gods och
drivmedelstationer.

'® Lansstyrelserna i Skane lén, Stockholms lin och Vistra Gétalands lin utarbetar en
riskpolicy dér detaljplaner inom 150 meter fran en transportled med farligt gods,
jamfort med tidigare 100 meter.

""Riskhénsyn vid ny bebyggelse. Rapport 2000:01, Lansstyrelsen i Stockholms lan.
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Tabell 6 Rekommenderade skyddsavstand enligt Léinsstyrelsen i Stockholms léin

Riskkiilla Typ av bebyggelse Avstand
Vigar med transporter | Tat kontorsbebyggelse | 40 m
av farligt gods
Sammanhallen 75m
bostadsbebyggelse
Personintensiv 75 m
verksamhet
Drivmedelstationer Tat kontorsbebyggelse | 25 m
Sammanhallen 50 m
bostadsbebyggelse
Personintensiv 50 m
verksamhet

De angivna skyddsavstdnden anger det minsta avstdnd som bor hallas
mellan bebyggelse och riskobjekt. Avsteg kan goras om risknivan
beddoms som lag eller genom att tillimpa sikerhetshdjande atgérder som
kan sinka risknivan'®.

NUVARANDE FORHALLANDEN

I omradet finns det risker forknippade med transporter av
explosivimnen, brinnbara och giftiga gaser, brandfarliga vitskor samt
oxiderande dmnen pé anslutningar till/fran S6dra lanken och
Nyndsvigen samt olycka vid hantering av brandfarlig vitska pa
drivmedelstationen Shell. Det finns dven olycksrisker forknippade med
det nérliggande industriomradet Slakthusomradet. Tva verksamheter
inom slakthusomradet &r s.k. miljofarlig verksamhet.

""Riskanalys Stockholmsarenan — avseende transporter med farligt gods pa
Nynédsvagen, Brandskyddslaget, mars 2009 reviderad november 2009
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Nynasvagen

Nynédsvigen (vdg 73) stricker sig mellan Stockholm och Nyndshamn.
Nyndsvigen utgor en s.k. primdr transportled for farligt gods. Det
betyder att vigen rekommenderas for transporter av farligt gods och alla
typer av gods kan dérfor transporteras pa viagen. Vid Sofielundsmotet
ansluter vigen mot Sodra linken, som ocksa utgdr primér transportled
for farligt gods (med restriktioner for transporter av brannbara gaser).
Norr om Johanneshovsmotet utgdr Nyndsvdgen varken primérvég eller
sekundar transportled for farligt gods. Frdn Skanstullsbroarna och norrut
rader istéllet ett forbud mot lokala genomfartstransporter av bl.a. gaser
och brandfarliga vitskor (utan sirskilda avstand). Antalet transporter
norr om Sofielundsmotet beddms vara relativt begrinsad'®.

Vid avstdngningar av Sodra ldnken 6stgdende tunnelrdr leds trafiken
Osterut via Nyndsvigen och vidare via Hammarbybacken ner mot
Hammarby sjostad mot vag 222. Avstingningarna kan vara planerade
eller akuta. De planerade avstdngningarna sker nattetid, och respektive
huvudtunnelror, med tillhdrande péfartsramper stings av 16 génger per
ar. Akuta avstdngningar av hela tunnelsystemet dr i medel 17 génger per
ar. Avstangningar av den aktuella strickan (mellan Nyndsvigen och vig
222) har varit ndgot flera, dock ror det sig normalt om kortare perioder.

Nynédsvigen norr om Sofielundsmotet (och vidare via végar 1
Hammarby sjostad) ingér i omledningsvégnatet for trafik dsterut vid
avstidngningar av Sodra linken. Det innebdr att transporter av farligt
gods kan forekomma pé den aktuella strickan av Nyndsvigen nir den
passerar planomradet, i de fall Sodra lanken 4r avstéingd.



Godkant dokument - Daniel Larsson. Stadsbyggnadskontoret Stockholm. 2009-12-22. Dnr 2008-09117

Véagkant vag 73:s sodergaende
huvudkérbana

Sddra lankens avfartsramp mot
Sofielundsmotets cirkulationsplats

Pafartsramper till Sodra lanken
fran Nynasvagen resp. Sofie-
lundsmotets cirkulationsplats

Sddra lankens avfartsramp mot
Nyndsvagen

Figur 10 Sofielundsmotet med Sédra linkens pa- respektive avfartsramper markerade

Arenavagen

Arenavdgen utgdr idag sekundér transportled for farligt gods. Det
innebdr att vigen rekommenderas for transporter av farligt gods till
lokala mottagare i anslutningen till vigen. Vigen ska déremot inte
anvéndas for genomfartstrafik. Den farligt gods trafik som gar genom
Arenavidgen ska till verksamheter inom Slakthusomrédet.

Drivmedelstationer

Tre drivmedelstationer ligger i anslutning till Enskedevdgen. Shell och
Preem &r beldgna i omradet mellan Nyndsvagen och Arenavidgen samt
OKQS8 vister om Arenavagen.
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Verksamheter inom slakthusomradet

Enligt uppgifter frdn Lansstyrelsen finns det tva verksamheter inom
Slakthusomradet som eventuellt utgor s.k. farlig verksamhet'®. Bada
verksamheterna hanterar ammoniak. Det forekommer troligtvis andra
verksamheter inom omradet som hanterar farligt gods, men det ror sig
med stor sannolikhet om transporter med styckegods med t.ex.
briannbara gaser och brandfarliga vitskor.

¥ Lagen (2003:778) om skydd mot olyckor, 2 kap 4 §.
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Framtida transporter av farligt gods

Stockholms Hamn planerar en ny hamn for godstrafik i Norvik,
Nyndshamns kommun. Godset fran hamnen kommer att transporteras
vidare pd vdg och jarnvég frdn hamnen. Hamnen uppskattas att medfora
en 6kning med ca 11 200 farligt godstransporter per ar pa Nynédsvégen.

Fran omradet i Norvik planerar Nynés raffinaderi att bygga ut hamnen
med terminal for naturgas. Uppskattningsvis beddms verksamheten
medfora i 40 transporter med brannbar gas per dygn ar 2020 pé
Nyndsvigen. Transporterna kommer dels att gé till Fortum Vérmes och
AGA:s anldggningar och uppskattas framst att trafikera strickorna
Nyndshamn — Lanna/Huddinge (ny anldggning for Fortum), Nyndshamn
— Avesta samt Stockholm — Avesta. Det framgar inte om transporterna
kommer att passera det aktuella planomradet. Transporter fran
naturgasanldggningen kommer inte att passera omréadet, eftersom
anldggningen planeras i Huddinge. Om transporter till bl.a. Avesta
kommer att passera planomradet dr dock beroende av ett antal faktorer.
Troligtvis skulle transporterna ga via Sodra linken mot E4/E20 och
ddrmed g4 ner 1 tunneln frén Nyndsvégen 1 h6jd med planomrédet.
Galland restriktioner for transporter av brinnbara gaser 1 Sodra ldnken
kommer eventuellt att foréndras.

Riskanalysen

Den riskanalys'® som har utforts syftar till att utvirdera vilken héinsyn
som ska tas vid olika olycksrisker och hur detta kan paverka
utformningen av bebyggelsen for ovan angivna riskkallor.

Den riskanalysmetodik som har anvénts beskrivs kortfattat nedan. For
en utforligare beskrivning hdnvisas till den ursprungliga riskanalysen
utford av Brandskyddslaget, november 2009.

e Riskinventering: Inventering av riskkallor 1 anslutning till det
studerade omrédet.

o [nledande analys: Utifran inventeringen gors en uppstillning av
mojliga hiandelser som kan paverka ménniskor 1 det studerade
omradet. For identifierade olyckshéndelser gors en kvalitativ

bedomning av mojlig konsekvens av respektive hindelse samt en
grov uppskattning av sannolikheten for att olycka ska intréiffa.

o Detaljerad analys: De identifierade olyckshindelserna som i den
inledande analysen beddms kunna intrdffa samt kan medfora
konsekvenser for det aktuella omrédet studeras vidare i en mer
detaljerad analys.

Utifrén riskinventeringen &r beddmningen att det huvudsakligen &r
olycksscenarier som innebér olycka med farligt gods p&d Nyndsvigen
som &r relevant att beakta vad gélle riksnivan for planomradet. I
riskanalysen forutsitts att Arenavédgen utgdr som rekommenderad
sekundar transportled for farligt gods och dirfor har inga hdnsyn tagits
till olycksrisker forknippade med transporter av farligt gods pé
Arenavigen.

Den detaljerade riskanalysen har utforts med avseende pa individrisk
och samhallsrisk. Individrisk dr den risk som en enskild person
exponeras for genom att nyttja eller vistas i nidrheten av riskkéllan.
Samhaéllsrisk utgor den risk som en riskkélla utgdér mot hela den
omgivning som utsitts for den. Samhéllsrisken har i huvudsak
begrinsats till att studera den nya bebyggelsen. En grov bedomning gors
dven av ur den nya bebyggelsen paverkar den totala samhéllsrisken for
naromradet.

Faktaruta risk

Bade avseende individrisk och samhidllsrisk anges en ovre och en undre
grdns. Risker over den ovre grinsen anses som oacceptabla medan
risker under den nedre grinsen bedoms som acceptabla. Omradet
mellan kriterierna bendmns ALARP-omraddet (As Low As Reasonably
Possible). I detta omrdde ska man strdva efter att med rimliga medel
sdnka riskerna, d.v.s. att kostnaderna for dtgdrderna ska vara rimliga i
forhallande till den riskreducerande effekt som erhdlls.
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KONSEKVENSER AV PLANFORSLAGET

Det aktuella planomradet ligger i ett relativt utsatt lige med hénsyn till i
huvudsak olycksrisker forknippade med transporter av farligt gods pa
Nynédsvigen och dess anslutningar till/fran Sodra ldnken som utgor
priméra transportleder for farligt gods. Dessutom innebér den planerade
kontors- och verksamhetsbyggnaden i1 planomradets sddra del att
olycksrisker forknippade med den néraliggande drivmedelstationen
(Shell) behover beaktas vid ny bebyggelse.

Pé& Nynésvigen forekommer transporter av @mnen ur i stort sett samtliga
farligt godsklasser. I dagsldget beddms majoriteten av transporterna
rymma icke brandfarliga och icke giftiga gaser, brandfarliga vitskor,
fritande &mnen samt ovriga farliga &mnen.

Eventuella etableringar av en ny godshamn samt ett nytt raffinaderi for
naturgas i Nyndshamn kan dock 1 framtiden innebéra en omfattande
okning av huvudsakligen brannbara gaser. Dir Nynésvédgen passerar det
aktuella planomrédet for Stockholmsarenan bedoms dock antalet
transporter vara mycket begrénsat. Den troliga transportviagen for farligt
gods sker ndmligen via S6dra linken. Detta innebér att transporter fran
eventuella nya verksamheter i Nyndshamn kommer att ske pa ett relativt
behorigt avstand fran planomradet.

For den planerade bebyggelsen inom planomradet dr risknivan
forknippad med transporter av farligt gods pd Nynédsvdgen och Sodra
linkens anslutningar &r 14g och ddrmed anses behovet av
riskreducerande 4tgirder vara begrinsat'®. Detta giller med avseende pa
dagens transporter av farligt gods. Den eventuella transportdkningen av
huvudsakligen brannbara gaser skulle dock innebdra att risknivén blir s&
omfattande att riskreducerande dtgirder skulle behdva vidtas. Risknivén
skulle dock bli sa begrinsad att dtgérder enbart behdver vidtas i den
mén som de bedoms vara rimliga ur ett kostnads-/nyttoperspektiv. Den
mest optimala dtgérden vore att infora restriktioner mot dessa
transporter utmed Nynésvdgen och Sodra ldnken och att istillet forsoka
identifiera en, med hinsyn till bebyggelsesituationen, mer limplig vig
for transporter norrut. Det ar inte mdjligt att ange sddana krav 1
detaljplanen.
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Planomradet angransar dven mot Arenavigen, som idag utgdr sekundir
transportled for farligt gods. Antalet transporter pa vigen bedoms vara
begrinsat.

Efter plansamrddet har dven en process inletts for att dndra Sodra
Lankens omledningsvignit sa att denna trafik inte leds via Arenavégen.
Denna process har d&ven som mal att ta bort Arenavégens status som
sekundér farligt godsled. Dessa beslut forutsitts vinna laga kraft innan
det aktuella planforslaget tas upp for antagande.

Vardering av Individrisk

Individrisknivin som &r forknippad med transporter av farligt gods bade
utomhus och inomhus bedoms av Brandskyddslaget som acceptabla
(under ALARP) inom hela planomradet. Orsaken till den begransade
risknivén dr det relativt stora avstindet till de vdgavsnitt ddr merparten
av farligt godstransporterna forvéntas forekomma, d.v.s. pd- och
avfartsramper mellan Sodra linken och Nynédsvdgen. Med hédnsyn till
individrisken behdvs inga riskreducerande atgirder beaktas vid ny
bebyggelse inom planomrédet.

Vardering av samhallsrisk

Samhaéllsrisken har enbart studerats enbart med hinsyn tagen till den
planerade nya bebyggelsen inom planomrédet. Enligt Brandskyddslaget
ar den nya bebyggelsens “bidrag” till samhéllsrisken for hela
Globenomrédet 1agt, vilket dels beror pd att planomridet ligger utmed
en stricka av Nyndsvégen dér antalet farligt gods transporter dr
begrinsat. Nyndsvigen inom denna strackning fungerar i huvudsak som
omledningsvdg vid avstdngning av Sodra ldnken.

Med hdnsyn till méngderna farligt gods som trafikerar Nyndsvigen
beddms samhillsrisken av Brandskyddslaget inom omraden i anslutning
till vdgen ligga under och delvis inom en acceptabel niva (ALARP-
omradet).

En kraftig 6kning av farligt godstransporter pd Nynédsvdgen p.g.a. ny
LNG-terminal i Nynidshamn beddms ddremot kunna medfora en relativt
hog samhallsrisknivd inom omradet vid véigen. I ett parallellt
planprojekt for ny bostadsbebyggelse inom ett storre omrade 1 Larsboda
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1 syddstra Stockholm har det t.ex. konstaterats att de planerade LNG-
transporterna kan medfora en mycket hog samhéllsriskniva inom
omraden med tét bebyggelse.

Det aktuella planomradets placering utmed en stridcka av Nynédsvidgen
dér antalet transporter av farligt gods dr begrénsat samt med ett relativt
stort avstdnd till anslutningar till och fran Sodra lanken innebdr att den
nya bebyggelsens bidrag till samhéllsrisknivan bedoms vara relativt
begrinsat. Bedomningen utgér fran ovanstaende resonemang kring
samhillsrisken i stort samt berékningen av risknivén for den nya
bebyggelsen som redovisas i avsnitt. Den nya bebyggelsen bedoms inte
foranleda att risknivdn hamnar 6ver riskkriteriernas évre niva.

FORSLAG TILL ATGARDER

I de fall ddr risknivén &r oacceptabelt hog anges forslag pa lampliga
riskreducerande atgérder. Forslag till dtgdrder ges dven i de fall dir

riksnivén befinner sig mellan acceptabla och oacceptabla risker. I vilken

utstrackning atgérder vidtas i detta fall beror till stor del pa
kostnadseffektiviteten i foreslagna l6sningar samt planerad verksamhet.

Med avseende pa olycksrisker forknippade med transporter av farligt
gods pa kringliggande vigar foreslas i enlighet med riskanalysen
foljande atgirder vid ny bebyggelse inom det aktuella planomrédet:

e Byggnaders ventilationssystem utformas med hinsyn tagen
till risk for spridning av gaser vid olycka pd Nyndsviagen
eller anslutningar till/fran Sodra lanken.

e Utrymningsstrategin for byggnader inom planomradet ska

dimensioneras med placering av utrymningsvégar sa att dessa

gér att utrymma bort frdn Nyndsvidgen om olycka har hint pa
vagen.

e Fasad mot drivmedelstation ska utforas i 14gst brandteknisk
klass EI 60 till en hojd av 12 meter ovan mark. Over 12
meter ovan mark far fasaden utforas utan brandteknisk klass.
Fasaden far inte placeras inom foljande skyddsavstand frén
respektive riskkélla inom drivmedelstationen:

- Avluftningsrorets mynning frén cistern, 12 meter

- Maitarskap, 9 meter (reducerat frdn 18 m mht brandklassad
fasad)

- Pejlforskruvning till cistern, 6 meter
- Lossningsplats for tankfordon, 25 meter

Riskanalysen rekommenderar dven att utrymningsstrategin for
byggnader inom planomrddet ska dimensioneras med placering av
utrymningsvégar sa att dessa gér att utrymma bort frdn Nynédsvigen om
olycka intréffar dar.
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5 ANDRA VIKTIGAASPEKTER

I detta kapitel beskrivs de aspekter som enligt behovsbeddmningen inte
ansetts kunna innebéra betydande paverkan, men som har identifierats
som viktiga att utreda for genomforandet av planforslaget.

5.1 TRYGGHET

Trygghet i detta ssmmanhang handlar delvis om trygghet for dem som
vistas p4 eller invid arenan och vigen till och fran denna®. Det finns
tydliga riktlinjer for trygga evenemang som forutsétts tillimpas vid
projekteringen. I detta avsnitt kommer det framforallt att handla om
trygghet for mer passivt berorda. Det vill siga mdnniskor som vistas
inom influensomrddet men som inte aktivt medverkar vid de evenemang
som anordnas pé arenan, t.ex. for boende i de bostadsomrdden som
ligger 1 ndrheten av arenan eller médnniskor vistas i Globenomrédet pa
grund av arbete, handel, evenemang pd Globen m.m. Studien har dven
identifierat hur rorelser av supportrar eventuellt kan paverka boende 1
omradet.

TRYGGHETSANALYSEN

Den trygghetsanalys som har genomforts beskriver och belyser
trygghetsaspekter i det offentliga rummet som péverkas av den
planerade Stockholmsarenan. I slutet av avsnittet beskrivs vilka behov
det finns av trygghetshdjande atgérder for att géra gdng- och cykelnitet
attraktivare och pa sa sitt minimera triangsel och i biltrafiknitet, liksom
buller och avgaser i ndromradet vid evenemang. Trygghetsanalysen har
dven analyserat effekterna av tvd nya gang- och cykelbroar dver
Nyndsvigen. I planforslaget planeras for mdjligheten att anligga dessa
overgdngar, men det ingdr inte 1 arenaprojektet att bygga dem.

%% Stockholmsarenan: Trygghetsanalys for social konsekvensbeskrivning. WSP, 2009-
05-08.
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Omradesavgransning

Det omrade som har inventerats avgrinsas av Gullmarsplan i norr,
Hallvdgen i vister, Skdrmarbrink och Blasut tunnelbanestationer i dster
och Bjorkvigen/ Handelsvdgen i sdder. Inom kort gangavstand fran
(som exempel) Arenavéigen 67 bor ungefédr 26 000 ménniskor (métt som
1,5 km avstind fdgelvdgen). Centralt 1 studieomradet finns betydande
handel dit bdde kunder och anstéllda behdver kunna ta sig savél dagtid
savil som kvillstid, bilaga 3 Omrédesavgrédsning.

Metod

De egenskaper som har ingétt i trygghetsanalysen® 4r graden av
naturlig 6vervakning fran bostédder, siktlinjers laingd utmed lanken,
mojliga flyktvdgar, sidoomradets dverblickbarhet, fotgéingarentréer,
publika verksamheter (t.ex. butiker och restauranger) samt
motortrafikens volym och hastighet. Hur olika utformningsaspekter
samverkar har ndmligen stor betydelse for den upplevda tryggheten.
Upplevd trygghet &r i sin tur en betydelsefull aspekt for hur ménniskor
ror sig (och végar rora sig 1 utemiljon). Det ar t.ex. inte ovanligt att
ménniskor tar betydande omvégar for att de upplever en viss plats eller
strak som otryggt, eller till och med stannar hemma.

Lisaren hénvisas att ldsa trygghetsstudien for en detaljerad beskrivning
av t.ex. den metod som har anvints.
Identifierade trygghetsaspekter

Tre typer av situationer eller trygghetsaspekter har bedomts relevanta
for studien:

o Trygghet for besdokande pé vég till fots och med cykel till
arenan och tillhdrande nya verksamheter

e Trygghet for nidrboende nér de rdr sig utomhus i anslutning
till evenemang pa den planerade arenan

e Trygghet for anstéllda vid arenan och kringforséljning mm,
sdrskilt vid hemférd nar morkt

Exempel pa foreteelser eller hindelser som paverkar tryggheten for de
tre grupperna redovisade ovan (besdkande, ndrboende och anstéllda) ar
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till exempel stora supporterskaror (t.ex. risk for brik mellan en minoritet
individer pa vissa platser/strak), homogena grupper av minniskor som
véntar vid t.ex. kollektivtrafikhallplatser och ev. dkad risk for
skadegorelse pa egendom (t.ex. parkerade bilar/cyklar).

NUVARANDE FORHALLANDEN

Avsaknaden av bostdder i Globenomradet gor att fi méanniskor generellt
vistas 1 omradet efter arbetstid (dd evenemang ej dger rum eller efter ett
evenemangs slut). Detta bidrar sannolikt i nuléget till en relativt lag
upplevd trygghet for de médnniskor t.ex. yngre anstillda i butiker m.fl.
som maste rora sig frdn och genom arenan och Globenomradet till fots
under sen kvillstid. Roda ldnkar, i figur 11, dr de med 14g grad av
upplevd trygghet. Framforallt kvinnor och dldre personer kénner sig
utsatta ndr de ror sig till fots ensamma under dagtid. Relativt manga
ménniskor och sérskilt kvinnor undviker sannolikt helt dessa ldnkar nir
det dr morkt och tar istillet omvégar eller véljer ett annat ofta mer
tidsodande transportsitt (kollektivtrafik).

Trygghetsanalysen visar att en stor del av det ndt som har studerats i dag
har lag trygghetskvalitet. 6,6 km (ca 30 %) av det studerade nitet har
flera egenskaper i gatumiljon som forstarker varandra och dkar
otryggheten. Analysen visar sdrskilt att det finns relativt manga lankar i
véagndtet med fa eller inga alternativa vagar dar det t.ex. dr svart att pd
ett naturligt sétt undvika att mota ndgon som man uppfattar som hotfull
OSV.

Genomforda stickprov pa belysningskvalitet 1 omrddet visar dven att
flera gangtunnlar och avsnitt med laga trygghetsegenskaper har ligre
belysningskvalitet &n nérliggande gator (métt i1 horisontell ljusméngd

(lux)).
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Som kan ses pé kartan sa finns fyra omrdden, omrade A till omrade D,
med flera ldnkar med relativt 1&g trygghet nira varandra. P4 dessa
platser saknas vigval med hog trygghetskvalitet helt eller innebér
betydande omvégar.

Omrdde A bestér av ldnkar fran Globenomrédet till Gullmarsplans t-
bana och busstation. Samtliga dessa ldnkar har en relativt lag
trygghetskvalitet, antingen pd grund av begrénsade siktlinjer (vid t.ex.
undergéngar), fa flyktvdgar (om man inte vill méta ndgon eller ndgra
som man uppfattar som hotfulla) och/eller 1&g grad av naturlig
overvakning fran bostéder. Att ta sig frdn Globens kopcentrum till t.ex.
nattbusshallplatsen vid Nyndsvégen dr bade omsténdligt (ling omvig
jamfort med fagelvigen) och upplevs otryggt (vig med “trygga”
egenskaper saknas helt). En manuell métning av gatubelysningen pé ett
par ldnkar visar ocksa att belysningsstyrkan ér relativt lag hér (ldgre an
pa manga andra lankar i omrédet som har battre naturliga forutséttningar
ur trygghetssynpunkt).

I Omrdde B ir det korta siktlinjer (bl.a. p.g.a. hojdskillnader, avsaknad
av verksamheter/bostidder och dalig dverblickbarhet lings ldnkars
sidoomréden) som ger upphov till lagre trygghetskvalitet.

I Omrdde C begrinsas tryggheten frimst av avsaknad av naturliga
flyktvigar, det finns endast trottoar pa Ostra sidan av Arenavigens
mellersta/sodra del. Har kan man inte enkelt undvika att méta ndgon
eller ndgra som man uppfattar som hotfulla genom att byta sida pa
gatan. Mycket fa ordnade korsningspunkter lings med en bred gata
bidrar till den ldgre trygghetsnivan, trots att gatan har ldnga siktlinjer
och ér trafikerad av motorfordon under stora delar av dygnet.

Omrdde D utgdrs av gangtunneln under Enskedevigen och omradet
strax nordost om densamma, d.v.s. Tradskoleviagen. Gdngtunneln har
har flera mycket korta siktlinjer. Dessutom tycks belysningskvaliteten i
tunneln vara relativt 1ag.
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Figur 11: Sammanvigd trygghetskvalitet av gingniitet runt Stockholmsarenan,
storre karta se bilaga 3
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KONSEKVENSER AV PLANFORSLAGET

I detta avsnitt analyseras de effekter som kan uppkomma for nirboende
ur trygghetssynpunkt.

Stockholmsarenans lokalisering m.m. innebér att T-bana/ Tvirbana
Globen samt Gullmarsplan fortsatt kommer att vara de huvudsakliga
noderna for Stockholmsarenans besokare, vilket ar fallet for en stor del
av besokarna till Soderstadion idag. I Personflédesstudien bedoms att ca
75 — 80 % av besokarna kommer att gd norrut vid Stockholmsarenans
tomning. Aterstdende besokare, d.v.s. 20 — 25 % eller ca 7 500 — 8 000
personer vid evenemang med 30 — 40 000 &skadare berdknas gé i
riktning mot sdder och sydost efter evenemang., dels till
parkeringsplatser och dels till kollektivtrafikens héllplatser. Vid ménga
fotbollsarrangemang forvéntas fortsittningsvis en relativt stor andel (3
000 av 20 000 besokare) av besokarna att ga eller cykla till arenan.

Effekter for narboende

Vid evenemang av liknade storlek som de som dger rum pa
Soderstadion eller Globen forvéntas skillnaderna i personfloden pé olika
strak vid Stockholmsarenans tdmning vara relativt sma jamfort med
idag. Storre skillnader 1 personfloden m.m. jamfort med dagsliaget med
Sdderstadion uppstér enligt personflodesstudien vid:

Omradet vaster om Globen T-bana/ Konstgjutarvagen

Evenemang med t.ex. 20 000 besokare eller mer pa den nya arenan
kommer att innebéra 6kade personfloden vid t-bana Globen och
Gullmarsplan. Okningen sker i ett omrade som redan idag har
“karaktir” av evenemangsomride. De storre fotgidngarstrOmmarna
beddoms dérfor ej fordndra detta delomrédes typiska drag. Det 6kade
antalet minniskor i samband med stora evenemangsavslut beddms dock
medfora risk att boende under en relativt lang tid far svart att ta sig fram
pa gangbron vid Globen t-bana pga vdntande och passerande
arenabesokare. Detta géller sdrskilt motstroms. Niarboende 1 omradet
véster om Konstgjutarvigen kan dérmed bli (eller av trygghetsskél
kénna sig) tvingade att anvinda alternativa rutter/ firdmedel. Hur snabbt
besoksstrommen vid Globen kan avvecklas, d.v.s. fa plats pa t-bana och
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Tvidrbanan, kommer att vara avgorande for paverkan pa niarboendes
rorelsemonster.

Rutten via bron utanfor t-bana Globen &r ca 270 m. De alternativa
rutterna dr ndra 700 m ldnga till samma destination. De alternativa
rutterna har betydligt samre trygghetsegenskaper dn den genaste véigen.

Johanneshov/ mot Skarmarbrink t-bana

Stréket frdn Globentorget till Skdrmarbrink t-bana &r relativt brett.
Trottoarer finns generellt pd bdda sidor. Siktlinjerna &r goda och det
finns fa platser med begrinsade flyktvigar. Sammantaget gor detta det t.
e.x mojligt for ndrboende att undvika att mota storre grupper
arenabesokare pd samma trottoar. Ur trygghetssynpunkt dr dérfor
skillnaden mellan dagens situation med Sdderstadion jamfort med
situationen med en nya arena liten vid typiska evenemang upp till 10-15
000 besokare. Undantag utgdr, som tidigare ndmnts, stora evenemang
pa Stockholmsarenan (sdg ca 25 000 besokare eller fler). Da finns det
risk for att ndrboende viljer att undvika t.ex. Skdrmarbrink t-banestation
pga kobildning och stérre homogena grupper som t. ex.
fotbollssupportrar. Narboendes rorelsefrihet till fots mellan
Hammarbyhgdjden och Johanneshov/ Globenomridet samt med
kollektivtrafik fran/ till Skdrmarbrink t-bana riskerar att paverkas
negativt vid dessa tillféllen.

Johanneshov/ mot Blasut t-bana

Vid stora evenemang kommer det sannolikt att ske en viss, sannolikt
mindre, genomstromning av arenabesokare frén Globentorget via
Pastellvédgen till Blasut t-bana. I detta omride finns médnga bostéder. Det
finns dock relativt liten anledning att tro att detta i ndgon storre grad bor
paverka nirboendes rorelsefrihet, bl.a. d4 flodena enligt
personflodesstudien berdknas bli ringa samt att gatumiljon 1 omradet har
goda siktlinjer och har god grad av sa kallad naturlig 6vervakning fran
bostidder. Man bdr notera att t-bana Blasut ligger 820- 830 meter fran
Stockholmsarenans planerade sddra entré. T-bana Globen finns ca 650
m bort medan det till t-bana Gullmarsplan &r drygt 1100-1200 m
géngvag beroende pa rutt. Det finns alltsa en viss risk att fler besdkare
an berdknat ror eller vill rora sig via gangvégar lings Enskedevigen och
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Sofielundsvigen mot Blasut, sédrskilt om ldngre koer uppstdr pa vig mot
t-bana Globen/ Gullmarsplan. Aven flodena mot Blasut blir relativt sma
kan de emellertid paverka ndrboendes rorelsefrihet negativt. Detta da
géngstraken dir Enskedevdgen gar 6ver Nyndsvégen har flera korta
siktlinjer samt andra egenskaper som i sig dr forknippade med “otrygga”
miljoer. Har ar det t.ex. inte mojligt att korsa over till en trottoar pé
andra sidan gatan for att undvika ett direkt mote med nagon eller en
grupp ménniskor som man uppfattar som hotfullt. Begriansade
flyktvigar samt fé eller inga alternativa rorelsestrak for fotgéngare dver
Nynisvégen bidrar ocksa till att den relativt ldga graden av upplevd
trygghet pa denna plats.

Gamla Enskede

Da flodet av arenabesokare enligt personflodesstudien beddms som
“smd” vid alla typevenemang si bedoms inga signifikanta effekter
uppsta vad géller ndrboendes upplevda trygghet att vistas utomhus/ rora
sig till fots i Gamla Enskede. Detta bl.a. dd gatumiljon enligt den
tidigare Pedsafe-analysen har goda siktlinjer, god bredd och relativt
gena alternativa gdngvégar.

Enskededalen/ langs Nynasvagen mot Sandsborgs T-bana

Da flodet av arenabesokare enligt personflodesstudien beddms som
“smd” vid alla typevenemang si bedoms inga signifikanta effekter
uppsta vad géller ndrboendes rorelsefrihet eller trygghet. Detta bl.a. d&
gatumiljon har goda siktlinjer, god bredd och relativt gena alternativa
gingvégar.

Sammanfattning

En stor andel gatumiljoer och géngstrak i Globenomrédet har lag till
mycket lag grad av upplevd trygghet pd ménga for fotgingare viktiga
lankar. Den planerade Stockholmsarenans tillkomst paverkar inte, med
ndgra undantag, detta forhdllande ndmnvért eftersom den till en
betydande del ersétter den befintliga Soderstadion. I vissa avseende
kommer Stockholmsarenans tillkomst 6ka den upplevda tryggheten av
att rora sig 1 arenaomradet ménga kvéllar under aret dé inga eller upp till
medelstora evenemang pagér jamfort med dagslaget, t.ex. genom den
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planerade upprustningen ldngs Arenavégens sodra/ mellersta del. Men
det finns ocksa sannolikt kvillar da nirboendes rorelsefrihet kommer att
tidvis begrdnsas eller upplevas som begriansad vid stora evenemang
(mer dn 20 000 besokare) pa den nya storre arenan. Detta géller:

e Nirboendes rorelser mellan Hammarbyhojden och Johanneshov
via Skdrmarbrink t-banan samt till/ frin Skdrmarbrinks t-bana.
Troligen 5-10 tillféllen per &r a’ 30 min.

e Mgjligheten for boende véster om Konstgjutargatan att rora sig
pa gangbron vid t-bana Globen till de malpunkter som ligger
Oster om densamma, t. ex. ICA Globen (6ppet 9-21), SATS Gym
(6.30-22), Apotek (9-19) etc. Troligen 10-20 tillféllen per ar a’ 30
— 60 min.

e Rorelser for individer med hoga krav pé upplevd trygghet mellan
Sofielundsvéigen och Enskedevigen och vidare till t. ex. Globens
kopcentrum. Med individer med hoga krav pd upplevd trygghet
avses generellt kvinnor och etniska minoriteter som fardas
ensamma till fots eller med cykel. Troligen 2-10 tillfdllen per ar
under 1-2 timmar eller mer.

FORSLAG TILL ATGARDER

Trygghetshdjande atgarder

De eventuella tvd nya broarna 6ver Nyndsvégen skulle ha betydande
positiva effekter pd mojligheten att resa pa ett tryggt sétt till fots och
med kollektivtrafiken till och fran Stockholmsarenan, liksom for
ndrboendes mdjligheter att hitta tillrdckligt trygga vagval vid
evenemang . Manga atgirder behdver genomforas i omradet for att
kunna héja den upplevda tryggheten ndr man ror sig till fots liksom till
och frén kollektivnoder. I bilaga 4 finns alla forslag till
trygghetshojande atgdrder med tillhorande karta med utpekade
atgérdsplatser.
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Forslag till att ka de narboendes trygghet

For att sa ldngt mojlig och rimligt sékerstélla narboendes trygghet
liksom andra médl med Stockholmsarenans planering, dvs att ha en s&
hog andel "héllbart resande’ som mdjligt foreslds foljande atgérder:

o Sikerstdll sa 14ngt gér tillracklig kapacitet pd T-bana for att
minimera koer vid T-banestation Globen och for att minska
storningar pa narboendes rorelsefrihet mellan bostadskvarter
véster om Konstgjutarvigen och affirer 1 kopcentrat Globen/
Johanneshov mm (via bron norr om T-bana Globen).

e (Oka befintliga géng- och cykelstraks orienterbarhet och
trygghet mellan arenaomrddet och nérliggande stadsdelar
inom ca 3 kilometers radie. Bl.a. bor en trottoar pa sddra
sidan av Arenavigen (mellan Arenavigen 7 och korsningen
med Hammarbybacken) dvervigas tillsammans med en
hastighetssikring av befintligt 6vergangsstille pa
Nynisvégens avfart. For fler forbéttringar av gc-nétet se dven
sidan 16 1 tidigare Pedsafe-analys ”Stockholmsarenan:
Trygghetsanalys for social konsekvensbeskrivning” daterad
2009-05-28.

e Ge alla idag "namnldsa” gangstrdk i omradet skyltade namn
sa att ev. storande incidenter kan rapporteras med exakt plats.
Detta gor det bl.a. snabbare for ordningspolis att hitta till
platsen 1 fraga.

e Folj systematiskt upp publikhanteringen vid sidg de 10 forsta
stora evenemangen pd den nya arenan for att effektivisera
och minimera konsekvenser pa nirboendes rorelsefrihet over
bron vid t-bana Globen, vid Skdrmarbrink t-bana
(Hammarbyhdjden — Johanneshov mm) samt vid
Enskedevigen (mellan Sofielundsvigen — Enskedevigen).
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5.2 STADSBILD OCH KULTURMILJO

NUVARANDE FORHALLANDEN

Planomradet och évriga Globenomradet

Inom Globenomradet domineras stadsbilden av storskalig bebyggelse;
Globens kupol, Quality Hotel Globe samt Globen Shopping och kontor.
Rena geometriska former priglar hela Globenomréadet, som i sin
utformning och firgsdttning inspirerats av den tidiga modernismen.
Bebyggelsen har en generell hojd av atta vaningar mot Arenavigen och
sex vaningar mot Arenatorget. Vid korsningen
Arenavagen/Palmfeltsvigen finns fyra delvis ssmmanbyggda
tornbyggnader i 12 respektive 14 vdningar som bildar portik till
Globenomrédet. Quality Globe Hotel bestdr av en lamell placerad direkt
s0der om Globen i Ost-véstlig riktning. Hotellet &r 9 vaningar fran
Sandstuparken och 7 véningar frdn Arenatorget. Av bebyggelsen 1
Globenomrédet &r sjdlva Globenarenan enligt Stockholms
stadsmuseums klassificering av byggnadsminnesklass. Ovrig
bebyggelse dr bedomd som sérskilt virdefull fran en historisk,
kulturhistorisk, miljoméssig eller konstnérlig synpunkt.

Bebyggelsen inom planomradet finns lings Arenavigen mellan Globen
Shopping och drivmedelstationerna. Bebyggelsen bestar av handels- och
verksamhetslokaler i 1-2 vaningar och dr enligt Stockholms
stadsmuseums klassificering av positiv betydelse for stadsbilden.

Relation till Globen

Globen ér vérldens storsta sfiriska byggnad med diameter pd 110 meter
och takhgjd pé 85 meter. Globen med sin kupol och den komposition
som kvarteret bildar med tornhusen, kontoren mot Arenaviagen och
hotellet &r ett vilstuderat exempel pd den postmodernistiska stilen.
Globen invigdes 1989 och konstruktionen bestar av betongfundament,
stélstomme och en kupol bestadende av ett rymdfackverk av stalror,
hopkopplade med specialtillverkade kulor.
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Globens storlek och placering gor att den &r synlig i1 stora delar av
staden och Globens kupol har kommit att bli ett landmarke for
Stockholm.

Influensomradet

Skarmarbrink, Blasut och Gamla Enskede

Nérliggande omrdden oster om Nysnédsvagen, Skarmarbrink och Blasut,
bestar av lamellhus i fyra till fem vaningar och punkthus i dtta viningar.
Soder om Enskedevégen ligger tridgardsstaden Gamla Enskede som
byggdes ut efter tyska och engelska forebilder ar 1908-13. Gamla
Enskede ir riksintresse for kulturmiljovarden®'. I riksintresset ligger att
bevara den befintliga bebyggelsens tidstypiska prigel samt att bibehélla
gaturummets tydlighet och vegetationskaraktér.

Slakthusomradet

Vister om planomradet ligger Slakthusomrédet som byggdes mellan
aren 1906 och 1912 och blev under 1930-talet ett kdtthandelscentrum.
Pé 1960-talet var omrddet i det ndrmaste utbyggt. Senare har successiva
upprustningar, utbyggnader och moderniseringar genomforts. Idag
sysslar ungefér hilften av de ca 200 foretagen i1 Slakthusomradet med
livsmedel. Byggandet av Slakthusomridet var inledningsvis 1 stor
utstrackning en uppvisning i nya konstruktioner och material. Det
numera rivna lokomotivstallet var Sveriges forsta byggnad av armerad
betong och omrddets ursprungliga byggnader &r karaktaristiska med sina
ljusgria murar till vilka man anvédnde en ny sorts tegel tillverkat av sand
och kalk. Flertalet av de ursprungliga byggnaderna kvarstér relativt
oforandrade till det yttre. Slakthusomrédet &r utpekat som en
kulturhistoriskt vardefull miljo och innehaller flera byggnader av god
arkitektonisk kvalitet.

*! Stockholms oversiktsplan samradshandling 2008
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Skogskyrkogarden

Ungefir ca 1,5 km sydost om planomrédet ligger Skogskyrkogarden.
Skogskyrkogarden ér riksintresse for kulturmiljovarden samt upptagen
pd UNESCO:s lista dver vérldsarv. Detta innebér att den ska garanteras
skydd och vérd for all framtid. En del i riksintresset dr blickpunkter och
accenter i landskapet samt utblickar mot omgivningarna.

KONSEKVENSER AV PLANFORSLAGET

Arenan fOreslas fi en sammanhallen form utan utstickande balkar och
master som hojdmaissigt underordnar sig Globens siluett. En arena ar
dock ett mycket stort stadsbyggnadselement som ofrdnkomligt kommer
att ha en helt annan skala &n omkringliggande bostadsbebyggelse.

Arenans foreslagna ldge i staden innebér att den kommer att synas fran
ett stort omland. Arenan kommer att upplevas fran ménga olika platser
och frdn manga olika hojder/nivéer, sdsom gatunivaer,
evenemangsnivéer eller som utsikt frdn omkringliggande fastigheter.

Arenan kommer dven att upplevas i olika hastigheter frén kringliggande
véigar.

I planarbetet har placering och hdjdséttning av arenan samt
tillbyggnader till Quality Hotel Globe studerats i1 forhallande till
Globens silhuett och 6vrig omkringliggande bebyggelse. Med den
foreslagna utformningen och hojdsittningen kommer arenan att teckna
en silhuett som i hojd underordnar sig Globens kupol. Enligt
Stockholms stad ska Globen alltjamt vara det dominerande landmérket.
Synbarheten av Globens siluett fran norr, d.v.s. S6dermalm och
Gotgatan kommer inte att paverkas visuellt av den nya arenan. Fran
soder kommer dock Globen att skymmas frén vissa platser och frén
andra platser inte bli det enda framtrddande landmaérket.
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Studier av arenans visuella paverkan pa Skogskyrkogarden, vilken ér
upptagen pd UNESCO:s vérldsarvslista, visar att Stockholmsarenan
med foreslagen utformning sannolikt inte kommer att synas frén entrén
vid det Heliga korsets kapell. Under host och vinter kan eventuellt
arenan skonjas, figur 12. Fran entrén till Skogskapellet och Almhdjden
kommer arenan inte att synas (figur 12 och 13).
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Figur 12: Stockholmsarenans siluett sedd fran entrén till Heliga korset kapell i Skogskyrkogérden. Den bl linjen visar konturerna for Stockholmsarenanan (White
arkitekter).
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Figur 13 Stockholmsarenans siluett sedd fran Almhdjden. Den blé linjen visar konturerna for stockholmsarenan (White arkitekter).
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5.3 NATURMILJO OCH REKREATION

NUVARANDE FORHALLANDEN

Planomradet utgors idag till hdlften av redan exploaterad mark.
Planomradets gronytor bestar dels av vegetation pa naturlig mark, dels
av vegetation pé bjélklag och terrasser.

Sandstuparken

Inom planomradet finns i dag en park, Sandstuparken. Parken &r en del
av den sydligaste delen av Stockholmsasen som &r en 60 km lang
rullstensds som stricker sig frdn Arlanda till Jordbro och Vésterhaninge.
Den sydligaste delen av Stockholmsasen benimns Brunkebergsésen.

En framtradande karaktdr i parken &r den kuperade ort- och
grisbeklddda terringen med stora tallar. Parken bestar av olika delar dér
vissa delar utgors av naturlig parkmark med tallskog och andra delar ar
anlagda for ménniskors vistelse med vélklippta grisytor och en
dammanldggning som vetter mot Globen. De anlagda delarna av parken
anlades i samband med byggnationen av Globen.

Stockholms gronkarta anger att Sandstuparken innehaller vérden utifran
savél naturmiljohdnsyn som rekreation och sociala virden som en ~gron
oas”. Pa biotopkartan klassificeras parken som “ildre blandskog” och
fran historiskt och naturmiljoperspektiv dr omradets bestand av hdga
tallar som knyter an till Brunkebergsasen virdefulla. Vattendammen har
betydelse for bl.a. figlar och insekter i omradet.

Enligt parkplanen ligger Sandstuparken inom ett omrade dér det rader
brist pa tillgang till natur- och friluftsomrdden samt tillgéng till
stadsparker (Enskede, Arsta och Vantérs stadsdelsforvaltning, 2007).
Enligt parkplanen har parken foljande sociala virden: blomprakt,
evenemangsplatser, folkliv, gron oas, solbad, uteserveringar vid
dammen och utsikt.

Utover Sandstuparken finns dven gatutrdd lings Arenaslingan samt
gronytor i slanterna mot Nynésvigen, 1 hjd med hotellet.
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KONSEKVENSER AV PLANFORSLAGET

Vid ett byggande av Stockholmsarenan kommer gronytorna inom
Globenomrédet att genomga en stor fordndring da all naturlig parkmark
inom tomten exploateras. Darmed forsvinner parkens rekreativa och
sociala virden. Intrycket av Globen sdder- och Osterifran som en
storskalig profilbebyggelse inramad av trdd och gronskan i
Sandstuparken kommer att fordndras. I Globens ndromrade finns inget
annat storre parkomrade, vilket framst dr en stor forlust for de
ménniskor som arbetar och vistas i nirheten av Globenomrédet.

Arenans storlek medfor en begransning 1 utrymmet att plantera ny
vegetation. De nya torg, platser och gatumiljoer som tillskapas inom och
1 direkt anslutning till omréddet kommer att ha en annan karaktér dn
dagens naturomrdde och till stor del utformas som gatuplanteringar pa
bjilklag, nya allétrdd lings Arenavdgen och distributions- och
parkeringsgatan och en stiliserad naturmark 1 anslutning till hotellet.

FORSLAG TILL ATGARDER

Vid genomforande av detaljplanen dr det viktigt att friytor och végar
anldggs med fullgoda tradplanteringar och rikast mojliga vegetation och
pa ett sddant sitt att de rekreativa virdena inom omrédet framjas och
forstarks. Vegetationen ddmpar intrycket av buller och minskar halter av
luftfororeningar samt mojliggodr infiltration av dagvatten. Mgjligheter att
skapa grona tak eller fasader bor utredas.
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5.4 MARK OCH VATTEN

NUVARANDE FORHALLANDEN

Mark- och jordlagerforhallanden

Jorden inom omrédet bestar huvudsakligen av fyllning pa dsmaterial
(4sgrus och vixellagring av sand, silt och lera) ovan berg*. Jorddjupen
inom omrédet varierar mellan 0 och ca 15 m. Savél jorddjup som
inslaget av lera dkar soderut.

Inom norra delen av omradet, strax sdder om den befintliga dammen,
finns ett bergparti som 1 dst-véstlig riktning stracker sig fran
Arenavidgen till Nyndsvigen. Berget gér inom detta parti delvis i dagen
och ér delvis avspringt och/ eller dr overfyllt. Enligt stadens
byggnadsgeologiska karta utgors marken norr om detta bergparti av
grusas och séder ddrom av mer finkorniga svallsediment (sand, silt och
lera) fran asen. I sodra delen av omradet finns ytterligare ett parti med
berg i dagen. Nuvarande marknivéer varierar mellan ca +38 och +46
(berg i dagen). Inom huvuddelen av omrédet &r markytan relativt plan.
Storst nivéskillnader finns dels vid ett parti med berg i dagen i sdder och
dels lings Ostra gransen mot den nedschaktade Nynédsvégen.

Hydrogeologiska forhallanden

Grundvattennivén varierar med érstid och nederbdrd. Generellt ligger
grundvattennivaerna i omrédet pa ca +37 a +38 inorr till ca +29 4 +30 1
soder.

I norra delen av omradet finns en grundvattentroskel (berg), vilken utgor
den sddra gransen for en akvifer/grundvattensjo, som finns under
nuvarande Globenomrddet. Huvudsakligen forekommer
grundvattennivaer over planerad schaktbottennivd endast norr om denna
troskel.

** Stockholmsarenan. PM Grundvattenforhallanden. Planeringsunderlag 2009-11-17,
WSP Samhillsbyggnad.
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Norr om aktuellt omréde (i parkeringsgaraget) varierar
grundvattennivan mellan ca +36,8 och +38,0 under perioden 1996 —
2009. Ungefér mitt i omradet vid grainsen mot Nyndsvéigen har
grundvattennivan uppmiitts till ca +32,5. Utefter Arenavigen ungefar
mitt 1 omrédet har grundvattennivan uppmiitts till ca +35,5. Vid
Enskedevégen soder om aktuellt omride har grundvattennivaer mellan
ca +28,5 och +29,1 uppmiitts under perioden 1993 — 1999.

Lokalt omhandertagande av dagvatten (LOD)

Enligt Stockholms stads dagvattenstrategi® far dagvatten inte forsimra
miljon. I forsta hand ska atgérder sittas in mot fororeningarnas kéllor
och i andra hand ska dagvatten i bebyggd miljo hanteras eller separeras
sa att mark och sjoar kan tillforas sa mycket vatten som mojligt, utan att
belastningen av fororeningar nér kritiska nivéer. Stadens malséttning ar
att dagvatten ska omhiindertas pa tomtmark. Ar det inte mdjligt eller
lampligt att infiltrera, fir dagvattnet efter fordrdjning avledas frdn
fastigheten enligt VA-huvudmannens anvisningar.

Forutsittningarna for infiltration av dréneringsvatten samt avvattning
fran tak och hardgjorda ytor beddoms — till f61jd av jordlagrens miktighet
och innehéll — inom stdrre delen av det aktuella omrédet vara
begrinsade. I norr (norr om grundvattentroskeln) finns goda
infiltrationsmdjligheter i det grovre dsmaterial som finns dar. Soder om
ndmnda troskel bestér dock jorden huvudsakligen av sand, silt och lera,
vilket innebir déliga forutséttningar for LOD>,

En underjordisk reningsanliaggning for trafikdagvatten fran Sodra
lanken finns i omedelbar ndrhet till omradet. Reningsanldggningen skots
av Stockholms vatten. Renat dagvatten leds fran reningsanléggningen
till dagvattentunneln. Ett infiltrationsmagasin for dagvatten frdn
Globenomrédet finns under befintlig dagvattendamm invid hotellet i
Globenomradet. Magasinet ligger i den akvifar som dr beldgen 1

3 Dagvattenstrategi for Stockholms stad, antagen oktober 2002.

** Stockholmsarenan PM Geotekniska forhallanden .Projekteringsunderlag
Foérhandskopia 2009-03-20 WSP Samhaéllsbyggnad.
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Brunkebergsisen™. Nigon anslutning till kommunalt vatten finns inte
for den storre delen av Globenomradet.

Markfororeningar

Planomradet har under lang tid anvénds for olika typer av verksamheter.
Detta innebér att det finns risk for markfororeningar. Exempelvis har det
tidigare funnits en drivmedelstation pé fastigheten Visthusboden 2
(numera en del av Grishuvudet 2). Vidare har delar av omradet haft
karaktiren av marginal-/skrdpomréde invid Slakthusomrédet, vilket kan
innebéra att fororeningar kan forekomma fran s kallad spontantippning.

En miljoteknisk underskning® har inventerat tidigare undersokningar
gjorda inom fastigheterna Visthusboden 1,2 och 3, Grishuvudet 2, del av
Enskede gard 1:1, samt utfort en kompletterande provtagning inom det
omrade dér Stockholmsarenan foreslas byggas. Syftet med
markundersdkningen var att, infor planerade markarbeten i omrédet,
oversiktligt kartligga eventuella fororeningars art, koncentration och
utbredning i mark.

Naturvardsverkets generella riktvdrden for fororenad mark anvénds for
beddoma fororeningssituationen och omfattar fororeningsnivierna MKM
(mindre kénslig markanvéndning — industrimark, kontor) och KM
(kdnslig markanvindning — bostdder m.m.).

Resultaten av laboratorieanalyserna frdn den aktuella undersdkningen
visar att halterna av metaller i fyllningsjord ligger 6ver bakgrundshalter
men under generella riktvirden for KM. For PAH 6verskrids KM i ett
av proverna. Enligt en filtobservation noterades att olja i fri fas>’ verkar
forekomma, vilket visar att det lokalt kan forekomma hoga halter av

** Stockholmarenan Forfragningsunderlag — Beskrivningar 2009-06-01.

¢ Oversiktlig miljoteknisk markundersokning, Visthusboden 1, 2 och 3, Grishuvudet 2
samt del av Enskede gérd 1:1, Stockholms Stad, 2009 WSP Environmental.

*7 Nir oljeutslipp har skett i omraden dér grundvattnet ir beliget nira markytan, blir
foljden ofta att en stor del av fororeningen lagger sig som en fri fas ovanpa
grundvattenytan. Om det forekommer fri fas 4r risken stor att fororeningen sprids i
koncentrerad form.
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framforallt oljekolviten. Provtagningen forsvarades av markforlagda
installationer sdsom ledningar och cisterner.

Uppskattningsvis hélften av det omrade som omfattas av arenans
foreslagna placering har varit bebyggt sedan 1960-talet. For de
verksamheter som bedrivits har bl.a. oljor och drivmedel nyttjats.
Marken bestér av fyllningsjordar av oként ursprung. Naturmark
forekommer mellan kvarteret Visthusboden och Grishuvudet 2.
Sandstuparken bestar till storsta delen av naturmark, men mindre
méngder fyllningsjord kan ha anvénts vid anldggning av parken.

Kvarteret Visthusboden bebyggdes ca 1960. Kvarteret har nyttjats for
verkstédder, dkeri, biltvitt, garage och kontor. Ett flertal underjordiska
cisterner finns lokaliserade inom omradet, bl.a. for drivmedel och oljor.
Byggnaden pa Grishuvudet 2 uppfordes ca 1960 med verksamhet for
bilservice, vilket innebér att hantering av oljor mm. har forekommit.

Parkeringen samt vdgar sdder och Gster om kvarteret Visthusboden
anlades 1 samband med utvecklingen av Globenomradet i slutet av 1980.
Spriangningsarbeten utfordes delvis for detta. Mindre méngder
fyllningsmaterial kan finnas i detta omrade. Mot bakgrund av nér
parkering och vég anlades bedoms risken for forhojda halter av PAH 1
asfalt vara lag.

KONSEKVENSER AV PLANFORSLAGET

Hydrogeologiska forhallanden

Planforslaget paverkar inget vattenskyddsomrade eller ndgon
grundvattentdkt. Den eventuella pdverkan pd grundvattennivaer ar
beroende av utforandet.

Om ingrepp gors i den befintliga grundvattenbarridren/ - troskeln, méste
en ny barridr skapas for att forhindra permanent grundvattenavsankning
inom Globenomrédets akvifdr. Risk finns att den nya barridren
(betongkonstruktion direkt norr om planerad anldggning) maste
anldggas 6ver en krosszon, vars exakta karaktér och utbredning f.n. ar
okdnd. Tétning/injektering av bergbotten maste forutsdttas i omradet
mellan den befintliga och nya grundvattenbarridren.
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Nedan beskrivs konsekvenser av en grundvattensénkning:

e En grundvattensdankning kan medfora att grundldggningar
med trépélar och rustbdddar av trd kan komma 1 kontakt med
luftens syre, vilket leder till att nedbrytningsprocesser sétts
igéng och trdet formultnar.

e Grundvattensidnkning i jord kan paverka vegetationen. I
planforslaget kommer den storsta delen av vegetationen i
Strandstuparken att tas bort och ddarmed finns det ingen
vegetation som kan drabbas av en grundvattensénkning.

Lokalt omhandertagande av vatten

Planforslaget medfor en 6kad andel hardgjorda ytor, vigar och
trafikrorelser, vilket ger en 6kad tillforsel av fororenat dagvatten som
behdver tas omhand.

Den befintliga infiltrationsanlédggningen for dagvatten under befintlig
dagvattendamm invid hotellet i Globenomradet paverkas av bygget och
ska erséttas med en ny i ett ndgot justerat lige. Magasinet ska ersittas
med ett nytt sprangstensmagasin (sprangstensmassorna méste noggrant
rengoras frdn finmaterial m.m.) i akvifdaren. Befintliga anslutningar av
dagvattenledningar till magasinet och infiltrationsbrunnar nyanldggs pé
ett likvirdigt sitt som befintligt®.

Markféroreningar

Fordandrade grundvattenfloden eller andrade flodesriktningar kan dven
medfora risk for spridning av markfororeningar

Under byggskedet bedoms fororenad jord kunna patraffas och att
fororening, sérskilt oljefororeningar, sprids inom omradet. Det kan
heller inte uteslutas att ytterligare cisterner for diesel, bensin och
eldningsolja patriffas.

FORSLAG TILL ATGARDER

e Vid omrédets utbyggnad bor grundvattenstroskeln behéllas
for att undvika grundvattensidnkning.
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e Om det sker ingrepp 1 befintliga grundvattenbarridren/ -
troskeln, foreslés att en ny grundvattenbarridr med dverkant
pa nivan ca +38,2 kan anslutas till friskt berg med
motsvarande niva.

e I norra delen av omradet bor dagvatten infiltreras i sé stor
utstrickning som mojligt.

Foljande kompletterande undersdkningar bor utforas:

e Spontforutsittningar ldngs Arenavidgen och eventuellt mot kv
Grishuvudet 3.

e Bestdmning av spontldngder och palldngder for borrade
stalkdrnepdlar samt eventuella andra palar.

e Forutsittningar for infiltration av regn- och dagvatten,
speciellt om infiltration ska gdras inom sddra delen av
omradet.

e Bergkvaliteten badde avseende grundldggningsforutsattningar
och grundvattenstrommar.

e Bergteknisk utredning med avseende pé
grundldaggningstekniska problemstéllningar for
grundlaggningspunkter som ligger dver eller 1 anslutning till
korsande bergtunnlar.

e Bergbottenbesiktning efter utford bergschakt for slutlig
bestimning av grundlidggningssitt och eventuellt behov av
tatning.

e Asfalt bor kontrolleras for PAH. Fyllnadsmassor bor
kontrolleras for PAH och stickprovsvis dven for metaller. I
samband med urgrdvning bor kontroll- hilso- och
sakerhetsplan utarbetas.

o Utifran tillgénglig information rekommenderas att stor
forsiktighet iakttas vid gravarbeten inom omrédet da
oljefororenad jord och dven olja i fri fas kan pétriffas”®. Det
kan heller inte uteslutas att det forekommer ytterligare
markforlagda cisterner vars ldge inte dr ként. Cisterner samt
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ledningar bor hanteras utifran att det kan finnas produkter
med olika fororeningar kvar i dem.

e Marken foreslas vid behov renas for att uppfylla kraven for
mindre kénslig markanvindning enligt Naturvardsverkets
riktlinjer (jfr 5 kap. 8 § PBL)

5.5 LJUSSTORNINGAR, SKUGGNINGAR
OCH VIBRATIONER

NUVARANDE FORHALLANDEN

Ljusstorningar

I nuldget dr Globenomradet och nérliggande bostadsomrade dster om
Nynédsvigen paverkade av olika ljuskéllor frdn Globenomradet, bland
annat Globen som blir belyst vid olika evenemang. Den mest patagliga
ljuskéllan 1 omrédet dr dock Nynisvéigens gatubelysning.

Vibrationer

Nationella mal for vibrationer saknas. Sambandet mellan styrkan pa

vibrationen (mm/s) och upplevelsen av den kan beskrivas enligt tabell 5.

Tabell 7 Bedomningsgrunder for vibrationer (kiilla: Vigverket)

Upplevelse Vibrationer (mm/s)
Kénseltroskel 0,2-0,3

Klart kénnbar 1

Kraftigt kinnbar Over 1,2-1,5
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Allt ljud orsakas av vibrationer i ndgon form. Exempelvis uppkommer
trafikbuller av vibrationer i ddcken som sedan avstrdlar som ljud till
omgivningen. I bland kan vi ocksa kiinna dessa vibrationer i kroppen,
exempelvis om vi stér intill ett passerande tdg. Nar vibrationer utbreder
sig 1 mark upp 1 byggnader, exempelvis hus ovan tdgtunnel ger det
upphov till stomljud och ibland &ven vibrationer.

Pa Globen halls mangder med konserter och olika evenemang och det
finns inga problem med vibrationer vare sig inne i Globen eller i dess
omgivning. Globen &r inte grundlagd pa berg utan pa grus
(Stockholmsasen) vilket kan jamforas med Stockholmsarenan som
kommer att vara grundlagd pa berg som inte dr kénsligt for vibrationer.
Det dr framforallt lerlager som dr kénsliga for vibrationer och inte berg.

Skuggningar

En solstudie® har tagits fram for att utreda hur planforslagets byggnader
paverkar solinstrédlningen for de intilliggande bostadshusen. Fyra datum;
20 mars, 20 juni, 20 september och 20 december ingar i solstudien, vilka
kan anses vara representativa for arets fyra arstider. For varje datum har
tre klockslag valts ut for att beskriva skuggningen av bostadshusen.
Négra bilder presenteras i detta kapitel for att tydliggora
konsekvenserna. Solstudiens bilder finns att beskida i bilaga 2.

De bostadsomrdden som ligger ndrmast planomréadet dr beldgna langs
Nyndsvigens Ostra sida, bostadsomréddena Blasut och Skédrmarbrink.
Ljusforhdllandena for bostadsomradena dr goda pa grund av det 6ppna
laget.

Bostadshusen i Skdrmarbrink vid Burspriksvéigen narmast Globen
paverkas av skuggor fran befintliga hus samt trdd i Sandstuparken pé
eftermiddagarna, under tidig vér och tidig host. De nordligaste delarna
av bostadshusen vid Pastellvigen paverkas av skuggor fran Globen
under kvéllstid pd sommarménaderna och under tidig host.

Bostadshus i Gamla Enskede paverkas inte av skuggor fran byggnader 1
planomridet, eftersom solen gér upp 1 dster och ner i véster.

28 WSP, 2009. Solstudie, 20090518.
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KONSEKVENSER AV PLANFORSLAGET

Ljusstorningar

Fran arenan kan tre olika typer av ljuseffekter forekomma. Det dr fran
sportevenemang, ljus genom fasaden och fran yttre
evenemangsbelysning.

Ljus fran sportsevenemang med 6ppet tak.

Arenan foreslas utformas med ett avrundat tak och med mdjlighet att vid
behov stinga det 6ppningsbara taket. Denna utformning kommer att
minimera storningar pa kringliggande bostédder fran arenan strilkastare.
Sportbelysningen ar placerad under takkonstruktionen, exakt position ar
1 dagsldget inte bestamd. Belysningen &r riktad mot planen. Det dr
saledes enbart reflekterat ljus som kommer ut ur det 6ppna taket.
Natthimlen kommer att lysas upp vid olika evenemang med Sppet tak.
Arenans belysning, takets utformning och eventuella ljusstérningar
kommer att hanteras som del av utforandet av arenan.

Ljus fran fasaden och evenemangsbelysning

Arenans inomhusbelysning, i forsta hand fran arenans foajéer, kommer
att spridas till omgivningen genom fasadens transparenta delar. Utdver
det dr det sannolikt att det vid vissa typer av evenemang sker tillfdlliga
ljusarrangemang. Det kan handla om fasadbelysning men dven om
belysning av natthimlen ovanfor arenan.

Vibrationer

Grundliaggningsforhallandena for Stockholmsarenan dr mycket
gynnsamma. Hela arenan kommer att anlidggas pé berg, till storre delen
genom utbredda fundament direkt pé berg, eller vid storre djup och i
nédrheten av befintliga tunnlar, via pélar.
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Att ndgra vibrationer skulle kunna 6verforas frin arenan till omgivande
byggnader och nirliggande trafikanldggningar som t.ex. Sodra ldnkens

tunnlar kan dirmed uteslutas® .

Under byggskedet

Den huvudsakliga kéllan till eventuella storningar under byggtiden ér
den bergschakt med tillhérande sprangning som behdver utforas. Vissa
vibrationer kan dven uppkomma fran palning och spontningsarbeten
men paverkan frén dessa verksamheter bedoms som mindre och inom
ett betydligt mindre omrade. Vibrationer fran spontning/pélning
berdknas inte pdverka omgivande verksamhet utanfor ett omrdde pa 10-
20 m fran aktuell spontning/palning medan vibrationer frn springning
kan maérkas upptill 150m fran sprangningsomradet.

En riskanalys for dessa arbeten har tagits fram och ingar som en
forutséttning 1 forfragningsunderlaget for byggentreprenaden. I den
anges restriktioner betrdffande tilldtna vibrationers omfattning. Krav pé
att entreprendren upprittar ett kontrollprogram for vibrationsalstrande
arbeten finns ocksa angivet i riskanalysen. De storningar pa
omgivningen som bygget kan orsaka bor inte skilja sig at fran andra
byggen med motsvarande grundlidggningsforhallanden, Storningarna bor
blir mindre och paverka ett betydligt mindre omride 4n vad som géllde
vid byggandet av Sodra linken.

Skuggningar

De bostadshus som kommer att fa en fordndrad solinstralning vid ett
genomforande av detaljplanen &r bostadshusen ldngst Nynédsvédgens
oOstra sida, 1 h6jd med planomrédet.

Stockholmsarenan, det nya kontorskvarteret vid sddra torget och
hotelltillbyggnaden vid norra torget kommer, framforallt under
eftermiddag och kvill, att minska solinstralningen for bostadshusen vid
Pastellvéigens vistra sida nr 8 — 22, 26 - 38 samt Ostra sida nr 9 — 17.

*% Stockholmsarenan — detaljplaneprocessen, vibrationer frdn arenan, WSP
Byggprojektering 2009-11-03.
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Nedan foljer en beskrivning av hur planforslagets byggnader kommer
att paverka solinstralningen for bostadshusen vid Pastellvigen.

Host och var (20 mars och 22 september)

Planforslagets byggnader kommer att skymma eftermiddags- och
kvillssolen for bostadshusen pa den véstra sidan av Pastellvigen, under
tidig var (20 mars, figur 14).

Bostadshusen vid Pastellvigens Ostra och vistra sida kommer att fa
mindre solinstralning under kvéllstid, under tidig host (22 september,
figur 15) och till viss del under tidig var (20 mars).

Sommar (20 juni)

Under sommarmanaderna kommer planforslagets byggnader att
skymma kviéllssolen (k1.19.30, figur 16) for vissa av ldgenheterna i
bostadshusen vid Pastellvdgens vistra sida.

Vinter (21 december)

Solinstralningen under vinterminaderna (november till januari) kommer
att paverkas ndgot mitt pa dagen for bostadshusen ldngst norrut vid
Pastellvigen (nr 8 — 10, 12-14, 16 — 18 och 9 -11, figur 17).
Planforslagets byggnader kommer att borja skymma solen vid klockan
13.30. Nagon timme senare kommer ljusforhdllandena endast att skilja
sig marginellt frin dagens forhéllanden, eftersom det redan &r sa pass
morkt vid denna &rstid.

56(75)



Figur 15: 22 september kvill kl. 17.30. Bilden till viinster med befintliga byggnader och bilden till viinster med planforslagets byggnader
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Figur 17: 21 december eftermiddag kl. 13.30. Bilden till viinster med befintliga byggnader och bilden till héger med planforslagets byggnader

58(75)
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6 SAMMANFATTANDE BEDOMNING

I den sammanfattande bedomningen har de aspekter tagits med som har
ansetts som betydande i behovsbedomningen, d.vs. trafik och klimat,
luftkvalitet, buller och risk.

Trafik och klimat

Planforslaget bedoms leda till sma negativa konsekvenser for trafiken
och liten negativ paverkan av klimatet, bedomningen grundar sig pd
foljande resonemang.

Trafiken till och fran Stockholmsarenan vid evenemang, kommer
framforallt att leda till tempordra negativa konsekvenser. Koer berdknas
uppsta i ndrheten av arenan, framst vid Nyndsvégen och vid S6dra
linken visterifran och i korsningen Enskedvégen - Arenavéigen. Den
storsta paverkan bedoms uppsta vid Sofielundsmotet, dir det redan i
nuldget uppstér koer vid stora evenemang.

Stockholmsarenan kommer dock att leda till 6kade trafikmidngder vid
evenemangen. Stockholmsarenans ldge och nérhet till centrala
Stockholm ger goda forutsittningar for att en sé stor del av besdkarna
som mojligt kan nyttja den kollektiva trafiken istdllet for att anvinda
bilen. Antalet p-platser har minimerats for att inte riskera alltfor stora
tillkommande trafikmingder, vilket ger 6kade utslépp av klimatgaser
och en storre klimatpaverkan som foljd.

Luftkvalitet

Planforslaget bedoms leda till oférdndrade konsekvenser for
luftkvaliteten, bedomningen grundar sig pd foljande resonemang.

Luftutredningen visar att Stockholmsarenan kommer att bidra till en
forbattring av luftkvaliteten ndra Nyndsvéigen. Forbattringen antas bero
pa en 0kad turbulens da luften passerar det hinder som denna hoga
byggnad utgdr. Detta leder till att avgaser frén trafiken snabbare spéads
ut med omgivningsluften. Kvivedioxidhalterna kring Nyndsvéigen
beriknas darmed minska med 7 % for timmedelviardet, 7 % for
dygnsmedelvirdet och 14 % for rsmedelvirdet.
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Det finns dock risk att den begrénsade luftomblandningen dir
Stockholmsarenan foreslds kraga ut dver gaturum och gc-végar kan
leda till en forsdmring av luftkvaliteten. Berdkningar av dessa effekter
ar komplicerade och har inte utforts i luftutredningen.

Miljokvalitetsnormerna ska enligt planbestimmelserna uppfyllas inom
och under arenan. Atgirder ska dirmed vidtas om miljokvalitetsnormer
overskrids. Planforslaget ger dirmed inte ndgra negativa effekter pa
luftkvaliteten 1 omradet.

Buller

Planférslaget bedoms leda till mdttligt negativa konsekvenser for
buller, bedomningen grundar sig pd foljande resonemang.

Utover buller som hiarstammar fran trafik till och fran arenan, kontor,
handel och hotell, orsakar dven arenan buller till omgivningen. Dels nér
askadare anldnder till eller ska ta sig frdn omradet, dels vid publikjubel
eller andra aktiviteter som forekommer pa sjélva arenan.

De nirmaste bostdderna dster om Nynésvégen har idag har omkring 60
till 65 dB(A) som dygnsekvivalent ljudniva fran végtrafiken och
maximala ljudnivder som dverstiger 70 dB(A) vid fordonspassager.

Buller som hdrstammar fran arenan kommer inte att 6verskrida
nuvarande ekvivalenta bullernivéer i planomrddets omgivning, men kan
upplevas som storande for nirboende pa kvéllen.

Atgiirder ska vidtas for att inte riktvirden for industribuller dverskrids.
For att uppfylla riktvirden for externt industribuller under kvéllstid ska
arenans takkonstruktion utformas pa ett sddant sitt att arenans fasad
absorberar minst ytterligare 5 dB(A) vid stdngt tak. Vid konserter med
Oppet tak, behovs dtgdrder som absorberar 5 — 15 dB(A) for att uppfylla
riktvdrden for industribuller vid de ndrmaste bostdderna dster om
Nynisvigen. Det rekommenderas dérfor att konserter i arenan
genomfors med stidngt tak.

Den trafikokning som genereras av Stockholmsarenan bedoms leda till
tempordra smd negativa konsekvenser. Den trafikokning pa
Nynidsvigen som f0ljd av planforslaget kommer inte att leda till en
maérkbar 6kning av ljudnivéerna.



Godkant dokument - Daniel Larsson. Stadsbyggnadskontoret Stockholm. 2009-12-22. Dnr 2008-09117

Risk

Planforslaget bedoms leda till ofordndrade konsekvenser for risk,
bedomningen grundar sig pd foljande resonemang.

Individrisknivadn som &r forknippad med transporter av farligt gods
bade utomhus och inomhus #r acceptabla inom hela planomréadet'®.
Orsaken till den begrdnsade risknivan ar det relativt stora avstindet till
de védgavsnitt ddr merparten av farligt godstransporterna forvéntas
forekomma, d.v.s. pd- och avfartsramper mellan Sddra ldnken och
Nyndsvigen. Med hénsyn till individrisken behdvs inga
riskreducerande atgérder beaktas vid ny bebyggelse inom planomradet.

Det aktuella planomradets placering utmed en stridcka av Nynédsvédgen
dér antalet transporter av farligt gods dr begrénsat samt med ett relativt
stort avstdnd till anslutningar till och fran S6dra lanken innebér att den
nya bebyggelsens bidrag till samhéllsrisknivan bedoms vara relativt
begrinsad. Den nya bebyggelsen bedoms inte foranleda att risknivan
hamnar over riskkriteriernas ovre niva.

En kraftig 6kning av farligt godstransporter pd Nynédsvdgen p.g.a. ny
LNG (naturgas)-terminal i Nynidshamn beddms ddremot kunna medfora
en relativt hog samhéllsriskniva inom omrédet runt vagen.
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6.1 UPPFYLLELSE AV DE NATIONELLA

MILJOMALEN

En MKB ska enligt miljobalken innehalla ’en beskrivning av hur
relevanta miljokvalitetsmal och andra miljohénsyn beaktas i planen och
programmet” (6 kap 12 § punkt 5). Planforslagets och nollalternativets
paverkan pé de nationella miljokvalitetsmalen har bedomts och
redovisas i tabellform nedan. Beddmningen utgdr en riktningsanalys
som redovisar om planforslaget och nollalternativet bidrar till eller
motverkar uppfyllelse av miljomalen.

Nuléget, det vill siga maluppfyllelsen idag, redovisas som
referenspunkt mot vilken riktningsangivelserna for planforslaget kan
jamforas. Nuldget motsvaras av den bedomning for Stockholms 14n av
de nationella miljomélen som gjordes &r 2006°°. Endast de
miljokvalitetsmél som beddmts kunna péverkas av planforslaget har
tagits med (se tabell 9).

%% Miljomal for Stockholms lin. Lénsstyrelsen Stockholms lin, maj 2006.

Nedanstdende symboler har anvénts.

Tabell 8 Beskrivning av nuléiget for miljomalet

De nuvarande forhdllandena dr, om de sdkerstdlls och
fattade beslut genomfors i vdsentliga delar, tillrdckliga
for att miljékvalitetsmalet ska kunna nds inom den
utsatta tidsramen.

©
©

Miljékvalitetsmdlet dr mojligt att na i tillrdcklig
utstrdckning inom tidsramen men ytterligare
fordandringar/atgdrder krdvs.

Miljékvalitetsmdlet dr mycket svdrt att nd i tillrdcklig
grad/utstrdckning inom den utsatta tidsramen.

Tabell 9 Beskrivning av alternativens bidrag till maluppfyllelse

Alternativet bedoms bidra till mdluppfyllelse.

Alternativet bedoms varken bidra till att uppfylla eller
motverka mdlet.

W ®®

Alternativet bedoms motverka mdluppfyllelse.
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Tabell 10 Planforslagets paverkan av miljomalen

Miljokvalitetsmal Nulige | Nollalter| Planfér | Kommentar/motivering Miljokvalitetsmal Nuldge | Nollalter| Planfor | Kommentar/

nativet | slaget nativet | slaget | motivering
Begransad Planforslag med Grundvatten av god Planforslag

. 2 hallbarhetsprogram X
klimatpaverkan kvalitet Paverkar inget
Om den hallbarhetsvision och vattenskyddsomrade eller nagon

"Halten av : e i "Grundvattnet ska ge en 5
véxthusgaser i hallbarhetspolicy som beskrivs i saker och hallbar grundvattentakt.

atmosféren ska
stabiliseras pa en niva
som innebér att
ménniskans paverkan
pa klimatsystemet inte
blir farlig”

S,
©)

héllbarhetsprogrammet
(20090921), som aven finns
med i férfragningsunderlaget
(20090601), implementeras for
arenan leder detta till en sa liten
klimatpaverkan som mgjligt

Planforslag utan
hallbarhetsprogram

En arena utan en
implementering av hallbarhets-
programmet (20090921) leder till
en storre klimatpaverkan och
motverkar miljdmalsuppfyllelsen.

Generellt:

Trafikmangderna berdknas att
Oka oavsett om arenan byggs
eller inte, fordonen foérvantas att
generera i mindre klimatgaser
framgent.

dricksvattenférsérjning
samt bidra till en god
livsmiljé fér véxter och
djur i sjbar och
vattendrag”

Medfér en 6kad andel
hardgjorda ytor, végar och
trafikrorelse.

Atgarder vidtas fér LOD och
eventuell grundvattenpaverkan.

God bebyggd miljo

"Stéder, tatorter och
annan bebyggd milj6 ska
utgdéra en god och
hélsosam livsmiljé samt
medverka till en god
regional och global miljé.
Natur- och kulturvérden
Ska tas till vara och
utvecklas. Byggnader
och anléggningar ska
lokaliseras och utformas
pé ett miljbanpassat sétt

Frisk luft

"Luften ska vara sa ren
att ménniskors hélsa
samt djur, véxter och
kulturvarden inte
skadas”

Planforslag

Of6randrad luftkvalitet i omradet
vid Nynasvagen, luftutvaxlingen
beddms bli storre i omradet med
arenan. Atgérder ska vidtas om
Miljékvalitetsnormerna riskerar
att Gverskridas.

och sa att en langsiktigt
god hushallning med
mark, vatten och andra
resurser frdmjas”

Giftfri miljo

"Milién ska vara fri frén
dmnen och metaller
som skapats i eller
utvunnits av samhéllet
och som kan hota
maénniskors hélsa eller
den biologiska
mangfalden”

Planforslag

| samband med exploatering
kommer marféroreningarna att
tas bort vilket bidrar till att malet

uppfylls.
Nollalternativ

Beddms inte "aktivt” bidra till att
miljdmalet nas.

&

@
&

Planforslaget:

Det finns aspekter som bade
kan bidra till och motverka
malet.

Atgérder vidtas for att kraftigt
forbattra tryggheten.

Arenans lokalisering ar att
foredra med tanke pa den goda
kollektiva trafikférsérjningen.

Evenemang pa arenan kan leda
till ljudstdrningar i form av
publikjubel pa kvallar och helger.
Atgérder ska vidtas om
riktvardena for industribuller
riskerar att Ovskridas. Trafiken
pa Nynasvagen ar den
dominerande bullerkallan.

Nollalternativet

bedéms motverka till
maluppfyllelse, om inga
forbattrande atgarder genomfors
som t.ex. 6verdackning av
Nynasvagen.

Generellt:

Riktvarden for buller éverskrids i
nulaget och férvantas att
Overskridas framgent.
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6.2 STOCKHOLMS STADS
MILJOKVALITETSMAL

Planforslag uppfyller Stockholms stads miljokvalitetsmal om
miljoeffektiva transporter, giftfria varor och byggnader, hdllbar
energianvidndning, hallbar anvindning av mark och vatten,
miljoeffektiv avfallshantering, sund inomhusmiljo och
miljokvalitetsnormer

Arbetet med Stockholmsarenan bedrivs med det 6vergripande mélet att
astadkomma l4ngsiktig hallbarhet vilket innefattar ekonomiska,
ekologiska och sociala frdgor. Mélsittningen gar helt i linje med
Stockholms vision 2030.

For projektet finns ett hdllbarhetsprogram som beskriver vilka
miljoomraden som &r viktiga och mal som ska nés. En viktig
overgripande tanke &r att i mojligaste mén ansluta till den infrastruktur
som placeringen erbjuder i den man detta innebdr ett miljoméssigt
alternativ. Arenans placering innebdr t.ex. mojligheter att nyttja
kollektivtrafikndtet. En birande tanke dr ocksa att se omrddet som en
helhet och finna gemensamma 16sningar for energiforsorjning,
varumottagning eller avfallshantering. For driften av arenan finns stora
fordelar med en integration med Globen och de dvriga arenorna i
omradet.

I ett internationellt perspektiv har Stockholmsarenan ménga fordelar d&
vél utbyggda system for energidistribution, avfallshantering,
avloppsrening och kollektivtrafik mojliggor en effektiv hantering av
flera stora miljéfrigor.
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7  GENOMFORDA SAMRAD

PROGRAMSAMRAD

Programsamrad genomfordes frdn den 10 november till 19 december
2008. Samradsmote med de ndrboende holls pd Hovets hylla den 25
november 2008. Vid programsamrddsmotet narvarande ca 60 boende
och intresserade, ca 15 representanter frén staden
(stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, exploateringskontoret,
stadsdelsforvaltningen) och byggherren (Stockholm Globe Arena AB
med konsulter fran White, WSP mfl). Forslaget var under samradstiden
utstéllt i Tekniska Namndhuset samt 1 WSP:s allménna foajé i
Globenomrédet. Programforslaget visades pa stadsbyggnadskontorets
hemsida och pé projektets hemsida (www.stockholmsarenan.se). Till
programmet uppréittades en miljoutredning.

PLANSAMRAD

Plansamrad genomfordes frén den 7 augusti till och med den 18
september 2009. Samrddsmotet holls pa Hovets hylla den 2 september.
Vid samradsmoétet deltog ca 70 boende och intresserade samt ca 15
representanter frdn staden och byggherren med konsulter. Planforslaget
var under samradstiden utstillt 1 Tekniska Namndhuset, WSP:s
allménna foajé samt 1 Stockholmsarenans projektkontor 1
Globenomrédet. Planforslaget visades péd stadsbyggnadskontorets samt
pa projektets hemsida. Till plansamradet uppréttades en
miljokonsekvensbeskrivning.
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8 UPPFOLJNING

I Plan- och bygglagen anges att den kommun som antar detaljplanen
ska skaffa sig kunskap om den betydande miljopaverkan som planens
genomforande faktiskt medfor. Detta ska goras for att kommunen tidigt
ska fd kinnedom om sédan betydande miljopaverkan som tidigare inte
har identifieras, sé att ldmpliga dtgirder kan vidtas for att avhjilpa
denna miljopaverkan.

I miljobalkens 6 kap 12 § krévs det att miljokonsekvensbeskrivning ska
innehalla en redogorelse for de atgéarder som planeras for uppfoljning
och dvervakning av den miljopaverkan som genomforandet av planen
medfor.

FORSLAG TILL UPPFOLJNING

De atgérder som Stockholms stad avser att vidta for kommande
uppfoljning av planen syftar till att verifiera att arenans verkliga
miljokonsekvenser inte avviker avsevért frin de konsekvenser som har
redovisats i MKB:n. Uppgifter om miljitillstdndet inom planomridet
och angrinsande omrade ska kontinuerligt inforskaffas. Métningar eller
undersokningar som &r relevanta for detta planforslag dr foljande:

Luftféroreningar

Kontinuerliga métningar av kvidvedioxid och partiklar ska ske vid
lampliga tidpunkter pa &ret. Lampliga receptorpunkter identifieras, med
hénsyn till vistelse av mdnniskor inom planomradet. Lampliga dtgarder
ska vidtas for att inte miljokvalitetsnormer overskrids.

Buller

Ljudnivéerna mats vid olika evenemang, exempelvis vid
fotbollsmatcher och konserter vid bdde extremfall och normalfall.
Lampliga tidpunkter for dessa méatningar identifieras tillsammans med
bullerspecialister. Riktvirden for industribuller far inte dverskridas.
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Grundvatten

Mitning av grundvattennivder i niromradet for att kartligga
forhallanden innan byggskedet samt att minst ett ar efter
fardigstéllandet. Médtningarna foreslés starta omgdende och utforas en
géng per manad tills schakt- och byggnadsarbetena paborjas, varefter
fornyade bedomningar av intervall och larmnivaer gors successivt
under byggskedet. Om temporér grundvattensiankning utfors skall
métningar goras med tdtare intervall efter sirskild bedomning vid varje
tillfille.

Besiktning av befintliga berganlaggningar for kontroll och beddmning
av eventuella problemstillningar med inldckande vatten

Bergbottenbesiktning efter utford bergschakt for slutlig bestimning av
behov och omfattning av titning/injektering.

Upplevd trygghet och storningar bland narboende

Den upplevda tryggheten i ndromradet, mdjliga stérningar fran arenan
och foreslagna dtgirder ska foljas upp med hjilp av t.ex. enkétstudier.
Lampliga atgarder ska vidtas vid eventuella brister.

Hallbarhetsprogram

Den miljoplan som upprittas for projektet ska sdkerstélla att de mal och
krav som stélls i hdllbarhetsprogrammet genomfors samt att
uppfoljning sker.
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9 KALLOR

Trafik och buller

WSP. Trafik PM. Till planarbete for Stockholmsarenan. Koncept 2009-
06-01.

WSP. Stockholmsarenan Parkering oktober 2009-12-21

WSP. Bedomning av reflexer av vigtrafikbuller pa grund av
stockholmsarenan 2009-11-11, reviderad 2009-11-25

WSP. Bullerutredning for Stockholmsarenan. Mars 2009.
Naturvdrdsverket. Allmdnna rdad (RR 1978:5) — externt industribuller.

Trafikkontoret. Bullerskydd Nyndsvigen genom Gamla Enskede.
Program 2006-01-18.

http://www.map.stockholm.se/kartago/kartago _fr buller.html.

Luft

Stockholms Stad. Miljoférvaltningen. Minskade utslipp av
vdxthusgaser i Stockholms stad ar 2015. December 2007.

SLB-analys, 2000. Kvdvedioxid i Stockholm och Uppsala ldn 2006.
Stockholm och Uppsala ldns Luftvardsforbund, 2000.

WSP. Luftutredning for Stockholmsarenan november 2009 reviderad
december 2009, WSP Environmental

Stockholm och Uppsala ldns Luftvardsforbund. PM10-karta for
Stockholms och Uppsala ldn dr 2006. 2007-06-21.

Stockholm och Uppsala ldns Luftvardsforbund. NO,-karta for
Stockholms och Uppsala ldn dr 2006. 2007-06-21.
Risk

Brandskyddslaget, mars 2009 reviderad vovember 2009. Riskanalys
Stockholm Arena - avseende transporter med farligt gods pa
Nyndsvdgen.

Brandskyddslaget och WSP, 2009. Person- och trafikfloden och
uttryckningsfordons framkomlighet vid olika evenemang pd
Stockholmsarenan.

Brandskyddslaget, 2009. PM Kosituation vid utrymning.
Réddningsverket, 2006. Farligt gods — riskbedomning vid transport.

Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn, 2000. Riskhdnsyn vid ny bebyggelse;
Rapport 2000:01.

Trygghet

WSP. Stockholmsarenan: Trygghetsanalys for social
konsekvensbeskrivning. 2009-05-28.

WSP. Stockholmsarenan bedomning av paverkan pd néirboendes

trygghet och rorelsefrihet, november 2009 reviderad december 2009

Stadsbild och kulturmiljo

Natur och rekreation

Enskede — Arsta — Vantors Stadsdelsforvaltning. Parkplan for Arsta,
Ostberga, Johanneshov, Enskede gard, Enskedefdltet, Gamla Enskede,
Dalen och Stureby. 2007-12-18.

Stockholms stad, 2004. Stockholms gronkarta. Ett planeringsunderlag
for gronstrukturen Stadsdelsomrddet Enskede — Arsta.
Mark och vatten

WSP. Oversiktlig miljoteknisk markundersékning, Visthusboden 1,2 och
3, Grishuvudet 2 samt del av Enskede gdrd 1:1, Stockholms stad.

WSP. Stockholmsarenan. Forfragningsunderlag forhandskopia
20090326. Fororeningar i mark och grundvatten.

WSP. Stockholmsarenan, Geoteknisk undersékning, dokumentation av
inventeringar och undersokningar, forfragningsunderlag 2009-04-16

WSP PM Grundvattenforhallanden, planeringsunderlag 2009-11-17
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Ljusstorningar, skuggningar och vibrationer

WSP. Ljusstorningar i samband med Stockholmsarenan. April 2009.
WSP. Solstudie for Stockholmsarenan. Mars 2009 reviderad

WSP. PM Stockholmsarenan vibrationer fran arenan, 2009-11-03
WSP. Stockholmsarenan riskanalys avseende vibrationer vid
markarbeten, forfragningsunderlag 2009-04-16

Ovrigt underlag

Stockholms stad, 2009. Miljéforvaltningen, Hjdlpreda for miljofragor i
stadens planering. Utgdva 04 2009:03.

Stockholms stad, 2009. Stockholms stads gemensamma vision for
Stockholms utveckling, "Vision 2030".

Stockholms stad. Stadsledningkontoret. Stockholms stads miljoprogram
2008 — 2011. Overgripande mal och riktlinjer.

Stockholms oversiktplan samrdadsunderlag 2008
Genomforandebeskrivning Stadsbyggnadskontoret utkast 2009-12-09
Planbeskrivning Stadsbyggnadskontoret utkast 2009-12-09

WSP. Hdllbarhetsprogram for omrddet for Stockholmsarenan.
Februari 2009 reviderat 2009-09-21.

Stockholmsarenan forfragningsunderlag, SGA fastigheter 2009-06-01
Forordning (2001:527) om miljokvalitetsnormer for utomhusluft.
Forordning (2001:554) for fisk- och musselvatten

Forordning (2004:675) om omgivningsbuller

Forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar
Miljébalken (1998:808)
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10 BILAGOR

Bilaga 1 Situationsplan med plangrans

Bilaga 2 Solstudie, mars, juni, september och december
Bilaga 3 Omradesavgransning av trygghetsanalysen
Bilaga 4 Fdrslag till trygghetshdjande atgarder

Bilaga 5 Ljudnivakartor
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Bilaga 2 Solstudie mars, juni, september och december

Mars

Belintliga byggnader Mya byggnader

HMiwree & EST0 30 miar k1553

i k| 1T Mmarkd 1710
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September

Weap kI 1750

69(75)

December

Befintliga byggnader

Il dec 1330

Il doc K 1452

Nya byvggnader

20 o k1330
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Bilaga 4 Forslag till trygghetshdjande atgarder

Platser for foreslagna atgarder

A--""- s : W = 11.1.
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Forslag till atgarder for norra delen av studieomradet

Plats

Atgird

Kommentar

1. Arenagéingen

Forbéttrad belysning,
minska antal sikt-
reducerande buskar till
forman for t. ex. triad eller
annan losning

Det finns endast begrinsade
mojligheter att 6ka denna
lanks trygghetskvalitet utan att
borja om fran borjan

2. Arenavigen

Ny gangpassage/
overgéangsstille pa
Arenavigen for att ge
tryggare och genare vig till
Gullmarsplans busstation

Riitt utformning ger dven okad
rafiksikerhet. Ev. kan signal
som varnar bilforare for
korsande fotgiingare behovas,
giller norrgiende motortrafik
pa Arenavigen

3. Arenavigen

Anligg ny trottoar och ev.
cykelbana pa Arenavigens
sodra sida.

Ny trottoar ger mojlighet att pa
ett naturligt sitt undvika att
mota nigon eller nigra
personer som man uppfattar
som hotfulla. Okar iven
trafiksiikerhet da l6sningen
medger att man helt kan
undvika att korsa Arenaviigen
till fots om gaende till t. ex.
Burspréksvigen eller i riktning
mot Hammarby sjostad.

4. Arenavigen Ersiitt sikt-begrinsande Atgiird ger 6kad upplevd
vegetation med triad. trygghet
Forbittra belysning pa
giangbana under
Nynisviigen
5. Arenaviigen | Skapa ny forbindelse Okar tillgiinglighet och

mellan Arenavigen upp till
Nynidshamns-striket
(regionalt cykelstrak)

orienterbarhet till fots och med
cykel
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Forslag till atgarder for mellersta och sédra delen av

studieomradet

kvillstid i markplan med
oppen siktlinje mot ny
bro.

Plats Atgird Kommentar
6. Norra Bibehall/ skapa ny Ny publik verksamhet dkar
arenaentrén publik verksamhet 6ppen upplevd trygghet pa norra bron.
under kvéllstid i Overvig nya bostéider i omradet
markplan med 6ppen
siktlinje mot ny bro
7. Sodra Skapa ny publik Overviig personbilstrafik pa bro
arenaentrén verksamhet 6ppen under | Ny publik verksamhet ékar

upplevd trygghet pa sodra bron.
Overviig nya bostider i omradet
och att 6ppna en léink till brons
niirhet for biltrafik i 1ag fart da
inget evenemang pagar.
Efterstriva god 6verblickbarhet
och langa siktlinjer visterut, dvs
mojlighet att se Arenavigen fran
bron

8. Pastellviigen

Skapa losning som
medger att cyklister
soderifran kan na
regionalt cykelstrak utan
att cykla mot enkelriktat
pé Pastellviigen

Cykel upplevs av manga som ett
tryggare firdmedel nér det ir
morkt fn att firdas till fots. Att
underlitta for cykeltrafik ir
dirfor ett sitt att gora det
enklare for minniskor att firdas
tryggare

9. Arenaviigen

Skapa en cykelbar st/
vistlig forbindelse utan
trappor centralt genom
Slakthus-omrédet i
samband med att
fornyelsen av detta
omriade paborjas

En nytt ost-vistligt cykelstrak av
tillrickligt hog standard

bedoms kunna 6ka minniskors
rorelsefrihet i ett omrade som
upplevs otryggt pga relativt 1ag
grad av naturlig 6vervakning
fran bostider
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10. Arenaviigen

Ny trottoar pa véstra
sidan, forling trottoar pa
ostra sidan fnda till
Enskedeviigen mm

Forbéttra utformning for
fotgiingare med

tillrdckliga trottoarer pa
bada sidor. Klipp tillbaka
vegetation

Trottoarer pa bada sidor lings
hela Arenaviigen, design som
gor det enkelt att korsa gatan
pé ett naturligt sitt for att
undvika att méta nigon eller
nigra personer som man
uppfattar som hotfulla. I s6dra
delen finns kiosk i
drivmedelstationen som idag ej
gar att na till fots pa ett sitt
som upplevs trafiksikert.

Lénkens betydelse 6kar i och
med sodra bron

12. Overviig att forlinga Denna atgéird skulle 6ka
Enskedeviigen Slakthusgatan, Hallvigen | tryggheten pa Tridskoleviigen
samt Boskapsviigen till genom mer trafik dir liksom
Enskedeviigen sannolikt ge mdjlighet att
skapa en tryggare
fotgiingarinfrastruktur med
trottoarer pa bada sidor
korsningen Arenavigen —
Enskedeviigen
13. Gangpassage | Ersiitt busk-vegetation och | Det finns endast begriinsade

under Enskede-
viigen

solida riacken med
losningar som forlinger
siktlinjer. Forbittra
belysning

mojligheter att 6ka denna

links trygghetskvalitet
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Bilaga 5 Ljudnivakartor
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Figur 19: Berikning av ljudniva fran publik 2 meter 6ver mark, 6ppet tak,

Figur 18: Berikning av ljudniva fran konserter 2 meter éver mark, oppet tak, frifiltsvirden.

frifaltsvirden.
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