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Svar pd interpellation (2010:22) om stadens hemlighdllande av trafiksékerhetsrevisionen
géllande utbyggnad av spéarvagnar i Stockholm

Jan Valeskog (s) stéller i en interpellation foljande fragor till mig:

1. Anser borgarradet att det ar forsvarbart att oppositionen i trafikndmnden inte fatt ta del
av detta trafiksidkerhetsunderlag innan beslut om sparvég City fattades, trots krav pa
redovisning om trafiksdkerhetsfrdgorna?

2. Anser borgarradet att det dr forsvarbart att inte framkomlighetsfragorna med bevisat
negativa effekter for tillgdngligheten runt Hamngatan, inte redovisades forrén ett ar
efter att beslut om investeringen togs?

3. Anser borgarradet att det dr forsvarbart att inte ndgon ekonomisk redovisning av
kostnaderna for projektet har redovisats, varken i staden eller i landstinget, innan
beslutet togs?

4. Anser borgarrddet att det finns nagra trafiksékerhetsproblem med sparvig City pa det
sdtt som projektet nu genomfors, enligt de farhagor som Trafiksidkerhetsrevisionen
pavisar?

5. Hur mycket kommer den utbyggda delen av sparvig City, samt Ovrig upprustning av
sparvégen kosta Stockholms stad respektive landstinget?

Som svar pa interpellantens anklagelser om att hemlighalla trafiksékerhetsrevisionen gillande
utbyggnad av sparvagnar i Stockholm vill jag anfora foljande:

Trafikkontoret har aldrig gjort ndgon hemlighet av att sarskilda trafiksdkerhetsgranskningar
skulle genomforas. Stycket nedan stod 1 tjénsteutlatandet infor inriktningsbeslutet 1 Trafik-
och renhdllningsndmnden den 16 december 2008:

Sdrskilda krav stdlls for att fd god trafiksdkerhet. Kontoren anser att detta dr av yttersta vikt.
1 syfte att nd god sdkerhet har trafikkontoret inlett ett nira samarbete savdil med SL:s
sdkerhetsavdelning som med expertis med erfarenhet fran Goteborg. Syftet dr att dra ldrdom
av erfarenhet fran tvdirbanans strdckor i blandtrafik i Stockholm samt fran andra projekt i
ovriga Sverige och Europa. Sparvigar har delvis andra forutsdttningar en annan trafik. En
sparvagn dr tung, har svdrare att bromsa dn andra fordon och kan omajligen vdja for
ovdntade hinder. Ddrfor stdlls hoga krav pd utformning av spar, hdllplatser och fordon.

Trafiksdkerhet dr en av de allra viktigaste frigorna som trafikkontoret har att bevaka vid alla
forandringar i gaturummet. Nér det géiller inforandet av sparvagn dr detta en sérskilt viktig
frdga. Nér planeringen av Sparvég City paborjades hade trafikkontoret av forklarliga skél
mycket begrinsad erfarenhet av att bygga sparvagn pa innerstadsgator. Kontoret valde darfor
att anlita Sweco 1 Goteborg som sirskilt stod for att belysa trafiksdkerhetsfrdgorna i
planeringen. Swecos Goteborgskontor har bred erfarenhet av bade sparvagnsfragor och
trafiksikerhetsarbete.

Trafikkontoret arbetar med metodiken trafiksdkerhetsrevision, dvs en oberoende granskning
med fokus trafiksdkerhet. Trafiksdkerhetsrevision dr en vedertagen metod for att arbeta med
trafiksdkerhetsfragor i projekt (relativt ny metod i Sverige, men anvinds 1 betydligt storre
utstrackning i andra ldnder). Det handlar om en systematisk och oberoende granskning av
trafiksdkerhetsaspekter for att identifiera forhallanden som kan vara till fara for trafikanter.
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Syftet dr bl.a. att identifiera problem, sé att dessa kan dtgérdas inom projektet for att
astadkomma bésta mojliga 10sningar avseende trafiksdkerhet.

Trafikkontoret har valt att arbeta proaktivt pa detta sétt &ven nir det géller sparvig City.
Revisionen som gjordes pa forstudien identifierade flera svarigheter som projektet nu arbetar
med att 16sa.

Revisionen dr ett av flera kunskapsunderlag som trafikkontorets och SL:s planerare hanterar
under processens gang. Andra exempel pd planeringsunderlag &r t ex
konstruktionsberdkningar, buller- och vibrationsutredningar, ledningssamordning, spér- och
gatugeometriska bedomningar, produktionsforutséttningar och framkomlighetssimuleringar.
Inga av dessa presenteras for politisk behandling innan en slutgiltig 16sning valts. Endast
konsekvenser och effekter av de fardiga 16sningarna dr foremal for politisk behandling, vilket
jag anser ar fullkomligt logiskt. Den sparstrackning och de trafiktekniska utformningar som
trafiksdkerhetsrevisionen utfordes pd ar alltsd inte langre aktuell, darfor anser jag att en
politisk behandling av detta forlegade arbetsmaterial skulle vara av mycket ringa virde eller
rent av missvisande.

I det nyligen, av trafik- och renhdllningsnidmnden, antagna trafiksdkerhetsprogrammet for
Stockholm, fastslas att trafikkontoret d&ven fortsittningsvis ska jobba pa detta séitt med
trafiksdkerhetsrevisioner. Ndmnden beslut innebér en tydlig prioritering av
trafiksdkerhetsarbetet.

Interpellanten pastar att framkomlighetsfragorna inte redovisats forrén ett ar efter att beslut
om investeringen togs. Detta pdstdende ér fel. I forstudien som togs i exploateringsndimnden
(2008-12-11), stadsbyggnadsndmnden (2008-12-11) och trafik- och renhallningsnimnden
(2008-12-16) konstaterar forvaltningarna att framkomligheten kommer att paverkas for
bilister, gdende och cyklister. I genomforandebeslutet for etapp 1 som togs 1 Trafik- och
renhallningsndmnden (2009-09-24) framhaller Trafikkontoret effekterna av ett nytt trafikslag i
befintlig gatumiljo.

Utover frdgorna om trafiksikerhetsarbetet och framkomligheten tar interpellanten ater igen
upp fragor som ror finansieringen av sparvig City-projektet. I genomforandeavtalet for
sparvig City etapp 1 star det att SL star for de kostnader som ar direkt relaterade till projektet.
Jag méste foljaktligen dterigen pétala det anmirkningsvérda att interpellanten, som under ldng
tid varit delaktig inom Stadens verksamheter och saledes torde vara insatt i hur
ansvarfordelningen ser ut, gang pd ging stiller fragor som 1 huvudsak inte ligger under mitt
ansvar som Miljo- och trafikborgarrad i Stockholms stad. Aterigen méaste jag uppenbarligen
underrétta interpellanten om att ansvaret for kollektivtrafiken i Stockholm inte ligger hos
Stadens politiker utan hos ansvariga politiker i Landstinget.

Stockholm den 28 april 2010

Ulla Hamilton (m)
Milj6- och trafikborgarrad



