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STADSBYGGNADS
KONTORET PLANBESKRIVNING
Planavdelningen 2010-03-01

Tommy Jonsson
Tfn 08-508 26 655

Detaljplan for del av

kv Magneten m m

i stadsdelen Ulvsunda Industriomrade
1 Stockholm

Dp 2008-17117-54

HANDLINGAR
Planhandlingarna bestar av plankarta med bestimmelser, denna
planbeskrivning och genomforandebeskrivning.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planens syfte ér att skapa byggritter for en depa for tvérbanans sparvagnar.
Tva stora vagnhallar behover byggas for uppstéllning och reparation m m.
Sparutrymmen och anslutningsmdjligheter o d maste ocksa ingé i
anldggningen.

PLANDATA

Planomrédet ligger precis norr om Johannesfredsvdgen vid Ekbacksvigen och
stracker sig ca 200 meter norrut samt sdderut till Ulvsundasjon. Planomridets
avgransning har styrts av mojlig anslutning till den nya tvérbanan som ska gé i
gamla jarnvagsomradet samt att kunna fa in tva stora depabyggnader.

Planomradets totala area &r ca 68 000 kvm varav 12 600 kvm &r gronmark och
resten depéd/tvirbana samt gata.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplanen (OP99) anger Ulvsunda Industriomrade som ett stads-
utvecklingsomréde. Tvirbanan mellan Alvik och Solna finns ocksa inritad som
ansluter till kv Magneten.

Gillande stadsplaner &r P1 440 fran 1927 som anger industriverksambhet,
jarnvigsandamal och gata, P1 2006 frdn 1938 som anger park och gata,

TpPl 4162 fran 1963 som ér en tilldggsplan som anger hdgsta medgivna hdjd
for bebyggelse med avseende pa inflygningshdjder, P1 6441A fran 1969 som
anger gata, elnétstation och ledningsomrade samt P1 2906C fran 1948 som
anger trafikomrade.
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SL:s styrelse har beslutat att starta en utredning for en depd for Tvéarbana Norr
forlagd till Ulvsunda Industriomrade i kv Magneten. Stadsbyggnadsndamnden
godkénde startpromemorian den 22 januari 2009 med detta innehall.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Befintlig bebyggelse och bakgrund
Inom planomradet finns ett antal mindre industribyggnader och skjul. Flera av
byggnaderna anvinds som kontor och lager idag.

Planforslaget

Ulvsundadepan planeras for att forsorja trafiken pa den nya Tvérbanan Norr,
Solnagrenen samt for trafiken pa den befintliga Tvarbanan. Depan planeras for
uppstillning av 56 vagnar. Dértill kommer underhéllsplatser som service-
hallar, tvétthall, reparationsplatser samt hallar for karosseriarbeten och malning
av vagnar. Byggnaderna inrymmer ocksa komplementytor t ex forrdd, kontors-
utrymmen, personalutrymmen och teknikutrymmen for byggnaden och
verksamheten. Den ena byggnaden blir ca 70 x 140 meter (ca 8800 kvm) och 7
- 10 meter hog och den andra ca 60 x 150 m (ca 9500 kvm) och 13 - 17 meter
hog 6ver marken. D& méste omradet omgédrdas av en bullerskdrm mot bo-
stdderna (se bild 1,2, 3 och 4). I omradets nordostra del rivs en fabriksbyggnad
och ersitts med en teknikbyggnad. Ingen inbyggnad av sparen i norra &ndan
foreslas.

Depabyggnaderna kan ocksé goras ca 45 meter ldngre dn ovan angivna matt
men da kommer angdringsspdren soderifran att ligga inomhus. Da behdvs
ingen bullerskérm.

Angivna totalhdjder pa plankartan ar anpassade till Bromma flygplats
inflygningshéjder och fér inte 6verskridas. Master, antenner och skorstenar o d
far inte Overstiga + 33.7 meter. Detta giller ocksa byggkranar och bygg-
stallningar. P& plankartan har hogsta totalhdjd begrénsats till + 25 meter pa
trafikytorna.

Ekbacksviagen kommer att stingas av med en viandplats vid nuvarande
parkering norr om depan. All ang6ring till depén sker norrifran fran
Ekbacksviagen. Mot Johannesfredsvigen kommer hojdskillnaden tas upp med
en stodmur med en hdjd av ca 3 meter.

Johannesfredsvégen behélls 6ppen under tvdarbanan. En vindplan byggs for
insatsbussar dster om héllplatsen. En gédng- och cykelvig ska passera under
tvirbanan liksom biltrafiken med en fri hojd pa 3.0 meter. Vid Johannes-
fredsvédgen byggs en héllplats for tvirbanan (se bild 5).

Fran Traneberg kommer en ging- och cykelvig att ga 6ver Ulvsundasjon pa en
ny bro. Denna gc-vég ansluter till hallplatsen.

Utmed stranden under bron kommer en gang- och cykelvig att anordnas som
skapar en strandpromenad runt Ulvsundaviken (se bild 7).

Stadsbild

Ulvsunda Industriomrade har ett stort industrihistoriskt vérde och bebyggelsen
langs tvdrbanans tinkta dragning ar till stora delar av sérskilt kulturhistoriskt
vérde. Flera exempel pa industriarkitektur av hog klass finns representerade i
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omradet. Omrédet har ocksa en vardagsarkitektur med omsorgsfull och gedigen
utformning. Strax norr och dster om planomradet ligger nagra storre kontors-
och verkstadsbyggnader av béttre standard. Det finns ocksa exempel pa mer
skjulbetonade byggnader inom och strax utanfor planomradet. Den nu
foreslagna depabyggnaden ér storskalig och passar in 1 industriomradets
befintliga skala. Skjulen kommer att rivas liksom en del av kontors- och
lagerbyggnaderna.

Byggnaderna som ligger orienterade mot gaturummet, Ekbacksvédgen och
Johannesfredsviagen, har en mer bearbetad karaktér 1 jamforelse med de nagot
enklare bakomliggande byggnaderna. Avsikten &r att ta upp detta stads-
byggnadsmonster och ge byggnaderna en bearbetad karaktér, dock utan att ta
upp de stilmonster som finns utmed dessa strak.

Anldggningen bestar av en byggnad som innehaller olika verksamheter med
sina speciella krav. Stor omsorg maste ldggas pa byggnadens utformning infor
bygglovprévningen.

Den avstéingda Ekbacksvigen gor att man norrifran féar ett avslutande gaturum
med den ldgre hallbyggnaden. Den nagot hogre mittdelen ligger i en naturlig
forlingning av de hoga gatubyggnaderna utmed Ekbacksvidgen. Mot Johannes-
fredsvégen dr byggnaden uppdelad 1 delar, med breddmétt som man kédnner
igen fran de bredvidliggande lamellhusen och industrifastigheterna. De har en
riktning som ej strikt féljer nuvarande gatans riktning, vilket ger olika upp-
levelser ndr man passerar utmed anléggningen i den ena eller andra riktningen.

Ulvsundabron ansluter ca 3 meter 6ver Johannesfredsvigen dér en hallplats
byggs. Gangbron ansluts till Johannesfredsvégen vid stationen (se bild 5).

KONSEKVENSER FOR MILJON

Behovsbedomning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande inte kan antas
medfora sddan betydande miljopaverkan som asyftas i PBL 5 kap 18§ eller MB
6 kap 11§ och fran kriterierna i bilaga 2 och 4 till MKB-forordningen
(1998:905) att en miljobeddmning behdver goras. For att redovisa miljo-
frigorna for de berérda har dock AB SL dnda valt att gora en miljokonsekvens-
beskivning (MKB). Denna MKB, som inte ingar i utstéllningshandlingarna,
finns att tillgd som extra information under utstdllningstiden.

Planforslaget dverensstimmer med gillande dversiktplan (OP99) som anger
“utredningsomréde for framtida stadsutveckling”. Planforslaget strider inte mot
andra kommunala eller nationella riktlinjer, lagar eller férordningar. Plan-
forslaget berdr inte omrade av nationell, gemenskaps- eller internationell
skyddsstatus. Den planerade verksamheten bedoms inte medfora visentlig
paverkan péd miljo, kulturarv eller ménniskors hilsa.

Kontorets samlade bedomning av de redovisade miljokonsekvenserna &r att platsen ar
mojlig for verksamheter (depé for tvdrbana och omldggning av befintliga gator, gdng-
och cykelvégar samt spartrafik for tvirbanan och elnétstationer).

Planomradet omfattar en del av ett gammalt industriomréde, med en nedlagd
tradvaruhandel m m samt en befintlig gata. Depan beror nagra flerbostadshus
vid Aspvigen, Almstigen och Bjorkbacksvigen samt flera industribyggnader.
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Tviérbanans strickning dverensstimmer med gillande dversiktsplan (OP 99).
Planomrédet utsétts idag for trafikbuller frdn Bromma flyget och frdn Ekbacksvigen
och Johannesfredsvigen samt Ulvsundavigen. Planen medfor minskning av végtrafiken.
Miljon bedoms pa sikt bli battre genom minskat buller och avgaser da tvarbanan ar helt
utbyggd.

Depén for tvarbanan bedoms inte medfora nagra storningar, som dverskrider gillande
gransvéarden.

Depan for tvdarbanan bedoms fa konsekvenser for kulturmiljén i Ulvsunda dock i
begrinsad omfattning.

Depén for tvarbanan ger 6kad barridreffekt da Ekbacksvigen stings av men samtidigt
skapas nya ging- och cykelviagar s sammanvigt blir tillgédngligheten béttre.

De miljo- och riskfragor som har betydelse for projektet redovisas nedan.
Milj6forvaltningen beddmer att buller, vibrationer och markféroreningar ar de
vasentligaste fragorna att belysa under fortsatt planarbete.

Gronytor

Inom planomradet finns ca 8000 kvm parkmark enligt gédllande plan, storre
delen av den ytan kommer att sprangas ned till den nya nivan for depan, for att
depén skall f4 kontakt med trafikspdren. Omradet utgors av ett skogsbevuxet
berg med i huvudsak tall, ek, ronn och enstaka granar. Bottenskiktet pa ett tunt
jordticke bestar i huvudsak av gréds, mossor, lavar och ljung. I de hogre beldgna
delarna finns mycket berg 1 dagen. Hojdskillnaden ér stor mellan det planerade
depdomradet och den hogsta punkten av berget. Detta bergparti maste tas bort
for den nya vagnhallen. Manga trdd kommer att behdva fillas.

Vister om det planerade depaomradet och naturmarken finns boende, som blir
berdrda av fordndringarna. For de som bor i omradet har naturmarken stor
betydelse for nérrekreation. Har gér man den korta promenaden med hunden
eller leker och bygger kojor. Naturmarken har ocksa stor betydelse for de
boendes utsikt, luftkvalitet, doft-och ljudbild.

Grinsen for det omrade som behover schaktas ur bor ligga sé ldngt Oster ut som
mojligt for att minimera depans inverkan for de boende. Vid en exploatering i
omradet bor ocksa landskapsbilden sa langt som mgjligt bevaras. De
karaktiristiska elementen i naturomradet bor bevaras och forstirkas. For att
bevara utsikten frdn markniva bor schaktlinjen ligga bakom bergsknallarnas
kronlinje. De hogsta bergsknallarna och stora ekar och tallar sparas s& néra
grinsen till depaomradet som mojligt.

Gronkompensation

Depabyggnaden kommer att ta en stor del av gronomrédet véster om
Ekbacksvagen. For att i ndgon man forsoka kompensera detta har en rad
forslag tagits fram som ska forbadttra utemiljon i omradet. Dessa forslag har
tagits fram 1 samarbete med de boende och redovisas pa tva kartor (se bild 6
och 7).

Buller
Enligt stadens riktlinjer for buller vid bostdder fran spar- och biltrafik géller
foljande (i enlighet med regeringens proposition 1996/96:33):
- att minst hdlften av boningsrummen i varje ldgenhet far hogst 55 dB(A)
ekvivalent ljudniva (frifdltsvirden) utanfor fonster
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- att minst en balkong/uteplats till varje bostad eller gemensam uteplats i
anslutning till bostaden skall klara hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva
och hogst 70 dB(A) maximala ljudniva (frifaltsvérden)

- att den ekvivalenta ljudnivén 1 boningsrum inne inte overskrider 30
dB(A) och den maximala ljudnivan inte dverskrider 45 dB(A) mellan
22.00 — 06.00.

For depaverksamhet skall riktvarden i enlighet med Naturvardsverkets
riktlinjer for externt industribuller, RR 1978:5, tillimpas:

bostdder utomhus

-dag (07-18) 50 dB(A) ekvivalent ljudniva

- kvill (18-22) 45 dB(A) ekvivalent ljudniva

-natt (22-07) 40 dB(A) ekvivalent ljudniva

-natt (22-07) 55 dB(A) momentan ljudnivd (maxljud)

arbetslokaler for ej bullrande verksamhet utomhus
-dag (07-18) 60 dB(A) ekvivalent ljudniva
- kvall (18-22) 55 dB(A) ekvivalent ljudniva
-natt (22-07) 50 dB(A) ekvivalent ljudniva

Under "normala" forhdllanden inom depdomradet medfor verksamheten ej
saddana ljudnivéer att gillande riktvirden 6verskrids vid angransande bostdder
och kontorsbyggnader (Magneten 19) giller for samtliga vaningar. For spar-
kurvor som dr placerade utomhus anordnas automatisk smorjning som mot-
verkar kurvskrik och slitage av vagnshjul samt ett bullerplank. Genom att bil-
trafiken pa Ekbacksvigen utgér 1 planforslaget s& minskar dven végtrafik-
bullret nagot. For de ndrmaste bostdderna underskrids saledes riktvérdet pd 55
dB(A) dé bullerskdrm byggs. Om depabyggnaden byggs dnda ned till nu-
varande Johannesfredsvégen, som det &r visat pd plankartan, kommer bullret att
bli nagot mindre eftersom angdringen da sker helt inomhus. Huvudf6rslaget ar
att depén inte byggs dnda ned till Johannesfredsvidgen utan att en bullerskdrm
av ca 4 meter byggs i tomtgréns (se bild 1 och 2).

Om ytterligare ljudkéllor forekommer, som kan medfora 6verskridanden av
gillande riktvérden, dr i dag oklart. Aggregat for lokalventilation medfor
normalt ej sddana ljudnivaer att 6verskridanden kan befaras. Likasa ar
verksamheten inom depdbyggnaderna ej av den art att det kan befaras
Overskrida géllande riktvédrden eftersom byggnaderna kommer att utformas
med nddvéndig fasadisolering.

Utover bidraget fran verksamheten inom depaomrédet och trafik pa Tvérbanan
bidrar flygtrafiken pa Bromma och végtrafiken pd framfor allt Ulvsundavigen
till buller i omradet. Flygtrafiken orsakar maxinivéer i intervallet 80-90 dB(A)
inom bostadsomradet orsakat av den reguljira flygtrafiken. Arligen sker ca
7000 starter over Ulvsundaomradet. Végtrafiken orsakar ekvivalentnivder kring
55 dB(A).

Enligt gjorda berdkningar kommer inte riktvirdena enligt Naturvardsverkets
eller stadens riktlinjer att dverskridas fran depdns verksamhet och tvirbanan,
for bostdderna véster om depén.

Markens egenskaper
Ekbacksvégen och Johannesfredsvigen samt stora delar av kv Magneten bestar
av lera med 10 — 13 m miktighet samt utfyllnader. Pa nigra stéllen finns det
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smé Oar av morédn inom kv Magneten. Skogsomrédet i véstra kanten av plan-
omradet bestar av berg i dagen och morén. (Stadens byggnadsgeologiska karta)

Markfororeningar

Marken har inte undersokts i detalj men man kan rékna med att fororeningar
finns 1 omradet da det bl.a. forekommit en elektrolys anldggning (Magneten 8),
gummifabrik och ett farglager inom omrédet.

Oversiktliga undersokningar har utférts inom omradet for Magneten 6,
Magneten 8 samt Magneten 31 och 36. Magneten 6 dr miljobelastad med
avseende pa organiska och oorganiska amnen och det misstinks &dven
forekomma klorerade &mnen. Magneten 8 ar miljobelastad av PAH samt bly,
koppar, zink och hoga halter av kvicksilver. Magneten 31 och 36 av zink samt
PAH (aromatiskt kolvite) som bildas da t ex olika oljor upphettas.

En markundersokning bor senast redovisas infor bygganmalan.

Grundliggning
Lampliga grundldggningsétt kommer att foreslds efter utford geoteknisk
undersokning.

Anlédggningen kommer sannolikt till stora delar att grundldggas pa packad
sprangstensfyllning. Den befintliga fyllningen och del av den naturliga jorden
kommer 1 detta fall att utskiftas och erséttas med packad sprangstensfyllning.
Dar berget springs bort sker sannolikt grundldggning direkt pa sprangbotten.
Vid storre jorddjup utférs grundlaggningen pé plintar eller pélar till fast botten.

Oversviimnings-, skred- och sittningsrisk

Omradet runt Ulvsundasjon bestdr av fyllnadsmassor och dr kénsligt for bl a
skred. Darfor maste detta beaktas dd man bygger depén for tviarbanan, speciellt
utmed Johannesfredsvéigen. Lampliga forstarkningsétgirder méste redovisas
innan bygganmalan. Enligt gjorda prognoser finns risk for stora over-
svamningar vid 100-arsregn. Det finns 63% sannolikhet att ett saidant regn ska
intrdffa under denna period. Studier visar att omradet kring Ulvsundaviken
kommer att dversvimmas. Den norra stranden utmed Johannesfredsvégen
kommer att 6versvimmas med ca 20 meter. Sarskilda atgdrder méste vidtas
utmed Johannesfredsvégen i form av murar och vallar eftersom depéans golv
berdknas ligga pé ca +2,5 meter 6ver Ulvsundasjon. For spar inom depa-
omrédet och omkringliggande mark utfors markforstarkningsétgirder for att
forhindra uppkomsten av besvérande sittningar och skred. For omradet soder
om och sydvist om depabyggnaden planeras markf{orstirkning med bank-
palning. Vid mattliga djup, ca 3 m tillfast botten, gors utskiftning och ater-
fyllning upp till grundlédggningsnivan med packat krossmaterial. Total-
stabiliteten for omradet 1 faststdlld utformning skall kontrolleras av geo-
tekniker.

Ytligt grundlagda ledningar och gator kan vara kdnsliga for storningar frén
byggverksamhet, eftersom detta kan leda till omlagringar i underliggande 16st
lagrade jordar med séttningsskador som f6ljd. Rorelsekrav for ledningar skall
tas fram av ledningsexpert, 1 samrad med ledningsdgare.

Vibrationer fran rangering av sparvagnar bedoms inte paverka risken for skred.

Grundvatten
Inom omrédet varierar grundvattennivan frén ca +2 till +3 ned till
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vattennivan i Ulvsundasjon, vars medelvattenniva ar +0,33.

Kontrollplaner for de geotekniska arbetena skall upprittas. Syftet med
kontrollplanerna dr att kontrollera att grundvattennivan inte paverkas, att inte
for stora rorelser uppkommer, att stabiliteten hos eventuella sponter &r
tillracklig samt att inte for hoga vibrations- eller bullernivaer alstras.

Byggandet av Ulvsundadepan ses, med anledning av att schaktdjupen generellt
planeras ligga ovan grundvattenytan och inte har ndgon betydande menlig
paverkan pé grundvattensituationen i omradet. Dagvatten foreslas att avledas
dels till befintliga dagvattenledningar och dels till Ulvsundasjon. Ett kontroll-
program for grundvattnet ska uppréttas.

Dagvatten
Allt dagvatten ska sd langt mojligt aterbordas till angransande markomrade.
Om inte detta gar kan befintliga dagvattenledningar anvéndas.

Hur man tinker sig att ta hand om dagvattnet ska redovisas i bygganmadlan, i
samarbete med Stockholm Vatten.

Vatten och aviopp

Vatten- och avloppsledningarna gér i Ekbacksvigen och Johannesdalsvigen.
Flera av dessa kan behova flyttas. Detta maste redovisas senast i bygganmélan,
1 samarbete med Stockholm Vatten.

Energiforsorjning

Elkablar finns i Ekbacksvédgen och Johannesfredsvéigen. Ledningar i
Ekbacksviagen och Johannesfredsvdagen kommer att behdva laggas om.

Detta kommer att ske i samrad med ledningségarna. Aven en elnitstation vid
Johannesfredsvigen kommer att flyttas.

Elektromagnetiska fiilt

Stockholms stad anger som arsmedelvirde 0.2uT (microtessla) for vixlande
magnetfilt. Skyddsavstand till bostidder fran sparvéigens kontaktledning ska
vara ca 10 — 15 m och fran likriktarstationer minst 5 meter, for att klara stadens
krav. Bostadsbebyggelsen vid Aspstigen ligger pd ca 30 m. De elektro-
magnetiska félten som tvirbanan och dess anldggningar avger bedoms saledes
inte ge nagra konsekvenser pd manniskans hélsa.

Barridreffekter

Depén for tvdarbanan kommer p g a stingsel att 6ka barridreffekten, sarskilt
utmed Johannesfredsvédgen och vid Ekbacksviagen. Gang och bilpassage genom
omrédet pa Ekbacksvigen kommer att upphdra. Johannesfredsvégen stings av
vid Bjorkbacksvigen fram till nya Ulvsundabron f6r lastbilar men personbilar
kan passera under tvérbanan, vilket 6kar barridreffekten for den tunga trafiken
men forbéttrar for 6vriga trafikanter.

Trafik

Biltrafik till och frén anldggningen efter det den tagits i drift har beréknats till:
- personbilar 150 - 200 rérelser per dygn

- lastbilar ca 30 rorelser per dygn

Parkering och angoring
Behovet av parkeringsplatser for personbilar berdknas uppga till ca 70.
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Infarten till anldggningen i markniva sker frdn Ekbacksvigen norrifrén. All
parkering sker inne pd depaomradet.

Den avstdngda Ekbacksvidgen breddas norr om depéan dér en véndplan for
lastbilar kan anordnas.

Sparvagnar soderifran angdr depén i den norra delen via ett véntspar.
Sparvagnar norrifrdn angdr depan i den sodra delen. All angoring in pa
depdomradet sker i markplan.

Vibrationer och stomljud

Nagra vibrationsmétningar har inte gjorts. Stadens krav anges i plan-
bestammelserna 30 dB(A) (slow) vid tagpassage. Marken inom omrédet bestar
av lera pa manga stéllen, vilket innebar risk for storande vibrationer. Stomljud
fran spar- och végtrafik kan inte heller uteslutas. Det finns idag manga bra
metoder, som kan motverka dessa storningar, da man bygger ny sparvag och
depa.

Vibrationsméitningar alt berdkningar samt vald byggmetod ska redovisas vid
bygganmaélan. Med rétt utford byggmetod berdknas konsekvenserna bli sma.

Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet

Luftkvalitet kommer inte att pdverkas av tviarbanan. Berdkningar av
luftféroreningar gillande kviavedioxidhalter for attonde virsta dygnet 1999
samt en prognos 2006 och 2010 har gjorts av Stockholms och Uppsala ldns
luftvérdsforbund avseende biltrafiken. Inom planomréadet géller f6r kvive-
dioxid NO;:

1999 36 — 48 pg/m’/dygn
2006 24 - 36 pg/m’/dygn
2010 12 — 24 pg/m’/dygn

Gillande grinsvirde 4r 60 pg/m’/dygn vilket klart underskrides.

Enligt PM10-karta for 2005 har inandningsbara partikler (<10 pm) beréknats utmed
Johannesfredsvigen till 27 — 39 pg/m’/dygn for det 36:¢ virsta dygnet. Medelvirdet
bér ej vara hdgre dn 50 pg/m’/dygn for det 36:¢ virsta dygnet. Detta virdet klaras
sdledes. Tvirbanan kommer inte att forsdmra luftkvaliten for omridet och staden utan
snarare forbattra luftkvaliten.

Trafiksikerhet/risker med depdverksamhet

For att forhindra olyckor med spérvagnar dr depaomradet hastighetsbegransat
till hogst 15 km/tim. Sparvagnarnas sdkerhetssystem forhindrar att spar-
vagnarna har hogre hastighet. Enda platsen dar hogst 40 km/tim kan an-
véndas dr pa ett provspdr som ligger utefter trafikspédret i omradets Ostra del.
Da detta anvédnds avlyses omradet frdn annan verksamhet samt att
varningssignaler tands.

Ovanstaende begrinsningar &r helt i enlighet med SL:s regler for ovriga
spardepaer och har visat sig vara tillrdckliga for att forhindra olyckor.

For personbilar och lastbilar, som kor inom depan géller hogsta hastigheten 15
km/tim. Hastighetsbestimmelsen anges pa skylt vid infarten till depan.
Infarten for bilar forses med "bondfingare" dvs pléatskylt med texten
"VARNING FOR TAG" 6ver kérbanan.

For att forhindra att obehoriga kan ta sig in pd omradet uppsétts stangsel runt
hela depan. Infarten fir grindar. Dér sparvagnar skall passera stingslet
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uppsitts elektroniska ramper, som indikerar om nagon forsoker passera.

Riskanalys

En riskbedomning har gjorts avseende in- och utflygning frdn Bromma
flygplats ddr bedomningen é&r att risknivan for planomradet &r acceptabel och
att inga sidkerhetshojande dtgarder behdver vidtagas. Sannolikheten f6r en
flygolycka med konsekvenser for planomradet &r mycket 1ag.

Enligt Luftfartsverket &r den hogsta tilldtna totalhdjden + 33.7 m och pa
plankartan ar hogsta totalh6jd (nockhdjd) angiven till + 24 resp +17 m for
depén. Det finns sdledes god marginal upp till maxvérdet. Tva befintliga hus
har en totalh6jd pa + 33 meter. For samtliga hus géller att skorstenar och
master samt byggkranar ej far overstiga + 33.7 meter. Hogsta totalhdjd inom
trafikomrédet dr + 25 meter.

Brandforsorjning

Inom planomradet ska erforderligt antal brandposter uppforas liksom mdjlighet
for rdddningsfordon att komma fram. Brandforsorjningen ska redovisas i
bygglov/bygganmélan.

Storningar under byggtiden

De storningar som brukar uppfattas som mest besvirande ar buller fran
bergborrningsarbetet och markvibrationer frén spriangsalvor och palning.
Dessutom kan byggtrafik och damm fran arbetsplatsen uppfattas som
besvdrande. I detta fall kommer spriangning, schaktning och hantering av
markarbeten - e v palning - att ge upphov till stérningar for de nirboende.
Kontrollmétningar av vibrationsnivaer vid sprangning och pédlning o d skall ske
genom byggherrens forsorg.

Géang- och biltrafiken 1 omrddet kommer att stéras 1 begransad omfattning.
Tunga transporter kommer att ske via Johannesfredsviagen, Ulvsundavédgen och
Huvudstaleden. Skyddsvard vegetation kommer under byggtiden att inhdgnas
eller skyddas pé annat lampligt sétt.

Etableringsomrade for bygget placeras sannolikt inom planomradet eller dess
ndromrade och inhdgnas. Byggtiden &r berdknad mellan 2010 till 2013.

Under byggskedet kan spontvibrering berdra ett stort antal fastigheter med
ljudnivéer 6ver riktvardet 60 dBA ekvivalent ljudniva. Vid bergborrning &r
paverkansomradet betydligt mindre. For ljudnivin inomhus géller som
riktvarde 45 dBA under dagtid vilket for "normal” fasadisolering innebér att
ljudnivin utomhus ej bor 6verskrida 75 dBA. Om spontvibrering genomfors
under kviéllsperioden giller 35 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus. Motsvarande
utbredningsomréde utomhus, dvs 65 dBA blir dd betydligt storre och paverkar
fler boende.

Arbetena skall bedrivas enligt Milj6forvaltningens lokala foreskrifter och med
beaktande av Naturvéardsverkets allménna rdd om buller frén arbetsplatser
(NFS 2004:15).

Tillginglighet

Stadens utemiljoprogram ska uppfyllas pa allmén platsmark och vid héllplatsen
Johannesfredsviagen dar hissar byggs fran gatunivan upp till perrongen.
Boverkets foreskrifter om tillganglighet ska f6ljas.
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Nollalternativ
Detta innebér att nuvarande forhallanden bibehélls. Om depéan inte kan byggas
nagon annan stans kan inte heller tvirbanan byggas ut.

Denna del av staden kan da inte fa en forbattrad kollektivtrafik av hogsta klass, vilket pa
sikt kan himma utvecklingen av stadsdelen Ulvsunda Industriomrade. Den kan inte
utvecklas till en modern stadsdel for bostdder och kontor. Det racker inte med bussar
som idag utan det behovs en fast sparforbindelse, som erbjuder direkt anslutning till
flera tunnelbanelinjer och pendeltag.

MEDVERKANDE

Denna planbeskrivning har upprittats inom planavdelningen av Tommy
Jonsson. Samrad har skett med David Grind, exploateringskontoret och Rolf
Gifvert, trafikkontoret samt Torbjérn Englund och Sven Leijonhuvud fran SL
och deras konsulter.

Malin Olsson

Tommy Jonsson
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Tvirbanan - depd Ulvsunda
Perspektiv fran sader

Bild 1 Fotomontage sett fran Ulvsundasjon med strandpromenaden i
forgrunden. Bullerskdrmen med gronska syns framfor depén.

Tvérbanan - depd Ulvsunda

Bild 2 Fotomontage fran Johannesfredsvigen med bullerskdrmen till hoger i
bild inkldadd med véxtlighet. Bullerskdrmen blir ca 4 meter hog.
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Bild 3 Fotomontage med nyplantering i férgrunden och bullerskérmen till
hoger i bild bakom traden. Till vénster ser man de befintliga bostadhusen 1
kvarter Lodaren.

Bild 4 En bild frdn 3D-modellen som visar depan sett ovanifrdn med
verkstadshallen ndrmast och uppstillningshallen 1 en ldgre del ndrmast
bostidderna.



Godkant dokument - Malin Olsson. Stadsbyggnadskontoret Stockholm. 2010-03-02. Dnr 2008-17117

14 (18) Dp 2008-17117-54

Iplats Johannesfredsvigen
9 ' 7 €8

v

Bild 5 Karta 6ver den nya héllplatsen pé tvdrbanan vid Johannesfredsvigen
dér ocksé nya géng- och cykelvégar redovisas.
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Bild 6 Karta over foreslagna gronkompenseringsatgédrder som tagits fram.
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