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SAMMANFATTNING

Slussen, en trafikanlaggning och viktig knutpunkt i centrala Stockholm, &r i daligt skick. Behovet av
ombyggnad &r stort om omradet ska behalla den funktion den har idag. Slussen i Stockholm har byggts
om ungefar vart hundrade ar och da anpassats till Stockholms utveckling och de funktioner som
behdver l6sas pa platsen. Stockholms stad har fattat beslut att Slussen ska byggas om och anpassas till
var tids behov for tre viktiga funktioner pa platsen; trafik, stadsliv och vatten. En ny detaljplan for
Slussen syftar till att mojliggora ombyggnation av Slussenomradet med nya publika platser, gator och
kajer, ny- och ombyggnation av funktioner och ytor kopplade till kollektivtrafiken samt reglera
byggratter for ny bebyggelse. Planen syftar ocksa till att mojliggéra nybyggnation av slussranna samt
nya avbordningskanaler fran Malaren till Saltsjon. | planen ersatts den nuvarande trafiklosningen
(kloverbladet och tva parallella likvardiga broar) med en helt ny l6sning med en huvudbro dar trafiken
samlas med gangstrak pa vardera sidan samt en smalare bro enbart avsedd for gaende och cyklister.
Stadsgardsleden 6verdackas och mojliggor ny bebyggelse. Planforslaget mojliggor aven en ny park
vid Katarinahissen, nya vistelseytor, kajer, passager och dkad vattenkontakt inom omradet. Den nya
detaljplanen for Slussen har bearbetats i ett antal steg. Manga olika utformningsalternativ har
utvarderats i syfte att minska den negativa miljopaverkan som en ombyggnad av Slussen medfor samt
tillféra positiva konsekvenser av den nya detaljplanen.

Planférslaget skapar bade negativa och positiva miljokonsekvenser i Slussenomradet jamfort med
nollalternativet. Det finns hoga kulturmiljovarden i omradet. Kulturvardena omfattar bland annat
dagens trafikanlaggning som till foljd av ombyggnaden kommer att rivas. Detaljplanen innebér bade
negativa och positiva konsekvenser for kulturmiljon. Sammantaget blir kulturmiljékonsekvenserna av
planférslaget mattligt negativa. Slussen ar en trafikplats vilket innebér att halten av luftféreningar och
ljudnivan i omradet ar relativt hog. Planforslaget innebar lagre nivaer av luftféroreningar och lagre
ljudnivaer dar manniskor vistas och uppehaller sig, bland annat pa grund av att Stadsgardsleden
dackas 6ver. Ljudnivaerna kan minskas ytterligare med atgarder. Slussen ar idag en plats som manga
manniskor passerar men fa manniskor véljer att uppehalla sig pa. Den nya detaljplanen innebar
positiva konsekvenser for rekreation och stadsliv genom manga nya platser som har stor potential att
vara attraktiva for rekreation. Sammantaget innebar detta att konsekvenserna av den nya detaljplanen
ocksa blir positiv for manniskors halsa. Planforslagets paverkan pa landskapsbilden blir bade positiv
och negativ och sammantaget blir konsekvenserna positiva. En riskanalys kopplat till brand, trafik,
transport och hantering av farligt gods med mer visar att risken for olyckor &r acceptabel i
planforslaget. Den nya detaljplanen skapar planméssiga forutsattningar for klimatanpassning och
minskade 6versvamningsrisker pa cirka 100 ars sikt. Minskade dversvamningsrisker skapas inom
Slussenomradet, lokalt i Stockholm och regionalt runt hela Malardalen. Minskade
éversvamningsrisker forutsatter att Stockholms stad far tillstand enligt miljobalken for att bygga storre
kanaler i Slussen och dndra regleringen av Malaren. Risken for erosion &r hanterad i planforslaget och
planen medfér sammantaget positiva konsekvenser for hushallning med naturresurser.

Parallellt med utstallningen av detaljplanen for Slussen sker plansamrad for en ny detaljplan for en
bussterminal for Nacka-Varmdo bussarna i Katarinaberget. Planerna kan sammantaget innebéra
negativa konsekvenser for halten av luftféroreningar invid Stadsgardsleden. Kumulativa konsekvenser
av den nya detaljplanen for Slussen och den nya detaljplanen for bussterminalen i Katarinaberget
uppstar i ovrigt framst under byggtiden. Konsekvenserna av byggnationen beskrivs darfor samlat i
bada miljokonsekvensbeskrivningarna. Miljokonsekvensbeskrivningen innehaller forslag till atgarder
for att ytterligare minska miljokonsekvenserna av detaljplanen i det fortsatta arbetet (projekteringen),
som kommer att paga fram till byggnation. Miljokonsekvensbeskrivningen ger ocksa forslag pa
mojligheter att minska miljokonsekvenserna under sjélva byggtiden.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Slussen &r en plats med Iang och viktig historia for Stockholm och Sverige. Forutsattningarna for
Stockholms uppkomst och utveckling har styrts av stadens naturférutsattningar och man kan tydligt
avlasa hur stadsutvecklingen praglats av topografin med vattnet, sundet och asarna.

Slussens trafikapparat tillkom i sin nuvarande utformning 1935 och var da en modern och funktionell
trafiklosning for framtidens behov. Idag har Slussens konstruktioner tjanat ut. Biltrafiken i
Slussenomradet har minskat sedan kringfartsleder byggts och trafikkapaciteten &r numera hogre an
behovet. Anlaggningen uppfattas som nedsliten, osaker och svarorienterad. Hela den gamla
konstruktionen maste ersattas och grundlaggningen ger vika. Renoveringsarbeten gors kontinuerligt
for att mojliggora funktionen i vantan pa nybyggnad.

Stockholms stad har fattat beslut om att bygga om Slussen. Denna ombyggnad kraver dels ny
detaljplan i och med att markanvandningen ar tankt att &ndras med ombyggnaden och dels nytt
tillstand for bland annat ny reglering av Malaren. Detta dokument ar miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB) tillhérande detaljplanen for Slussen. Parallellt med detaljplanearbetet for Slussen tas en ny
detaljplan fram for bussterminalen for Nacka- och Varmddbussarna. Den detaljplanen syftar till att
mdojliggora byggnation av en ny bussterminal till ett bergrum i befintliga Katarinaberget.

1.2  PLANOMRADET IDAG

Slussen har manga olika typer av trafik. Omkring 30 000 bilar per dygn passerar Slussen. Slussen ar
idag Stockholms nést storsta bytespunkt for kollektivtrafikanter och har storleksordningen 130 000
pastigande resendrer varje dag, sasmmantaget for bussar, tunnelbana och Saltsjébanan. | omradet finns
ocksa Stockholms tva storsta cykelstrak och ett stort antal gadende. Mindre batar passerar slusskanalen.
Sommartid slussas omkring 22 000 fritidsbatar och 3000 batar i yrkestrafik. Nedstréms Slussen finns
kajer for fortojning av Djurgardsbatar och storre fartyg. Verksamheterna i och runt omradet utgors
fradmst av kontor och handel.
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Figur 1.2.1. Oversiktskarta Slussen med planomradet inritat. Redovisning av gatunamn som finns i
texten.
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1.3 PARALLELLA PROCESSER | SLUSSENPROJEKTET

Stockholms stad tar fram miljokonsekvensbeskrivningar (MKB:er) enligt 6 kapitlet miljobalken for:

o Ny detaljplan for Slussen (plan-MKB)
¢ Ny detaljplan for bussterminal i Katarinaberget (plan-MKB)
e Tillstand enligt miljobalken for kajer, kanaler, ny reglering av Méalaren m.m. (vatten-MKB).

Plan- och bygglagen reglerar markanvandningen pa platsen. I tillstandet enligt miljobalken ar det den
tillstandspliktiga verksamheten som prévas. En MKB &r bade en arbetsprocess och ett dokument i
form av ett beslutsunderlag. MKB:erna ar fokuserade pa miljoaspekter och konsekvensbedémningar i
forhallande till vad som ska regleras och prévas i plan respektive i tillstand. Detta gors i syfte att
tydliggora for allmanheten, myndigheter, samradsparter och beslutsfattare vad de kan paverka kopplat
till vad som prévas och regleras i planerna respektive i tillstandet. For att éverblick av
Slussenprojektet finns i MKB:erna en beskrivning av Slussenprojektet som helhet. Beskrivningen av
de byggrelaterade miljokonsekvenser ar ocksa i huvudsak den samma i samtliga de MKB:er som tas
fram. Tillstand enligt miljobalken kravs for grundvattenbortledning, dar fragor kring bortledning,
kontrollprogram for att forhindra skada pa anlaggningar och byggnader med mera hanteras i detalj.

Kumulativa konsekvenser av detaljplanerna uppstar framst i byggskedet. Plan-MKB:erna redovisar
darfor de samlade konsekvenserna av byggnationen inom Slussenomradet. | driftskedet ar det framst
luftkvalitet i anslutning till Stadsgardsleden, risker kopplade till den planerade markanvandningen
samt vattenhantering och évergripande konsekvenser av grundvattenbortledningen i omradet som &r
kumulativa konsekvenser av de bada detaljplanerna. De kumulativa konsekvenserna beskrivs i bada
plan-MKB:erna.

Oktober till december 2010 genomfordes det senaste samradet for tillstdndsansdkan enligt miljobalken
med en prelimindr vatten-MKB som underlag (se www.stockholm.se/slussen). Parallellt med
utstallningen av detaljplanen for Slussen samt plansamrad for bussterminalen sker samrad om
byggrelaterade miljokonsekvenser for tillstandsansokan enligt miljobalken. Samradsunderlaget for
detta samrad ar det fordjupnings-PM om byggrelaterade konsekvenser som ocksa ar underlag for de
bada detaljplanerna.
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2 KRAV PA MKB FOR DETALJPLAN

Detaljplaner uppréttas av kommunen for att reglera mark- och vattenanvandningen samt byggandet
inom ett visst omrade. Den reglerar vad saval enskilda som myndigheter far och inte far gora inom ett
markomrade/planomrade. Detaljplanen &r juridiskt bindande och galler tills dess att den upphavs eller
ersatts av en ny.

| miljobalken finns krav pa att en miljobedomning ska genomfaras for planer som kan antas innebara
betydande miljopaverkan. Syftet med miljobedémningen &r att integrera miljoaspekter i planen eller
programmet sa att en hallbar utveckling framjas. Vilka planer som kraver miljobedomning fortydligas
i forordningen om miljokonsekvensbeskrivning. Enligt férordningen kan en detaljplan innebdara
betydande miljopaverkan for en eller flera miljoaspekter, vilket i sin tur &r avgérande fér om en MKB
kravs eller inte. En behovsbeddmning utifran férordningen om miljokonsekvensbeskrivningar, bilaga
2 och 4 gors for att ta stallning till om genomfdrandet av en detaljplan kan antas leda till en betydande
miljopaverkan eller inte samt vilka miljoaspekter som bor konsekvensbeskrivas.

Detaljplanen for Slussen har i samrad med lansstyrelsens vattenenhet och planenhet bedomts innebara
betydande miljopaverkan och en miljokonsekvensheskrivning ska saledes uppréattas. Betydande
miljoaspekter har beddmts vara kulturmiljo och luftkvalitet. Huvudorsaken till beddmningen &r att
planomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljo samt delvis har halter av luftféroreningar som
Overskrider miljokvalitetsnormen.

Vad en miljokonsekvensbeskrivning for en detaljplan ska innehalla finns utforligt angivet i
Miljobalkens 6 kapitel (12 och 1388). Det ar emellertid endast den betydande miljépaverkan som rent
formellt ska beddmas och beskrivas.
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3 AVGRANSNING

3.1 GEOGRAFISK

Miljokonsekvenserna av att detaljplanen genomfors beskrivs for planomradet och relevanta omraden i

planens narhet.
. .
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Figur 3.1.1. Det ungefarliga geografiska paverkansomradet for detaljplanen.

3.2 TIDSMASSIG

Konsekvenserna for byggskedet belyser bygget tills 6verdackningen av Stadsgardsleden ar klar och
den nya trafikapparaten satt i drift. Byggskedet berdknas vara i 6-7 ar. Konsekvenserna beskrivs for ar
2030. Ombyggnaden av Slussens trafikapparat samt Bussterminalen ska vara fardig 2020 och darefter
kan bebyggelsen pa 6verdackningen paborjas. Den bedoms vara fardigstalld 2022.

3.3  MILIOASPEKTER

I samrad med lansstyrelsens vattenenhet och planenhet har kulturmiljo och luftkvalitet identifierats
som betydande miljoaspekter i detaljplanearbetet. Storst fokus ligger darmed pa dessa fragor dar ocksa
eventuell uppfoljning beaktas. Ett antal andra miljoaspekter har ocksa identifierats som relevanta att
beskriva for att miljokonsekvensbeskrivningen ska bli ett fullgott beslutsunderlag.

Detaljplanen har beréringspunkter till den separata detaljplanen for bussterminalen. | MKB:n
redovisas miljokonsekvenser av huvudplanen men ocksa de kumulativa konsekvenserna for bade
huvudplanen och detaljplanen for bussterminalen dar det &r relevant. De kumulativa konsekvenserna
beskrivs i kapitlen for respektive miljoaspekt dér det &r relevant och i den samlade bedémningen.
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3.3.1 Betydande miljdaspekter

Kulturmiljo

Utgangspunkten for bedémningen ar det utstéallda detaljplaneplanforslaget samt vilka legala
mojligheter detta ger att forandra omradet. Stor vikt laggs vid konsekvenserna for riksintresset for
kulturmiljo utifran Lansstyrelsens planeringsunderlag, men dven andra aspekter bedéms sasom bland
annat fornlamningar och skyddade byggnader.

Konsekvenserna for kulturmiljon av forandrade vattennivaer utanfor detaljplaneomradet pa grund av
den &ndrade reglering av Mélaren behandlas i MKB:n infor prévningen av vattenverksamheten. Det
gar inte att sarskilja dessa olika konsekvenser fullstandigt. De olika miljokonsekvensbeskrivningarna
kompletterar varandra pa samma satt som provningarna enligt miljébalken respektive plan- och
bygglagen kompletterar varandra.

Genomforandet av detaljplanen kommer att ske under flera ar och manga vasentliga fragor for
kulturmiljén kommer att avgdras vid kommande bygglovsprévningar eller andra beslut som fattas i
annan ordning.

Till planforslaget ar knutet ett gestaltningsprogram som anger stadens ambitioner for hur detaljplanens
olika delar avseende offentliga rum respektive arkitektur ska genomfdras och gestaltas. Denna del
kommer ocksa att utvecklas vidare i fordjupade studier infor projektets genomforande.
Gestaltningsprogrammet &r inte lika bindande som detaljplanen med sina bestdmmelser. Sist i
kulturmiljokapitlet lyfts fram sadana kulturmiljoaspekter som ar viktiga att beakta under
genomfdrandet. Det ar framst i denna del av bedémningen som gestaltningsprogrammet ingar i
bedémningen.

Luftkvalitet

Inom Slussenomradet &r bil- och busstrafiken stor och det finns redan idag 6verskridanden av
miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) och kvéavedioxid vid vissa platser. P& senare ar har dock
trafiken i omradet minskat vilket gjort att luftféroreningshalterna har minskat. Efter ombyggnaden av
Slussen kan det fortfarande finnas risk for 6verskridanden av normen for partiklar (PM10) och
kvéavedioxid i tunnelmynningarna. Det &r darfor av stor vikt att beskriva hur exponeringen for
manniskor férandras genom planforslaget.

3.3.2 Ovriga miljdaspekter som beskrivs i MKB

Buller

En bullerutredning genomfors for att belysa skillnaderna i ljudutbredning i planforslaget jamfort med
nollalternativet. Bostader inom planomradet ar inte aktuellt. I bullerutredningen ingar bade ljud fran
vagtrafik, jarnvagstrafik och fran battrafik. Da Slussen ar en viktig motesplats beskrivs dven
ljudmiljon pé de olika planerade vistelseytorna. Behov av atgarder skiljer sig at beroende pa vilka
vistelsevarden som vistelseytan ska innehalla.

Risk och sakerhet

Syftet med riskbedémningen &r att analysera och vérdera riskkéllor och olyckshandelser inom och i
anslutning till de nya detaljplanerna i Slussenomradet, Stockholm. I riskvarderingen ingar beslut om
tolerabel riskniva och forslag pa atgarder. Riskbedomningen utgor en del av beslutsunderlaget for
stéllningstagandet till den planerade markanvandningen inom de nya detaljplanerna. Riskbedémningen
ar ocksa ett underlag for den fortsatta riskhanteringen i arbetet med fortsatt projektering och
utformning for de aktuella omradena.

Malet med riskbedémningen &r att skapa ett beslutsunderlag som majliggor for en samlad bedémning
av aktuella olycksriskers paverkan pa liv och hélsa, samt i viss man naturmiljo och samhallsviktig
verksamhet, inom och i anslutning till planomradena.
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Landskapsbild

Forslagets paverkan pa landskapsbild beskrivs eftersom Slussen ligger strategiskt i Stockholm och ny
bebyggelse kommer att forandra platsens in- och utblickar. For den kulturhistoriska upplevelsen av
landskapet hanvisas till kulturmiljoavsnittet.

Rekreation och stadsliv

| rekreationsavsnittet ingar analys av vistelsevarden, tillganglighet, trygghet, gangfloden och
motesplatser fér manniskor utomhus.

Halsa

Halsa beskrivs utifran paverkan pa vélbefinnande och skada till féljd av olycka samt paverkan fran
utslapp till luft och storningar fran buller.

Dagvatten

Eventuell paverkan pa vattenkvaliteten i Malaren och Saltsjon fran avrinnande trafikdagvatten
redovisas.

Sjofart
Konsekvenserna beskrivs avseende dndrad markanvéandning samt indirekta konsekvenser utifran
andrade fléden genom Slussen.

Hushallning med naturresurser
Har beskrivs ianspraktagande av mark och vatten.

Byggskedet

Konsekvenserna under byggskedet utifran relevanta miljoaspekter beskrivs. Det galler konsekvenser
for kulturmiljo, buller, komfortvibrationer och stomljud inomhus, luftkvalitet, vattenmiljo, friluftsliv
och rekreation, grundvatten, masshantering, sjofart och hamnar samt risker for miljo och hélsa under
rivnings- och byggskedet.

3.3.3 Miljdaspekter som inte behandlas vidare i MKB

Naturmiljo
For naturmiljon inom vattenomradet hanvisas till MKB:n for vattenverksamheten.

Det finns mycket begransat med markytor som utgors av gronytor i Slussenomradet. Framst ar det
parkomradet vid Sjobergsplan som planeras fa forandrad markanvandning och parkomradet
forsvinner. En bedémning av konsekvenserna for naturvérden har genomforts for Sjobergsplan. En
inventering av naturmiljoén och en bedémning av konsekvenserna for naturvardena redovisas i ett
separat PM (PM, Naturmiljo Sjobergsplan, 2009-11-23, Tyréns). Nio stora popplar dominerar
Sjébergsplan och avskarmar den fran Slussens trafikytor. En grasyta ramar in parken dér bland annat
tva knackepilar, kl6ver, groblad, maskrosor, vitplister samt enstaka svampar véxer. | parken finns
vanligt forekommande smafaglar sasom grasparv, sadesarla, skata samt spar av gnagare.

Ombyggnation av Slussen bedéms inte innebéara att nagra omistliga naturvérden forloras. Arter som ar
knutna till Sjobergsplan finns i stérre mangd i narbeldagna omraden. Darfor behandlas inte naturmiljo
mer i MKB:n.

Vibrationer

Vibrationer beskrivs enbart for byggskedet och inte for driftskedet. Det planeras inga bostader inom
planomradet. Risken for storningar fran vibrationer i de nya konstruktionerna behandlas inom
projekteringsarbetet. Overdickningen av Stadsgardsleden utformas sé att kontorsbebyggelse ovanpa
senare kan byggas och klara stallda krav pa laga vibrationsnivaer. Fragan behandlas inte vidare i
denna MKB.

10
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4 ALTERNATIVREDOVISNING

Enligt 6 kap 12 8 miljobalken ska rimliga alternativ med hansyn till planens eller programmets syfte
och geografiska rackvidd identifieras, beskrivas och bedémas i en miljokonsekvensbeskrivning for en
plan som kan antas medféra betydande miljopaverkan. Ett syfte med en alternativbeskrivning ar att
strategiska val ska kunna goras och motiveras i ett tidigt skede, innan beslut fattas pa projektniva.
Forutom detta finns det &ven syften som har med miljo och demokrati att géra. Genom att ta fram
alternativ kan man hitta vagar/andra satt att minska eller undvika betydande negativ miljopaverkan vid
framtagande av planer och program. Det ger ocksa majlighet att starka den positiva miljopaverkan.

Med rimliga alternativ menas olika alternativa satt att uppna malen med planen eller programmet”
(Prop. 2003/04:116 s.64). Nar det géller markanvandningsplaner dr uppenbara alternativ att omraden
som avdelats for en viss typ av verksamheter eller &ndamal utnyttjas for annat andamal, liksom att
alternativa omraden viljs ut for sadana verksamheter och andamal. Alternativen kan alltsa handla om
alternativ lokalisering av den typ av verksamhet som man planerar for (Prop. 2003/04:116 s.64). |
Naturvardsverkets allmanna rad star att "alternativ som innebr att syftet med planen inte kan nas kan
ej anses rimliga”. Syftet med planen bor dock inte vara sa ”snavt formulerat att det bara finns ett
rimligt alternativ eller att mojligheten att utveckla alternativ ar kraftigt begrénsad”.

Med anledning av ovanstaende har en separat PM avseende alternativ tagits fram (Férdjupnings-PM
Alternativredovisning). Syftet med denna PM &r att beskriva processen dver hur staden har arbetat
med alternativ. | féljande kapitel gors en sammanfattning av denna PM.

PM:en beskriver vilka alternativ som beddémts kunna uppfylla syftet med detaljplanerna och som
darfor har konsekvensbhedomts utifran miljobalkens krav och kriterier. Alternativ som erbjuder en
helhetslosning for Slussenomradet och som bedémts kunna uppfylla syftet med detaljplanerna har
beskrivits och konsekvensbeddmts medan dvriga inkomna forslag av olika skal har forkastats.

De alternativ som behandlas &r bade de som tagits fram pa uppdrag av Stockholms stad samt de
alternativ som inkommit fran privatpersoner och privata intressenter. Tidsramen for PM gallande
beddmning av alternativ stracker sig fran det att beslut fattades om att starta den formella
planprocessen med planlaggning fram till PM: ens datering.

4.1  LOKALISERINGSALTERNATIV

Planforslaget for Slussen handlar i grunden om att bygga om och ersétta en befintlig anlaggning.
Planférslaget bygger pa tre barande funktioner; trafik, vatten och stadsliv. Att Slussen aven i
fortsattningen ska vara en motesplats med publika platser, gator, kajer och bebyggelse, funktioner och
ytor kopplade till kollektivtrafiken samt med majligheter till en 6kad avtappning av Mélaren &r
forankrade i ett flertal strategiskt styrande dokument rérande markanvandningen pa den aktuella
platsen (t.ex. i bade géllande 6versiktsplan OP 99 samt i Stockholms stads nya Gversiktsplan —
Promenadstaden). Planférslaget ligger i linje med dessa och nagon alternativ markanvandning inom
omradet bedoms darfor inte vara aktuellt.

Slussen som knutpunkt for trafik och med slussfunktion och vattenlas &r en viktig del av riksintresset
for kulturmiljo Stockholms innerstad med Djurgarden. Mot bakgrund av att planforslaget syftar till att
bygga om och ersétta en befintlig anlaggning samt pa grund av det kulturhistoriska vardet som Slussen
har som knutpunkt for trafik och med slussfunktion och vattenlas, bedéms nagon alternativ
lokalisering av trafikanldggningar och konstruktioner for att uppfylla syftet med detaljplanen inte vara
aktuell lokalisering av bussterminalen.

4.2 LOKALISERING BUSSTERMINAL

Under program- och plansamrad har bussterminalen redovisats pa Stadsgardskajen éster om dess
befintliga lage. | slutet av 2010 pabdrjades en utredning av flytt av bussterminalen fran kajen. Orsaken
till utredningen var att bussterminalen i det bearbetade plansamradsforslaget hade brister i
funktionalitet och krdvde omfattande utbyggnader av exempelvis kajer for att vara genomforbar.
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Begransningarna uppkom i forsta hand pa grund av nya forutsattningar fran SL om Saltsjobanans
placering och omfattning i befintligt lage pa kaj samt storlek pa bussterminalen.

Grundat pa de svarigheter man definierat med en lokalisering av bussterminalen pa Stadsgardskajen
togs darfor beslut om att vidare utreda en lokalisering av bussterminalen i ett nytt bergrum under
Katarinavéagen. Utredningarna visade att lokalisering i Katarinaberget har manga fordelar och
kostnadsmassiga vinster da utformningen av Slussenomradet blir friare och genomférandet under
byggtiden forenklas.

Arbetet har skett i samrad med SL som har definierat funktionskrav for bussterminalen. Samspelet
med den 6vriga kollektivtrafiken har varit avgorande for bussterminalens lokalisering da aven
etablering av station och/eller terminal for sparvag har diskuterats i Katarinaberget och pa
Stadsgardskajen.

4.3 UTFORMNINGSALTERNATIV

Med utgangspunkt i ovanstaende hanseenden om markanvandning och lokalisering, bedéms rimliga
alternativ for detaljplan Slussen handla om alternativa utformningar av ett omrade vars funktion och
nyttjande ar historiskt knuten till platsen. Utformningsalternativen ska bland annat medverka till att

syftet med planerna nas och Stockholms stad har under planprocessen utvarderat manga alternativa

utformningar av Slussen.

De avsnitt i detta kapitel som beskriver processen med att ta fram utformningsalternativ for
detaljplanerna sammanfattas i Figur 4.3.1 nedan. Inga alternativ inkomna pa privata initiativ redovisas
med namn i figuren utan samtliga forslag representeras av pilarna markta ”Privata alternativ”.

Som Figur 4.3.1 visar har utvecklingen av bussterminalens gestaltning ingatt som en del av arbetet
med utformningen av detaljplan for Slussen anda fram till och med plansamradet 2010. Efter
genomfort plansamrad 2010 togs beslut om att lokalisera bussterminalen i Katarinaberget och att ta
fram en separat detaljplan for bussterminalen som nu ar i skede for samrad parallellt med utstallningen
av detaljplan for Slussen. Da planen for bussterminalen ar i samradsskede kommer den att fortsatta
vidareutvecklas.

4.3.1 Idé- och formgivningstavling

Ar 2001 pébérjades arbetet med en ny formgivningstavling for att ta fram olika forslag pé& utformning
av omradet med konstruktioner som skulle I6sa trafikfragan samt mojliggora en 6kad
avtappningskapacitet for Malaren.

Tavlingsbidragen bedémdes efter utseende (stadsbild), funktion (effektivitet och frihet fran konflikter),
hallbarhet (livslangd och underhallsegenskaper), genomforbarhet (byggteknik, etapper och ekonomisk
realism), flexibilitet (anvandning i delar eller framtida férandringar) samt trevnad.

Forslaget Strommar utarbetat av Nyréns, ELU och Tyréns utsags som vinnare i formgivningstavlingen
ar 2004 med motiveringen att forslaget val klarat att samordna uppgiftens komplexa funktioner och
skapa ett attraktivt stadsrum. De brister som forslaget innehdll bedémdes vara méjliga att avhjalpa vid
en vidare bearbetning utan att kvaliteterna gick forlorade. Forslaget bearbetades och utvecklades till
Nya Slussen.

Da Nya Slussen innebar att den befintliga trafiktekniska l6sningen forandrades uppstod fragan om
Slussens historiska trafiklosning i form av ett kléverblad skulle bevaras genom ateruppbyggnad.
Stadsbyggnadsnamnden beslutade darfor att stadsbyggnadskontoret i samarbete med davarande gatu-
och fastighetskontoret skulle ta fram ett referensalternativ utifran en rekonstruerad kléverbladsmodell
och ett bevarandealternativ, varefter Nybyggt bevarande utarbetades av White och WSP.
Bussterminalen for Nacka- och Varmdo bussarna redovisades som en dockningsterminal i tva plan
placerad dster om Katarinahissen med utsikt mot Strémmen.
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4.3.2 Programsamrad

Stadsbyggnadsnamnden fattade 2005 beslut om att de tva inriktningarna Nya Slussen och Nybyggt
bevarande skulle utgora grunden for programsamrad vilka illustreras i Figur 4.3.2 och Figur 4.3.3.

Figur 4.3.2. Nya Slussen i programsamradet.

| T 5 d

Figur 4.3.3. Nybyggt bevarande i programsamradet.

En omfattande gemensam miljokonsekvensbeskrivning togs fram for bada alternativen, Nybyggt
bevarande och Nya Slussen, infor programsamradet. Konsekvenserna av alternativen jamférdes mot
varandra och i relation till nollalternativet.

Valet av trafiklosning paverkar i storsta grad de miljokonsekvenser och majlighet till vidareutveckling
av omradet som planforslaget medfér. | Nybyggt bevarande ar trafikytorna demsamma inom omradet

som i befintlig trafikanlaggning. Trafiklosningen skulle darmed vara éverdimensionerad i forhallande

till framtida trafikfloden. 1 forslaget Nya Slussen skulle trafikapparatens ytbehov halveras och flédena
skulle koncentreras till en huvudbro vilket bedémdes skapa nya forutsattningar for omradet. | Nya
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Slussen bedémdes att mer sammanhangande vistelseytor kunde skapas da trafiklosningen darmed inte
skulle splittra upp omradet och det gav dven majlighet att lokalisera gang- och cykelstrak pa ett langre
avstand fran trafiken. Detta medfor att rekreationsvardet bedémdes bli betydligt storre i Nya Slussen
an i Nybyggt bevarande, bade for manniskor som vistas vid Slussen och for gang- och cykeltrafikanter
som passerar omradet.

Slutsatsen av den stadslivsanalys som utférdes av alternativen var vid utvardering av Nybyggt
bevarande att det inte gick att vidareutveckla nuvarande Slussen pa ett satt som tillfredsstéller stadens
malsattningar. Detta beroende pa att de kulturhistoriska forutsattningarna, i synnerhet kléverbladet,
innebar stora begransningar. De grundlaggande problemen sasom exempelvis orienterbarhet och
trygghet forbattras men kvarstar fortfarande. Nya Slussen visar storre forbattringar och skapar battre
forutsattningar att gora Slussen till en effektiv passage och ett levande stadsrum. Utvérderingen visade
att grundstrukturen i Nya Slussen stodjer de malsattningar som staden har satt upp géllande stadslivet
och att den detaljerade utformningen och det arkitektoniska uttrycket har en mindre betydelse for
denna aspekt. Kulturhistoriskt medfér ombyggnationen av Slussen att trafiklésningen kléverbladet
kommer att rivas medan den i Nybyggt bevarande rekonstrueras. Nya Slussen medfér en
genomgripande forandring dar bade kléverbladet och tvabroldsningen forsvinner vilket ar negativt ur
kulturmiljésynpunkt. Det kulturhistoriska vardet bedomdes dock minska aven i Nybyggt bevarande da
det blir en kopia. Konsekvenserna for bada alternativen bedomdes beror i hog grad pa
detaljutformning och viktigt var att bevara utblickar for att upplevelsen av det gamla néset skulle
finnas kvar samt kontakten 6ver vattnet i nord-sydlig riktning.

Alternativet Nya Slussen bedomdes vara béttre ur bullersynpunkt da trafiken koncentreras till ett strak
och vistelseytorna blir stérre och mer sammanhallna vilket skulle skapa storre ytor med lagre
ljudnivaer an i Nybyggt bevarande. Nya Slussen bedémdes dock vara nagot samre nar det géller buller
vid bebyggelse eftersom fasaderna mot Slussplan far cirka 3-5 dB(A) hogre bullernivaer. Géllande
aspekten luft bedomdes bada alternativen vara i stort sett likvardiga ur exponeringssynpunkt. Den
skillnad som finns &r att Nya Slussen visade storre vistelseytor med acceptabel luftkvalitet.

Utifran vad som framkom i samband med programsamradet, férdjupade undersokningar och
miljékonsekvensbeskrivningen togs beslut i stadsbyggnadsnamnden i dec 2007 att trafiklosningen i
Nya Slussen skulle galla vilket innebar att den befintliga konstruktionen, kloverbladet ej skulle
ateruppbyggas.

4.3.3 FOrnyade arkitektuppdrag

Da principlosningar for omradet valts ut efter programsamradet fordjupades studien av mojliga
gestaltningar av omradet. Ett program utarbetades i samrad med utsedda intressenter, aktorer pa
platsen och stadens forvaltningar. Programmet innebar en vidareutveckling av Nya Slussen. Pa
grundval av programmet genomfordes fornyade arkitektuppdrag. Detta gjordes genom att Staden gav
fem arkitektkontor i uppdrag att ta fram gestaltningsalternativ med principldsningarna i Nya Slussen
som grund.

De utvalda kontoren var Nyréns, BIG, Foster+ Partners tillsammans med Berg arkitektkontor, Jean
Nouvel tillsammans med Habiter Autrement och Wingardhs arkitektkontor. En viktig utgangspunkt
for arkitektuppdragen var att Slussens lage som kommunikationsknutpunkt och den unika historiska
och stadshildsmassiga betydelse som platsen har maste speglas i utformning och utbud.

Bedomning av arkitektuppdragen gjordes framst utifran miljoaspekterna kulturmiljo och luft. Dar det
bedomdes relevant och déar alternativen skiljde sig at gjordes dock bedémningar aven for andra
identifierade miljoaspekter, t.ex. buller. En bedémning gjordes ocksa 6ver teknisk genomforbarhet och
ekonomi.

Samtliga arkitektuppdrag omfattade en l6sning pa bussterminalen lokaliserad pa Stadsgardskajen
vilket utgjorde en forutséttning, men vissa variationer pa utformning exempelvis gallande hojd,
anslutningar och antal plan redovisades. De olika variationerna i utformning var dock inte avgdrande
ur miljésynpunkt.
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I den utvérdering som gjordes av respektive arkitektforslag bedémdes en framflyttad stadsfront med
en anslutande bro vara den bésta l6sningen for platsen. Pa detta satt erhélls en enkelhet i trafiken, med
ordentlig kapacitet for bade gaende och cyklister forstarkt med kopplingen for framforallt cyklister
langs tunnelbanebron, vilket framforallt framkom i alternativen fran Wingardhs samt Foster.
Alternativen innehdll manga olika funktioner som flatades samman pa ett bra och naturligt satt. De
olika straken bedémdes integrera platsens floden bra och med forutsattningar att bli vél anvanda.
Genom ny bebyggelse bedémdes det ocksa finnas mojlighet att fa till ett intensivare folkliv pa platsen.
Byggnaderna bedémdes vara flexibelt utformade sa att de i framtiden kan innehalla en mangd olika
verksamheter. Paverkan pa kulturmiljon skiljde sig dock at dar Wingardhs kraftigt framflyttade
bebyggelsefront bedémdes bli mycket pataglig i stadsbilden utan att for den skull tillfora ndgra direkta
mervarden. Fosters front var mer tillbakadragen, lagre och dampad i sitt uttryck. Alternativen fran
Nyréns och BIG bedomdes i vissa hanseenden ha en mindre paverkan pa kulturmiljon i och med att de
redovisade en 6ppen plats framfor stadsmuseet och att ndset bevarades. Samtidigt fanns brister i dessa
alternativs specifika utformning da den 6ppna ytan riskerade att bli 6dslig och obefolkad. Likasa fanns
har svagheter avseende tydlighet i strak och trygghet i undre planet. Alternativet fran Jean Nouvel
bedémdes ha en mycket negativ paverkan pa de kulturhistoriska vardena och sa pass manga problem
med strukturen vad géllde vistelsekvalitet, orienterbarhet och trygghet att det inte kunde fungera utan
radikala férandringar.

Laga bullernivaer vid torg och platsbildningar bedémdes lattast ga att 16sa i alternativen med
framflyttad stadsfront i och med att skyddande rum bildas bakom bebyggelsen. Ndslésningen
beddmdes skapa nya platser mellan Sodermalm och Gamla stan, men dessa beréknades bli
bullerstérda. Nouvels 16sning med dverdackade broar beddmdes skapa ett bra ljudklimat. Risk for
overskridande av halter for luftféroreningar fanns framst vid tunnelmynningar, vilket aterkommer i
alla alternativ. Alla alternativ klarade en tillracklig avbordning fran Malaren. Nyréns, Wingardhs och
BIG anvénde kanalldsningar, medan Foster och Nouvel anvande éppnare I6sningar med mojlighet att
ta ut en stérre vattenmangd vilket skapar flexibilitet i ett fortsatt arbete. Konstruktionsmassigt innehdll
alla alternativ tekniska svarigheter i varierande grad beroende pa narhet till tunnelbanan, byggande
under grundvattenytan samt byggande intill kénsliga byggnader. De mest rationella alternativen
bedomdes vara Fosters och Wingardhs, vilket ocksa leder till ett enklare genomforande for dessa. |
detta skede var inte bussterminalen alternativskiljande da samtliga arkitektuppdrag utgatt fran samma
grundforutsattningar, dock bedomdes dess funktion utifran gestaltning.

4.3.4 Utveckling infor plansamrad

Efter genomférd bedémning och utvérdering av uppdrag till gestaltning av nya Slussen beslutade
exploateringsnamnden, trafik- och renhallningsnamnden och stadsbyggnadsnamnden gemensamt i maj
2009 att ga vidare med alternativet fran Foster+Partners tillsammans med Berg Arkitektkontor.
Beslutet innebar att stadsbyggnadskontoret fick i uppdrag av stadsbyggnadsnamnden att fortsatta
bearbetningar och genomfdra plansamrad med Fosters alternativ som grund.

4.3.5 Plansamrad

| stadens beslut om inriktning fanns direktiv till férandringar samt ett antal punkter som staden ville ha
mer belysta. Foljande direktiv gavs darfor till Foster+Partners och Berg Arkitektkontor:

Anpassning av trafikldsningen, framst vad géller lutningar, bredder och héjder
Forenkling av den vridna GC-bron
Tillvaratagande av sédervanda platser for vistelse

Borttagande av blockerande byggnad framfor Stadsmuseet

Ett stort antal méten har hallits och diskussioner har genomforts for att optimera lésningen med
hansyn till olika aspekter. Utredningar av floden av fotgangare, cyklister, resenarer och bilister har
genomforts och legat till grund for anpassningar av forslaget gallande antalet broar och dess
hojdnivaer samt positioner for kopplingar mellan samtliga nivaer. Anslutning for broarna fran
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Trievalds grand till Gamla stan till Jarntorgsgatan har anpassats utifran kulturhistoriska skal. Laget for
en cykelbro har dven varierat under arbetet med forslaget. Utformningen av den nya stadsfronten pa
Sodermalm har undersokts med avseende pa lage och utformning. Fastighetsgranserna for den
planerade bebyggelsen har anpassats for att bevara omradets viktiga utblickar samt utifran
konstruktionsmassiga och geotekniska forutséattningar.

Bussterminalen var i Foster+Partners och Bergs ursprungliga forslag utformad i 2-plan dar den ovre
vaningen for passagerarytor Iag pa kajniva och den lagre nivan var avsedd for sa kallad tidsreglering
av bussarna. SL framférde som synpunkt att 16sningen inte medforde nagra vinster utan istéllet
innebar lagre flexibilitet. Vidare framforde SL att de foreslagna vantutrymmena var for sma samt att
aven terminalens placering innebar en férsamring med langa gangavstand mellan bussterminalen och
tunnelbanan. Da en bussterminal utformad i tva plan inte bedémdes vara lampligt varken avseende
framtida flexibilitet eller basta tillganglighet for trafikanterna sa gavs dven direktiv om att omarbeta
bussterminalen till en 1-plansldsning.

Bussterminal i 1- plan

Plansamradet holls med ett reviderat alternativ 2010. Stockholms stad hade infor plansamradet samrad
med lansstyrelsens vatten- respektive planenhet angaende plan- MKB:ns avgransning. Vid samradet
identifierades kulturmiljo och luftkvalitet som vésentliga miljoaspekter och bedémning gjordes darfor
framst utifran dessa miljoaspekter. Dar det bedomdes relevant och dar alternativen skiljde sig at
gjordes dock beddomningar &ven for andra identifierade miljéaspekter, till exempel buller. Infor
plansamradet togs en MKB fram i vilken konsekvenserna av planforslaget och ett nollalternativ
redovisades.

Plansamrad for Slussens detaljplan holls under varen 2010.

4.3.6 Forslag inkomna frdn privata intressenter

Slussen &r en viktig plats i staden som engagerar manga. Férutom det omfattande arbete med
framtagande av alternativ som staden gjort har dven flera olika privata initiativ tagits och manga
forslag har inkommit. Bortraknat kommentarer och synpunkter fran allmanheten har 25 mer eller
mindre bearbetade forslag till utformning inkommit fram till och med plansamradet. Forslagen har
varit initierade externt och &r insénda av privatpersoner, arkitektkontor och andra sammanslutningar.
Dessa forslag har bedémts utifran det underlag som sénts in eller pa annat sétt som tillgangliggjorts
Stockholms stad.

| detta kapitel beskrivs och konsekvensbedéms utformningsalternativ som inkommit fran privata
intressenter. Forslag som &r ofullstdndiga eller som inte uppfyller planens syfte vad géller
markanvéndning, lokalisering och/eller utformning beskrivs inte. For att se vilka forslag som bedémts
som ofullstdndiga och vilka som bedomts uppfylla respektive inte uppfylla planens syfte hanvisas till
Fordjupnings-PM Alternativredovisning.

Inget av de privata forslag som inkommit redovisar bussterminalen i Katarinaberget eller pa nagon
annan plats som innebar en bergrumslosning. Daremot har manga presenterat alternativa placeringar
av bussarna pa kajen, exempelvis i alternativa utformningar framfor KF-huset och glashuset, under
bron som i dagens l&ge eller langre vasterut mot Hilton. Dessa forslag till alternativa utformningar och
lokaliseringar av bussterminalen har dock inte bedémts vara avgdrande ur miljosynpunkt och
redovisas darfor inte.

Alla alternativ ar unika och har olika kvalitéer och brister, men manga likheter finns aven mellan
alternativen da de forsoker I6sa samma problem inom samma omrade. En genomgang och
konsekvensbeskrivning av dem alla riskerar dock bli missvisande da alternativen skiljer sig at vad
galler bearbetning och detaljering. Istéllet har likartade alternativ grupperats utifran hur de forhaller
sig till platsen och darefter bedomts utifran gruppens gemensamma kannetecken och karnvarden.

Likheter och skillnader mellan alternativens forhallningssétt till platsen kan utlésas i hur
forslagsstallarna valjer att hantera trafiken och hur man ser pa platsen i métet mellan staden och
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landskapet. Alternativen analyseras darfor utifran tva karaktarsskiljande motsatspar; trafiken som dold
eller framlyft respektive bebyggelse i form av bebyggda rum eller 6ppen plats. Se Figur 4.3.4.

Trafiken lyfts fram

Mycket bebyggelse

Figur 4.3.4. lllustration av karaktarsskiljande motsatspar.

Nar axlarna ldggs samman ordnas fyra olika kategorier/grupper som var och en representerar ett
generellt forhallningssétt till Slussen som plats betraffande utformning av trafik och bebyggelse, se
Figur 4.3.5. Inom grupp A aterfinns alternativ till utformning som foreslar en framlyft trafiklosning i
ett Oppet stadsrum med fa nya byggnader; grupp B utgdrs av alternativ med en synliggjord
trafiklosning i en ny stadsstruktur med flera nya byggnader; grupp C utgdrs av alternativ med dold
eller 6verdackad trafiklésning med stora Gppna ytor och fa nya byggnader och slutligen grupp D som
utgors av alternativ med en ny stadsstruktur med flera nya byggnader som déljer och éverordnar sig

trafiken.
Trafiken lyfts fram
Grupp A Grupp B

Mycket bebyggelse

Figur 4.3.5. lllustration av de fyra grupperna de karaktarsskiljande motsatsparen bildar.

Motsvarande forhallningssétt aterfinns i de av staden initierade alternativen och i de privat initierade
alternativen och utifran detta forhallningssatt har samtliga alternativ, bade de initierade av staden och
de privat initierade alternativen, indelats i dessa 4 grupper. Da samtliga grupper darmed har likheter
kan konsekvensbeskrivningarna for de alternativ som inkommit fran privata intressenter (inklusive
"Ny syn pa Slussen” och "Knutpunkt Slussen”) till stora delar hanvisas till de
konsekvensbeskrivningar som gjorts for de av staden framtagna alternativen inom samma grupp.
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4.4  UTVECKLING EFTER PLANSAMRAD

Under samradets nio veckor besokte nastan 10 000 personer utstallningen. Stadsbyggnadskontoret har
fatt in omkring 1 200 yttranden, varav drygt 1 100 fran allmanheten. Den fraga som engagerat mest ar
den foreslagna bebyggelsen pa Sodermalmstorg och delar av densamma framfor KF-huset och vad
dessa innebar i form av begransade utblickar, farre vyer samt en exploatering av det allméanna vérdet
som uppskattas mest pa Slussen — rymden och dppenheten samt kontakten med vattnet. Fragan om
antalet korfalt pa bron mellan Gamla stan och S6dermalm har ocksa kommenterats av manga.

Manga har kommenterat den historiskt viktiga platsen som Slussen utgor och menar att forslaget inte
tillrackligt val tar hand om detta. Inkomna synpunkter menar att flera olika aspekter battre maste tas
om hand i det fortsatta planarbetet for att detaljplanen inte ska innebara risk for skada pa riksintresset
Stockholms innerstad samt de specifika kvaliteter som Slussen bestar av.

Trafikfragan har ocksa engagerat manga. Foreslagen losning innebér att biltrafiken samlas pa
huvudbron och darefter leds vidare pa Skeppshron respektive Munkbron. Vidare studier har sett 6ver
mojligheten att minska antalet korfalt pa huvudbron. Framkomligheten, framfor allt for kollektivtrafik
samt gaende och cyklister, ar dock av stor vikt.

Efter plansamradet som genomférdes under varen 2010 beslét staden att utveckla planforslaget i
enlighet med f6ljande punkter, se Figur 4.4.1.

‘ TOPOGRAFI & LANDSKAP
= 1 Sockelviningens héjd.

2 Masets avtecknande i

X landskapet.

3 Laglandet i Gvergangen
@ ot Gamla Stan.
= 4Topogr.lﬂskn forutsate- e
ningar historiske viktiga for s\ UTSIKT, VYER & RYMD INTRANG | BEF. BEBYGG.
platsens lasbarhet. 7 Utsike och rymd, platsens It. 9 Bebyggelse sinker bef
5 Brons landfisten. opp : T: fastigheters virde.

— ] e s
é Gamla Stans sydéstra Be ns paverkan pi (10 Mellanplan och kajplan gl 11 Antal kérfile pi bron.
® horn. i I'l bygger for bef. fastigheter. 12 Saltsjébanan slutstation

- ‘... ,-__-1\_ o = i — 1 n —
, (o0° =l W it = P e C'T-"" i
Figur 4.4.1: Stadens redovisning av vilka delar samradsforslaget som skulle utvecklas (ref)

Efter samradet omarbetades forslaget utifran ovanstaende synpunkter och 31 augusti 2010 var
forslaget omarbetat for att planenligt stallas ut efter arsskiftet. Dock togs beslut om att skjuta upp
utstallningen for att fA mojlighet att utreda en alternativ lokalisering av bussterminalen i
Katarinaberget. | det forslag som nu ska stéllas ut har foljande viktiga omarbetningar gjort som har
betydelse ur miljosynpunkt.

Stadsbild/Stadsliv Planforslaget har vidareutvecklats genomgaende med fokus pa vyer och dppenhet.
Hela strukturen med byggnader och sockelvaning har 6ppnats upp ned mot kajniva och aven ersatts
med trappor och terrasser i avsikt att ge en béttre tillganglighet tillkajerna. Hojderna pa park- och
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torgytan intill Stadsgardskajen och byggnation framfor KF-huset har reducerats kraftigt bade i hojd
och i utbredning. Bebyggelsen har anpassats for att Stadsmuseet dven fortsattningsvis ska vara en
blickpunkt fran vattnet. Ett parkstrak med majlighet till vistelse och rekreation har skapats for att 6ka
vistelsevardena och erbjuda mer gronska pa platsen. Huvudbrons bredd har detaljstuderats utifran
kapacitetsbehov i framtiden for olika typer av trafik. Brons bredd méjliggor att vid behov minska
antalet korfalt for vagtrafik till forman for spartrafik. Den hoga gang- och cykelbron éver vattnet
vaster om huvudbron har tagits bort da den medférde problem med hojdforhallanden pa Gamla stan-
sidan samt ansags innebara ett for stort hinder visuellt mellan Sédermalm och Gamla stan.
Planforslaget omfattar en broforbindelse etablerad i samma riktning men pa en lagre héjd.

Kulturmiljé Genom &ndringar av planforslaget har viktiga utblickar och siktlinjer med kulturhistoriskt
varde kunnat bibehallas, exempelvis fran Peter Myndes Backe och Hornsgatan ned mot Saltsjén. De
stora byggnadsvolymerna pa Sédermalmstorg har omarbetats och minskats till tva transparenta
byggnader vars utbredning &ven avgrénsats for att ta tillvara vyer och siktlinjer. Darmed kan den
oppenhet som idag kannetecknar Slussen battre bevaras. Fasaderna pa de nya byggnaderna framfor
KF-huset féljer en forlangning av Peter Myndes backe. Darmed framhavs Katarinahissen tydligare
liksom till viss del &ven KF-huset jamfort med samradsforslaget.

Kajerna har rundats av och lagbron i kajniva har breddats for att i nagon man forstarka den viktiga
nordsydliga stackningen av landmassan vilket &r positivt. De minskade byggnadsvolymerna
tillsammans med att sockelvaningen terrasserats innebér att utstallningsforslaget blivit battre anpassat
till topografin.

Ovriga miljéaspekter Gallande aspekten risk har éverdackningen i vaster minskats i omfattning och
bebyggelsen framfor Hilton har tagits bort ur detaljplanen. | utformningen av planférslaget efter
samradet har exempelvis stor vikt lagts vid utformning av vistelseytor pa kajerna och med hansyn till
viktiga vyer i omradet. Planférslaget omfattar en nagot kortare 6verdackning av Stadsgardsleden an i
plansamradet, vilket medfor en minskad exponering av luftféroreningar for manniskor.
Fororeningshalterna koncentreras tilltunnelmynningar vilket tas hénsyn till i planldggningen genom att
inga vistelseytor skapas invid tunnelmynningarna.
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5 FORUTSATTNINGAR FOR
MILJOKONSEKVENSANALYSERNA

5.1 SAMMANSTALLNING TRAFIKSITUATION
Underlag for detta avsnitt ar taget fran fordjupnings-PM Trafik.

En stor del av flodet dver Katarinavagen utgors av resenédrer med kollektivtrafiken. Resendrerna byter
fardmedel mellan tunnelbana och Nacka- VVarmdobussarna. Biltrafiken genom Slussen har mer &n
halverats sen de hogsta noteringarna pa 1960-talet. Antalet gaende i Slussenomradet har historiskt sett
alltid varit stort och &r idag aterigen fler an antalet bilar. Antalet fotgangare med mal i anslutning till
Slussen kommer att 6ka med de nya verksamheter som forlaggs hit. Cykeltrafiken nadde sin hogsta
niva under krigstiden pa 40-talet, men minskade sen anda fram till mitten av 70-talet. Sedan dess har
cykeltrafiken aterigen 6kat stadigt och om trenden haller i sig kommer bade antalet gaende och
cyklister att vara storre an antalet bilister Over det nord-sydliga snittet i framtiden

| Tabell 5.1.1 nedan sammanstélls fléden for olika trafikslag for nuldge, nollalternativ samt prognos
for planforslaget. FOr beskrivning av planforslag och nollalternativ, se kapitel 6. Géllande 6vriga

trafikslag sasom bat- och spartrafik paverkas detta av storre infrastruktursatsningar och utvecklingen
av anslutande forbindelser.

Tabell 5.1.1. Sammanstéllning av floden for olika trafikslag.

Nulage

Planfdrslag och
nollalternativ (2030)

Skillnad nulage 2030

Trafikrakning 2009. Se
figur 5.1.1.

Samma trafikmangd som
i dag. Se figur 5.1.2.

Fordonsflodet blir oférandrat
genom trafikanlaggningen. |
korsningspunkter kan
fordelningen andras nagot

1100 fordon/dygn
passerar mellan
Sddermalm och Gamla
stan.

152 ankommande Nacka-
Varmdo-bussar i
férmiddags-maxtimme

1300 fordon/dygn
passerar mellan
Sddermalm och Gamla
stan.

230 ankommande Nacka-
Véarmdo-bussar i
férmiddags-maxtimme

En 6kning med 200 fordon per
dygn.

45 % okning av anslutande
trafik

Genom Slussen passerar
22 000 fritidshatar och
3000 yrkesbatar under ett
sommarhalvar.

Oft6randrad kapacitet i
den nya Slussen.

Of6randrad situation

Nya farjelagen vid
Stadsgardskajen.

EREL

Pendeltag (SL), regionala
och nationella tag. 532

SL- pendeltagen trafikerar
Citybanan. Regionala och

Den totala trafikmangden
antas inte férandras enligt

T&g Centralbron passager/dygn nationella tag trafikerar Trafikverket.
Centralbron.
Tunnelbana 1500 fordon/dygn 1500 fordon/dygn Kapaciteten pa

tunnelbanesparen forandras
inte genom planforslaget.

%:.

Flode pa 25 000
cyklar/dygn.

Flode pa 53 000
cyklar/dygn.

En 5 % okning av
cykeltrafiken per ar antas till
2030.
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5.1.1 Biltrafik

Nollalternativ

Framkomligheten i omgivande gatunat begransar kapaciteten som kan utnyttjas i Slussen. Det innebér
att bara marginellt stérre mangder an de som idag passerar i hogtrafik ar mojliga att astadkomma och
samtidigt klara kollektivtrafikens framkomlighet. Nollalternativet innebar samma trafikméangd som
trafikrdkningen 2009 (Figur 5.1.1).

Orienterbarheten ar idag dalig. Fardvagen maste planeras tidigt och vagvalen kommer néra inpa
korsningarna. Omfattande véagvisning ar nddvandig. Trafiksékerheten vid Slussen &r idag godtagbar,
men det férekommer dock daliga siktstrackor och korsningar med héga hastigheter.

11320

>
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Figur 5.1.1. Trafikrakning vid Slussen ar 2009. Bilden visar antal fordon per vardagsmedeldygn for
olika strak.

Planforslag

En 6kning av trafikflodet kan inte astadkommas genom att 6ka kapaciteten i Slussen. Dagens
biltrafikfloden &r darfor dimensionerande for utformningen av detaljplanens gatunat. Planens l3sning
ar stabil och klarar dagens biltrafik, se figur 5.1.2.

22



Godkint dokument - Katrin Berkefelt, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 201 [-04-15, Dnr 2005-08976

\ﬂ - .",I -:I - 1if L ;‘:‘. *I = =l T .""'4----..... :
. WL AEEEGE B S Ty

Figur 5.1.2. Prognostiserat trafikflode genom Slussen ar 2030. Bilden visar antal fordon per
vardagsmedeldygn for olika strak.

5.1.2 Battrafik

Nollalternativ
I Slussenomradet rader en hastighetsbegransning for battrafiken pa 10 knop.

Statistik fran Stockholms hamnar visar att 22 000 fritidsbatar och 3 000 bétar i yrkestrafik passerar
under ett sommarhalvar.

Nedstroms Slussen i Saltsjon ligger batar i reguljartrafik med anlép och avgangar efter tidtabell. Den
narmast beldgna anlépningsplatsen for kryssningsfartyg ar Birka Cruises terminal. Dér anl6per varje
dag hela aret, med undantag for nagra enstaka datum da fartyget ar ute pa langre turer, Birka Paradisen
klockan 15:45 och avgar sedan igen klockan 18:00.

Planforslag

I planforslaget utokas maojligheten att angora kajerna inom planomradet. Stadsgardshamnen maojliggor
alternativ for lokalisering av Djurgardsfarjan och en eventuell utbyggd kollektivtrafik pa vatten.

5.1.3 Spartrafik

Nollalternativ
Nedanstaende siffror anvands vid bullerberakningen, kapitel 7.4
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Jarnvagstrafiken pa Centralbron:

I och med byggandet av Citybanan kommer SLs pendeltdg ej langre trafikera Centralbron. Den
sammanslagna trafikmangden berdknas dock inte minska jamfort med dagens trafik enligt
Trafikverket. Dérav har dagens pendeltagstrafik, 314 per dygn, ersétts av 6vriga gods- och
passagerartagtyper. Siffrorna anvands i bullerberékningen avseende spartrafik.

Tabell 5.1.2. Uppskattade trafikmangder jarnvag pa Centralbron 2030.

Typ Antal/Dygn V [km/h] Langd [m]

X2000 182 80 165

Passagerartdg | 231 80 130

Godstag 90 80 630

Ovriga 29 80 214
Tunnelbana

Enligt SL trafikeras tunnelbanan i dagslaget ett vintervardagsdygn med 717 tag passager pa den grona
linjen och 702 tagpassager pa den roda linjen, nagot farre under helger. Samma trafik antas 2030.

Tabell 5.1.3. Trafikmangder jarnvég tunnelbanebro 2030.
Typ Antal/Dygn V [km/h] Langd [m]

C20 1420 50 110

Saltsjobanan:

For saltsjobanan har trafikflodet i nulaget tillampats i berakningarna saval for nollalternativ som for
utbyggnadsalternativ.

Tabell 5.1.4. Trafikfloden for tag pa Saltsjobanan
Typ Antal/Dygn V [km/h] Langd [m]

Saltsjébanan 108 50 67

Planforslag

Genom att Citybanan tas i drift kommer pendeltagen att forsvinna fran Centralbron. Den
sammanslagna trafikméngden berdknas dock vara samma som idag enligt Trafikverket.

Samma trafik antas 2030 for tunnelbanan.

| planen mojliggors en framtida stadssparvag som kan komma att ga pa Folkungagatan och
Katarinavagen med en mojlig fortsattning till Skeppsbron och Kungstradgardsgatan via huvudbron.
Detaljutformning kommer att studeras i nésta skede. Inga uppgifter om turtathet finns framtagna.

Detaljplanen utgar fran att Saltsjobanan ligger kvar i ungefar samma lage som idag. Sparet anpassas i
plan och profil efter de nya byggnaderna. Ytterligare ett spar vid stationen mojliggérs for att méta det
framtida 6kade behovet av antalet avgangar pa Saltsjobanan.

En framtida stadssparvag i innerstaden kan komma att trafikera Sodermalm via Katarinavagen och
Slussen med fortsattning till Skeppsbron och City. Sparvagen trafikerar kollektivtrafikkorfalten pa
huvud-bron. Detaljplanen mojliggor for en sparvagsdragning genom att utrymme for spar och
plattformar ges vid Katarinahissen. Detaljutformning for spardragningen kommer att studeras i ett
nasta skede.
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5.1.4 GAang- och cykeltrafik

Cykelstrommarna dver Slussen ar extremt stora. FOr att forbéttra framkomligheten for cyklisterna och
planera for en okad tillvaxt innehaller planforslaget bland annat

Breda cykelfalt/banor anpassade efter uppskattat framtida flode, med méjlighet till omkérning,
Ny gang- och cykelbro utmed tunnelbanebron mellan Sédermalm och Gamla stan,
Nya cykelstrak Gver tva lagbroar mellan kajplanen pa Sodermalm och Gamla stan,

Brett cykelstrak utmed kajerna pa Stadsgardsleden och Séder Malarstrand utan konflikterande
biltrafik,

Antalet fotgangare med mal i anslutning till Slussen kommer att 6ka. Gangflédena i planforslaget
genereras av béattre anslutningar till huvudgatorna (Gétgatan, Hornsgatan, Katarinavagen, Munkbron,
Vasterlanggatan, Osterlanggatan, Skeppsbron), kollektivtrafikens 6kade till- och omstigningsfloden,
samt tillkommande kultur- och handelsattraktioner.

5.2

KLIMATANPASSNING, OVERSVAMNING OCH EROSION

De nya detaljplanerna for Slussen skapar planmassiga forutsattningar for

klimatanpassning i Slussenomradet pa cirka 100-ars sikt. Klimatanpassningen omfattar bade
formagan att klara stigande havsvattenstand i Saltsjon och varmare somrar i Malardalen.

nya kanaler och slussar i Slussen/Soderstrom. Forutsatt att staden far tillstand enligt
miljébalken till dessa anldggningar och en ny reglering av Malaren minskar dagens
éversvamningsrisker i Slussenomradet och runt hela Mélaren. Dessutom skyddas dricksvattnet
for 2 miljoner manniskor i Malardalen, varav drygt 1 miljon i Stockholm. Det skapas ocksa
béttre forutsattningar &n idag att méta framtida klimatférandringar.

anpassning till hogre vattenhastigheter i Slussenomradet. Pa befintliga anlaggningar
uppstroms och nedstréms Slussenomradet etableras erosionsskydd. Detta hanteras i tillstand
enligt miljobalken.
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6 DETALJPLANEN

6.1 PLANFORSLAGET

Detaljplanens syfte ar att mojliggéra ombyggnation av Slussenomradet med nya publika platser, gator
och kajer, ny- och ombyggnation av funktioner och ytor kopplade till kollektivtrafiken samt reglera
byggratter for ny bebyggelse. Planen syftar ocksa till att mojliggora nybyggnation av slussranna samt
nya avbordningskanaler fran Malaren till Saltsjon.

Framtidens Slussen anpassas till dagens trafik. Det innebér att trafikanldggningens utbredning kan
minskas till férman for kollektiv-, gang- och cykeltrafik samt att plats frigors for nya offentliga rum
och nybyggnation.

Slussen planlaggs i tre nivaer, kajniva, mellanniva och torgniva. | framtida Slussen anordnas
Stadsgardsleden- Soder Mélarstrand som en huvudgata i tunnel mellan Birkaterminalen i dster och
tunnelbanebron i véster. Den nya Stadsgardsleden borjar stiga efter Birkaterminalen for att ge
utrymme under sig for en ny entré fran kajen till tunnelbanan och den nya bussterminalen. Darefter
sjunker Stadsgardsleden ner fran mellanplanet till kajnivan. I tunneln skapas en ny signalreglerad
trevagskorsning som forbinder Stadsgardsleden-Séder Malarstrand med Skeppsbron och Munkbron
genom en slits i huvudbron.

P4 torgnivan samlas Hornsgatan och Katarinavagen ihop i en tydlig korsningspunkt. Den nya
huvudbron leder 6ver trafiken till Skeppsbron och Munkbron.

Huvudbron rymmer totalt 8 korfélt for att kunna reservera ett korfalt i varje riktning for
kollektivtrafiken och behalla svangforbindelserna med omgivande gator. Detaljplanen ger
forutsattningar for en brolosnlng dar ytorna kan dlsponeras pa olika sétt.

d Oppningsbar gang-

Ny gang- och cykelbro pa vardera

och cykelbro intill
tunnelbanan

Vagtrafiken samlas
pa en bro. Gang- och cykel-
banor pé bada sidor

Vistelseytor
pa kajytor vid
vattnet

Utdkning av kaj
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Figur 6.1.1. Planforslaget i sammanfattning.
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Planforslaget mojliggor en framtida stadssparvag pa Sédermalm som kan ledas utmed Folkungagatan
och Katarinavagen med en majlig fortsattning till Skeppsbron och Kungstradgardsgatan via
huvudbron.

Planfdrslaget redovisar nya byggnadskvarter pa Sédermalmssidan. Under Skeppsbrons férlangning
mot S6dermalm (huvudbron) foreslas nya lokaler for exempelvis kaféer, restauranger och annan
publik verksamhet.

Vattnet mer tillgangligt an idag. En utokning av vistelseytorna i kajnivan sker och ett vattennara
slusstorg skapas. Torgplanet pd S6dermalmssidan kopplas via terrasser och trappor som med den lagre
kajnlvan krmg Slusstorget. Planférslaget mojliggor ocksa en ny park i anslutning till Katarinahissen.
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Figur 6.1.2. Planforslaget med gatunamn samt bendmningar av nya platser.
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6.2 NOLLALTERNATIV

Nollalternativet innebér att detaljplanen inte genomfors. Utifran det gors en beskrivning av hur
Slussen kan forvantas se ut vid 2030, med de underhallsatgarder som man genomfor kontinuerligt.
Nollalternativet beskrivs gemensamt for Slussen och Bussterminalen. For att komma till ratta med
sattningsproblemen i Slussen kravs en helt ny grundlaggning under flera delar av Slussen, vilket alltsa
inte ar genomfort i nollalternativet. | nollalternativet ingar aven att omradet kring Mosebacke torg och
Katarina kyrka ner mot Medborgarplatsen kommer att vara oforéandrat.

6.2.1 Konstruktionen

Successiva renoveringsatgarder kommer att genomforas for att trafikplatsen ska kunna fungera sa bra
som majligt utan en totalrenovering. Problem med sattningar i Slussen kvarstar i nollalternativet
eftersom problemen inte kan atgérdas utan att grundlaggningen gors om. Ar 2030 kommer utrymmena
under Slussens gatudack att innehalla omfattande forstarkningsatgarder.

Katarinahissen ar grundlagd i den del av omradet som tidigare var Franska bukten, dar marken till stor
del bestar av organiska material. Aven har finns sattningsproblematik.

6.2.2 Trafik

Gatunamn i denna text redovisas i Figur 1.2.1. P4 Skeppsbron, Ostra Slussgatan, delar av
Katarinavéagen, Sodra Slingan och pa delar av Saltsjoutfarten tillats ingen tung trafik ar 2030. Orsaken
ar att pagaende sattningar har gjort dem for osékra ur trafiksakerhetssynpunkt. Trots forstarknings-
atgarder kan det heller inte uteslutas att vissa delar av Slussen stangs av for personbilar fore 2030.

Med hjélp av omfattande underhallsatgarder som innebér att sa gott som hela gatudacket férnyas
kommer Munkbron-Katarinavégen, 6ver sjalva Slussen fram till Pelikanslingan, troligtvis att kunna
trafikeras av tung trafik. I och med att Katarinavagen forbi Ryssgarden ar avstangd for tung trafik
maste dagens busslinjer laggas om. En alternativ fardvag och nya lagen for busshallsplatser for lokal-
bussarna, som idag fortsatter Katarinavagen soderut maste hittas. En mojlig ny linjestrackning for de
bussar som trafikerar norddstra S6dermalm &r troligtvis Gotgatan, som idag ar avstangd for trafik med
motorfordon.

Bussterminalen ligger kvar i befintligt lage.

6.2.3 Utemilj6 och lokaler

De olika skyddsatgarderna och omlaggningarna kommer att forfula omradet men ett rimligt antagande
ar att det samtidigt skulle goras vissa atgarder for att snygga till den yttre miljon. For att
bussterminalen skall kunna fortsatta anvandas kommer taket behéva byggas in for att undvika att 16sa
betongbitar faller ner pa manniskor.

Lokalerna under gatudéacken kan inte anvéandas av sékerhetsskal pa grund av omfattande sattningar.
Stangningen kommer att inkludera Slussengallerian. Gula och Bla gangen bor kunna hallas 6ppna,
men med olika forstarkningsatgarder.

6.2.4 Oversvamningsrisker Malaren

Oversvamningsriskerna runt Méalaren ar idag oacceptabelt stora och kommer att fortsétta vara det i
nollalternativet. Hotet ligger i de potentiellt stora vattenfléden som finns till Mélaren i kombination
med att majligheten att tappa ut vatten ur Mélaren till havet (den sa kallade avtappningskapaciteten) ar
for liten. Oversvamningar kan drabba infrastruktur och dricksvattenforsorjningen i Malarregionen hart.
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/ MILJOKONSEKVENSER

7.1  LUFTKVALITET

Konsekvensbedomningen for planforslaget baseras pa spridningsberakningar for luftféroreningar fran
trafiken, dar trafiken har antagits vara lika stor for nollalternativet som for planférslaget. Fullstandig
rapport gallande berékningar finns i fordjupnings-PM luftkvalitet.

Motorfordonstrafiken ar den dominerande luftféroreningskallan inom planomradet.
Luftféroreningarna kan ge direkta halsokonsekvenser men &ven indirekta genom till exempel bildning
av marknara ozon och sekundara partiklar. Halsokonsekvenser kan uppsta bade av halter som &r hdga
med toppar for enstaka timmar eller dygn, samt till f6ljd av langtidsexponering vid hoga
arsmedelvarden. Vid hoga korttidshalter drabbas sarskilt manniskor med astma och lungsjukdom
medan alla kan drabbas av sjukdomsutveckling vid hoga halter 6ver lang tid.

Utredning av luftkvaliteten for nollalternativet och planférslaget har utforts av SLB-analys vid
Miljoforvaltningen i Stockholm. Spridningsberakningarna som ingar i utredningen har utforts av SLB-
analys och av SMHI i Norrkoping. Syftet med utredningen ar att visa hur luftkvaliteten paverkas vid
den nya utformningen av Slussen. Spridningsberakningarna omfattar berédkningar for inandningsbara
partiklar (PM10) och kvavedioxid vid ett planforslag for ar 2030. For nollalternativet ar 2030 har en
beddmning gjorts.

7.1.1 BedOdmningsgrunder

Nér det galler luftkvalitet ar det viktigt att beakta att mangden trafik genom Slussen har antagits vara i
samma niva i nollalternativet och i planalternativet. Det betyder att den totala mangden
luftfororeningar som slapps ut inom planomradet blir lika stora i bada alternativen. Alternativen ger
dock olika spridning av fororeningarna vilket medfor att det blir skillnader i vilken utstrdckning som
manniskor exponeras for fororeningarna.

Miljokvalitetsnormerna for luft ligger till grund for beddmningen av konsekvenserna avseende
luftkvaliteten i omradet.

Miljokvalitetsnormer for luft &r bindande nationella foreskrifter, utarbetade i anslutning till
miljobalken. Normvarden och begrepp grundas pa gemensamma direktiv inom EU och ska spegla den
lagsta godtagbara luftkvalitet som manniska och miljo tal enligt befintligt vetenskapligt underlag.

I trafikmiljo &r framfor allt kvévedioxid och partiklar (PM10) relevanta att understéka. Det finns
miljokvalitetsnormer som ska féljas for ett antal ytterligare &mnen men halterna av dessa amnen ar sa
Iaga att miljokvalitetsnormen for dem klaras 6verallt i Stockholmsregionen.

Enligt miljobalken ska myndigheter och kommuner ansvara for att miljokvalitetsnormer féljs. I plan-
och bygglagen anges att miljokvalitetsnormerna enligt 5 kap. miljobalken ska foljas vid planlaggning.
I miljobalken 2 kap 7 § anges dock att en atgérd far tillatas trots att den forsvarar mojligheten att flja
miljokvalitetsnormen i ett litet geografiskt omrade om den kan antas ge vasentligt 6kade majligheter
att folja normen i ett storre geografiskt omrade.

| dversiktsplanen for Stockholm framgar att stadens hallning &r att lokala forsamringar av
luftkvaliteten ar rimligt dar fA manniskor stadigvarande vistas om det forbattrar luften for manga pa
andra platser i staden. Denna hallning har man fatt stod for i domar fran Regeringsratten. Man skriver
ocksa att en atgard som kan vidtas i planeringen ar att framja en markanvandning och ett trafiksystem
som minskar behovet av biltransporter.

Kvavedioxid

| Tabell 7.1.1 redovisas miljokvalitetsnormen for kvavedioxid, NO,. Normen omfattar tim-, dygns-
och arsmedelvarde. | samtliga kontinuerliga méatningar som utforts i belastade miljoer i Stockholms
och Uppsala lan har normen for dygnsmedelvarde av NO, varit svarast att klara. Detta bekréftades
aven i kartlaggningen av NO,-halter i Stockholms och Uppsala lan (LVF Rapport 2007:36). Normen
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for dygnsmedelvarden ar saledes dimensionerande och éverskrids om NO,-halten ar hogre &n 60
ng/m? fler &n 7 dygn per kalenderdr.

Tabell 7.1.1. Miljokvalitetsnorm for kvdvedioxid, NO,, till skydd fér hélsa.

Tid for medelvarde Normvarde  Vardet far inte 6verskridas mer an

(ng/m?®)
1 timme 90 175 timmar per kalenderar*
1 dygn 60 7 dygn per ar
Kalenderar 40 Far inte Gverskridas

* Forutsatt att halten inte éverskrider 200 ug/m® under en timme mer &n 18 ganger per kalenderar.

Inandningsbara partiklar, PM10

Tabell 7.1.2 visar miljokvalitetsnormen for inandningsbara partiklar, PM10. Normen omfattar bade
dygnsmedelvarden och arsmedelvérden. | samtliga kontinuerliga matningar som utforts i belastade
miljoer i Stockholms och Uppsala lan har dygnsmedelvéarden av PM10 varit svarast att klara i
forhallande till norm. Dygnsmedelvardet 50 pg/m?® far inte 6verskridas mer &n 35 dygn per kalenderdr.
Nar 50 g/ m® dverskrids for 36:e géngen &r normen dvertradd.

Tabell 7.1.2. Miljokvalitetsnorm for partiklar, PM10, till skydd for halsa.

Tid for medelvarde Normvarde  Vardet far inte dverskridas mer an

(ng/m?®)
1 dygn 50 35 dygn per ar
Kalenderar 40 Far inte 6verskridas

Var galler miljokvalitetsnormer?

Definitionsmassigt galler miljokvalitetsnormerna inte for utomhusluft pa arbetsplatser, i vagtunnlar
eller i tunnlar for sparbunden trafik.

| Naturvardsverkets handbok 2011:1, Luftguiden, Handbok om miljokvalitetsnormer for utomhusluft
redovisar Naturvardsverket att de anser att miljokvalitetsnormerna for luft inte ska tillampas pa
foljande platser:

e Luften pa vagbanan som enbart fordonsresenarer exponeras for (normerna ska dock tillampas
for luften som cyklister och gaende exponeras for pa trottoarer och cykelvégar langs med
vagar och i végars mittremsa)

e Dar manniskor normalt inte vistas (exempelvis inom vagomradet langs med storre vagar
forutsatt att gang- och cykelbanor inte ar lokaliserade dér)

o | belastade mikromiljoer, exempelvis i direkt anslutning till korsning eller vid stationér
fororenad franluft (exempelvis direkt i anslutning till franluft fran exempelvis tunnelbana). |
gatumiljo bor darfor luften dar normer tillampas vara representativ for en gatustracka pa >100
meter och ha ett avstand till narmaste korsning pa > 25 meter.

| samma rapport skriver Naturvardsverket ocksa att normers nivaer for arsmedelvarde &r satta for att
skydda mot langtidsexponering och tillampas enbart dér enskilda méanniskor exponeras under langre
perioder, till exempel vid vagar angrénsande till bostéder, skolor eller daghem.

| det planforslag som bedoms har finns flera sa kallade belastade mikromiljéer enligt punkt tre ovan.
Framst handlar det om franluft via tunnelmynningar (Stadsgardsledstunneln och Séderledstunnelns
mynningar). Vi har valt att anvanda miljokvalitetsnormerna som jamforelsetal nar konsekvenserna
bedomts, d&ven om vi, med stod av Naturvardsverkets luftguide, rent juridiskt gér bedomningen att
miljokvalitetsnormerna inte ska tillampas i dessa omraden.

30



Godkint dokument - Katrin Berkefelt, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2011-04-15, Dnr 2005-08976

Utveckling av utslapp fran fordon

Till ar 2030 bor kvaveoxidutslappen fran enskilda fordon sjunka jamfort med dagslaget pa grund av
okade krav pa avgasutslappen. De osdkerheter som finns hanger samman med den tunga trafikens
utveckling och utvecklingen av dieselfordon.

7.1.2 Nulage

Luftkvaliteten inom planomradet paverkas, forutom av bakgrundshalten i Stockholms innerstad,
framforallt av avgasutslapp fran trafiken pa Stadsgardsleden, Soder Malarstrand, Skeppsbron och
Munkbron. Slussen ar hart belastad med avseende pa luftfororeningar men ytvagnatet praglas av en
tamligen 6ppen och vélventilerad miljo férutom den 6verdackade delen mellan Stadsgardsleden och
Soder Malarstrand.

Miljokvalitetsnormen for partiklar och kvavedioxid éverskrids utanfér mynningarna av den
dverdackade delen av Stadsgardsleden, liksom pa Stadsgardsleden i dess fortsatta strackning osterut
fran tunnelmynningen och langs Hornsgatan. Speciellt belastat &r omradet kring den véstra mynningen
pa Stadsgardsledens dverdackning eftersom den sammanfaller med Soderledstunnelns mynning.

Dar Katarinavagen ansluter till Stadsgardsleden, vid Stadsgardsledens 6stra mynning finns ett
flerbostadshus, pa fastigheten Tranbodarne 13. | nulaget bedéms halten PM10 och kvavedioxid
overskrida miljokvalitetsnormernas gransvarden intill fasaden i gatuniva. Fororeningshalterna avtar
sedan med hojden och i takniva bedéms halten motsvara uppmatta varden pa 20 meters hojd pa
Sddermalm, d.v.s. ungefar halften av miljokvalitetsnormens gransvarde for dygnsmedelvarde for
PM10 (25 pg/m®) och drygt halften fér kvavedioxider (34 pg/m®).

Den nuvarande bussterminalen for Nacka- och Varmddbussarna ar inbyggd under samma tak som
Stadsgardsleden och darfor exponeras bussresenarerna for hoga luftféroreningshalter. Manniskor
exponeras for avgaser fran trafiken pa Stadsgardsleden, Skeppsbron, Munkbron, Hornsgatan och
Katarinavagen.

7.1.3 Konsekvenser — Nollalternativet

En beddémning av forvantade luftfororeningshalter har utforts for nollalternativet ar 2030.
Trafikflodena har antagits till samma niva som for planalternativet men applicerade pa dagens vagnat.
Bussterminalen ligger kvar under samma tak som Stadsgardsleden. Fler gator blir avstangda for tung
trafik vilket eventuellt kan ge vissa lokala forbattringar av luftféroreningssituationen. Det finns ett
tydligt samband mellan dubbdécksanvandning och partikelhalter. | bedémningen av nollalternativet
har antagits att omkring hélften av fordonen har dubbade dack ar 2030, vilket &r lagre &n i dagslaget.

Luftkvaliteten med avseende pa kvaveoxider bor forbattras nagot i nollalternativet jamfort med
nuldget. Utslappen av kvaveoxider kommer troligen fortsatta att minska de kommande aren framst
tack vare renare nya fordon. Utvecklingen for utslapp fran den tunga trafiken ar av stor betydelse for
halterna 2030 da dessa star for en stor andel av trafikens utslapp av kvaveoxider.

Trangselskatterna har inneburit en kraftig 6kning av antalet miljébilar under de senaste aren, vilket
resulterat i lagre utslapp av kvaveoxider. Forbattringen har dock blivit mindre pa grund av den kraftigt
Okande andelen dieselbilar i staden.

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid beddms i ett nollalternativ fortfarande éverskridas langs med
Stadsgardsleden.

Den lagre dubbdacksandelen innebar att mangden partiklar (PM10) minskar nagot i nollalternativet
jamfort med nulaget. Miljokvalitetsnormen for PM10 bedoms dock fortfarande Gverskridas vid bada
mynningarna pa Stadsgardsledens éverdackning, vilket paverkar fororeningshalterna framst i kajplan.

Nollalternativet innehaller tva trafikerade broar mellan S6dermalm och Gamla stan dér biltrafik och
cykel- och gangtrafik gar parallellt. Omradet &r valventilerat och miljokvalitetsnormen klaras for bade
PM10 och NO..
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| torgplan gar trafik till och fran Katarinavagen och Hornsgatan pa ungefar samma sétt i
nollalternativet och planforslaget. Omradet ar valventilerat och miljokvalitetsnormerna 6verskrids
inte.

Bussterminalen &r i nollalternativet inbyggd under tak och utsatt for paverkan fran narliggande trafik.
Av- och pastigande resenéarer exponeras darfor i hog grad for avgaser i nollalternativet.

7.1.4 Konsekvenser — Planforslaget

Berakningsmetod och osékerheter i berdkningarna

Tredimensionella spridningsberakningar med sa kallad CFD-teknik (Computational Fluid Dynamics)
har utforts for att berdkna halter av partiklar (PM10) och kvavedioxid inom planomradet. Syftet med
berakningarna &r att kunna bedéma konsekvenser av planforslaget pa luftkvaliteten.

Berakningar med CFD-teknik ger mojlighet att mer detaljerat beskriva spridning fran utslappskallor i
komplexa urbana miljoer som ar svara att beskriva med traditionella spridningsmodeller.

Modellberakningar av luftféroreningshalter innehaller osékerheter. Berakningar i CFD-modellen har
minskat den osdkerhet som funnits i tidigare berékningar av luftféroreningshalter vid Slussen. Hansyn
har tagits till utslappskallor i olika plan (tunnelmynningar) samt de komplicerade
spridningsforhallanden som rader. Foljande faktorer paverkar osakerheten i resultatet:

e Systematiska fel i modellen
e Kovaliteten pa indata

e Emissionsfaktorer for kvaveoxider for 2020 har anvénts da emissionsfaktorer for 2030 inte
finns framtagna. Detta kan leda till viss 6verskattning av utsldppen. Speciellt utvecklingen av
utslappen fran tunga fordon och dieseldrivna fordon paverkar emissionerna av kvaveoxider.

e Det finns ett tydligt samband mellan dubbdéacksanvéndning och partikelhalter. | berdkningarna
har antagits att 50 % av fordonen har dubbade dack ar 2030, vilket &r lagre an i dagslaget.

e Justeringar av berékningsresultaten har gjorts for andringar i planforslaget som inte varit med i
berakningsmodellen efter kontrollrakningar i en annan modell. De andringar som paverkat
mest &r borttagande av husen framfor befintligt Hotell Hilton (beddms forbattra
spridningsforhallandena nagot vid Stadsgardsledens véstra mynning), samt flytt av den dstra
mynningens infart fran ramp till kajplan (vilket medfor storre utslapp i kajplan).

e Utslappen fran Stadsgardsledens tunnel har stor betydelse for haltnivaerna och haltbidraget
kan vara avgorande for om miljokvalitetsnormerna klaras eller inte i vissa omraden. Tunneln
ar mycket vindkanslig och hur ventilationen styrs och hur ofta den ar i drift paverkar var
utsléppet sker (i vilken mynning och/eller i vilket ventilationsgaller). Placeringen av
ventilationsgaller ar inte faststalld. Berakningarna ar utforda utifran vastliga vindar och att allt
utslapp sker i mynningarna. Halterna i den 6stra mynningen kan darfor vara nagot
dverskattade och halterna vid den véstra mynningen nagot underskattade.

Haltbidragen fran tunnelmynningarna innehaller stérre osakerheter &n haltbidragen fran yttrafiken.

Utslapp fran bussterminalen av kvavedioxid kommer att ske dels via infarten till bussterminalen och
dels genom en ventilationskanal som planeras mynna mellan infarten till bussterminalen och
Stadsgardsledens dstra mynning, nagra meter upp. Hur stort utslappet fran bussterminalen kommer att
vara ar annu inte utrett, da dimensioneringen av ventilationen inte gjorts annu. Hur utslappet fran
bussterminalen kommer att paverka luftkvalitetssituationen i omradet vid Stadsgardsledens Gstra
mynning kan inte bedémas utan underlag om utsl&ppets storlek. Darmed kan de kumulativa utslappen
inte heller berdknas.

Utslappen fran bussterminalen av partiklar, PM10, har bedémts som forsumbara da denna
partikelfraktion domineras av slitagepartiklar, frimst genererade vid anvandning av dubbdéck.
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Genereringen av slitagepartiklar &r storre vid hoga hastigheter an laga. Bussar anvander generellt inga
dubbade déck och hastigheten inne i terminalen kommer vara lag.

Berakningsresultat

De framraknade halterna visar att miljokvalitetsnormen for bade kvéavedioxid och partiklar (PM10)
overskrids i vissa omraden aven utanfor vagomradet. Redan haltbidraget fran yttrafiken gor att normen
tangeras och darmed leder tillskottet frn tunnelmynningarna att normen 6vertrads. Overskridanden
sker framst i kajniva vid Stadsgardsledens dstra och vastra mynning.

Utslappen fran Stadsgardsledens 6stra mynning och trafiken pa Stadsgardsleden paverkar
fororeningshalterna i naromradet, framst i kajplan. Spridningen av luftfroreningarna forsamras av den
bergvagg som finns sdder om Stadsgardsleden se Figur 7.1.1 och Figur 7.1.2.

Pa foljande platser vid dstra tunnelmynningen ar beraknade luftféroreningshalter ver eller mycket
nara miljokvalitetsnormernas gransvérde for PM10 och kvévedioxid:

e | omradet utanfor mynningen och langs med Stadsgardsledens vagomrade Osterut.

e Dér gang- och cykelbanor passerar éver Stadsgardsleden i kajplan.

e | ett begransat omrade dér gang- och cykelbanor leds Iangs med pafarten fran Katarinavagen
till Stadsgardsleden.

P& cykel- och gangbanor langs med kajen norr om Stadsgardsleden klaras normen.

:% ( Tunnelmynning

Bl -0 e 39-50 pg/m’ M 27-39 pg/m’ <27 pg/m’

Figur 7.1.1. Omradet Gster om Stadsgardsledens mynning, spridningsberéakningar for planférslaget
for nya Slussen. Total halt av PM10, dygnsmedelvérde, 2 meter ovan mark.
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Figur 7.1.2. Omradet dster om Stadsgardsledens mynning, spridningsberakningar for planforslaget
for nya Slussen. Total halt av kvavedioxid, dygnsmedelvérde, 2 meter ovan mark.

Yitrafikens utslapp samt utslapp fran Stadsgardsledens 6stra tunnelmynning paverkar halterna intill
flerbostadshuset pa fastigheten Tranbodarne 13. Berakningarna visar att miljokvalitetsnormernas
gransvarden for PM10 och kvévedioxider 6verskrids i gatuniva intill fasaden pa flerbostadshuset.
Resultaten i hojdled visar att halten fran véagtrafiken och tunnelmynningen ungefar har halverats vid
20-25 meter ovan gatuniva. Detta innebdr att gransvardet for kvavedioxider underskrids vid ca 15
meter 6ver gatuniva och gransvardet for partiklar underskrids vid ca 10 meter ovan gatuniva.

Da osékerheten for tunnelmynningens haltbidrag &r stor har berakningar utan mynningsutslapp utforts,
dvs. dar endast yttrafikens haltbidrag har inkluderats i den totala halten. Da underskrids
miljokvalitetsnormernas gransvarden for kvavedioxider och PM10 bade i gatuniva och upp langs
fasaden.

Omradet vid Stadsgardsledens vastra mynning ar det mest utsatta for luftfororeningar i
Slussenomradet. Orsaken till de hdga halterna ar att bade trafiken fran Stadsgardsleden/Soder
Maélarstrand och Centralbron ger ett betydande bidrag, samtidigt som ventilationen av gatumiljon
begransas av Centralbron, tunnelbanebron samt topografi och byggnader at soder.

Resultaten visar att &ven utan Stadsgardsledens mynningsutslapp ligger halterna 6ver
miljokvalitetsnormernas gransvarden fér PM10 och kvéavedioxid, pa grund av haltbidraget fran
Sdderledstunnelns mynning och centralbron, se Figur 7.1.3 och Figur 7.1.4.

Pa féljande platser vid vastra tunnelmynningen ar beraknade luftféroreningshalter dver eller mycket
néara miljokvalitetsnormernas gransvarde for PM10 och kvavedioxider.

e Inom Stadsgardsledens vagomrade och i ett begransat omrade utanfor vagomradet.
e Pa gang- och cykelbanor i kajplan langs med och vid passage dver Stadsgardsleden.
e | ett begransat omrade dar cykelbanan leds éver tunnelbanebron.
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B -0 e 39-50 pg/m’ M 27-39 pgim’ <27 pg/m’

Figur 7.1.3. Omradet vid Stadsgardsledens vastra mynning, spridningsberakningar for planforslaget
for nya Slussen. Total halt av partiklar (PM10), dygnsmedelvarde, 2 meter ovan mark.

0 25

B - 60 g/’ 48-60 pg/m’ M 36-4% pgm’ 2436 pg'm’ 12-24 pgin

Figur 7.1.4. Omradet vid Stadsgardsledens vastra mynning, spridningsberakningar for planforslaget
for nya Slussen. Total halt av kvavedioxid, dygnsmedelvarde, 2 meter ovan mark.

Pa Skeppsbron mellan Sédermalm och Gamla stan leds bade bil, cykel- och gangtrafik. Halterna pa
bron paverkas av yttrafiken samt tunnelmynningen som skapas for Stadsgardsledens av- och pafart
fran Gamla stan. Bron &r exponerad for vind pa grund av sitt upphojda lage, vilket ger god ventilation
och borttransport av luftfororeningar.
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De hogsta halterna pa bron uppstar i vdgomradet runt mynningen och det nedsénkta trag dar trafiken
till och fran Stadsgardsleden leds. Har 6verskrids miljokvalitetsnormernas gransvarden for PM10 och
kvéavedioxid, men endast inom vagomradet.

Miljokvalitetsnormernas gransvarden for PM10 och kvavedioxid 6verskrids inte pa cykel- och
gangbanor samt inom de vistelseomraden som finns i omradet. | kajomradet under bron skapas ett
omrade som &r relativt obelastat av luftféroreningar. Se Figur 7.1.5 och Figur 7.1.6.

( Tunnelmynning

ol R
“0 25

B -0 39-50 pg/m’ M 27-39 pg/md’ <27 pg/m’

Figur 7.1.5. Mynningen pa Skeppsbron, spridningsberékningar for planforslaget for nya Slussen.
Total halt av PM10, dygnsmedelvarde, 2 meter ovan mark samt i broniva.

I{?sy ( Tunnelmynning

B -0 g’ 48-60 pg/m’ T 36-48 pg/m’ 24-36 pg/m’

Figur 7.1.6. Mynningen pa Skeppsbron, spridningsberékningar for planforslaget for nya Slussen.
Total halt av kvavedioxid, dygnsmedelvérde, 2 meter ovan mark samt i broniva.
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Pa Sodermalmstorg mats trafik till och fran Katarinavagen och Hornsgatan i samma plan. | torgplan
paverkas luftféroreningshalterna av trafiken, framst pa Hornsgatan och Katarinavagen, men omradet
ar valventilerat om miljokvalitetsnormernas gransvérden 6verskrids inte.

Exponering

Exponeringen av luftféroreningar minskar med planférslaget da forlangningen av
Stadsgardsledstunneln skapar vistelseytor i kajplan som &r mindre belastade an i dagslaget.
Forlangningen av tunneln innebér att halterna av bade kvavedioxid och partiklar blir hégre vid
tunnelmynningarna jamfort med nollalternativet. Vid den vastra mynningen spads problematiken pa
da Soderledstunneln ocksd mynnar i omradet och att centralbron ar tungt trafikerad. Genom omradet
passerar gang- och cykelvagar, men det finns inga direkta vistelseytor.

Vid den 6stra mynningen kommer gang- och cykeltrafikanter att passera langs pafarten fran
Katarinavagen till Stadsgardsleden dar miljokvalitetsnormernas gransvarden for bade kvavedioxider
och PM10 berédknas 6verskridas. De narmaste vistelseytorna dar manniskor kan vilja uppehalla sig
under langre tid finns pa den norra sidan om Stadsgardsleden. Déar dverskrids inte
miljokvalitetsnormernas gransvérden.

Jamforelse mellan nollalternativet och planforslaget, sammanfattande bedémning

| planforslaget for Slussen ar 2030 skapas omraden med lagre luftfororeningshalter jamfort med
nollalternativet. | nagra fa omraden blir halterna hogre an i nollalternativet. Hogre halter erhalls intill
Stadsgardsledens ostra och véstra tunnelmynning och vid pafarten till Stadsgardsleden fran
Katarinavagen. Omraden dar miljokvalitetsnormen for PM10 och kvéavedioxid 6verskrids aterfinns
bade i planforslaget och nollalternativet, framst inom Stadsgardsledens vagomrade och i kajomradet
mellan tunnelbanebron och Centralbron.

Planforslaget innebér en minskning av manniskors exponering for luftféroreningar, bade jamfart med
dagens utformning och med nollalternativet. Gangtrafik och cykeltrafik separeras till viss del fran
vagtrafiken vilket minskar exponeringen. | kajomradena skapas omraden som &r relativt obelastade av
luftféroreningar, med undantag i omradena nara Stadsgardsledens tunnelmynningar.

Biltrafiken mellan Sodermalm och Gamla stan fordelas i dag pa tva broar. | planforslaget samlas
biltrafiken pa en bro dar det ocksa finns gang- och cykelbanor. Vid brofastet mot Sodermalm ligger
tunnelmynningen med trafik till och fran Stadsgardsleden. Bron ar exponerad for vind pa grund av sitt
upphojda lage, vilket ger god ventilation och borttransport av luftféroreningar. Trafikanter som véljer
gang- och cykelbanan 6ver balkbron kommer dock att exponeras mer an de som valjer andra
alternativa vagar.

Stadsgardsledens 6verdackning skapar vistelseomraden dar halten luftfororeningar blir lagre an i
dagslaget och nollalternativet. Dock medfor Stadsgardsledens 6verdackning en langre tunnel vilket
bidrar till utslapp vid tre mynningar. Hogre exponering jamfort med nollalternativet erhalls intill den
ostra tunnelmynningen och vid pafarten till Stadsgardsleden fran Katarinavéagen. | kajplan intill den
vastra mynningen okar exponeringen nagot i planforslaget. Paverkan fran utslappen fran trafiken pa
Centralbron och Séderledstunnelns mynningsutslapp &r stor varfor skillnaden i exponering mellan
planférslaget och nollalternativet &r liten.

Terminalen for Nacka- och Varmddbussarna &r idag inbyggd under tak och utsatt for paverkan fran
narliggande trafik pa Stadsgardsleden. Av- och pastigande resenarer exponeras i hog grad for avgaser.
| forslaget for nya Slussen och angransande detaljplan for bussterminalen flyttas bussterminalen in i
Katarinaberget. Exponeringen for resenarerna bedéms minska betydligt nar terminalen separeras fran
Stadsgardsleden.

| omradet runt S6dermalmstorg planeras trafik till och fran Katarinavagen och Hornsgatan pa ungefar
samma satt som i dagslaget och som i nollalternativet ar 2030. Omradet &r valventilerat,
miljokvalitetsnormen overskrids inte, och omradet ar acceptabelt ur exponeringssynpunkt.

Nedan presenteras en sammanfattande tabell med jamférelser mellan nollalternativet och
planfdrslaget.
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Tabell 7.1.3. Miljokvalitetsnorm for partiklar, PM10, till skydd for halsa.

Plats

Nollalternativet

Planfdrslaget

Stadsgardsledstunnelns
véstra mynning

Cykel- och gangtrafik

gar langs med
Stadsgardsleden.

Miljokvalitetsnormerna
Overskrids vid
tunnelmynningen.

Miljokvalitetsnormerna éverskrids vid
tunnelmynningen.

Tunneln forlangs vilket flyttar och koncentrerar
fororeningsproblematiken till kajplan mellan
tunnelbanebron och Centralbron. Halterna i detta
omrade blir hogre an tidigare.

Exponeringen for manniskor minskar dock da
tunneln forlangs.

Stadsgardsledstunnelns
Ostra mynning

Cykel- och gangtrafik
gar langs med
Stadsgardsleden.

Miljokvalitetsnormerna
Overskrids vid
tunnelmynningen.

Normerna 6verskrids vid tunnelmynningen.

Exponeringen for manniskor i kajomradet
minskar dar Stadsgardsleden gar i tunnel, men
Okar pa pafarten fran Katarinavagen, da denna ar
néra tunnelmynningen.

Broarna mellan
Soédermalm och Gamla
stan

Vilventilerat omrade,
miljokvalitetsnormerna
klaras.

Vilventilerat omrade, miljokvalitetsnormen
klaras.

Exponeringen for manniskor minskar da gang-
och cykelbanor delvis separeras fran biltrafiken.

Torgplan Slussen

Vilventilerat omrade,
miljokvalitetsnormen
klaras.

Vilventilerat omrade, miljokvalitetsnormen
klaras.

Terminalen for Nacka-
och Varmdobussarna

Bussresenérerna utsatts
for avgaser fran
Stadsgardsleden

Exponeringen for bussresendrerna minskar
betydligt.

Sammanfattningsvis beddms att manniskors exponering for luftféroreningar minskar med
planforslaget jamfort med nollalternatviet. Halterna 6kar i vissa avgransade omraden i samband med
stationar franluft fran tunnelmynningarna. | denna typ av omrade nser Naturvardsverket att
miljokvalitetsnormerna inte ska tillampas. | bedémningen om var miljokvalitetsnormerna ska
tillampas maste hansyn tas till miljobalken 2 kap 7§, dar det framgar att en atgard far tillatas trots att
den forsvarar mojligheten att félja miljokvalitetsnormen i ett litet geografiskt omrade om den kan
antas ge vasentligt 6kade mojligheter att folja normen i ett storre geografiskt omrade.

| planforslaget har forutsattningarna for kollektivtrafiken forbattras. Utveckling av gang- och
cykelstrak har gjorts. Dessa delar i planforslaget och tillsammans med den angransande planen
géllande ny bussterminal for Nacka-Varmddbussarna kommer det att bidra till att fler valjer dessa

alternativ. Paverkan fran detta har inte kvantifierats.

7.2 KULTURMILIO
Nar inlandsisen drog sig tillbaka var Malaren en havsvik. Ur havet reste sig landet och avskiljde sa
smaningom Malaren fran Ostersjon. Darmed kunde sjétrafiken mellan Malaren och Ostersjon
kontrolleras vid passagen mellan S6dermalm och Gamla stan. Med en dkad landhdjning krévdes

omlastning och senare grévdes kanaler och slussar for att klara sjétransporterna. Med landhéjningen
skapades aven en viktig landforbindelse langs kusten fran norr till séder. Denna unika naturgivna plats
gav forutsattningen for att utveckla den stadsbildningen som numera ar Stockholm, landets huvudstad.

De forandringar av detta omrade, Slussen, som nu planeras beror saledes Stockholms hjarta som
inrymmer vasentliga kulturvarden som speglar stadens historia och utveckling. Dagens omrade har
utvecklats under mer an 700 ar och praglas av manga skilda, éverlappande och mer eller mindre
tydliga spar av historiens gang.
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Figur 7.2.1. Del av kolorerat kopparstick av Frantz Hogenberg efter teckning av Hieronymus
Scholeus omkring 1570 som visar datidens méte mellan S6dermalm och Gamla stan. Bildkélla:
Stockholms stadsmuseum

I denna del av miljokonsekvensbeskrivningen redovisas hur det utstéllda detaljplaneforslaget forhaller
sig till de manga olika kulturvarden som berdrs samt stélls mot kulturmiljokonsekvenserna av ett
nollalternativ, som innebdr att forslaget inte genomfors.

Under planeringsarbetets gang har olika sakkunniga inom kulturmiljo medverkat i tidigare skeden av
planeringsprocessen. | samband med programskedet 2007 utarbetades en Kulturmiljéanalys och vid
detaljplanesamradet 2010 ingick ett kulturmiljéavsnitt i den MKB som var en del av
samradshandlingarna. Sedan dess har forslaget bearbetats for att battre ta tillvara de kulturhistoriska
vardena, framst vad galler att bibehalla viktiga siktlinjer med kulturhistoriskt varde samt i ndgon man
intrycket av nds och upplevelsen av den viktiga nordsydliga riktningen.

Auvsnittet i denna beskrivning av konsekvenserna for kulturmiljon av nya Slussen bygger pa tidigare
kunskapsunderlag som tagits fram i anslutning till Slussenprojektet liksom annat material om Slussens
historia och utveckling.

Kulturmiljon ar den av manniskan praglade miljon — alltifran enskilda objekt till hela landskap.
Kulturmiljoer kan beskrivas och bedémas utifran storre enheter respektive mindre delar, nagot som
aven avspeglar sig i lagstiftningen. Enskilda byggnader och landskapselement utgér tillsammans en
miljo eller en séarpraglad struktur. Saval helheten som enskilda objekt liksom samspelet mellan dessa
ar i Slussenomradet av sarskild betydelse for att forsta stadens utveckling.

MKB:n utgar fran det satt pa vilket dagens kulturmiljovard gér sina bedomningar. Tolkningar av
kulturhistoriska varden bygger pa principer som inte alltid ar entydiga utan kan hanforas till olika
skolor, lite beroende av objektens karaktar och radande tidsanda. Ambitionen &r att enligt god MKB-
sed beskriva kulturvardet utifran den moderna kulturmiljévardens teori och metod pa ett sakligt sétt sa
att kulturmiljovardet kan beaktas pa ett adekvat satt vid det slutliga stallningstagandet till Slussens
framtid.

7.2.1 BedOdmningsgrunder

Kulturhistoriska varden

Kulturmiljo handlar om studier av manniskans kulturella utveckling och relationen till hennes
omgivning/miljé. Kulturhistoriska varden ar ett utpekande av sadana aspekter av kulturmiljon som
anses vara viktiga for att kunna forsta det forra, d.v.s. manniskans kulturella utveckling och hur
relationen till miljon ser ut. Syftet med att beakta kulturvérdet ar att bidra till att ge majlighet att i
staden uppleva en historisk dimension och kunna uppfatta och forsta ett omrades historiska utveckling.
I en forandringssituation skapas samtidigt framtidens miljo som beskriver hur var tid gestaltar staden
utifran dagens behov och losningar. Utgangspunkten for kulturmiljovarden &r att detta inte ska ske pa
bekostnad av tidigare generationers insatser och varderingar och pa ett satt som hindrar kommande
generationer att forsta de historiska sambanden. | basta fall gar det aven att aterskapa en lasbarhet av
historien i staden som gatt forlorad i ett tidigare skede.
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Kulturhistoriska vérden delas av Riksantikvariedmbetet upp i dokumentvéarden respektive
upplevelsevérden. Dokumentvarden &r kopplade till byggnader och andra anldggningars funktion som
kalla till kunskap om ett historiskt fenomen, byggnadstradition, byggnadsmaterial, hantverksutférande
etc. For dokumentvarden ar autenciteten central, vilket innebér att den kulturhistoriska foreteelsen inte
gar att ersatta. Upplevelsevarden ar kopplade till byggnaders funktion som estetiska, rumsliga och
identitetsskapande element i en miljé. Dessa vérden &r lattare att kompensera &ven om det inte fullt ut
gar att ersatta ett upplevelsevéarde med ett annat. Malsattningen vid utveckling av kulturmiljoer ar att ta
tillvara saval kunskaps- och upplevelserelaterade funktioner.

Kulturhistoriska vérden finns i saval byggnader, anlaggningar och arkeologiska lamningar som i
planmonster och de sammanhallna miljoer som bildas av enskilda delar. Alla dessa varden maste tas
med i bedomningen och relateras till den aktuella forandringen. Per definition &r det fran
kulturhistoriskt synpunkt positivt att bevara befintliga miljoer. Men val avvagda férandringar och
nytillskott kan ocksa fa en positiv effekt om de dkar méjligheterna att forsta de historiska
sammanhangen och gor att andra historiskt viktiga aspekter kommer fram pa ett béattre och tydligare
satt.

For att pa ett sakligt satt kunna beskriva konsekvenserna for en sa innehallsrik och komplex
kulturmiljo som Slussen utgér kravs bade en tydlig avgransning och tydliga bedémningsgrunder.

Kulturmlljon vid Slussen

1885 1938

Figur 7.2.2. Métet mellan Gamla stan och Sodermalm har set olika ut under skilda arhundraden.

Hela Slussenomradet ar en rik och komplex kulturmiljo, som inte bara askadliggér stadens, utan hela
landets utveckling under flera hundra ar. Inte minst landhéjningen och behovet av att klara
sjoforbindelser mellan Mélaren och Saltsjon har nddvandiggjort omfattande férandringar av
slussfunktionen genom arhundradena. Aven den nuvarande trafikanlaggningen har forandrats sedan
tillkomsten pa 1930-talet genom tunnelbanan, bussterminalen, Kolingsborg och andra ombyggnader.

I skilda sammanhang har dessa olika delar vérderats och skyddats utifran sin betydelse for
kulturmiljon. Det finns olika typer av skydd av det kulturhistoriska vérdet, dels i miljobalken och dels
i kulturminneslagen. Aven med stéd av PBL har kulturhistoriska virden skyddats och pekats ut, vilket
ger kulturvardet en extra tyngd vid avvagningar mot andra intressen.

Riksintresse for kulturmiljén

Slussen ar en del av Stockholms innerstad med Djurgarden, som av Riksantikvarieambetet bedémts
vara en kulturmilj6 av riksintresse enligt miljobalken (3 kap. 6 8§ MB). Riksintressen ska skyddas mot
atgarder som patagligt kan skada dess varde. | sin planering ar kommunen skyldig att beakta
riksintresset och lansstyrelsen ska prova kommunens detaljplan om det kan befaras att denna innebér
att riksintresset inte tillgodoses. P4 motsvarande satt ska riksintresset beaktas vid prévningar enligt
miljébalken.

Riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden omfattar Stockholm innanfér tullarna och
Djurgarden. Riksantikvarieambetet har motiverat sin bedémning 1997 med att Stockholm &r en
storstadsmiljo som praglats av att vara landets politiska och administrativa centrum, de speciella
topografiska och kommunikationsmaéssiga forutsdttningarna, samt hur Stockholm speglar utvecklingen
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av stadsplane- och byggnadskonsten genom tiderna samt karaktéristiska verksamheter, dit
sjofartsstaden hor.

| Riksantikvarieambetets beskrivning redogors for vilka uttryck for riksintresset som aterfinns i dagens
stadslandskap. Bland de uttryck som ndamns och som direkt beror Slussenomradet kan namnas 1600-
talets starkt expansiva stad med stadsplanestruktur, de offentliga rummen och bebyggelsen, Gamla
stans yttre "arsring”, uttryck for det moderna valfardssamhallet och dess stadsbyggande, daribland
Slussen, och hamnanlaggningar fran skilda tider. Hartill kommer aven de generella uttryck som
redovisas som stockholmska sardrag, anpassningen till naturen, fronten mot vattenrummen och
Stockholms inlopp, vyerna fran viktiga utsiktspunkter, blickfang, kontakten med vattnet och

stadssiluetten med den begransade hushgjden.
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Figur 7.2.3. Omrade av riksintresse for kulturmiljévarden enligt Stockholms dversiktsplan.
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Lansstyrelsens planeringsunderlag 2004

Lansstyrelsen har enligt miljobalken och enligt forordningen om hushallning med mark- och
vattenomraden m.m. ett sarskilt ansvar att ta initiativ och tillhandahalla planeringsunderlag &t
kommuner bland annat ndr en MKB ska upprattas. Lansstyrelsen har infor planarbetet for Slussen i ett
sérskilt planeringsunderlag preciserat hur riksintresset Stockholms innerstad tar sig till uttryck kring
Slussen. De aspekter for att ta tillvara riksintresset som lansstyrelsen lyfter fram ar:

Landskapsbilden
* Forkastningsbranten

« Saltsjon — Malaren

« Spranget dver vattnet

« Utblickar och blickfang
Kommunikationen

» Knutpunkt

« Sluss for sjofart

* Hamnverksamhet

* Gatumonster

Trafikanlaggningen
* Funktion

« Uttryck for teknik- och
framtidstro

Fornlamningar

| forsta hand den upplevda nivaskillnaden fran Sédra Bergen ner
till kajplanet, sjalva synliga forkastningsbranten.

Den synliga kontakten mellan de tva vattenmassorna.

Vattenpassagen och kontakten mellan tva landfasten av olika
karaktar, men ocksa tréskeln mellan Malaren och Saltsjon och
kontakten med vattnet

Utsikten fran Hornsgatan, Sédermalmstorg, Katarinavagen
respektive Kornhamnstorg, Skeppsbron, Stadsgarden samt
omgivande hojdpartier.

Funktionen som knutpunkt mellan battrafik, vagtrafik och
spartrafik, med historiska lager.

Slussfunktionen som mojliggjort battrafik utan omlastning mellan
Saltsjon och Méalaren.

Né&rvaron av hamnfunktioner vid Stadsgarden och Skeppsbron.

Sodermalms anslutande gatumaonster fran 1600-talet, respektive
Gamla stans front.

Trafiken har alltid varit framtradande.

Slussenkarusellens funktionalitet.

Som typisk foreteelse fran sin tid, det tidstrogna sammanhanget
med KF-hus och Katarinahissen, manifesterat i trafikapparatens
utpraglade gestalt.

Omradet ligger inom fornlamning 103 i Stockholm, som omfattar Gamla stan och andra centrala delar
av innerstaden. Har finns kulturlager och lamningar fran medeltiden och framat. I fornlamningen ingar
aven vattenomraden i Malaren och Saltsjon.

Nar Slussen byggdes om pa 1930-talet dokumenterades delar av den vallgrav med férsvarstorn som
Gustav Vasa lat bygga pa 1540-talet. En del av vallgravsmuren finns fortfarande kvar liksom
grundlaggningen till dvriga forsvarsverk Vid arkeologiska undersokningar har batar och
kajanlaggningar framkommit, vilket speglar omradets langa historia som knutpunkt vad géller
kommunikationer till sjéss och pa land.

Stockholms stadsmuseum har i samarbete med Statens maritima museer gjort en arkeologisk utredning
pa uppdrag av Slussenprojektet for att sammanstalla den nuvarande kunskapen om de arkeologiska
lamningarna i omradet (Soderlund & Hjulhammar 2007). Utredningen omfattar en arkivgenomgang
och avsokning av sjobotten. Av utredningen framgar att kulturlager, bebyggelselamningar,
forsvarsanlaggningar och batar med datering till medeltid och nyare tid framkommit vid tidigare
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arkeologiska undersékningar. Denna utredning ger enbart en indikation om férekomsten av
fornlamningar. Forst i samband med arkeologiska férundersokningar gar det att faststalla den samlade
omfattningen av fornldmningar.

Statens maritima museer har pa uppdrag av Slusenprojektet analyserat en geofysisk kartering fran
Marin Miljéanalys AB (MMAB) infér miljébalksprévningen av vattenverksamheten for
Slussenprojektet (arkeologisk rapport 2008:10). Vid analysen identifierade Statens maritima museer
nagra indikationer inom planomradet, som kan utgéra fast fornlamning.

Fornlamningar &r skyddade enligt kulturminneslagen (KML) och det kravs tillstand for att ta bort eller
pa annat satt skada fornlamningarna. Syftet med lagstiftningen &r att fornlamningar ska bevaras pa sin
plats. Lansstyrelsen ar provningsmyndighet och far lamna sadant tillstdnd endast om fornlamningen
medfor hinder eller olagenhet som inte star i rimligt forhallande till fornlamningens betydelse. Som
villkor for tillstand far lansstyrelsen stélla skaliga krav pa sarskild undersokning for att dokumentera
fornlamningen och ta till vara fornfynd eller pa sarskilda atgarder for att bevara fornlamningen. |
samband med provningen avgor lansstyrelsen hur omfattande utgréavningar som ska ske.
Huvudprincipen &r att utgravning ska ske av hela den berérda fornlamningen. Detta kan dock inte
alltid ske av tekniska eller andra skal pa grund av fornlamningens maktighet.

Fornldmningarna kan dven anses utgora en del av riksintresset.

Ostermalm

Norrmalm

Kungs-
holmen

Gamla stan

Sodermalm

Figur 7.2.4. Fornlamningsomrade 103. Planomradet markerat med rott.

Byggnadsminnen

Enligt kulturminneslagen kan en byggnad som &r synnerligen marklig genom sitt kulturhistoriska
varde eller som ingar i ett kulturhistoriskt synnerligen markligt bebyggelseomrade forklaras for
byggnadsminne av lansstyrelsen. Staten genom lansstyrelsen ar ansvarig myndighet bade vad géller att
forklara en byggnad for byggnadsminne samt prova forandringar av byggnadsminnet enligt de
skyddsbestdmmelser som ska utfardas i samband med en byggnadsminnesforklaring.
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Vid Slussen finns tva byggnader som &r byggnadsminnen. Bada ligger utanfor, men i omedelbar
anslutning till detaljplaneomradet. Dessa ar:

e Sddra Stadshuset/Stockholms stadsmuseum (Stadsgarden 1), Gotgatan 1, pa Sodermalm

e Rantméstarhuset (Achilles 1), Slussplan 9 -11 i Gamla stan

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse enligt plan- och bygglagen (PBL)

Enligt PBL far byggnader, som &r sarskilt vardefulla fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller
konstnarlig synpunkt eller som ingar i ett bebyggelseomrade av denna karaktar, inte forvanskas.

Kommunfullmaktige har godtagit ett underlag fér beddmning av detta skydd vid prévningar enligt
PBL utifran en klassificering av Stockholms Stadsmuseum. Stadens bebyggelse ar klassificerad i tre
klasser:

o Fastigheter med bebyggelse vars kulturhistoriska vérde motsvarar fordringarna for
byggnadsminne i kulturminneslagen. Byggnadsminnen samt kyrkobyggnader skyddade enligt
kulturminneslagen. PBL 3:12 (férvanskningsforbud) &r tillamplig och i vissa fall 3 kap
(byggnadsminnen) respektive 4 kap (kyrkobyggnader) KML

o Fastighet med bebyggelse som &r sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk,
miljomaéssig eller konstnarlig synpunkt. PBL 3:12 (forvanskningsforbud) ar tillamplig.

) Fastighet med bebyggelse av positiv betydelse for stadsbilden och/eller av visst
kulturhistoriskt varde. PBL 3:10 (varsamhetskrav) ar tlllampllg
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Figur 7.2.5 Den kulturhistoriska klassmcerlngen av bebyggelsen i och i anslutning till planomradet.
De med bla linje inringade omradena som hela Gamla Stan, nuvarande Slussenanlaggning och
kvarteren nordvést om Hornsgatan ar utpekade som vardekarnor i riksintresset i Stockholms
oversiktsplan, sdval OP99 som OP-2010. Slussen ar skrafferad vilket innebar att Stadsmuseet inte
gjorts nagon kulturhistorisk vardering i detta sammanhang.

l'-u-‘l

%=

Inom detaljplaneomradet ar foljande byggnader blamarkerade (férutom de som &r byggnadsminnen)
e Slussens trafikanlaggning
e Katarinahissen med tillhérande paviljong

e Saltsjobanans paviljong med trappor, perrong, perrongtak och stationsutrymmen

44



Godkint dokument - Katrin Berkefelt, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2011-04-15, Dnr 2005-08976

| anslutning till detaljplaneomradet &r foljande byggnader blamarkerade (férutom de som &r
byggnadsminnen):

e Jakob Grundels hus, Sédermalmstorg 6

e Klevgrind 3

e Louis de Geers palats, Gotgatan 16

e Hornsgatspuckelns byggnader, med undantag av Stenbocken 7
e Overkikaren 1, 2, 19, 32, 33 och 34

e Schonborg 5

e Ormenloch9

e Ormsaltaren 9

e Hela Gamla stan

Oversiktsplan
| en 6versiktsplan (OP) ska kommunen redovisa allmanna intressen daribland kulturmiljon.

Kommunfullmaktige antog den 15 mars 2010 en ny éversiktsplan. Beslutet har dverklagats och
Oversiktsplanen har darmed inte vunnit laga kraft. Formellt galler den tidigare dversiktsplanen, som
staden antog 1999. Kulturmiljon vid Slussen beskrivs pa olika satt i de bada 6versiktsplanerna:

I OP-99 &r riksintresset for innerstaden preciserat till vissa miljoer och karaktirsdrag som bast speglar
olika epoker eller som kunnat beratta nagot vasentligt om éldre tiders syn pa den byggda miljon.
Slussen ar ett sadant omrade med foljande beskrivning: Trafikapparaten fran 1931-34 ar med sitt
kléverbladssystem en for sin ursprungliga uppgift funktionell konstruktion som blivit internationellt
kéand.

I OP-2010 redovisas Slussen som ett uttryck for 1900-talets moderna vélfardssamhalle och dess
stadsbyggande. Hela Gamla stan, nuvarande Slussenanldggningen och kvarteren nordvést om
Hornsgatan &r utpekade som vérdekarnor i riksintresset (se figur 7.2.6). Trafikanldggningen anges ha
tjanat ut som konstruktion och i den planering for fornyelse av omradet som pagar kommer den
ursprungliga trafikanlaggningen som utgor vardekarna i riksintresset inte att kunna besta. Som
underlag for Slussenomradets planering hanvisas till kulturmiljéanalyser, framtagna av Lansstyrelsen
och inom planarbetet.

Stockholms byggnadsordning

Byggnadsordningen redovisar allmanna forhallningssétt till stadens karaktarsdrag och utgjorde en del
av OP 99. | OP-2010 anges att Stockholms byggnadsordning ska fortsatta att vara ett viktigt
planeringsunderlag och ett stod for att pa ett omsorgsfullt satt placera och utforma ny bebyggelse sa att
den samspelar med sin omgivning. | samband med antagandet beslutade kommunfullmé&ktige att ge
Stadsbyggnadsnamnden i uppdrag att i samverkan med andra berérda parter géra en éversyn av
byggnadsordningen och foresla i vilken utstrackning den bor bearbetas och vilken status en reviderad
byggnadsordning bor fa i forhallande till andra styrdokument.

| Byggnadsordningen framhalls kombinationen av geologiska forutsattningar, kulturlandskapets
utveckling och stadens historiska tillvaxtlager som viktiga sammanhang att beakta i all planering. Av
sarskilt varde for Slussen ar det forhallningssatt som byggnadsordningen anger for vattenrummen
respektive strander och kajer:

Forhallningssatt till vattenrummen: Vattenrummen med sina vattenspeglar till golv och med sin natur
och bebyggelse halls tydliga. Férandringar av vattenrummens karaktar genom till exempel broar, ny
bebyggelse och utfyllnader utgar fran att vattenrummens karaktar och skonhet respekteras. Dar sa ar
majligt och betydelsefullt for stadsbilden atertas forlorade vattenrum.
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Forhallningssatt till strander och kajer: Anlagda aldre kajer, som ges en ny funktion som strandfronter
och promenader, bibehaller sin sjofartsanknutna karaktéar. Nyskapade strandfronter anknyter till
omgivande traditionella strandlinjer, bryggor och kajer eller gestaltas for nya funktioner som
strandpromenader och vistelseytor med néra vattenkontakt.

Detaljplaner

For planomradet galler manga olika detaljplaner. Nagra har av alder gallande detaljplan och andra ar
fran 1933 och framat. | vissa av de nyare planerna har byggnader skyddsbhestammelser som
kulturreservat eller rivningsforbud. Det galler byggnader som gransar till detaljplaneomradet inom
kvarteren

e Overkikaren

e Ormen

e Tranbodarna

e Saltsjobanans paviljong
e Achilles

Slussen, Kulturmiljoéanalys

I samband med detaljplaneprogrammet for Slussenomradet gjordes en kulturmiljoanalys av
kulturmiljévardena inom omradet. Syftet med analysen var att den skulle utgora projektets eget
underlag infor planeringsarbetet. Analysen, som gjordes av bebyggelsehistorikern och fil. dr. Nils
Anhlberg, fordjupar och fortydligar de kulturhistoriska vardena inom omradet, bland annat utifran
riksintresset Stockholms innerstad och Riksantikvariedmbetets bedémning. Denna analys &r vérdefull,
men har inte samma tyngd vid beddmningen som L&nsstyrelsens planeringsunderlag, eftersom den
senare har utforts med utgangspunkt ifran det sarskilda ansvar Lansstyrelsen har for att bidra med
underlag for bedémning av riksintressen.

I Kulturmiljoanalysen redovisas fem aspekter som bade visar pa omradets betydelse och den historia
det har att berétta. De fem aspekterna ar:

e Den historiska entrén — Stockholms funktion som landets politiska och administrativa centrum
sedan medeltiden

e Stockholms topografiska och kommunikationsméssiga férutsattningar — landskapsbilden

e Medeltids- och 1600-talsstaden — gatuménster, utvecklingen inom stadsplane- och
byggnadskonsten

o Det moderna valfardssamhallets stadsbyggande — trafikanlaggningen
¢ Kommunikationerna — knutpunkten for olika trafikslag, slussfunktionen, sjofartsstaden

Kulturmiljon vid Slussen har som framgatt ovan beskrivits och varderats i manga skilda sammanhang
med olika utgangspunkter. Flertalet bedomningar och vérderingar har skett i sammanhang dar inte
Slussenmiljon statt i fokus. Tva av kulturmiljéunderlagen, Lansstyrelsens planeringsunderlag och Nils
Ahlbergs kulturmiljéanalys, har tagits fram speciellt infér den nu pagaende planeringen. Detsamma
galler de tva arkeologiska rapporter som gjorts av Statens maritima museer och Stockholms
stadsmuseum.

Lansstyrelsens planeringsunderlag har en sarskild tyngd da detta utférts med stod av det sérskilda
ansvar Lansstyrelsen har for att bidra med underlag fér bedémning av riksintressen.
Beddmningsgrunderna for att beskriva konsekvenserna fér kulturmiljon av forslaget i denna MKB
utgar darfor i forsta hand fran Lansstyrelsens planeringsunderlag. En viss bearbetning har skett bland
annat utifran tidigare kulturmiljéanalys och de fortlopande diskussioner om kulturmiljon vid Slussen
som skett i anslutning till nu padgaende planeringsarbete.
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Fyra bedomningsgrunder fangar in sadana kulturmiljoaspekter som utgar ifran Slussen som en del av
riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden. For varje bedomningsgrund anges viktiga
delaspekter som anvénts vid bedémningen. Ytterligare grund for bedémningen &r konsekvenserna for
de miljéer och objekt som har ett sarskilt skydd enligt KML som fornminnen och byggnadsminnen
samt sarskilt fran kulturmiljésynpunkt vérderade byggnader och miljoer utifran PBL.

Detaljplanen beror enbart en begransad del av riksintresset och fornlamningsomradet. For
riksintresseomradet bedoms saval dokumentvardet som upplevelsevardet bade inom planomradet och
fran andra delar av staden. Fornlamningarna berors enbart av dokumentvarde.

De bedémningsgrunder som anvénds i MKB &r:

Beddmningsgrund Delaspekter

Slussens topografiska forutsattningar - Forkastningsbranten, den upplevda nivé-

betydelsen for Stockholms utveckling. skillnaden fran Sodra Bergen ner till kajplanet,
den synliga kontakten mellan de tva
vattenmassorna.

Vattenrummen och stadens front mot vattnet.

Vattenpassagen och spranget dver vattnet,
kontakten mellan tva landfésten av olika
karaktér, men ocksa troskeln mellan Malaren och
Saltsjon och kontakten med vattnet

Utsikten fran Hornsgatan, Sodermalmstorg,
Katarinavagen respektive Kornhamnstorg,
Skeppsbron, Stadsgarden samt omgivande

hojdpartier.
Kommunikationerna — knutpunkten for olika ~ Funktionen som knutpunkt mellan battrafik,
trafikslag, slussfunktionen, sjofartsstaden vagtrafik och spartrafik, med historiska lager.

Slussfunktionen som mojliggjort battrafik utan
omlastning mellan Saltsjén och Malaren.

Néarvaron av hamnfunktioner vid Stadsgarden

och Skeppsbron.

Medeltids- och 1600-talsstaden Gamla stans och Sodermalms anslutande
gatumonster och bebyggelse fran medeltid och
1600-tal

Det moderna valfardssamhallets Uttrka for teknik- och framtidstro.

stadsbyggande — trafikanlaggningen Slussenkarusellen med sin funktionalitet. Det

tidstrogna sammanhanget med KF-hus och
Katarinahissen, manifesterat i trafikapparatens
utpréaglade gestalt.

Fornlamningsomrade Konsekvenser for fornlamningsomrade 103.
Byggnadsminnen, kulturhistoriskt vardefull ~ Konsekvenser for byggnadsminnen och de
bebyggelse byggnader som pekats ut som vardefulla eller har

skyddsbestammelser med stdd av PBL. Avser
saval byggnaden i sig som dess sammanhang.

Efter bedomningen av konsekvenserna for kulturmiljon utifran de sex olika bedémningsgrunderna
gors en sammanfattande beddmning av planforslagets konsekvenser for upplevelsen av den samlade
kulturmiljon och dess dokumentvarde saval inom planomradet som i relation till 6vriga uttryck for
riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden.
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I MKB:n gors ingen bedémning om huruvida skadan pa riksintresset blir pataglig eller inte. Denna
bedémning ska goras i forsta hand av Stockholms stad nar detaljplanen antas. L&nsstyrelsen ska sedan
préva kommunens beslut, om det kan befaras att beslutet innebdr att riksintresset inte tillgodoses.
MKB:n &r ett stod for dessa beddémningar

7.2.2 Nulage

Dagens Slussanlédggning ar en sammansatt kulturmiljo som préglas av en kontinuerlig férandring
utifran funktionella behov gestaltade mot bakgrund av respektive tids varderingar.
Trafikanldggningen, som dominerar platsen, uttrycker 1930-talets funktionalism och omges av
bebyggelse fran skilda epoker. Samspelet med vattenspeglarna ar karaktaristiskt.

Slussens topografiska forutsattningar - betydelsen for Stockholms utveckling

Den dramatiska topografin med en férkastningsbrant i soder bildar fortfarande utgangspunkt for
stadsbilden. Motet mellan Gamla stan och S6dermalm domineras av de breda broarna med sina
ramper. Knutpunkten mellan den dst-véstliga vattenpassagen och den nord-sydliga landférbindelsen &r
tydligt lasbar. Det 6ppna landskapsrummet ger vida utblickar 6ver Malarens och Saltsjons
skargardslandskap.

Kommunikationerna — knutpunkten for olika trafikslag, slussfunktionen,
sjofartsstaden

Fortfarande &r Slussen framférallt en kommunikationsplats, Battrafiken &r livlig, men tidigare
godstransporter har i huvudsak ersatts av nojestrafik. Moderna kommunikationer med bil, buss och
tunnelbana har kommit till.

Figur 7.2.7. | franska bukten &r fortfarande
battrafiken ett inslag i miljon, aven om de
tidigare fraktbatarna ersatts av ngjeshatar.
Biltrafiken &r en avskiljande barriar mot évriga
Sodermalm som begransar méjligheten att
anvanda kajerna. Foto: C-G Hagander

Medeltids- och 1600-talsstaden

Sparen av medeltidens gatunat med Géta landsvag som den ursprungliga infartsvégen till
Jarntorgsgatan, Jarntorget och vidare in i den medeltida staden finns kvar, men skyms av Kolingsborg
och popplarna vid Sjobergs plan. 1600-talet aterspeglas i saval stadsplanestrukturen som i bebyggelsen
med pa ena sidan Gamla stans bebyggelsefront och pa den andra Sédermalms rutnatsplan med
Sodermalmstorg. Sodra stadshuset, nuvarande Stadsmuseet, ar en av Stockholms vérdefullaste 1600-
talsbyggnader.

Det moderna valfardssamhallets stadsbyggande — trafikanlaggningen

Trafikanldggningen é&r ett tydligt uttryck for den funktionalistiska ideologin med sina svangda ramper
och kldverbladsformen och bryter markant mot Stockholms &ldre stadsbyggnadstradition. Olika
trafikslag har separerats dar bilarna har fatt den 6verordnade rollen. Anlaggningen har forandrats i
stora delar sedan den byggdes, vandplanen for sparen har byggts 6ver och ersatts av en bussterminal,
och Kolingsborg har tillkommit, men den grundléaggande strukturen bestar och ar uppfattbar. KF-huset
och Katarinahissen fran samma tid och sammanhang kompletterar anlaggningen.
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Fornlamningsomrade

Kunskapen om vad som déljer sig i kulturlagren &r begransad. Delar av den vallgrav med forsvarstorn
som Gustav Vasa lat bygga pa 1540-talet finns kvar liksom grundlaggningen till 6vriga forsvarsverk.
Vid arkeologiska undersokningar har batar och kajanlaggningar framkommit. Delar av
Polhemsslussen fran mitten av 1700-talet finns kvar under kloverbladen.

S o

e ; S - <

Figur 7.2.8. Delar av Polhemsslussen ligger under Slussenkarusellen och ar en fornlamning som maste
tas bort. Till vanster en oljemalning av Anders Holm fran 1780, Foto Stockholms Stadsmuseum.

Till héger en modell av Polhemsslussen, det hégra fastet fér slussporten finns kvar. Foto John Hedlund,
Stockholms Stadsmuseum

Byggnadsminnen, kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Omgivande bebyggelse som vander sig mot Slussen ar fran 1600-talet i Gamla stan och vid
Sodermalmstorg. KF-husets fasad mot norr &r fran 1936 liksom Katarinahissen. Glashuset ar fran
borjan av 1970-talet. | 6ppningen i Véstra slingan i Slussens fyrkléverkonstruktion uppférde
Stockholms Hamnarbetarkontor Kolingsborg 1953-1954.

7.2.3 Konsekvenser — Nollalternativet

Den grundldggande gestaltningen och relationen mellan de geografiska forutsattningarna och
befintliga byggnader och andra anldggningar bevaras liksom éppenheten och de vida vyerna.
Harigenom bibehalls méjligheten att uppleva och forsta de historiska sammanhangen sa som de ter sig
idag.

De successiva renoveringsatgarder som maste genomforas for att trafikplatsen ska kunna fungera och
for att sékra konstruktionen kan beroende pa utforande i viss man komma att skada forstaelsen av
trafikanldggningen och autenciteten hos de olika objekten. I Slussenanlédggningen &r det dock inte i
forsta hand materialet som utgor det kulturhistoriska vardet.

Slussens topografiska forutsattningar - betydelsen for Stockholms utveckling.

Mojligheterna att avldsa den grundldggande topografin med forkastningsbranten, vattenpassagen och
kontakten mellan tva landfésten av olika karaktar bibehalls. Méjligheterna att uppleva och forsta
forutsattningarna for Stockholms lokalisering och utveckling &r i allt vésentligt desamma som idag.
Den 6ppna utformningen, med bara enstaka, mindre byggnader som skymmer den fria sikten, gor att
det grundlaggande landskapet ar tydligt uppfattbart. I vyerna fran narmre hall fran Sédermalm och
Gamla stan kan olika trafikomlaggningar och skyddsatgarder fa en liten negativ paverkan medan
vyerna fran Saltsjon och olika punkter langre bort i staden inte paverkas.

Kontakten med vattnet och det omgivande landskapet forandras inte i stort liksom anblickarna mot
omradet fran storre avstand forandras mycket lite.
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Beroende pa hur skyddsatgarderna utformas kan dessa fa en liten negativ paverkan pa stora varden for
kulturmiljon.

Figur 7.2.9. Mdjligheten att uppfatta
forkastningsbranten kvarstar oférandrad bade i
nollalternativet och i férslaget genom att dess
terrasser och trappor bevaras Foto: C-G
Hagander

Kommunikationerna — knutpunkten for olika trafikslag, slussfunktionen,
sjofartsstaden

Slussen kommer fortfarande att framsta som en knutpunkt for manga trafikslag, dven om en
omléggning av den tyngre trafiken kan innebéra en férsvagning och foréandring av trafikstrommarna.
Mojligheten att forsta kommunikationernas utveckling och betydelse for platsen och Stockholm
kvarstar. Slussfunktionen bibehalls med sina platsbildningar pa 6mse sidor slusskanalen liksom
narvaro av hamnverksamhet vid Stadsgarden och Skeppsbron.

Ingen eller en liten negativ paverkan sker utifran denna bedomningsgrund. Det ar for kulturmiljon
stora varden som paverkas.

Medeltids- och 1600-talsstaden

Nollalternativet innebar ingen forandring av 1600-talets planstruktur och platsbildningarna vare sig pa
Sodermalmssidan eller i Gamla stan. Sédermalmstorgs karaktér av ett 6ppet "hdrntorg” och nod for
gatunatet bibehalls, men Hornsgatans strackning 6ver torget kommer fortfarande att begransa
upplevelsen av ett torgrum. Aven Stadsmuseets framtradande roll i stadsbilden i anblicken fran olika
hall bibehalls liksom 1600-talets “paradfasad” mot 6ster och Sédermalmstorg.

Kontakten mellan 1600-talets bebyggelsefronter i Gamla stan och vid Sodermalmstorg forandras inte.
Kolingsborg, Restaurant Strommen och trafikanldggningen fortsatter att skymma den gamla lanken
mellan Jarntorgsgatan och Goétgatan. Olika trafikomlédggningar och skyddsanordningar kan i begrénsad
omfattning komma att ha en liten paverkan pa aspekten genom att uppfattningen av sambandet mellan
1600-talets stadsfronter forsvaras.

Beroende pa hur skyddsatgarderna utformas kan dessa ha en liten negativ paverkan pa kulturmiljon.
Det ar for kulturmiljon hoga varden som paverkas.

Det moderna valfardssamhallets stadsbyggande — trafikanlaggningen

Mojligheten att uppfatta 1930-talets trafikanlaggning finns kvar i stora drag. Genom att vissa partier
stings av for tyngre trafik och trafiken ldggs om kan funktionaliteten forsdmras. Detta innebar en
negativ paverkan bade pa upplevelsen och pa lasbarheten av den ursprungliga anlaggningen.
Forstarkningar och avstangningar i de undre delarna kan paverka forstaelsen av den tekniska
konstruktionen.

Katarinahissen och KF-huset star kvar utan andringar och skyddsforeskrifter. Uppfattningen av platsen
i vyer fran Gamla stan och langre bort i staden forandras inte. Genom de skyddsatgarder som kan
tvingas vidtas riskerar upplevelsen av omradet inte langre praglas av den teknik- och framtidstro, som
var kannetecknade da den ursprungliga trafikanlaggningen uppfordes.
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Beroende pa hur skyddsatgarderna utformas kan den negativa paverkan bli liten. Det ar for
kulturmiljon stora varden som paverkas.

Fornlamningar

Nollalternativet bedéms enbart medféra en liten paverkan utdver dagens paverkan som sker av
vattenflodet mellan Malaren och Saltsjon samt och sjofarten. En viss paverkan kan komma att ske i
anslutning till olika forstarkningsarbeten som ar nédvéndiga for att bibehalla konstruktionen. Hur detta
skulle paverka kulturmiljon gar inte att forutspa eftersom omfattningen av sadana underhalls- och
reparationsatgarder ar oklar liksom fornlamningsbilden. Nagon samlad utforskning av fornlamningen
kommer inte att ske eftersom atgarderna sker punktvis.

Beroende pa hur skyddsatgarderna utformas har dessa en liten negativ paverkan pa kulturmiljon. Det
ar for kulturmiljon stora varden som paverkas.

Byggnadsminnen, kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Ingen paverkan sker pa byggnadsminnen. De nedre delarna av KF-huset kan komma att stangas av for
nyttjande av sakerhetsskal. Skyddsanordningar kan paverka upplevelsen av den kulturhistoriskt
vardefulla bebyggelsen.

Beroende pa hur skyddsatgarderna utformas kan dessa ha en liten negativ paverkan pa kulturmiljon.
Det ar for kulturmiljon stora varden som paverkas.

Figur 7.2.10. Den kulturhistoriskt vardefulla
bebyggelsen i Gamla stan ligger utanfor
planomradet och paverkas i liten utstrackning av
planforslaget genom att de far ett nytt
sammanhang med omgivningen. Foto: C-G
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Sammanfattande beddmning av nollalternativet

Nollalternativet innebar liten negativ paverkan pa kulturvarden. Omfattningen paverkas i hog
utstrackning av vilka skyddsatgarder som blir nddvéandiga och hur dessa utformas for att sakerstalla
funktionen av dagens anléggning.

7.2.4 Konsekvenser — Planforslaget

Planfdrslaget innebar en omfattande forandring av de 6ppna ytorna i Slussenomradet som begransar
mojligheten att uppleva dagens kulturmiljo. Inga kulturhistoriskt véardefulla byggnader skadas, men
deras narmiljo och sammanhang forandras. Upplevelsevardet forandras saval positivt som negativt.
Till stora delar férsvinner dokumentvarden och upplevelsevérden knutna till att trafikanlaggningen
fran 1930-talet rivs. Arkeologiska lamningar gréavs bort. Upplevelsen av Slussen fran andra delar av
Stockholms innerstad paverkas negativt i liten omfattning da i huvudsak de nya byggnaderna som
foreslas ar begransade till 6stra delen av planomradet. Det &r for kulturmiljon stora varden som
paverkas.
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Slussens topografiska forutsattningar - betydelsen for Stockholms utveckling

De overgripande topografiska forutsattningarna bibehalls huvudsakligen med en synlig
forkastningsbrant och kraftig nivaskillnad mot vattnet. Mojligheten att uppfatta forkastningsbranten
kvarstar oférandrad fran Gamla stan genom att Tunnelbacken vid Katarinavagens borjan, med dess
terrasser och trappor, bevaras liksom Slussterrassens anslutning mot branten vid Katarinavagen. Fran
Ryssgarden och Sodermalmstorg minskar dock méjligheten att se forkastningsbranten nedanfor
Katarinavagen genom att det tillkommer nya byggnader framfor KF-huset och Glashuset. Dagens
storskaliga och dominerande trafikkarusell praglad av sina funktionella och runda former ersatts av en
stdrre och planare terrass dér den raka kajlinjen forstarker den dst-vastliga riktningen. Den varierade
gestaltningen av hojdskillnaden mellan terrassen och kajplanet begransar dock markeringen av denna
riktning.

Motet mellan Gamla stan och Sodermalm férandras som vid andra tillfallen under historiens gang, se
Figur 7.2.2. Den synliga kontakten mellan de tva vattenmassorna Riddarfjarden och Saltsjon bibehalls
och forstarks. Vidgandet av vattenrummet medfér att den dominerande nord-sydliga riktningen
forsvagas och att den tidigare underordnade vattenpassagen i ost-véstlig riktning blir likvardig eller
dominerande. Huvudbron bildar tillsammans med den vastliga gangbron tre distinkta vattenrum med
olika utformade karaktarer. Bade pa Sédermalmssidan och mot Gamla stan skapar de rundade
kajhornen en organisk form mot Saltsjon och Malaren. Vattentorget daremellan med sina ratvinkliga
horn har viss likhet i sin gestaltning av den utformning Slussen hade innan dagens anléggning
uppfordes pa 1930-talet.

Dagens losning med tva likvardiga broar ersatts med en huvudbro for bil- och busstrafik och en
smalare och lagre gangbro langre vésterut. Huvudbron forflyttas 6sterut och foljer Skeppsbron. Den
ursprungliga forbindelsen mellan Gamla stan och Sédermalm i Jarntorgsgatans forlangning forsvagas
jamfort med nollalternativet. Den udde, Sjobergsplan, som finns vaster om brons landféste pa
Sodermalmssidan tas bort. Den visuella kontakten mellan Saltsjon och Mélaren forstarks, men detta
sker pa bekostnad av att upplevelsen av tréskeln och barridren mellan de bada vattenmassorna
forsvagas nagot.

Entréplatsen vid broféstet pa Gamla stan, som varit mer eller mindre monumentalt gestaltad under
olika arhundraden, kommer aven fortsattningsvis att domineras av trafikytor.

Utblickarna fran Peter Myndes backe, Hornsgatan och Katarinavéagen liksom fran Gamla stan mot
Sodermalm forandras i liten utstrackning. De tva byggnaderna pa Sédermalmstorg kommer att
skymma utsikten mellan Sodermalm och Gamla stan till viss del. Aven om dessa ar av glas paverkar
dessa byggnader den visuella kontakten mellan de bada 6arna. Genom att befintliga byggnader,
Kolingsborg och Restaurang Strdmmen rivs, begransas den sammantagna skadan, bland annat 6ppnas
utsikten i Hornsgatans forlangning mot Saltsjon.

Mojligheterna att forsta Slussens betydelse for Stockholms utveckling kvarstar, &ven om
forandringarna av kajlinjerna och Slussenanlédggningens utformning kommer att innebéra att
vattenrummets betydelse far en storre roll for upplevelsen an landforbindelsen mellan Sédermalm och
Gamla stan jamfort med nollalternativet. Delar av dagens ”néds” mellan Sédermalm och Gamla stan
schaktas bort (se Figur Figur 7.2.11). Till storsta delen bestar detta av kulturlager eller senare paférda
massor.

Paverkan pa Slussens topografiska forutsattningar - betydelsen for Stockholms utveckling blir
sammantaget negativ, men mattlig och beror en vasentlig del av kulturmiljévérdet.
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Sektion D
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Figur 7.2.11. Illustration av hur stor del av néaset som férsvinner med planférslaget.

Kommunikationerna — knutpunkten for olika trafikslag, slussfunktionen,
sjofartsstaden

Planforslaget innebar att Slussen som knutpunkt for olika trafikslag bibehalls och ges majlighet att
forstarkas. Funktionaliteten har varit styrande och paverkat utformningen av forslaget i hog grad pa
samma satt som under tidigare arhundraden. Dokumentvardet skadas genom att 1930-talets
slussanlaggning och den gamla Polhemsslussen kommer att tas bort.

Mojligheterna till hamntrafik forbattras pa Sodermalmssidan genom att kajerna far en 6kad betydelse
och genom att biltrafiken som avskiljande barriar forsvinner. Kajerna knyts harigenom pa ett battre
satt till Sodermalm. Detta skapar forutsattningar for att kajerna ska aterfa en funktion som en folklig
motesplats mellan vatten och land.

Forslaget ger &ven mojlighet att utveckla hamnverksamheten pa Sédermalmsidan véster om Slussen i
likhet med tidigare arhundraden, vilket &r en positiv forbattring. Utokningen av kajfunktionen vid
Kornhamnstorg ar likaledes en positiv forstarkning av upplevelsen av Stockholm som sjéfartsstad.

Aven om Slussenkarusellen férsvinner kommer rampsystemen pa bron mellan Gamla stan och
Sodermalm att tydliggora platsen som viktig fran kommunikationssynpunkt. Busslinjerna och
biltrafiken bibehalls med majlighet att utveckla sparvagnstrafik, vilket skulle forstarka upplevelsen av
Slussen som kommunikationsplats.

Mojligheterna att ta sig fram per cykel forbattras bade genom den nya cykelbron utmed
tunnelbanesparen och i évrigt forbattrad framkomlighet i omradet. Tunnelbanan far nya uppgangar
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och nya rorelsemdnster kommer att utvecklas for gangtrafiken, bland annat forbattras kopplingen
mellan Gamla stan och Sédermalm. Ambitionen att utforma friytorna sa att dessa far hoga
vistelsekvaliteter och &r lattare att nd innebar att upplevelsen av Slussen som kommunikationsplats
forstarks.

Paverkan pa Kommunikationerna — knutpunkten for olika trafikslag, slussfunktionen, sjofartsstaden &r
med hansyn till dokumentvardet mattligt negativ men upplevelsemassigt begréansat positiv. Vardet for
kulturmiljon &r stort.

Medeltids- och 1600-talsstaden

Figur 7.2.12. Den historiska kopplingen mellan
Jarntorgsgatan och Gotgatan forbattras genom
att den fria sikten i strackan mot Gétgatans
mynning forbattras da Kolingsborg rivs. Delar
av Stadsmuseet kommer att skymmas av en ny
byggnad. Foto: C-G Hagander

Planfdrslaget forbattrar de visuella sambanden mellan S6dermalm och Gamla stan. Paverkan pa
byggnader inskranks till ingrepp i samband med grundforstarkningar och att dessa byggnader far nya
sammanhang.

Den historiska kopplingen mellan Gotgatan och Jarntorgsgatan forbattras genom den nya, laga
gangbron och tack vare att den fria sikten i strackan mot Gétgatans mynning forbattras. De visuella
hinder som ligger i 1930-talets trafikapparat och Kolingsborg forsvinner och blicken leds naturligt mot
hornet Gotgatan/Hornsgatan. Aven bebyggelsen pd Gamla stans sydsida kommer att synliggoras fran
Sodermalmssidan pa ett battre sétt an idag. Motsvarande galler fran Gamla stan for de praktfulla
fasaderna mot Sédermalmstorg.

Forandringarna i planstrukturen pa Sodermalm tar sin utgangspunkt i 1600-talets plan vilket &r positivt
fran kulturmiljosynpunkt jamfort med nollalternativet. Sodermalmstorgs karaktar av ett ppet torg i
kanten av bebyggelsen, med utsikt 6ver Gamla stan bestar och forstarks genom att Hornsgatans trafik
flyttas soderut. De nya glasbyggnaderna ar ett nytt inslag i miljon, som delvis kommer att skymma
Stadsmuseet fran Gamla stan. Den fran 6vriga bebyggelsen avvikande utformningen ger dessa en egen
karaktar som innebar att dessa inte uppfattas som ingaende i kvartersstrukturen, vilket begransar
skadan pa kulturmiljon.

Sodra Stadshuset (Stadsmuseet), far en tydligare inordning i 1600-talets gatustruktur jamfort med
nollalternativet och béttre koppling till Saltsjon. Det finns dock en risk att lasbarheten férsamras
genom att torget och parken dster om Katarinavagen kommer att upplevas som en forplats till Sédra
Stadshuset, vilket det aldrig varit.
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Figur 7.2.13. Stadsmuseet far en tydligare inordning i
1600-talets gatustruktur och battre koppling till Saltsjon.
Det finns dock en fara parken dster om Katarinavéagen
kommer att upplevas som en forplats till Sodra
Stadshuset, vilket det aldrig varit.

Ryssgarden och torget vid Katarinahissen, som bygger pa 1600-talstraditionen, men da lag pa en lagre
niva och sluttade ner till hamnen, far en tydligare karaktar av torg med en sammanhallen gestaltning.
Ha6jningen av gatunivan bidrar till att minska den direkta vattenkontakten i 6ppningen mot nordvast,
vilket &r negativt.

Gatunivan framfor Rantmastarhuset mot Skeppsbron maste hojas en dryg decimeter, vilket skadar
saval autencitet som lasbarheten av byggnaden, men i liten utstrackning.

Paverkan pa Medeltids- och 1600-talsstaden ar vid en samlad bedémning mattligt positiv, men
inrymmer dven negativ paverkan. Vardet for kulturmiljon &r stort.

Det moderna valfardssamhallets stadsbyggande — trafikanlaggningen

Hela 1930-talets trafikanlaggning rivs, vilket &r en stor negativ konsekvens utifran denna vardeaspekt.
Saval upplevelse- som dokumentvarde skadas. Den funktionsstyrda utformningen av den nya
anlaggningen star dock i 6verensstammelse med de ambitioner som var styrande vid utformningen pa
1930-talet och vid tidigare byggande av slussanlédggningar.

Figur 7.2.14. Storst skada pa kulturmiljon sker
genom att hela 1930-talets trafikanlaggning rivs
och delar av KF-huset byggs for med nya
byggnader. Hérnan mot Katarinaviagen kommer
fortfarande att vara synlig och Katarinahissen
forses med skyddsforeskrifter. Foto: C-G
Hagander

Katarinahissen kommer aven fortsattningsvis att ha en framtradande plats i stadsbilden, &ven om dess
synlighet begransas fran ster av den nya bebyggelsen framfor KF-huset och Glashuset. Nyttjandet av
hissen kommer sannolikt att 6ka eftersom den far battre tillganglighet till vriga delar av
kommunikationsutbudet. Detta ar positivt, liksom att Katarinahissen forses med skyddsforeskrifter.
KF-huset kommer att byggas for i dess Ostra delar, vilket begrénsar dess idag visuellt exponerade roll
mot Strdmmen. Den vastligaste huskroppen blir synlig i hela sin hojd i den relativt breda 6ppningen
mot Skeppsbron. | évrigt kommer enbart byggnadens takparti att synas éver de nya byggnaderna i
vyer pa lite langre hall. KF-huset och Katarinahissens historiska och arkitektoniska sammanhang
forsvagas genom nybyggnaderna.

Paverkan pa Det moderna valfardssamhéllets stadsbyggande — trafikanlaggningen ar i stor grad
negativ. Vardet for kulturmiljon ar stort.
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Fornlamningar

En stor negativ konsekvens pa fornlamningarna &r att fornlamningar och kulturlager gravs bort.
Omfattningen och innehallet i kulturlagren &r inte kand. Forst i samband med fortsatta undersékningar
gar det att fa kunskap om vad som doljer sig i kulturlagren. Huvuddelen av de berérda
fornlamningarna ligger under vattnet, dar dock enbart nagra meter av det 6versta kulturlagret behover
gravas bort. Omfattningen av kommande utgrévningar avgors i samband med l&nsstyrelsens prévning
enligt KML.

Polhemsslussen, som ar fast fornlamning, avses tas bort. De kvarvarande lamningarna av den vallgrav
med forsvarstorn som Gustav Vasa lat bygga pa 1540-talet kan komma att gravas ut. Vallgraven blev
senare det som kom att kallas Jarngraven dar allt jarn inifran landet skeppades och vagdes.

Aven pé land paverkas fornlamningar och kulturlager bland annat genom att Sjobergs plan gravs bort.
Omfattningen och innehallet i kulturlagren &r ej heller har kanda.

Vid grundférstarkningar av befintliga byggnader och den nya anlaggningen kan skada uppkomma pa
fornlamningar saval innanfor som utanfor bedomningsomradet. Erfarenheter visar att vissa metoder
kan orsaka stora skador langt utanfor arbetsomradet. Kulturlagren kan da forstéras permanent.

Lansstyrelsen kommer med stod av kulturminneslagen att stalla skéliga krav pa sérskild undersokning
for att dokumentera fornlamningarna, ta till vara fornfynd och/eller, om sa ar mojligt, atgarder for att
bevara delar av fornlamningen. Detta begransar skadan.

I de delar dér fornlamningar behdver grévas ut sker en stor skada. Enbart en liten del av
fornlamningsomradet som omfattar hela de centrala delarna av Stockholms innerstad berérs, men det
gar inte att utan vidare undersokning avgora hur stor skada som uppstar. Ingen skada sker utifran
upplevelsevérdet, daremot skadas dokumentvérdet negativt. Den kunskap som utgravningarna kan
leda till kan i begransad utstrackning kompensera att fornlamningar gravs bort. Betydelsen fran
kulturmiljoésynpunkt &r stor.

Byggnadsminnen, kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Figur 7.2.15. Den kulturhistoriskt vardefulla
bebyggelsen i Gamla stan ligger utanfor
planomradet och paverkas i liten utstrackning
genom att de far ett nytt sasmmanhang med
omgivningen. Foto: C-G Hagander

For Stadsmuseet, det tidigare Sodra stadshuset, som ar byggnadsminne, kan grundforstarkningar
komma att paverka dess konstruktiva och darmed kulturhistoriska varde. Dess sammanhang i staden
forbéattras. Katarinahissen, som av Stadsmuseet beddmts motsvara fordringarna for ett byggnadsminne,
bevaras och far skyddsforeskrifter. Entrékiosken kommer dock att ersattas med en ny byggnad.
Slussens trafikanlaggning, som av Stadsmuseet bedémts ha samma kulturhistoriska varde, rivs. Aven
Kolingsborg och Restaurant Strémmen, som av Stadsmuseet bedémts vara byggnader som ar sérskilt
vardefulla fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig synpunkt, kommer att rivas.

Utanfor planomradet ligger en del skyddade och fran kulturhistorisk synpunkt vardefulla byggnader
som vars upplevelsevarde kommer att paverkas negativt genom att deras fasader mot vattnet byggs
for. Det galler framst KF-huset och Glashuset, som bada bedoémts vara byggnader som ar sérskilt
vardefulla fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig synpunkt. Glashuset har
dessutom ett skydd i gallande detaljplan, som innebér att denna byggnad inte far forvanskas.
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Konsekvenserna blir storst for Glashuset, men aven KF-huset, paverkas i stor grad negativt av nya
byggnader i norr.

Tva slussanlaggningar tas bort, Polhemsslussen och Karl Johanslussen. Nils Ericssons sluss blir dock
kvar och kan i fortsattningen fungera som en avtappningskanal, vilket ar positivt. Om- och
tillbyggnader kan komma att paverka dokumentvardet.

Ovriga skyddade och fran kulturhistorisk synpunkt véardefulla byggnader utanfér planomradet kommer
endast i liten utstrackning att paverkas genom att de far ett nytt sammanhang med omgivningen.
Grundforstarkningar kan dock komma att paverka dess konstruktiva och autentiska varde.
Ombyggnadsarbetena och tunga transporter kan under byggtiden medféra skador pa dessa byggnader,
som i manga fall har bristande grundlaggning.

Paverkan pa byggnadsminnen, kulturhistoriskt vardefull bebyggelse ar mattligt negativ. For Sodra
Stadshuset sker en liten positiv férandring, genom att dess sammanhang forbattras och Katarinahissen
som far skyddsforeskrifter. Vardet for kulturmiljon ar stort.

Sammanfattande bedémning

Utifran de sex olika beddmningsgrunderna ar den negativa konsekvensen pa kulturmiljon nar det
galler upplevelsevarden inom detaljplaneomradet som forslaget mojliggor mattlig.

Slussens topografiska forutsattningar - betydelsen for Stockholms utveckling kommer aven
fortsattningsvis att kunna upplevas aven om den ost-vastliga riktningen forstarks pa bekostnad av den
nord-sydliga och vattenrummet breddas. Kommunikationerna — knutpunkten for olika trafikslag,
slussfunktionen, sjofartsstaden kommer i begransad utstrackning att forstarkas. Genom forbattrad
visuell kontakt mellan Gamla stan och Sodermalm, forstarkningen av straket Gotgatan —
Jarntorgsgatan samt tydligare torgbildningar, forstarks upplevelsen av gatustrukturen i Medeltids- och
1600-talsstaden. Forflyttningen av huvudstraket sterut skadar upplevelsen av det historiska
sambandet mellan Gamla stan och Sédermalm. 1930-talets trafikanlaggning ersatts med en helt annan
anlaggning, vilket innebar en betydande skada pa Det moderna valfardssamhéllets stadsbyggande —
trafikanlaggningen. | mattlig utstrackning paverkas Fornminnen negativt, men kompenseras i liten
omfattning av de nya kunskaper som kan komma fram vid de arkeologiska undersékningarna. Nar det
galler Byggnadsminnen, kulturhistoriskt vardefull bebyggelse sker en mattlig, negativ paverkan som i
begransad omfattning uppvags av att Sédra Stadshuset far ett tydligare sammanhang med sin
omgivning.

Upplevelsen av Slussen utanfor planomradet fran andra delar av Stockholms innerstad och Djurgarden
paverkas i negativ utstrackning i liten skala.

Det sker en stor negativ paverkan pa upplevelse- och dokumentvérdet nar 1930-talets trafikanlaggning
forsvinner. Detsamma géller dokumentvardet for de fornlamningar som kommer att gravas ut liksom
nar det galler forandringarna i strandlinjen.

Paverkan sker inom en begransad del av riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden som &r av
en central betydelse for Stockholms uppkomst och utveckling. Stérst paverkan sker pa Det moderna
valfardssamhallets stadsbyggande — trafikanlaggningen. Dessa skador gar inte att ersattas. Inom
riksintresseomradet Stockholms innerstad med Djurgarden ar Gardet det enda andra uttryck for denna
beddmningsgrund som Riksantikvariedmbetet ndmnt i sin beskrivning av riksintresset. Inom
Stockholms stad i Gvrigt ndmns andra omraden av riksintresse fran denna tidsperiod sasom LM-staden,
Norra och Sédra Angby och Alstensgatan. Mot denna bakgrund blir de samlade konsekvenserna pa
riksintresset och den kulturhistoriskt véardefulla bebyggelsen mattliga.

Nar det géller paverkan pa fornlamningar sker skadan pa en begransad del av fornminnesomradet. Hur
omfattande denna blir gar att avgora forst efter genomforda arkeologiska undersokningar.

Vid en samlad bedémning av planforslaget innebar detta en mattlig skada pa kulturmiljon.
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7.3  LANDSKAPSBILD

Begreppet landskapsbild innefattar den visuella upplevelsen av stadslandskapet, dess bestandsdelar
och uppbyggnad. | staden utgors landskapsbildens bestandsdelar av naturgivna forhallanden med
landskapets storformer men &ven av kultur som gaturum och byggnader. Projektet har genomfort en
analys av Slussens landskapsbild, ”Slussen Fordjupnings-PM Landskapsbild”.
Landskapsbildsanalysen beskriver och bedomer effekterna av planforslaget pa landskapsbilden. Det
handlar bade om hur landskapet vid Slussen upplevs utifran och hur det omgivande landskapet upplevs
inifran Slussen.

7.3.1 BedOmningsgrunder

Upplevelsen av landskapsbilden &r per definition subjektiv, men innefattar allméngiltiga
beddmningsgrunder som skala, variation, linjer och struktur. Konsekvenserna for landskapsbilden
hanger vid Slussen intimt samman med konsekvenserna for kulturmiljon, da landskapsbilden ar
praglad av de arkitektoniska arsringarna men det finns dock skillnader. En forandring som fran
kulturmiljésynpunkt &r negativ behdver inte vara negativ for stadsbilden utan kan vara ett uttryck for
var tids tillagg till stadsvaven.

God lasbarhet av landskapets form, funktion och historia paverkar upplevelsen av landskapsbilden
positivt. Mojligheten att lasa av landskapets storformer ger okad forstaelse och ett tidlost
sammanhang. Slussens historiska funktion som landvéag 6ver vatten och trafikknut &r viktig. Att den
historiska funktionen kan lasas av i landskapet &r positivt.

Lasbarheten av historiska eller samtida karaktérsfulla byggnader och platser stérker platsens identitet
och gor kontinuitet och platskansla tydlig. Utsikt mot stadens @ar, kajer och strander ger en god bild av
sammanhang och méjlighet till orientering i staden. Oppenhet och héjd dver vattnet ger sammantaget
en kansla av rymd. Tillgang till 6ppenhet som kontrast mot den omgivande téta staden samt utsikt fran
en upphojd utsiktspunkt ut dver vatten, paverkar upplevelsen av landskapsbilden positivt.

Storningar och hinder av olika slag paverkar upplevelsen av landskapsbilden negativt. Det kan gélla
fasta barriarer som byggnader, men &ven trafik.

7.3.2 Nulage

Landskapet vid Slussen ligger i korsningen av den dstvéstliga férkastningsbrant som bygger
Sodermalms nordvanda slant och den nordsydliga Stockholmsasen.

Upplevelsen av landskapet vid Slussen karaktariseras av rymd och 6ppenhet som star i kontrast mot
den omgivande téta staden. Landskapsbilden domineras av naturgivna forutsattningar;
forkastningsbranten ger en upphdjd utsiktspunkt éver landmassor och vatten. Samtidigt ar landskapet
kring Slussen starkt préaglat av platsens funktion som trafikplats. Kléverbladskonstruktionen med sina
broar fyller utrymmet mellan Sédermalm och Gamla stan med ett modernistiskt formsprak och
tidstypiska material som ger en karaktaristisk helhetsupplevelse, men som byggnadselement ger den
idag ett slitet intryck.

Ryssgarden och Sodermalmstorg utgor torgplatser pa Sodermalm. Ryssgarden ger en tydlig upplevelse
av luft och rymd och platsen innefattar tva nivaer dar Stadsmuseets entré ligger pa en lagre niva.
Markens hojdférhallande kring byggnaden visar nagot av markens ursprungliga form och platsens
historia, med flera lager av bebyggelse och kommunikationsleder. Bebyggelse av varierande alder och
skala &r ett tydligt inslag. S6dermalmstorg &r en rumsligt svagt definierad plats med starka inslag av
trafikytor. Den befintliga bebyggelsen i Kv Overkikaren &r en viktig del av landskapsbilden vid
Sodermalmstorg. Platsen ar 6ppen och ljus och erbjuder vid utsikt i flera riktningar.

Blickar in mot Slussen

Slussen &r en central del av det visuella landskapet vid Strommen och Saltsjén. Atta platser har valts ut
som utgangspunkt for att beskriva vyerna in mot Slussen (se Figur 7.3.1). Dessa punkter ar viktiga for
upplevelsen av Slussen utifran, eftersom de ar vélbesokta och ligger i eller nara de vattenrum som
Slussrénnan forenar.
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For varije plats beskrivs landskapsbildens véarden sa som de upplevs idag eller i nollalternativet och
jamfors med hur de kommer att upplevas i och med forslaget.

De beddmningsgrunder som presenterades i dokumentets inledning; vikten av éppenhet och rymd,
lasbar historia och karaktéristiska element samt forekomst av eventuella barriérer, appliceras.

For att underlatta jamforelse redovisas bilder for bade nollalternativ och for planforslag under kapitel
7.3.4.

 Blickar in mot Slussen fran:

%1 Skeppsbron

2 Jirntorgsgatan
3 Munkbraon

4 Saltsjon

5 Skeppsholmen
S G Stadsgarden

Séder Malarstrand

ILLUBTRATION WHITE ARKITEXTER

A kA L i . » E

: igur 7.3.1. Blickpkter for viktigayer in mot Sisn, inlagda é ett ortofoto av den befintliga
Slussen.
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Viktiga vyer ut fran Slussen
Ett antal utblickar ar viktiga for Slussens identitet. Studerade vyer illustreras i Figur 7.3.2.

Blickarna 6ver de omgivande vattenlandskapen kring Saltsjon och Riddarfjarden samt Gamla stan ar
sarskilt karaktaristiska for upplevelsen.

For att underlatta jamforelse redovisas bilder for bade nollalternativ och for planforslag under kapitel
7.3.4.

Vyer ut frdn Slussen mot:
9a-f Saltsjon

10a-b Gamla stan
11a-b Riddarfjirden och Gamla stan

12a-b Riddarfjirden
.Ulblickspunkl i nollalternativet
. Motsvarande utblick i detaljplanen

Figur 7.3.2. Forslaget nya Slussen inlagt med vita linjer Over ett ortofoto av den befintliga Slussen.

7.3.3 Konsekvenser — Nollalternativet

Blickpunkt 1, Skeppsbron

I nollalternativet kantas Skeppsbron pa véanstra sidan av Saltsjon och pa hogra sidan av Gamla stans
historiska fasader. Fran Skeppsbron I6per vagen 6ver Saltsjérampen upp mot Sédermalm. Vyn
domineras av siluetten av Séders hojder med Katarinakyrkan och Sodra teatern. Stadsgardsbranten och
dess modernare byggnader; Glashuset, KF-husen och Katarinahissen utgor fond. Har ligger ett flertal
storre batar vid kaj, ndgot som skapar liv och gor hamnfunktionen lasbar.

Sammantaget ar landskapets storformer, vatten och karaktaristiska byggnader av olika aldrar tydligt
lasbara harifran.

Blickpunkt 2, Jarntorgsgatan

Dar Jarntorgsgatan kommer ut pa Munkbroleden domineras vyn idag av Kléverbladskonstruktionen
med den breda, mot Soder stigande Méalarrampen och biltrafiken dar. Sédermalms branta norrsida ar
inte lashar och det ar svart att lasa den dldre kopplingen mellan Jarntorgsgatan och Gotgatan.
Slussrannan dr nastan helt dold.

Stadsmuseets gavlar samt hogre delar av kringliggande bebyggelse syns ovanfor
kloverbladskonstruktionen. Sédermalms horisontlinje &r tydlig och domineras av Sodra teatern,
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Katarinahissen och Laurinska huset. Sodermalms &ldre bebyggelse syns tydligt vaster om Slussen.
Ryttarstatyn och popplarna pa Sjobergsplan ar signifikanta inslag.

Blickpunkt 3, Munkbron/Kornhamnstorg

Landskapsbilden uppfattas som ett vattenrum i staden. Vattenrummet a&r omgardat av hogt belédgna
broar; kléverbladskonstruktionen, Centralbron och tunnelbanebron.

Kloverbladskonstruktionen dominerar vyn fran Munkbrokajen, och fran kajen ar det mojligt att se
slussrannan, under trafikbroarna. Under sommaren kan man uppleva Stockholms smaskaliga battrafik
hér. Platsen ar viktig for upplevelsen av Slussens betydelse och funktion.

Pa Sédermalmssidan &r popplarna pa Sjobergsplan en del av landskapsbilden, men skymmer
Sodermalmstorg. Stadsmuseet syns och Gotgatan och Katarinahissen kan anas. Upplevelsen blir av ett
rum som ar omgéardat av mer eller mindre solida vaggar, med god vattenkontakt. Bebyggelsen pa
Munkbron bestar av aldre byggnader, medan den pa Sédermalm ar mycket blandad.

Blickpunkt 4, Saltsjon

Manga upplever Slussen fran Saltsjon, fran en Djurgardsfarja, kryssningsfartyg eller fritidsbat. |
rérelse upplevs landskapets tredimensionalitet mycket tydligt. Vattnet dominerar forstas upplevelsen,
men dven Skeppsbrons fasader och branten ovan Stadsgardshamnen med Glashuset och KF-husen
syns som stora, enhetliga element som tar uppmarksamheten i ansprak. Kloverbladskonstruktionen
med broar och battrafiken ar viktiga element. Waxholmsbolagets kur och kaj med de manga flaggorna
ar ett tydligt landmaérke i miljon. Slussen ar en i huvudsak horisontal form mellan Sédermalms och
Gamla stans vertikaler, en lank dver ett dppet rum. Mycket liten sikt genom kléverbladskonstruktionen
ar mojlig idag.

Blickpunkt 5, Skeppsholmen

Fran Skeppsholmen framstar Skeppsbrons historiska bebyggelse tydligt mot det mer skuggade
Sodermalm. | utblicken 6ver Saltsjon syns Skeppsbrons fasader och branten ovan Stadsgardshamnen
med Glashuset och KF-husen som stora, enhetliga element som tar uppméarksamheten i ansprak.
Slussen ligger mellan dessa och framstar som mer smaskalig, med broarna och bebyggelsen bl.a.
Stadsmuseet som syns tydligt. Slussen &r en i huvudsak dppen plats och en lank mellan Sédermalm
och Gamla stan. Att kléverbladskonstruktionen med broarna &r genomfarbar med bat &r inte tydligt
lasbart. Bortom Slussen syns dldre stadsbebyggelse som klattrar uppat pa Sédermalmssidan.
Sodermalmstorg syns inte harifran, men marks som startplats for broarna ner mot Gamla stan. Slussen
bryter tydligt mot Gamla stan.

Katarinahissen, Maria Magdalena kyrka och tornet i korsningen Gotgatan/Hornsgatan préglar
horisontlinjen.

Blickpunkt 6, Stadsgardskajen

Rummet definieras av den starka vagg som Stadsgardsbranten utgér. At norr bjuds dppen sikt ut éver
Saltsjon mot Kastellholmen och Djurgarden. Fran Stadsgardshamnen ser man langs Stadsgardsleden
forbi Sjémanshemmet och Katarinahissen och far en glimt av Sodermalmstorgs fasader.

Hamnen karaktdriseras av bil- och farjetrafik och Slussens broar och Skeppsbrons fasader syns i
bakgrunden. De véldiga farjorna &r ett vanligt inslag i miljén och bidrar till att ge platsen en storskalig
karaktar. Birkaterminalen utgor en visuell och fysisk barriar pa vagen mot Slussen. Trafiken langs
Stadsgardsleden dominerar rummet narmast branten och blir mer och mer pataglig narmare Slussen.

Blickpunkt 7, Stadshuskajen

Fran Stadshuskajen domineras vyn av Riddarfjarden och avgransas av Riddarholmen och
Sodermalarstrand med férkastningsbranten och Laurinska huset. Mellan Gamla stan och Sédermalm
gar Centralbron och tunnelbanebron tillsammans éver Riddarfjarden och sett fran Stadshuset doljer de
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Slussen. Popplarna pa Sjobergsplan sticker upp ovanfor broarna och 6vre delarna av KF-husen och
Katarinahissen syns ocksa. Sodermalms modernare fasader mellan KF-husen och Hilton bildar fond.

Blickpunkt 8, Sédermalarstrand

Inblicken fran Soder Mélarstrand mot Slussen domineras av Centralbron. Hilton syns ocksa, men
annars ar bebyggelsen kring Slussen inte synlig. Den bebyggelserad som féljer Sédermalms branta
norrsida skapar en tydlig kant mot vattnet och strandpromenaden kantas av relativt unga, men
etablerade trad. Det ger ett tydligt avgrénsat rum med en 6ppen sida ut mot Riddarfjarden. Centralbron
upplevs som en visuell och fysisk barriar. da bron & dominerande och av en annan skala och riktning
an straket mot Slussen. Horisontlinjen definieras av Gamla stans takasar, Centralbron, Hilton och de
modernare byggnaderna bakom hotellet.

Viktiga vyer ut fran Slussen

Ett antal utblickar ar viktiga for Slussens identitet. Blickarna ut éver de omgivande vattenlandskapen
kring Saltsjon och Riddarfjarden samt 6ver Gamla stan ar sarskilt karaktaristiska och viktiga for
upplevelsen. Befintlig bebyggelse, konstruktioner och trafiklosningar begransar mojligheten att
uppleva dessa utblickar fran vissa delar av Slussen.

Fyra viktiga utblickar redovisas, de kan upplevas fran manga platser, men representativa platser for
var och en &r utvalda (se karta). Gemensamt for dem ar att de ligger i val nyttjade rorelsestrak och
darfor upplevs av manga besokare. Platser dar flera av vyerna kan upplevas samtidigt forekommer
forstas, men har inte redovisats.

9 Vy ut dver Saltsjon

Nar en resande kommer upp fran tunnelbanan och ut genom uppgangen ut pa Ryssgarden ger
kontrasten mellan det trdnga, mdrka utrymme man lamnat och den 6ppna plats man trader ut pa en
upplevelse av rymd och frihet. Utsikten 6ver Saltsjon mot Djurgarden och anda bort mot Nacka bidrar
till rummets 6ppenhet och utgdr en del i upplevelsen av obegrénsad rymd. Skeppsbrons fasader och
Katarinahissen bland andra, bidrar som historiska byggnader. Trafiken langs Katarinavégen utgor en
fysisk och visuell barridr.

Landskapsbildens framsta varde bestar av upplevelsen av 6ppenhet och rymd i ett urbant landskap
kring vatten dar historisk bebyggelse, landskapets storformer och naturelement ar tydliga.

Landskapsbilden &r vardefull och kanslig. Det ar viktigt att bevara éppenheten och vyn ut Gver
Saltsjon.

| nollalternativet kan vyn upplevas fran: Tunnelbaneuppgangen, Ryssgarden och Saltsjérampen.

10 Vy mot Gamla stan

Vid uppgangen fran tunnelbanan ut pa Ryssgarden erbjuds direkt en blick dver
Kléverbladskonstruktionen och trafiken mot Gamla stans takasar. | utgangens omedelbara narhet finns
aven Katarinahissen och Stadsmuseet . Sammantaget ger dessa byggnadselement en god bild av
landskapets historiska bebyggelse. Vyn beskérs av restaurangen och domineras av
Kléverbladskonstruktionen, vars trafik utgor en barriér och en tydlig funktion.

Landskapsbildens framsta varde bestar av upplevelsen att befinna sig i en historisk miljo, i ett 6ppet
rum. Landskapsbilden &r vardefull, men domineras av biltrafik och blir pa sa vis svartillganglig.

I nollalternativet kan vyn upplevas fran: Tunnelbaneuppgangen.

11 Vy kring Riddarfjardens Ostra del med Gamla stan

P& vag norrut éver Malarrampen fran Sodermalm blickar man in i ett val avgransat rum kring
Riddarfjardens dstra del och kajer, med broarna, kléverbladskonstruktionen och Munkbrons fasader
som avgransande vaggar.
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Landskapsbildens framsta varde bestar i upplevelsen av ett inre vattenrum i den historiska staden och
Slussen som platsen mellan tva 6ar, samt den goda vattenkontakt som erbjuds dar. Att se Gamla stan
som en helhet ger en upplevelse av att befinna sig i ett historiskt landskap.

Vyn ar mindre kanslig, eftersom broarna redan har sa stor paverkan. Det &r viktigt att bevara
vattenkontakten och majligheten att se Gamla stan utifran vattnet.

I nollalternativet kan vyn upplevas fran: Fran Malarrampen i kloverbladskonstruktionen.

12. Vy 6ver Riddarfjarden

Fran Hornsgatan, bakom Kolingsborg ges en vid vy éver Saltsjon som innefattar Stadshuset,
Riddarholmskyrkan och Katarinahissen som landmarken. Den vida vyn sammantagen med den 6ppna
platsen ger en upplevelse av dppenhet och rymd. Gamla stans fasader kantar vyn.

Landskapsbildens framsta varde bestar i helhetsupplevelsen av Riddarfjarden och Gamla stan. Fran en
upphojd utsiktsplats ger den dven en kansla av éppenhet och rymd.

Landskapsbilden &r kanslig och det ar viktigt att bevara 6ppenheten.
I nollalternativet kan vyn upplevas fran: Hornsgatan, bakom Kolingshorg

7.3.4 Konsekvenser — Planforslaget

Planforslagets konsekvenser for upplevelsen av landskapsbilden har utvérderats fran olika perspektiv
med vyer ut fran Slussen och inblickar mot Slussenomradet. Nedan beskrivs de konsekvenser forslaget
skulle medfora i dessa punkter och slutligen en sammanfattande bedémning.

Blickar in mot Slussen

Nedan beskrivs planforslagets konsekvenser utifran ett antal blickar in mot Slussen. Blickpunkternas
nummer hanvisar till Figur 7.3.1.

Blickpunkt 1, Skeppsbron

FOTO! BIORN LARSSON

| WHITE ARKITEKTER

ILLUSTRATION: FOSTERs PARTNERS | BERG ARKITEKTKONTOR

Figur 7.3.3. Inblick fran Skeppsbron. Overst befintlig inblick och nedan inblick vid planférslaget.
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I planférslaget ligger en ny rad av byggnader langs Stadsgardskajen, Glashuset doljs nastan helt och
KF-huset delvis, Katarinahissen &r fortfarande viktig i vyn. Centralt i vyn hamnar den nya
Katarinaparken. En ny byggnad vid Sédermalmstorg skymmer delvis Stadsmuséet.

Beddmning av konsekvenser: De grundlaggande dragen, med horisontlinjen och trappande bebyggelse
som féljer Stadsgardsbranten, férandras inte. Den sluttande, terrasserade parkytan blir en ny typ av
element som dock foljer landskapets storformer. KF-husen och Glashuset blir mindre synliga genom
den nya bebyggelse som laggs framfor dem. En sadan lagring &r typisk for platsen, déar bebyggelsen
klattrar uppat fran vattnet och aldre bebyggelse skymtar bakom yngre, sett fran vattnet. Den nya
bebyggelsen forhaller sig val i skala och uppdelning till bakomliggande byggnader.

Eftersom nya byggnader och terrasser placeras framfor andra, annu storre element far de inte sa stor
paverkan pa vyn fran Skeppsbron in mot Slussen.

Den nya bebyggelsens och Katarinaparkens detaljutformning blir mycket viktig for planforslagets
konsekvenser for landskapsbilden.

Paverkan ar varken negativ eller positiv for inblicken fran Skeppsbron.

Blickpunkt 2, Jarntorgsgatan

FOTO: BIORN LARSSON

R | WHITE ARKITEKTER

ARTNERS | BERG ARKITEKTKONTO

ILLUSTRATION: FOSTI

Figur 7.3.4. Inblick fréh Jarntorgsgatan.

Det nya Slussen uppfattas hérifran som ett 6ppet stadsrum som innefattar hela Soderstrom med kajer
och den nya byggnaden och terrassen som léper ner fran Sodermalmstorg. En gang- och cykelbro i
kajniva ersatter delvis den breda Malarrampen. En mycket vidgad vattenspegel med terrasser till
kajniva och en synlig slussfunktion &r viktiga inslag i utsikten.

Bron leder mot en trappa i riktning mot hornet Gotgatan/Hornsgatan.

Slussen framtrader som en bro mellan tva landmassor pa olika nivaer, atskilda av vatten. Den nya
gang- och cykelbron pé kajniva i det vidgade vattenrummet anknyter till landskapets ursprung och ger
god tillgang till vattnet. Sédermalms branta strandkant &r tydlig genom trappan och de terrasser som
klattrar ned mot vattnet.

Den nya byggnaden vid Sodermalmstorg har mycket stor paverkan pa landskapsbilden. Den blir
central i vyn men hindrar genom sin hojd sikt in mot Ryssgarden.
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Den éldre leden mellan Jarntorgsgatan och Goétgatan samt landskapets storformer blir tydligt lasbara.
Det mojliggors av att Kolingsborg tas bort, vilket innebér forlusten av en kulturhistorisk byggnad.

Genom att trafiken flyttas helt fran det har straket ges god mojlighet att uppleva vattnet och rummets
ovriga kvaliteter fran en skyddad plats.

Paverkan pa inblicken ar positiv genom att detaljplaneforslaget aterskapar vyn till det 6ppna
vattenrummet och den visuella lanken (Jarntorgsgatan/Goétgatan) mellan Gamla stan och Sédermalm,
men negativ genom att det hindrar sikt in mot Ryssgarden.

Detaljutformningen av byggnaden, den véstra terrassen samt tunnelbanebrons landféste far stor
betydelse for paverkan pa landskapsbilden.

Blickpunkt 3, Munkbron/Kornhamnstorg

FOTO: BIORN LARSSON

| WHITE ARKITEKTER

ILLUSTRATION: FOSTER PARTNERS | BERG ARKITEKTKONTOR

Figur 7.3.5. Inblick frdn Munkbron/Kornhamnstorg. Overst nuaget och nederst planférslaget.

Hela lléverbladskonstruktionen ar borta och har ersatts av nya broar; huvudbron som tydligt avgransar
rummet, den nya bron i kajniva som befolkar rummet och den nya cykelbron som framhaver
cykeltrafiken. Rummet kring Soderstrom har vidgats och inkluderar vattentorg, byggnader, laga broar
och kajer. En ny byggnad &r placerad vid S6dermalmstorg.

Pa Sodermalmstorg finns nya trad och terrasser som delvis ar planterade.

Den nya Slussen blir ett nytt, starkt element i den historiska miljon. Forslaget skapar ett markplan i
kajniva som funnits i aldre sluss-/brokonstruktioner pa platsen. Det gor det lattare att uppleva
slussrénnans funktion och vattnet i Séderstrom.

Bytet fran den breda Malarrampen till de laga gang- och cykelbroarna ger 6kad dppenhet.
Borttagandet av popplarna pa Sjobergsplan minskar vyn mot vegetation i den urbana miljon men
forbattrar den visuella kontakten med Sodermalm. Ny vegetation foreslas i andra delar av omradet.

Paverkan pa upplevelsen av landskapsbilden vid Munkbron ar positiv genom att den nya broldsningen
ger ett vidgat vattenrum och att Slussens funktion som en bro och en plats mellan tva 6ar blir
tydligare.
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Blickpunkt 4, Saltsjon

FOTO: BIORN LARSSON

R | WHITE ARKITEXTER

ILLUSTRATION: FOSTER+PARTNERS | BERG ARKITEKTKONTO

Figur 7.3.6. Inblick fran Saltsjon. Overst nudget och nederst planforslaget.

Harifran blir kajnivan forandrad. Den nya huvudbron ersétter kloverbladskonstruktionen. Ny
bebyggelse som placeras langs Stadsgardshamnen och den sluttande Katarinaparken gor tydligt insteg
i vattenrummet. Kolingsborg ersatts i vyn av en ny byggnad vid Sédermalmstorg.

Den sluttande parken &r ett helt nytt inslag som bildar en tydlig gron struktur i rummet.

Slussens olika element; slussranna, bro, park som sluttar ner mot kajen och byggnader och aktiviteter
pa kajniva, framstar tydligt harifran.

Landskapets huvudform med Slussen som ett lagre element mellan S6dermalms och Gamla stans
bebyggelse bevaras. Den nya huvudbrons tydliga form &r mer enhetlig och alltsd mer jambérdig i skala
mot Skeppsbrons fasader och Sodermalms brant med fasader.

Mojligheten att lasa brons och slussens funktion forbattras. Den nya bebyggelsen pa Stadsgardssidan
kommer att paverka upplevelsen av landskapsbilden och det ar viktigt att den narmaste kajen ar
fortsatt 6ppen och tillgénglig.

Slussen som en Gppen, lagre plats i dvergangen mellan tva Gar &r aven i fortsattningen tydligt lasbar.

Paverkan pa inblicken ar negativ genom att den centrala byggnadens hojd delvis skymmer
bebyggelsen kring S6dermalmstorg. Paverkan &r positiv eftersom den nya bron och parkterrassen
fortydligar lasbarheten av landskapets form.
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Blickpunkt 5, Skeppsholmen
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Figur 7.3.7.Inblick fran Skeppsholmen. Overst nuaget och nederst planforslaget.

Fran Skeppsholmen uppfattas den nya Slussen som en kombination av det sluttande parkplanet och
bron. Bron &r underbyggd av mindre byggnader.

Den nya byggnaden vid Sédermalmstorg gér genom sin placering och skala att delar av den &aldre
bebyggelsen pa Sédermalm skyms. Bebyggelsen langs Stadsgardshamnen ger en nagot utflyttad
strandlinje och skymmer Glashuset och KF-husen.

Upplevelsen av landskapsbilden kring Slussen fran Skeppsholmen &r uppseendevackande men
avstandet till Slussen &r ganska stort. Forslaget innebar ingen stor forandring, eftersom landskapets
huvudform med Slussen som en lagre konstruktion mellan Sodermalms och Gamla stans bebyggelse
bevaras. Enskildheter i planforslaget ar inte lasbara pa det har avstandet. Den nya Slussen med den
sluttande Katarinaparken ar mer enhetlig och alltsa mer jambdordig i skala med Skeppsbrons fasader
och Sédermalms brant med fasader. Dess form innebar ett tydligt tilldgg och gor att Slussens
brofunktion framstar tydligt pa hall.

Slussens funktion som 6ppning och lank mellan tva dar ar fortsatt tydlig.

Paverkan pa inblicken ar negativ genom att den centrala byggnadens hojd delvis skymmer
bebyggelsen kring S6dermalmstorg. Paverkan &r positiv eftersom den nya bron tydliggor
nivaskillnaden mellan Sédermalm och Gamla stan.
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Blickpunkt 6, Stadsgardskajen

FOTO: BIOAN LARSSON

R | WHITE ARKITEKTER

ILLUSTRATION: FOSTER+PARTNERS | BERG ARKITEKTKONTD

Figur 7.3.8. Inblick fran Stadsgardskajen. Overst nuaget och nederst planférslaget.
Ett flertal nya byggnader ligger framfor Sjomanshemmet, Glashuset och KF-husen.

Stadsgardsleden gar in i en tunnel efter Sjomansinstitutet. Sédermalmstorgs fasader doljs nastan helt i
och med den nya bebyggelsen men Katarinahissen syns.

Rummet definieras dven fortsatt av Stadsgardsbranten och Saltsjon, men nar bebyggelsen tar storre del
av hamnen, minskar éppenheten och méjligheten att lasa kajverksamheten.

Vyn ut 6ver Saltsjon forblir opaverkad. Tunneln och bebyggelsen samt att det blir nastan omojligt att
se Sédermalmstorgs fasader innebdr en forsamring. Landskapets storformer blir mindre tydliga
eftersom kanten med KF-husen och Glashuset inte langre fungerar som avslutning mot den éppna
kajen.

Paverkan pa inblicken ar negativ genom att platsen som en entré till Slussen och Stockholm blir
mindre tydlig.
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Blickpunkt 7, Stadshuskajen
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Figur 7.3.9. Inblick fr&n Stadshuskajen. Overst nuéget och nederst planforslaget.

Nya byggnader pa Sodermalmstorg kommer att synas som signifikanta inslag pa Sodermalm.
Katarinahissen kommer aven fortsatt att synas harifran, som ett landmarke. | Gvrigt innebéar forslaget
ingen storre forandring i upplevelsen av landskapsbilden fran Stadshuskajen. Avstandet mellan
Stadshuskajen och Slussen &r langt, den nya bebyggelsen blir synlig men paverkan blir varken positiv
eller negativ pa grund av det Ianga avstandet.

Blickpunkt 8, S6der Mélarstrand
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Figur 7.3.10. Inblick fran Soder Malarstrand .

Inga forandringar ar synliga fran Sodermalarstrand.
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Viktiga vyer ut fran Slussen

9 Vyn ut dver Saltsjon

I detaljplaneforslaget kan vyn upplevas fran: tunnelbaneuppgangen, Ryssgarden, Saltsjorampen.
Upplevelsen av dppenhet och rymd kommer dven i det bearbetade forslaget att vara god vid
tunnelbaneuppgangen, eftersom bebyggelsen anpassats till siktlinjen och kvarteret Ormen.
Motsvarande vy ut 6ver Saltsjon kommer besokaren att fa i korsningen Katarinavagen/Hornsgatan, pa
Saltsjoplan invid Katarinahissen och pa Skeppsbron i nya Slussen.

Fran den nya huvudbron ges samma vy som fran den nuvarande. Upplevelsen av éppenhet bevaras.

Paverkan ar negativ eftersom vyn i séder beskéars av bebyggelse samt av den 6verbyggda
Stadsgardsleden. Det leder till att mindre vatten blir synligt direkt vid tunnelbaneuppgangen. Paverkan
ar positiv eftersom nya vistelseytor tillkommer, som erbjuder god tillganglighet till en helt ostérd vy ut
Over Saltsjon.
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Figur 7.3.11. Vyn ut dver Saltsjon.
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Vy 10 Mot Gamla stan
Vyn mot Gamla stans tak blir nagot beskuren av den centrala byggnaden vid Sédermalmstorg.

Nagot mindre av Gamla stans tak kommer att synas fran tunnelbanans utgang. Tillgangligheten till
vyn forsamras nagot. Upplevelsen av 6ppenhet bevaras.

Paverkan ar negativ eftersom en mindre del av Gamla stans taklandskap blir synligt.
Detaljutformningen av byggnaden vid Sédermalmstorg far stor betydelse for landskapsbilden.

FOTO: BIORN LARSSON
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Figur 7.3.12. Vy mot Gamla stan.

11 Vyn mot Riddarfjardens Ostra del med Gamla stan

I detaljplaneforslaget kan vyn upplevas fran den nya laga gangbron. Vattenspegeln utokas i och med
den nya broldsningen i forslaget. Nya laga broar anlaggs mellan Jarntorgsgatan och Sédermalmstorg.
Fran gangbron blir upplevelsen av ett avgransat, 6ppet rum och av Gamla stan som en helhet god. De
nya laga broarna ger en vattennara struktur dar hela Soderstrom med omgivningar kan upplevas som
ett avgransat vattenrum. Landskapsbildens varden kommer att kunna upplevas fran anlaggningens nya
bryggor, trappor och terrasser.

Den nya broldsningen innebdr en vidgning av vattenspegeln som leder till att Slussen som en plats
mellan tva 6ar blir tydligare. Tillsammans med att Mélarrampen ersatts av nya laga broar innebar det
mer dppenhet och battre kontakt med vattnet och méjlighet att uppleva rummet kring S6derstrém som
en helhet.

Paverkan ar positiv eftersom den nya brolosningen ger mer 6ppenhet, bilfri yta och béttre
vattenkontakt.
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Figur 7.3.13. Vyn mot Riddarfjardens dstra del med Gamla stan

12. Vy over Riddarfjarden
| detaljplaneférslaget kan vyn upplevas fran: Sodermalmstorg vid startpunkten till den nya cykel- och
gangbron.

Genom att Kolingsborg rivs och gang- och cykelstrak leds om, skapas en ny mojlighet till en vid vy
fran en hog punkt i ett centralt strak. Den nya platsen ar bilfri och erbjuder darigenom en god
mojlighet att uppleva 6ppenhet och vid sikt.

Paverkan &r positiv eftersom vyn blir tillganglig fran en ny plats utan barriarer.
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Figur 7.3.14. Vy 6ver Riddarfjarden
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Sammanfattande beddomning

Generellt sett har forslaget storre paverkan pa landskapsbilden pa nara hall an pa langt. Det har storre
paverkan sett fran Stadsgarden an utifran vattnet, Skeppsbron, Stadshuset och Skeppsholmen.

Faorslaget innebar en stor fordndring av hela Slussen nar kléverbladskonstruktionen rivs. Det &r en
forlust ur ett kulturhistoriskt perspektiv. Det nya forslaget skapar dock manga nya kvaliteter for
landskapsbilden och méjligheten att uppleva den.

Landskapets huvudform med Slussen som en lagre konstruktion i vattenrummet mellan Sédermalms
hojder och Gamla stan bevaras och forstarks i vissa perspektiv. Sodermalms branta norrsida blir
tydligare. De grundlaggande dragen med den Gppna platsen pa S6dermalm hogt ovanfor vattnet, en
trafikerad bro upp mot Sodermalm och en modern byggnadsfront som féljer Stadsgardsbranten,
forandras inte.

Framforallt forbattras kontakten med vattnet som alltid har varit det grundlaggande
landskapselementet vid Slussen. Overdackningen av Stadsgardsleden och det nya Slusstorget ar de
viktigaste atgarderna for att astadkomma majligheter att rora sig utmed vattnet. Den nya huvudbron ar
ocksa betydligt smalare dn de bada befintliga broarna i kléverbladskonstruktionen sammantaget. Detta
frigor en storre yta och rymd i det centrala vattenrummet i Slussen. Vattenspegeln mellan Gamla stan
och Sédermalm blir betydligt vidare och utfyllnad ovan det historiska naset tas bort. Ett markplan i
kajniva aterskapas och det blir lattare att uppleva slussrannans funktion och vattnet i Séderstrom.

Utblickarna fran Sédermalm mot de stora omgivande landskapsrummen behalls. Den nya bebyggelsen
kommer att beskdra men inte blockera vyerna. Saltsjon, Gamla stan och Riddarfjarden kommer alla att
kunna upplevas fran manga olika platser inom Slussen aven om det inte alltid &r fran samma punkter
som idag. Sarskilt kontakten med Saltsjon kommer att forstarkas genom den nya parken éster om
Katarinahissen. Harifran kommer man att kunna ha en obruten vy ut dver vattnet mot Skeppsholmen
och Djurgarden. Samtidigt ar det 6verbyggnaden av Stadsgardsleden och de nya byggnaderna vid
Sodermalmstorg som har storst paverkan pa mojligheten att uppleva vyer ut fran Ryssgarden och
Sodermalmstorg.

Slussens funktion som nord-sydlig vagforbindelse och dst-vastlig vattenférbindelse blir tydligare
lasbar. | detta avseende innebdr forslaget en forbéttring.

Den nya huvudbron har en tydlig, sammanhallen form som pa langt hall upplevs mer jambordig i skala
med Skeppsbron och SGdermalms brant med fasader, &n klévberbladskonstruktionens mer uppbrutna
rampldsningar.

Trafiken kommer aven i framtiden att vara bade ett signifikant inslag och en barriar, med den
skillnaden att biltrafiken kommer att vara mindre dominerande och att fotgangare och cyklister far
separata ytor och broar. De nya gang- och cykelbroarna ger okad 6ppenhet.

Stadsgardsledens 6verbyggnad med den nya Katarinaparken och de nya byggnaderna bildar stora
element i miljon. Terrasserna och den nya centrala byggnaden paverkar vattenrummet och upplevelsen
av landskapsbilden. Den centrala byggnadens skala paverkar den visuella kontakten mellan
Sodermalm och omgivningen. Detaljutformningen av nya element i Slussen far stor betydelse fér dess
inverkan pa landskapsbilden.
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7.4 BULLER

Med buller menar vi oftast oonskat ljud. Styrkan hos ett ljud kallas ljudniva och mats i enheten decibel
(dB). Hur man upplever buller varierar fran person till person och beror pa manga faktorer. Det &r ett
faktum att buller paverkar bade var halsa och mojligheten till en god livskvalitet.

Underlag till detta kapitel & hamtat fran Tyréns fordjupnings-PM buller. Ekvivalenta ljudtrycksnivaer
fran vag-, spar-, och battrafik har berdknats med datorprogrammet Cadna fér omradet. Fullstandig
redovisning av berdkningar finns i fordjupnings-PM.et.

Da inga nya bostader finns med i planforslaget dgnas beskrivningen framst at konsekvenser for
verksamheter och ljudmiljo pa vistelseytor. Berakningar har genomforts for att utreda paverkan pa
befintliga bostader i naromradet.

7.4.1 BedOmningsgrunder

Storningsmatt

Ljud mats ofta i decibel med beteckningen dB(A). Indexet ”(A)” efter ”dB” indikerar att ljudets
frekvensinnehall har korrigerats, genom ett elektriskt filter for att pa ett battre satt motsvara hur den
manskliga horseln uppfattar ljud. Den manskliga horseln &r mer kanslig fér hogre frekvenser jamfort
med lagre frekvenser.

Ekvivalent och maximal ljudniva

| Sverige anvands vanligtvis tva stérningsmatt for trafikbuller: ekvivalent respektive maximal

ljudniva. Med ekvivalent ljudniva avses medelljudnivan under en viss tidsperiod i dB(A). For
trafikbuller &r tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Forenklat kan man séga att den maximala ljudnivan
ar den hogsta forekommande ljudnivan under exempelvis en fordonspassage. Vanligen anvands vid
matning av maximal ljudniva en tidskonstant som antingen ar 1/8 sekund (Fast), eller 1 sekund (Slow).

Antagna riktvarden for boendemiljo

Foljande riktvarden galler for buller fran de enskilda bullerkallor som ingdr i utredningen. For den
summerade ljudnivan fran de olika trafikslagen finns inga riktvarden. | svensk standard SS 252 67
anges dock att den ekvivalenta ljudnivan inomhus, summerat fran samtliga trafikslag, inte far
Overskrida 30 dB(A).

Buller fran vag- och sparburen trafik

Riksdagen har antagit riktvéarden for trafikbuller som bér tillampas vid nybyggnation eller vésentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur, samt vid nybyggnad av bostéder (Infrastrukturpropositionen
1996/97:53). Riktvardena géller for permanentbostader, fritidsbostader, samt vardlokaler dar
vardtagare vistas under bostadsliknande forhallanden och redovisas nedan.

e 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus

e 45 dB(A) maximalniva inomhus

e 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus vid fasad

e 70 dB(A) maximalniva vid anslutning till bostad

Riktvardena for utomhusmiljoer avser frifaltsvarden utanfor fonster/fasad eller till frifaltsforhallanden
korrigerade varden. Riktvardena forutsatter vidare berdknade ljudnivaer enligt den nordiska
berdkningsmodellen for vagtrafikbuller (NFS 4653).
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Riktvarden avseende buller fran industriverksamhet

For ovriga bullerkallor i Slussenomradet sdsom tunnelventilationsflaktar, 6vriga bullrande aggregat
och aven for kryssningstrafik och fartygsmotorer kan riktvarden for industriverksamhet tillampas.
Eftersom det géller omfattande ombyggnationer i omradet och eftersom det ar nuvarande praxis enligt
Naturvardsverket, presenteras har riktvarden for nyetablerad verksamhet. Riktlinjerna for befintliga
industribullerkéllor &r 5 dB(A)-enheter hogre.

For externt industribuller géller riktvarden enligt Externt industribuller — allmanna rad (SNV RR
1978:5 rev. 1983). Riktlinjerna géller for verksamhet for hela dagar, kvallar respektive natter. Om
verksamheten endast pagar under en viss del av dag/kvall/natt bor den ekvivalenta ljudnivan berdknas
for den tid da verksamheten pagar.

Naturvardverket skriver vidare att om ljudet innehaller ofta aterkommande impulser sasom vid
nitningsarbete, slag i transportorer, lossning av jarnskrot etc. eller innehaller hérbara tonkomponenter
eller badadera ska man anvanda ett varde som ar 5 dBA-enheter lagre dn vad som anges i
nedanstaende tabell.

Tabell 7.4.1. Utomhusriktvarden (frifaltsvarden) for externt industribuller

Hdgsta ljudniva i

Omradesanvandning ®  Ekvivalent ljudniva i dB(A) dB(A)
Kvéll 18-22 samt
sbndag och Momentana ljud nattetid
Dag kI 07-18 helgdag kl 07-18  Natt 22-07 kl 22-07

Arbetslokaler for gj
bullrande verksamhet 60 55 50 -

Bostéder och

rekreationsytor i

bostéders grannskap samt

utbildningslokaler och

vérdbyggnader 50 45 402 55

Omraden for

fritidsbebyggelse och

rorligt friluftsliv dar

naturupplevelsen &r en

viktig faktor ¥ 40 35 35 50

1) Vid de fall kringliggande omrade ej utgérs av angivna omradestyper bor bullervillkoren anges pa annat sétt,
till exempel ljudniva vid stadsplanegrans eller pa ett visst avstand fran anlaggningen.

2) Vardet for natt behdver inte tillampas for utbildningslokaler.

3) Avser omraden som planlagts for fritidshebyggelse och rorligt friluftsliv.

Buller fran industrier bedoms separat. Om bidraget i ljudniva fran exempelvis vagtrafik &r storre &n
bidraget fran en industriverksamhet paverkar det saledes inte bedémningen av industribullret.

Ljudkvaliteter for vistelseytor

Da vi diskuterar fragor om stadsutveckling och ljudmiljo intar vi en subjektiv respektive objektiv
hallning. Den forra omfattar individuella upplevelser och erfarenheter, medan den senare omfattar
avgransade, matbara kvantitativa dimensioner. Ett sadant kvantifierbart matt ar decibel, vilket &r
kopplat till olika gransvérden. Dessa gransvarden ér till for att kontrollera ljud fran olika kallor i
stadsmiljon, med syftet att undvika negativa miljoeffekter i form av exempelvis stress, desorientering
eller allmén otrevnad.

Ett satt att relatera detta till ett mer objektivt matt ar att utga fran var kommunikationsférmaga. Vid ett
normalt samtal méanniskor emellan uppgar ljudnivan fran talet till ca 60 dB(A). Vagtrafikbuller
maskerar talet nar de ekvivalenta ljudnivaerna ar hogre an 5 dB(A)-enheter under talljudnivan vid
mottagarens 6ron, d.v.s. i detta fall 55 dB(A). Detta innebar att nar ljudnivaerna fran trafikbuller &ar
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hogre an 55 dB(A) vid Slussens motesplatser behdver de samtalande individerna, p.g.a. trafikbullrets
talmaskeringseffekter, anstranga rosten for att hora varandra. For personer med horselnedséttning ar
problemet &n mer patagligt.

Naturvardsverket skriver féljande i Riktvarden for trafikbuller i andra miljoer an for boende, vard och
undervisning.

Tabell 7.4.2. Utomhusriktvarden (frifaltsvarden) for trafikbuller
Omradestyp Ekvivalent ljudniva i dBA, utomhus

45-50*
Parker och andra rekreationsytor i
tatorter eller 20 dBA under nivan fér omgivande gator,

vilketdera som ger den hogsta nivan

Fragan om stadsutveckling och ljudmiljo kan dven diskuteras i form av en slags gemensam
uppfattning — genom att dela var personliga forstaelse av stadens rum med andra etableras gradvis en
kollektiv uppfattning, som &r relaterad till exempelvis sociala, kulturella och estetiska fragor. | den
betydelsen behover en specifik plats som “later bra” inte nddvandigtvis vara tyst, utan det handlar
snarare om en plats dar ljudmiljon uppfattas sta i rimlig proportion till en personlig uppfattning och
forvantan, som delas med manga andra. Denna gemensamma, kollektiva uppfattning kan belysas i
kvalitativa termer i form av representation (t.ex. platsens identitet), uttryck (t.ex. gestaltning) och
reflektion (t.ex. forstaelse). Det ar darfor viktigt att analysera vad Slussens olika platsbildningar ska
representera, i relation till uppstallda kvalitetskriterier. Svarigheten ligger i att kvalitativa omdémen
knappast kan preciseras i normer och regelverk, men likval ar denna fraga grundlaggande for ett
hallbart Slussen. Processen om Slussens framtida akustiska utformning ska saledes ta sikte pa normer
och riktvarden for buller och miljokvalitetsmal. I samband med detta maste dven har namnda
kvalitativa aspekter beaktas.

Tabell 7.4.3.Vistelsevarden och beskrivning enl. utredning om stadsliv.
Kvalitet Beskrivning

Denna kvalitet &r tatt knuten till trafiken, franvaro av buller och

Ro -
andra stérningar.

Denna kvalitet handlar om grénskan som skapar rum och

Gron oas .
lummighet osv.

Picknick Handlar om att sitta ned i smé grupper, ata ute, ”hanga” osv.

Uteservering

Evenemang Detta behandlar allt fran konserter till politiska manifestationer.
o Denna kvalitet ar fundamental i det svenska klimatet och
Sitta i solen o o
arstidsvéxlingar.
. Denna kvalitet kretsar kring vardet att se mycket folk och uppleva
Folkliv
folkmyller.
Lek
Torghandel Detta handlar om levande torgstand.
Utsikt Detta handlar om utblickar och rymlighet, som ljus och luft.
Vattenkontakt Denna kvalitet handlar om att kunna vistas och sitta néra vatten.

En motesplats med god ljudmiljo &r inte nodvandigtvis en helt tyst métesplats. En viktig fraga i
sammanhanget handlar darfér om hur Slussens ljud kan hanteras i planeringsprocessen for att framja
en héllbar stadsutveckling och dar platsen kan erbjuda rum med moéjligheter till kontakt, vila och
orientering. Foljande ljudkvaliteter ar da betydelsefulla; information, sakerhet, trygghet, orientering,
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rumsbildning, identitet, komfort och estetik. Givet ar att manniskor, batar, flaktar, fordon och
verksamheter kommer att ge upphov till sdval 6nskade som odnskade ljud i omradet.

Ljud ar en dimensionerande faktor for rumslig orientering. Ljud kan forstarka upplevelsen av det
fysiska rummet och fortydliga dess form. Dessa kvaliteter &r av stor betydelse for trygghet, komfort
aven ur ett sakerhetsperspektiv. Detta ar synnerligen viktigt for personer med syn- och
horselnedsattning. Ljud ar ocksa rumsbildande.

| kapitel 7.5 om rekreation och stadsliv beskrivs varden och 6nskade kvaliteter for utpekade ytor idag
och i planforslaget. Bland dessa varden namns flera som paverkas av, eller beror pa ljudmiljon, se
tabell Tabell 7.4.3.

De platser som utpekas som vistelseytor i planforslaget ar:

e Sodermalms Torg

e Ryssgarden

e Katarinaparken

e Slusstorget Norra och Sidra
e Munkbrokajen

e Stadsgardskajen

e (Gotgatans forlangning

| Figur 7.5.4 redovisas varden for olika vistelseytor. Manga av de ténkta verksamheterna i omradet
kring Slussen ar kulturverksamheter av olika slag. Bade inuti de planerade centrala byggnaderna och
vid vistelseytorna har illustrerats musikscener i konceptmaterialet och flera av Slussens platser &r
angivna med vistelsevardet "Evenemang”. Akustiska atgarder ar héar en dimensionerande faktor, det ar
ocksa viktigt att sakerstalla en god ljudmiljo pa de platser inom planomradet som &r tankta for
temporéra utomhusinstallationer, upptradanden, etc. Redan idag utnyttjas torgytor och kajer, bland
annat av Stadsmuseet, Fotografiska muséet och for allehanda manifestationer och festivaler. An mer
lampade platser kan realiseras i det nya Slussenomradet genom val av plats, dar byggnader och andra
skarmande element skapar en fungerande miljo for kulturverksamheter.

7.4.2 Nulage

Berakningar

Utgaende fran Stockholms Stads inmatta 3D-karta har Tyréns akustikavdelning skapat en 3D-modell
for ljudutbredningsberakningar 6ver omradet kring slussen fore och efter ombyggnationen.

Figur 7.4.1. 3D-vy fran nordost 6ver nollalternativ. Vagnétet, bebyggelse och hojder i modellen kan
ses.
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| Figur 7.4.1 redovisas den modell som anvants for berékningar av ljudnivaer i nollalternativet.
Trafikmangder som nyttjats i berdkningarna redovisas i kapitel 5.1.1.

Vagtrafik
De beréaknade ljudnivaerna ligger mellan 60-70 dB(A) for majoriteten av omradet forutom pa Karl-
Johans torg, delar av Ryssgarden framfor KF huset och delar av kajen mot saltsjon precis vid

slusskanalen dar nivaerna ligger mellan 55-60 dB(A). Ljudnivan allra ndrmast vagarna beraknas ligga
mellan 70-75 dB(A).

Ljudutbredning fran vigtrafik
NULAGE

Ekvivalent ljudniva

LA, eq, Dygn dB{A)

. 40-45

4550

B 55.55

)

=70
-75

- 80

Figur 7.4.2.Dygnsekvivalenta ljudnivaer fran vagtrafik, nollalternativ. Blafargade byggnader
innehaller bostader.
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Spartrafik

Spartrafiken berdknas ge en ekvivalent ljudniva 6ver 55 dB(A) for ndgot mer an halva planomradets
vastra del. Nivaerna fran centralbron kan innehalla en viss dverskattning i och med att storsta tillatna
hastighet tillampas for alla tagtyper i berakningen. Saltsjobanan bidrar i ganska liten man till
bullernivaerna i 6stra anden av planomradet.

Ljudutbredning fran spartrafik
Nollalternativ

Ekvivalent ljudniva

La, eq, Dygn dB(A)

Bl 40-45
45-50
50-55

Figur 7.4.3. Dygnsekvivalenta ljudnivaer fran spartrafik, nollalternativ. Blafargade byggnader
innehaller bostader.

Fartyg i hamn

Den i dagsldget ndrmast belagna anldpningsplatsen for storre fartyg ar Birka Cruises terminal. Dar
anloper varje dag hela aret, med undantag for nagra enstaka datum da fartyget ar ute pa langre turer,
Birka Paradise klockan 15:45 och avgar sedan igen klockan 18:00. Eventuella storningar intraffar
darmed i dagslaget under dagtid och under den begrénsade tidsperioden mellan dessa klockslag.
Stockholms Hamnars tillstand &r dock inte begransat till dessa tidsintervall sa beraknade ljudnivaer i
framtiden fran fartyg maste antas kunna uppsta nar som helst pa dygnet.

De bullerkallor som dominerar fran fartyg av denna typ ar vid anlop och avfard lagfrekvent buller som
huvudsakligen utstralas fran skorstenen 43 meter Gver vattenytan samt brusartat flaktbuller fran nagra
punkter langs fartygssidan. Berakningen i denna rapport ar for ett driftfall nar baten ligger i hamn

Bostader

Bostader finns i naromradet utanfor planomradet. Se blafargade byggnader i figurerna. Ljudnivaerna
vid bostaderna blir detsamma som i nollalternativet med vissa redan idag férekommande
Overskridanden for riktvarden vid fasad. En eventuell omledning av busstrafiken via Gotgatan skulle
innebéra negativa konsekvenser.
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7.4.3 Konsekvenser — Nollalternativet

I nollalternativet kommer situationen att vara i stort sett samma som i nuldget. Viss sankning av
ljudnivaerna inom Slussenomradet kan forekomma i det fall en storre del av anlaggningen stangs av
for tung trafik. Om bussar inte kan trafikera 6ver Slussen maste de ledas om och nya storningar kan da
uppsta langs de nya bussgatorna.

7.4.4 Konsekvenser — Planforslaget

Berakningar

Utgaende fran Stockholms Stads inméatta 3D-karta och de underlag i form av arkitektens modell dver
planerad bebyggelse i Slussenprojektet har en modell enligt Figur 7.4.4 tagits fram och nyttjats i
berakningar.

Figur 7.4.4. 3-D-vy i berakningsprogrammet CadnaA. Bilden redovisar utseendet pa anlaggningen i
berakningsmodellen samt hojd pa vagar och bebyggelse.

Trafikméangder som nyttjats i berakningarna redovisas i kapitel 5.1.1. De berdknade ljudnivaerna i
planférslaget forutsatter att bronedfarten och den nya tunneln férutom de tre tunnelmynningarna ar
akustiskt avskarmade mot kajytan.

Vagtrafik

De beréknade ljudnivaerna ligger mellan 55-70 dB(A) for majoriteten av omradet. Forutom for
Stadsgardskajen dar ljudnivan fran vagtrafik ligger mellan 50-55 dB(A). Narmast vagarna dar
ljudnivan beraknas ligga mellan 70-75 dB(A). Overdéckningen av Stadsgérdsleden och den
utskjutande struktur som utgor brofaste for den nya gang- och cykelbron bidrar till att ett storre
omrade far ljudnivaer mellan 55-60 dB(A), d.v.s. lagre an i nollalternativet.

| Figur 7.4.6 visas skillnaden i ljudniva fran végtrafik mellan nollalternativ och planforslag. Viktigt att
notera dr att dven skillnader i position av végbanorna, byggnader och markstruktur ger upphov till
variationer mellan berdkningarna som inte nédvéndigtvis innebar en foérandring i upplevbar ljudmiljo,
exempelvis finns nya ytor i planforslaget som inte tidigare anvants som vistelseytor och darfor inte har
en jamfoérbar motsvarighet i nollalternativet.
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Ljudutbredning fran viigtrafik
PLANFORSLAG
Ekvivalent ljudniva

Figur 7.4.5. Dygnsekvivalenta ljudnivaer fran vagtrafik, planforslag. Blafargade byggnader
innehaller bostader.

LN = —

Ljudutbredning fran vagtrafik

Nuldge - Nollalternativ
Ekvivalent ljudnivé

& RN\ X LVIN

Figur 7.4.6. Jamforande karta for ekvivalenta ljudnivaer fran vagtrafik mellan nollalternativ och
planforslag.
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Spartrafik

Awven for spartrafiken ger gang- och cykelbron med sitt brofaste en skarmande effekt som sanker
ljudnivaerna pa sodra kajen och Slusstorget jamfort med nollalternativet. 1 dvrigt skiljer sig inte de tva
alternativen at namnvart férutom den majliga tillkomsten av sparvag 6ver huvudbron i planforslaget.
En eventuell strackning av sparvag 6ver huvudbron ger lagre ljudnivabidrag 4n motsvarande

busstrafik.

Ljudutbredning fran spartrafik

Prognos 2030

Ekvivalent ljudniva

LA. eq, Dygn dB(A)

B 40-45
45-50

-85

i

_

i

_

SO\ F © Y €vw” _ guti

Figur 7.4.7. Dygnsekvivalenta ljudnivaer fran spartrafik, planforslag

Fartyg i hamn

Angoringsplatsen for djurgardsfarjan har i planforslaget placerats ca 90 m langre norrut 4n i dagslaget.
Djurgardsfarjan anloper Slussen ca 40 ganger per dygn dagtid. En kallposition for den nya
ankringsplatsen har berdknats samt en position for angéring. For Franska bukten medger planforslaget
ocksa angoring for fartyg av liknande storlek. Kalldata kommer fran matning av Tyréns pa fartygen
Djurgarden 8 och Djurgarden 9.

Ljudnivaerna fran Birkatrafiken dr de samma i nollalternativet som i planférslaget. En boendefastighet
ligger inom omradet dar ljudnivaerna beraknas kunna 6verstiga 45 dB(A), som ér riktvardet for att
medge nattdrift.

Fler mindre fartyg har ankringsplatser i omradet kring Slussen och i planforslaget ges plats for mindre
farjor i linjetrafik i Franska bukten langs Stadsgardskajen narmast slussrannan. Dessa mindre fartyg
har tatare anlépningar &n kryssningsfartygen men endast dagtid och med en helt annan ljudkaraktar.
Totalt sett beddéms inte denna trafik bidra signifikant till en férsdmrad total ljudmiljo i jamforelsen
med 6vriga trafikslag. | figuren ses de tre berdknade fartygsbullerkallorna. Pa helger ligger ljudnivan
fran djurgardsfarjan dver riktvardet for en del av fasaden pa kv Cadmus, det &r dock nagot lagre i
planférslaget (90 meter langre norrut) &n i nollalternativet.
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I figuren visas de tre berdknade batbullerkallorna. Kalldata for Djurgardsfarjan ar for full drift vilket
kan ge en viss 6verskattning i resultat vid kaj. Djurgardsfarjan ser bullrigare ut i och med att resultatet
visas for tva meter over mark och Birkatrafikens huvudsakliga ljudkalla ligger pa 28 meters hojd.

Ljudutbredning fran fartygen
Birka Paradise vid kaj och tva an-
goringsplatser for fartyg av typ
Djurgardsfirja
Ekvivalent ljudniva

Figur 7.4.8. Ljudnivaer fran fartygstrafik enligt industribullermodellen, planforslag.

Bostader

Ljudnivaerna vid bostaderna i planforslaget ar till storsta delen identiska med nollalternativet och
darmed ocksa mycket nara dagens situation med éverskridanden som redan finns. Prognosen for de
framtida trafikflodena ar lika som i dagsléget. De lokala negativa effekterna av att vagbanorna
koncentreras till en enda storre bro balanseras nagot av 6verdackningen av delar av Stadsgardsleden.
Paverkan pa narliggande bostader ar darfor mycket liten.

Vistelseytor

| den fortsatta projekteringsprocessen &r det viktigt att utforma akustiska rumsbildningar, som fungerar
med nya Slussens olika platsbildningar, vilket dessutom &r av betydelse for att forstarka platsernas
karakteristik och identitet. Detta galler sarskilt for offentliga platser som torg, gronytor och platsen
invid vattenrummet omkring den planerade slussrannan. Aven noder dar olika rumsbildningar I6per
samman &r av stor betydelse ur ljudmiljosynpunkt. Utifran dessa forutsattningar bor ett program
utformas for den akustiska gestaltningen av framtida Slussen.

Slussen idag har en relativt homogen och sammanhallen ljudatmosfar — det later ungefar likadant var
man &n befinner sig. Effekten blir da att det vid manga av Slussens platsbildningar inte finns en direkt
relation mellan auditiv och visuell information — vi hor saker som vi inte ser, och vice versa;
ljudgenererande aktiviteter, exempelvis roster och rorelser, forsvinner och blir en del av trafikbruset
och kan darfor inte langre lokaliseras pa platsen. Utgangspunkten i utformningen av Nya Slussen
handlar darfér om att identifiera den mangfald av kvaliteter som formas mellan ljudkallor, byggd miljo
samt platsens funktion och sociala verksamheter. Malséttningen for nya Slussen &r darfor att skapa en
varierad ljudmiljo, dar Slussens rum (fysiska, sociala, privata och offentliga), noder och
platsbildningar har en ljudmiljé som 6verensstammer med funktion och betydelse, i synnerhet
rumsbildningarna intill vattnet. Detta utg6r en modell for en hallbar ljudmiljo for nya Slussen.
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Sédermalmstorg

Den beraknade ljudnivan ligger mellan 60-65 dB(A) for hela torgytan. De tre vistelsevarden som kan
kopplas till platsen &r evenemang, uteservering och folkliv.

Vad galler evenemang sa finns det tva problem som kan kopplas till att genomforandet pa platsen. Den
ena faktorn handlar om att man riskerar att stéra narliggande bostader och arbetsplatser. Den andra
faktorn handlar om att sjalva evenemangsverksamheten riskerar att bli stord av omgivande
trafikbuller. Det gar att minska ljudnivaerna, framst genom ljudskarmande atgarder langs med
Hornsgatans forldngning. Dessa skarmar riskerar samtidigt att fungera som fysiska hinder. En
ytterligare atgard som ar mojlig for att medge konsertevenemang ar forbattrad ljudisolering till
narliggande bostader (framst fonsteratgarder).

Ljudnivaerna ar enligt ovan relativt hoga vilket kan innebara svarigheter for ljudmiljon vid
uteservering och folkliv. Darfor ar det inte majligt att skapa en lugn och rekreativ miljo. Det gar att
sanka ljudnivaerna, framst genom skarmande atgarder, men samtidigt riskerar dessa att ha negativa
effekter for platsens funktioner. Torget bor darfor betraktas som en urban plats.

Det planerade Sodermalmstorg har stora ljudmiljémassiga likheter med dagens S6dermalstorg och
angransande Ryssgarden, aven genom att det idag genomfors olika former av manifestationer pa
platsen. | jamforelse med Ryssgarden (se nedan) har platsen inte lika stor koppling till
kollektivtrafiken och darfor inte samma genomstromning av méanniskor i rorelse. Det ar darfor viktigt
att utforma platsen med vistelseytor for sociala méten, vilket d&ven kan ge kvaliteter ur en
ljudsynpunkt, bland annat genom ljud fran folkliv och uteserveringar.

Ryssgarden

Den planerade Ryssgarden ar en sammanslagning av dagens Sodermalmstorg och den befintliga
Ryssgarden. Hornsgatans nya strackning kommer att 6ka bullernivan pa torget i jamférelse med
situationen i nollalternativet. Katarinavagens planerade lage ar i samma plan som torget, vilket ocksa
paverkar ljudmiljon negativt.

De vistelsevarden som paverkas av ljudmiljon ar framst torghandel, uteservering, evenemang, och
folkliv. Dessa vistelsevarden ar ungefar de samma som idag. P4 samma sétt som for Sédermalms torg
sa handlar det om en urban ljudmiljo, med ljud fran manniskor och trafik. Flera av de atgarder som
berér vagar och kollektivtrafik i denna rapport kan tillampas for att forbattra forutsattningarna for
onskade vistelsevéarden. Noden mellan Katarinavagen och Hornsgatan ar problematisk ur ljudsynpunkt
med hoga ljudnivaer (upp till 75 dB(A)). Torghandel, uteservering med mera ar darfor inte lampliga
nara denna nod, utan dessa funktioner bor forlaggas narmare Ryssgardens sydvastra horn dér ljudnivan
ar betydligt lagre (55-60 dB(A)). Man bor &ven beakta tillgénglighets- och trygghetsaspekter kring
denna nod. Det galler framforallt horsel- och synskadade. Det omgivande bullret forsvarar rumslig
orientering, samt mojligheterna till séker passage éver namnda gator.

Platsen ar praglad av en dynamik och puls, genom att den dels fungerar som métesplats och dels
genom den stora mangd passerande fran tunnelbana och bussar. Detta kan ses som nagot positivt.
Platsen tjanar for manga som sjélva sinnebilden for stadens puls och &r en av Stockholms mest
populdra motesplatser. Ljudet fran dem som vistas pa torget ger en kvalitet. Torgets offentliga pragel
medfor darfor relativt hoga totala ljudnivaer men som anda kan ségas sta i proportion till var
uppfattning och forvantan.

Katarinaparken

Katarinaparken &r en ny typ av plats i omradet med de tankta vistelsevardena ro, grén oas och picknick
som paverkas av ljudmiljon.

Vistelsevérdet ”ro” kan likstallas med det vedertagna begreppet rekreativ miljo. For att skapa en
rekreativ miljo fordras, ur ett medicinskt perspektiv, ljudnivaer atminstone under 55 och helst under 50
dB(A). Detta krav ar svart att uppfylla, om &n bara lokalt, eftersom den beraknade ljudnivan i parken
ar 55-60 dB(A). Ro och rekreation ar dock mycket 6nskvarda kvaliteter for stadsdelen. | arbetet med
lanskapsutformning och maéblering av parken finns mojligheten att utforma platser och rumsbildningar
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med dampande och skdarmande atgarder for att lokalt skapa en rogivande ljudmilj6. Ljud fran Saltsjon
(t.ex. vatten och batar) kommer inte att horas i parken.

Parken &r den miljo i den nya planen som skiljer ut sig och bidrar till utbudet av varierade miljoer
vilket &r en kvalitet i sig. For att l[judmiljon skall bidra till vardet gron oas bor de ljud som associeras
till stadsmiljo dampas i mojligaste man. Trafikbullernivan kan minskas nagot med hjalp av skarmande
och absorberande étgarder. En ytterligare atgard som bor 6vervagas ar att minska ljudreflexioner fran
naraliggande fasader, med syfte att forstarka kanslan av gron oas. Tackande racken pa huvudbron &r
ocksa en atgard som minskar direktljudet fran trafik och kan darmed ge en kansla av att den trafik som
anda hors i parken upplevs som mindre pataglig. En ytterligare atgard &r att anlagga en fontan, eller
liknande, med syfte att skapa en akustisk kvalitet i parken. Fordelen med vattenljudet &r att det dven
maskerar trafikbruset.

Parken kan fa liknande kvaliteter som idag finns pa det néarliggande Mariatorget (torget kan
klassificeras som en urban park), d.v.s. gron oas, blomprakt, folkliv och picknick. Dessa kvaliteter har
en positiv inverkan for ljudmiljén i parken.

Slusstorget Norra och Sédra samt Munkbrokajen

Slusstorget ar beskrivet med vistelsekvaliteterna ro, uteservering, evenemang och folkliv. Torget
omfattar de tva vattenspeglarna och ansluter i norr till Munkbrokajen. I sder ansluter torget till det
nya Sédermalmstorg via en terrasserad slant. JAmfort med Katarinaparken ar mojligheterna for
ljudskarmande atgarder betydligt mindre. Detta galler i synnerhet mot Centralbron och
Tunnelbanebron, vars trafikbuller inverkar kraftigt pa ljudmiljon kring norra vattenspegeln i
planforslaget. Vissa skarmande atgarder kan dock goras mot buller fran huvudbron och atminstone
lokalt mot Munkbroleden for att forbattra ljudmiljon i omradet vid kajen.

Den beréaknade ljudnivan vid de terrasserade slanterna vid sodra Slusstorget ar 55-60 dB(A). For att
genomfdra evenemang pa platsen fordras elektrisk forstarkning av tal och musik. Samtidigt maste
hénsyn tas till att forhindra ljudutbredning éver vattnet, vilket kan ge ljudstérningar for de
naraliggande bostéderna i Gamla stan.

Stadsgardskajen

Stadsgardskajen narmast Slussen ar det omrade som far den storsta ljudnivaforbattringen i
planférslaget (50-55 dB(A)) jamfort med nollalternativet (65-70dB(A)). De angivna vistelsevarden
som kan kopplas till ljudmiljofragor ar uteservering och folkliv. Har finns goda majligheter till en
ljudmiljé som préglas av nédrheten till vattnet och maritima verksamheter. | synnerhet om
ljuddampande atgarder genomfors for huvudbron.

Gotgatans forlangning

Vistelsevardet for Gotgatans forlangning ar uteservering. Den beraknade ljudnivan pa delar av gatan
kommer att vara marginellt lagre an for nollalternativet. Ljudnivan beraknas huvudsakligen mellan 65-
70 dB(A), om inga atgérder infors. Soder Malarstrand, Centralbron och tunnelbanan bidrar till den
hoga ljudnivan, vilket innebar att mojligheterna ar sma for bullerreducerande atgarder. Tankbara
atgarder ar ljudskarmande racken pa terrassen mot norr, samt dven fasadatgarder for att minska
reflexer in langs gaturummet. Det finns en uppenbar risk att Hornsgatan kommer att vara en
ljudmassig barriar, som bryter av Gotgatan som strak.

| dagsléget finns uteserveringar i liknande 1&ge vid hotell Hilton, vilka &r forsedda med
plexiglasskarmar mot tunnelbanan och Centralbron. Gétgatans forlangning kan, pa samma satt som
vid Sodermalmstorg, fa en urban offentlig ljudmiljé genom ljud fran folkliv och restauranger.

Slussenbron med kajer och tunnel

Huvudbron eller ”Slussenbron” har en nedfart in till Stadsgardsledens tunnel. Det ar av storsta vikt att
det finns akustiskt tat skdrmning mellan nedfartsrampen och kajmiljéerna under och kring bron. Aven
skarmningen mellan sjélva tunneln och kajen utanfér maste vara akustiskt tat, bade for att uppna en
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ljudmiljé som stdammer med vistelsevardena och for att berdkningarna i denna rapport skall vara
relevanta. | de fall 6ppningar dnda kravs for exempelvis ventilation av tunneln maste dessa antingen
placeras i samrad med akustiker eller forses med ljuddampande atgard.

Bullerkartlaggningen ger inte nagra data for ljudmiljon under huvudbron. Men for att klara
onskemalen om en plats med folkliv och uteserveringar, under vagtrafikbron med atta korfalt, sa
fordras mycket genomarbetade l6sningar for ddmpning av vibrationer i brostrukturen, och &ven
skarmning av luftburet ljud. Det &r tveksamt om man kommer att kunna héra vattnet 1angs
slussréannan.

Réacken och hogre refuger pa bron bor sluta tatt mot marken och forses med ljudabsorberande material
pa trafiksidan.

Ljudabsorbenter rekommenderas i tunnelmynningarna vid Stadsgarden, tunnelbanebron och i
nedfarten pa huvudbron. Omfattning och utformning har dnnu ej studerats.

Sammanfattande bedémning

Eftersom trafikméngderna kring Slussen i framtiden inte beréknas 6ka eller minska i nagon storre
omfattning kommer inte heller ljudkallorna andras signifikant. Minskningen av pendeltag pa
Centralbron kommer att ersattas av annan persontags- och godstrafik enligt Trafikverket.
Trafikprognosen innebar darfor en marginell skillnad pa ekvivalenta ljudnivaer och ingen alls pa de
maximala. Utbredningen av ljud &ndras dock i och med nya byggnader och infrastrukturer. Den
framsta positiva konsekvensen ur ljudutbredningssynpunkt utgors av att Stadsgardsleden-Soder
Mélarstrand dackas Over i betydligt storre utstrackning &n i dagslaget. Detta medfor bl.a. en betydligt
battre ljudmiljo pa planerade vistelseytor langs Stadsgardsleden.

Trafiken dver Slussen ligger i ytlage och skillnaden mot dagslaget &r att den koncentreras till en ny
bro. Miljokonsekvensen blir nagot hogre ljudnivaer precis i naromradet kring och pa bron an i
nollalternativet. Den andra tydliga positiva ljudmiljokonsekvensen for planforslaget &r utformningen
av markstrukturen som ansluter till gang- och cykelbron pa sodersidan nara tunnelbanebron. Den
kraftigt utskjutande strukturen ger en skarmning av trapporna och kajen mot bade Séder Mélarstrand,
tunnelbanan och Centralbron. Planférslaget innebér en évre torg- och trafikniva pa sodersidan som ar
bade storre an i dagslaget och mindre kuperad. En negativ konsekvens av detta &r att ljudutbredningen
blir storre Gver torgytor an i dagslaget om inga skarmande atgarder vidtas.

Fler mindre fartyg har ankringsplatser i omradet kring Slussen och i planforslaget ges plats for mindre
farjor i linjetrafik i Franska bukten langs Stadsgardskajen narmast slussrannan. Dessa mindre fartyg
har tatare anldpningar &n kryssningsfartygen men endast dagtid och med en helt annan ljudkaraktar.
Totalt sett beddoms inte denna trafik bidra signifikant till en forsdmrad total ljudmiljo i jamforelsen
med 0dvriga trafikslag.

Ljudnivaerna vid bostaderna i planforslaget ar till storsta delen identiska med nollalternativet och
darmed ocksa mycket nara dagens situation med 6verskridanden som redan finns.

For ljudnivaer fran vagtrafik dominerar Centralbron som kélla i stérre delen av Slussen, idag liksom i
planforslaget.

Mojligheten finns till ljudmiljoforbattringar, med hjalp av medvetna och valplanerade atgérder. |
forlangningen kan detta ge positiva miljokonsekvenser for manga av de platser som annars riskerar att
fa en icke andamalsenlig ljudmiljo. Utgangspunkten bor vara att det handlar om urbana miljéer och att
man tar vara pa majligheten till variation i ljudlandskapet.

For maximala ljudnivaer fran spartrafik bedoms planforslaget i stort sett ge samma resultat som
dagsléget. I berdkningen dominerar, med stor marginal, ljud fran godstrafik pa Centralbron i
jamforelse med ljud fran de andra sparfordonen. | praktiken forekommer aven en del buller (t.ex.
spargnissel) fran aldre tunnelbanevagnar och Saltsjébanan som av naturliga skal kommer att forbattras
i framtiden i och med att vagnparken férnyas.

En eventuell strackning av sparvéag 6ver Slussen som har diskuterats i projektet skulle, beroende pa
hur stor andel busstrafik som i sa fall ersatts, medféra positiva effekter ur ljudmiljosynpunkt i och med
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att det lagfrekventa bullret ar lagre fran sparvag an fran bussar. Dock kan sparvag medfora storre
svarigheter for stomljud i ndra angransande lokaler och bostéder.

Sammantaget bedoms planférslaget innebéra nagot positiva miljokonsekvenser relativt
nollalternativet. Dock ar ljudnivan i absoluta tal hdg i stora delar av omradet och Slussens funktioner
utdver den som trafikplats riskerar att dven i fortsattningen paverkas negativt till foljd av hoga
ljudnivaer. Forutsattningarna kan dock forbéttras, bland annat genom de féreslagna atgarderna i denna
rapport.

7.5 REKREATION OCH STADSLIV

| detta kapitel behandlas fragan om Slussens vistelsevarden och bedémningar av i vilken man man vill
stanna och vistas, sitta och vila pa platsen. Det handlar om vistelseytor som kan vara bade hardgjorda
och grona, och det handlar ocksa om deras vind- och solforhallanden. Under denna rubrik beskrivs
ocksa mojligheten att komma nara vattnet pa kajer och bryggor. Har spelar batlivet och slussningen
ocksa en viktig roll. Har analyseras dven Slussen som utsiktsplats, vilket behandlar bade utblickar,
panoraman och kénslan av rymd och 6ppenhet. | detta kapitel beskrivs ocksa Slussens métesplatser
och gangfloden, tillganglighetsfragor och trygghetsaspekter. Som underlag for texten ligger rapporten
"Fordjupnings-PM stadsliv” fran foretaget Spacescape. Ljudkvaliteter for de olika vistelseytorna
beskrivs i kapitel 7.5 Buller.

7.5.1 BedOdmningsgrunder

Riksintresse enligt 4:e kapitlet miljobalken

Malaren med 6ar och strandomraden ar med héansyn till de natur- och kulturvéarden som finns i
omradet i sin helhet av riksintresse enligt 4 kapitlet miljébalken. Inom omradet ska turismens och
friluftslivets intressen sérskilt beaktas. Exploatering och andra ingrepp i miljon far komma till stand
endast om det kan ske pa ett satt som inte patagligt skadar omradenas natur- och kulturvarden. Enligt
huvudregeln &r en avvagning mot andra riksintressen redan gjord och natur- och kulturvardena skall
saledes ges foretrade vid pataglig skada. Dock utgor bestammelserna inte hinder for utvecklingen av
befintliga tatorter eller av det lokala néringslivet m m.

Stockholms Gversiktsplan ’Promenadstaden”

I Stockholms nya 6éversiktsplan Promenadstaden, som antogs av kommunfullméktige 2010, pekas
Slussen ut som en av den centrala stadens noder. Enligt planens strategi ska en hog beredskap for
framtida omvandling i innerstadens centralpunkter hallas.

I beskrivningen av Slussen redovisas att framkomligheten for alla trafikslag ska sakerstéllas, med
moderna bytespunkter for kollektivtrafiken. En vistelseplats med liv dygnet runt ska utvecklas och
avbordningskapaciteten for Malaren ska 6ka genom Slussens ombyggnad.

Stockholms sociotopkarta och parkprogram

Stockholms sociotopkarta, framtagen av Stockholms stad, utgér en omfattande undersékning av
Stockholmarnas varderingar nar det géller utevistelse. Foljande vistelsevérden &r i hog grad angeldgna
for Slussen som vistelseyta och rekreationsplats:

« Utsikt: Detta handlar om utblickar och rymlighet, som ljus och luft.

« Evenemang: Detta behandlar allt fran konserter till politiska manifestationer.

« Folkliv: Denna kvalitet kretsar kring vardet att se mycket folk och uppleva folkmyller.
« Sitta i solen: Denna kvalitet ar fundamental i det svenska klimatet och arstidsvéaxlingar.
* Vattenkontakt: Denna kvalitet handlar om att kunna vistas och sitta nara vatten.

» Torghandel: Detta handlar om levande torgstand.

« Rofylldhet: Denna kvalitet ar tatt knutet till trafiken, franvaro av buller andra storningar.
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« Picknick: Handlar om att sitta ner i sma grupper, ata ute, “hanga”, ofta i samband med solbad.
* Gron oas: Denna kvalitet handlar om gronskan som skapar rum och lummighet i vaggar och golv.

Friytorna i Slussen anges som friytor med sociala och kulturella varden och ytor som upplevs som
vardefulla for utevistelse och fritidsliv. Flera viktiga gangstrak passerar Slussen. Slussen beskrivs som
ett omrade dar friytorna behdver utvecklas for sina sociala och kulturella varden pa grund av sitt lage i
eller i samband med staden.

Bostadsomradena soder och norr och Slussen har mycket begransad friytetillgang; mindre &n 25 % av
omradena bestar av friytor med god kvalitet. Kvarteren kring Slussen har enligt riktlinjerna i
Stockholms parkprogram en bristfallig park- och naturtillgang. Tillgangen till friytor inom kvarteren
(gardar med mera) ar aven den mycket begransad.

LJSKEP VARDEFULLA FRIYTOR [SOM SOCIOTOPER)

1 IS

GANGSTRAK

® o & o » Viktigt befintligt gingstrik

ocoocoo Svaglink
Behov av nytt strik redovisas schematiskt

KULTURHISTORISKT VARDEFULLA MILJOER

: Kulturmiljo av riksiniresse

e
-------

I [ e L\

-

Figur 7.5.1. Utdrag ur stadens sociotopkarta.

BoTryggt05

En viktig utgdngspunkt vid bedomningen av om stadsmiljon upplevs som trygg ar BoTryggt05.
BoTryggt05 &r en handbok i tryggt boende och utvecklad av Polismyndigheten i Stockholms l&n
tillsammans med forskare fran KTH och Chalmers. | denna lyfts sex avgérande faktorer for en trygg
stadsmiljo:

1. Orienterbarhet (enkelhet och tydlighet, inga labyrinter)

2. Overblickbarhet (centrala platser ska vara exponerade, inga bakgardar)

3. Manga vagval (gangnatet ska ha manga strak, inga atervandsgrander)

4. Aktiva fasader (entréer och fonster mot gata, inga ddda vaggar)

5. Lokala aktorer i lokaler (kvéllstid restauranger och bostader, dagtid kaféer och kontor.)

6. Befolkade rum (viktiga strak ska ligga centralt och nara malpunkter)

”En stad for alla”
En viktig utgangspunkt for att bedoma tillganglighetsaspekter ar stadens handbok ”En stad for alla”.
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Ovriga bedémningsgrunder
Ovriga bedomningsgrunder for vad som utgor rumsliga kvaliteter i stadsmiljon ar bland annat:

e Rumsintegration, d.v.s. hur val sammankopplade gangstraken é&r.
e Overblickbarhet, d.v.s. hur god dversikt man har Gver sin naromgivning.
e Parktillgang, d.v.s. gangavstand till parker och grénomraden

e Gangavstand till kaj.

7.5.2 Nulage

Namnen som férekommer i texten nedan redovisas i Figur 1.2.1. Oversiktskarta Slussen med
planomradet inritat. Redovisning av gatunamn som finns i texten. Bilder avseende nollalternativet
redovisas tillsammans med bilder avseende planforslaget i kapitel 7.5.4 for att underldgga jamforelser
mellan alternativen.

Rekreations-/vistelseytor

Slussen ar idag en av innerstadens storsta Oppna platser, dessutom i ett av stadens mest dramatiska och
attraktiva lagen. Mot den bakgrunden &r Slussen anmarkningsvért lite anvand som rekreationsplats. Ett
fenomen som dock visar pa potentialen i Slussen ar den populéra trabrygga som anlagts vid
Munkbrokajen. Har sammanfaller flera platskvaliteter som vattenkontakt, utsikt och goda
sittmojligheter, vilket uppenbarligen spelar ut stérningarna fran trafikbuller och trafikosékerheten.
Stora oanvanda ytor ar till exempel Karl Johans torg, Bla bodarnas torg och Sjébergsplan (Slussens
enda gronyta idag). Eftersom Slussen och dess naromrade saknar en riktig park sa har de narboende
mycket langt till narmaste park. Boende i Gamla stan saknar idag park (grénomrade stérre an 0,5 ha)
inom rekommenderat avstand 300 meter. Se Figur 7.5.3 och Figur 7.5.5.

Utsikt

Slussen ar idag en stor 6ppen upphdjd plats mellan Malaren och Saltsjon, och mellan Gamla stan och
Sodermalm — ett synnerligen extraordinart lage i Stockholm. Det finns flera strak och platser ovanpa
Slussenanléggningen som har ett brett panorama éver de dppna vattenrummen, men det ar inte alla
som anvands frekvent. Manniskor som uppenbarligen star och tittar pa utsikten finner man langs
Munkbron-Malarrampen och Skeppsbron-Saltsjérampen, samt pa Ryssgarden. Hogst upp pa
Slussenkupolen har man ocksa ett brett panorama men har passerar mycket fa, det &r mycket trafikstort
och det finns har heller inga naturliga kanter att sta och titta ut fran. I 6vrigt karaktariseras hela
Slussenplatsen av stor 6ppenhet och rymd, anda fran Hornsgatans och Katarinavagens éppningar mot
Slussen. Harifran har man smala siktlinjer mot vattenspeglarna och mot Gamla stan men har &r ocksa
utblickarna skymda av sma byggnader, trad, buskage och trafikskyltar. Se Figur 7.5.7.

Vattenkontakt

Slussen har ett mycket speciellt lage mellan Malaren och Saltsjén, en plats dar ”s6tt moter salt”. Fran
Slussen kan man idag ana denna kontakt, men pa grund av den omfattande trafikkonstruktionen sa
bryts detta vattensamband och sjélva slussningen &r dold bakom betongramperna. Kontakten mellan
bebyggelsen pa Sédermalm och kajkanten ar mycket svag da det &r komplicerat att ta sig ned till kajen
via trappor och ramper. Kajen i sig ar inte heller omhé&ndertagen for promenader och vistelse utan
domineras av trafik och trafikytor. | Gamla stan-sidan &r situationen mycket béttre, i synnerhet vid
Munkbrokajen dar de nya trabryggorna anvands intensivt for rekreation och smabatsliv.
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Figur 7.5.2. Populart att sitta i solen vid Munkbrokajen (Bildkalla Spacescape).

Lokalklimat

Slussen ar en vaderutsatt plats med sitt 1age vid vattnet mellan Sdders héjder och Gamla stans front.
Har pressas vindarna ihop och det gor att utomhusmiljon ofta upplevs blasig. Detta kan ses som en
kvalitet, att det utgor en kontrast till stenstadens slutenhet, men under den kalla arstiden &r det
manga miljoer pa Slussen som ar ogastvanliga till vardags. Ett stort problem &r de utomhusmiljoer
som ar 6verbyggda, sa som Bla bodarna och Gula och Gréna gangen. | vart skandinaviska klimat
fungerar alla typer av dverdackade miljoer sasom arkader och brovalv mycket daligt da de blir kalla
och fuktiga. | en stad blir de ocksa snabbt smutsiga och urinluktande. Skuggigheten gér ocksa att de
inte blir attraktiva for vistelse under storsta delen av aret eftersom solen &r sa viktig for utevistelsen
hér i norra Europa. Storst blir problemet om man som bestkare tvingas vistas i dessa typer av miljoer
varje dag av nodvandighet, s som i den befintliga bussterminalen. Se Figur 7.5.9.

Gangfloden

Stora mangder manniskor passerar Slussen varje dag, men huvudsakligen sker detta till och fran
kollektivtrafiken. De manniskor som i mer egentlig mening befolkar Slussen genom att uppehalla och
rora sig dar ar betydligt farre. Mot bakgrund av Slussens strategiska och attraktiva lage och i
jamforelse med andra platser i innerstaden ar darfor slutsatsen att Slussen &r anmarkningsvart lite
befolkad lokalt. Mest befolkade strak ar Ryssgarden och de tva broarna Saltsjérampen och
Malarrampen, da de ér till for passage. Flodena genom gangarna och pa kajplanet ar

laga. Se Figur 7.5.11.

Tillganglighet och trafiksakerhet

Slussen &r arkitektoniskt komplex och svar att orientera sig i. Framsta orsaken till detta ar
trafikkonstruktionen, som skapar manga brutna siktlinjer och gangstrak som Gula och Bla gangen, dar
man maste rora sig igenom Slussenkomplexet med dalig 6verblick, istéllet fér ovanpa med majlighet
att orientera sig. Katarinahissen ar ett sjalvklart landmarke, en fixpunkt att orientera sig kring. Pa
grund av biltrafikens dominans finns det en stor mangd 6vergangsstallen som manga gaende maste ta
sig over. Aven om det finns trafikseparerade strdk anvands dessa inte i lika stor utstrackning. | ndgra
avsnitt i rampsystemen Overstiger lutningen 5 %, vilket &r stadens tillgénglighetskrav. Det &r idag
teoretiskt mojligt att ta sig fran torgplan till kajplan med hiss via tunnelbanan, men langt ifran
praktiskt.

90



Godkint dokument - Katrin Berkefelt, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2011-04-15, Dnr 2005-08976

Trygghet

Manga platser och passager pa Slussen har laga fléden och darmed en lag narvaro av manniskor,
sarskilt kvalls- och nattetid. Tillsammans med dalig 6verblickbarhet och svag forankring med
naromgivningen gor detta att Slussen &r en plats som ofta upplevs som otrygg. Framst géller detta
isolerade gangar och kajer. En stor brist ar framforallt att det saknas entréer och attraktiva
verksamhetslokaler langs manga viktiga strak. Gangtrafikrakningarna indikerar att kvinnor undviker
Slussen nattetid, sarskilt Bla Bodarna for att istallet ga ovanpa torgplanet

Motesplatser

Slussen &r idag en regional nod dar manga méanniskor passerar, men bara 20 % av besékarna stannar
pa Slussen langre an en kvart. Om man studerar var pa Slussen folk faktiskt interagerar, traffas och
pratar, sa ar det i forsta hand kring Ryssgarden. Andra mindre motesplatser ar Munkbrokajen,
Debasers uteservering pa Karl Johans torg och hornet vid Slussengallerians entré.

Stadsmuseet &r en for staden viktig motesplats for Stockholms kulturintresserade. Den nya lekplatsen
Torget i museet har ocksa blivit viktig for att locka barn och barnfamiljer. Stadsmuseets verksamhet ar
dock inte synlig i omgivande gaturum utan endast pa museigarden. Det finns tva mycket populara
kulturverksamheter inne i Slussenanlaggningen, musikklubbarna Kolingsborg och Debaser.

Nar det géller handel sa finns Slussengallerian som lever en tynande tillvaro pa grund av sitt avskilda
lage och svara lokaler. Slussen har idag ett mycket bristfalligt utbud av caféer och restauranger i
jamforelse med andra innerstadstorg.

7.5.3 Konsekvenser - Nollalternativet

| nollalternativet kvarstar vistelseytorna tamligen oférandrade jamfort med nuldget. Det innebér att
omradet kommer att fortsétta vara daligt utnyttjat for rekreation trots kvaliteterna som utsikt och
nérhet till vattnet. Antalet fotgdngare bedéms inte forandras jamfort med nuléget.

Befintliga gangbanor ligger nara véltrafikerade végar, vilket innebar att bullernivaerna kommer att
vara hoga, samt att luften kommer att innehalla hdga halter luftfororeningar. Om fler och fler delar av
Slussenkarusellen stéangs av for tung trafik och aven personbilstrafik kan det dock teoretiskt leda till
vissa forbattringar av vistelsekvaliteterna i omradet.

7.5.4 Konsekvenser — Planforslaget
Platsnamn i texten nedan redovisas i Figur 6.1.2.

Rekreations-/vistelseytor

Det finns tre storre vistelseytor i planforslaget, varav tva ar torg som i princip finns idag och en ar en
ny park. Ryssgarden kommer i princip bli oférandrad som rekreativ plats for vistelse och vila pa
bankar och trappavsatser. S6dermalmstorg blir mer en plats for folkliv &n for avkoppling. Den nya
parken vid Katarinahissen blir tillsammans med den &stra terrassen till sin storlek och funktion ungefar
lik Nytorget, ca 0,5 hektar och anvandbar for bade avkoppling, picknick, solbad och lek. Det som gor
parken unik &r terrasserna, utsikten och laget vid terminalentrén. Detta gor att parken kan fa bade
funktionen som lokal kvarterspark och regional rekreationsplats. Parken gor ocksa att manga boende
och arbetande i omradet, uppemot 11 300 personer, som idag saknar park inom 300 meter far en
narpark. Ovriga terrasser mellan broarna kommer fa en lugnare karaktar med utsikt éver slussningen
och Riddarfjarden, samt med kontakt in i centrumbyggnadens eventuella kultur- och
caféverksamheter. | dvrigt kommer de biltrafikbefriade och relativt bullerskyddade kajerna utgéra
vardefulla promenadmiljoer och platser for att sitta vid vattnet. Slusstorget med sin vattenspegel,
kajsystem och slussning blir en ny 6ppen rekreationsplats i Stockholm, som kan ses som en utveckling
av den idag populéra Munkbrokajen. Se Figur 7.5.4 och Figur 7.5.6.
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Figur 7.5.4. Vistelsev—é;irden i planforslaget.
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Friytor

Z/// Gronytor

Figur 7.5.5. Friytor och grénytor idag.

.

Figur 7.5.6. 'Friytor och gr('jnytor i planforslaget.

Utsikt

| planférslaget foreslas en mangd olika nya ytor, platser och strak med utsikt. Pa en évergripande niva
sa innebar planforslaget att den langa utsiktspromenaden langs Soders hojder far en starkt lank, d.v.s.
att man kan ga langs utsikten fran Fjallgatan-Katarinavagen forbi Slussen ovh vidare Monteliusvagen-
Skinnarviksberget. Kopplat till utsiktspromenaden ligger de nya stora terrasserna som erbjuder nya
stora ytor med panoramautsikt, dels 6ver Saltsjon och Skeppsholmen fran den Gstra terrassen och dels
over Slussenanlaggningen och Riddarfjardsviken fran den véstra terrassen. Viktiga utsiktsstrak med
vattenpanorama kommer &dven att finnas fran stora bron. Gangbanorna har har gjorts extra breda for att
ge plats for de som inte bara vill passera utan dven stanna upp och se ut éver Stockholmslandskapet.
Sodermalmstorg och Hornsgatans mynning ar en plats som kommer att bli ndgot mer sluten, dar de
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nya byggnaderna kommer att minska 6ppenheten, en 6ppenhet som flyttats nagot langre ut mot
vattnet. Se Figur 7.5.8.

Plaster med
panoramautsikt |

Platser med
dppenhet

_— }.? TR i e ]
L -

Figur 7.5.8. Panorama och ppenhet med planforslaget.
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Vattenkontakt

De manga och langa kajpromenaderna ar utmarkande for planforslaget. Till de kajer som finns idag
laggs Slusstorget som dppnar upp vattenrummet mellan Sédermalm och Gamla stan genom ett system
av kajer, bryggor och lagbroar, som kommer att upplevas som del av kajerna. Slussningen frilaggs mitt
i Slusstorget och gors tillganglig fran bade S6dermalm och Gamla stan med tva lagbroar. Vattenflodet
och slussningen kommer darav bli mer synlig och aktiv i det stora nya stadsrummet Slusstorget. Att
réra sig pa detta kajplan och 6ver lagbroarna betyder att man som gaende och cyklist dock blir
beroende av slussningsfrekvenser och brodppningar. Fler kajer kommer kunna anvandas for lokal
farjetrafik och smabatar. Den populara Munkbrokajen breddas och de solvanda terrasserna pa Karl
Johans torg bevaras i princip, men nu med utdkad utsikt 6ver Riddarfjardens vatten. Méjligheter till att
vistas vid vattnet 6kar saledes radikalt. Till dessa vistelseytor utomhus kommer nya lokaler

under stora bron "mellan sott och salt” och lokaler pa Sodermalmssidan i kulturbyggnadens fasader i
terrasserna mot vattnet. Flera nya kopplingar och trappor ner till kajerna tillkommer pa
Sodermalmssidan. Dessa kommer att bli hga, motsvarande tre vaningar eller ca 70 trappsteg, vilket
blir en avsevard anstrangning att ga i. Darfor finns det dven mojligheter att ta sig upp och ner via
rulltrappor och hissar. Trapporna ar dock viktiga utomhuspassager som gor att kajerna och terrasserna
blir visuellt och fysiskt tillgangliga stadsrum.

Lokalklimat

Solstudien av planforslaget visar att utomhusmiljon pa Slussen kommer att vara solbelyst storsta delen
av dagen, storsta delen av aret. Det ar dock ett faktum att Slussens Sodermalmssida ar en norrsida som
delvis kommer att skuggas under vinterhalvaret pa grund av den laga solen. Om man tittar pa utsikten
fran exempelvis den nya parken sa kommer man under dagen fram till sen eftermiddag att ha solen i
ryggen. Detta ar inget som stadsbyggandet kan andra pa. Gamla stan-sidan &r och kommer att vara den
mest solbelysta sidan. Mangden 6verdackade utomhusmiljoer reduceras till ytorna under stora bron.
Framforallt stora bron kommer att ha en storre yta under bron som ligger nara terminalentrén pa
kajplan. Denna plats som ocksa kommer att vara vindutsatt kommer att kréva sarskild omsorg och
utformningen av vaggar, golv och tak for att upplevas trivsam och trygg. Blasigheten &r svar att
atgarda och kommer att besta uppe pa broarna. Nar man ror sig éver Slussen pa lagbroarna kan tiankas
att den stora bron med sin underbyggnad kommer att avskarma en del vindar. Underbyggnaden gor det
ocksa majligt att ga regnskyddad. De nya byggnaderna pa Sédermalmssidan kan tankas skydda nagot
fran blasten pa Ryssgarden och Sédermalmstorg.
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Figur 7.5.9. Solbelysta friytof och dverbyggda utemiljoer pé Slussen idag.
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Figur 7.5.10. Solbelysta friytor och éverbyggda utemiljoer i planforslaget.

Gangfloden

Gangflodena har simulerats i en modell dar nya kopplingar och nya attraktioner berdknats.
Gangflodena i planforslaget genereras av anslutande huvudgator (Goétgatan, Hornsgatan,
Katarinavagen, Munkbron, Vasterlanggatan, Osterlanggatan, Skeppsbron), kollektivtrafikens ¢kade
till- och omstigningsfléden, samt tillkommande kultur- och handelsattraktioner. Nér det inte &r
slussning kommer kajplan att fa hog genomstromning. Den raka kopplingen mellan Jarntorget och
Sodermalmstorg knyter i realiteten ihop Drottninggatan-Vasterlanggatan med Gotgatan och starker
denna langa gagata, innerstadens centrala pulsader. De raka direkta kopplingarna ner till
Sodermalmskajen via trappor, rulltrappor och hissar kommer ocksa att befolka kajplan tillsammans
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med terminalens entréer ut mot kajen. Terminalens nya entré vid Katarinahissen kommer ocksa. att
befolka torg och parkytorna framfor KF-huset pa ett satt som inte gar att finna idag. Flodena pa
Ryssgarden och 6ver stora bron kommer att 6ka, vilket séatter hogt tryck pa évergangsstallena ver
Katarinavagen. Nedersta delen av Gétgatan kommer &ven att befolkas mer vilket gér den intressant
som gagata i framtiden. Platser med lagre floden kommer att vara terrasserna och slusskajerna, dessa
far darigenom en mer rekreativ lugnare karaktar.

Med det nya planforslaget kommer slussningen att tillgangliggdras for allménheten genom att den blir
mer visuellt synligt for manniskor som promenerar och cyklar pa Slussen. Det kan for manga bli en
attraktion i sig. Forutom att slussningsforfarandet blir mer synligt kommer dess rytm att paverka
mojligheterna att rora sig mellan S6dermalm och Gamla stan pa kajniva. Se Figur 7.5.12.
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Figur 7.5.11. Rymlighetsanalys idag.
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— T
Figur 7. 5.12. Rymllghet med planforslag

Tillganglighet och trafiksakerhet

De parallella broaxlarna 6ver Slussen och deras direkta angoring pa S6dermalmssidan och Gamla
stan-sidan som skapas i planforslaget utgor en férenkling av Slussen som plats i jamfort med idag.
Katarinahissen kommer att starkas som fixpunkt och landmaérke tack vare att hissen kopplas starkare
till funktionen att vara en vertikal koppling med till terminalen, samt att hissen far 6ppna torg- och
parkytor runtomkring. Det kommer att skapas ett tydligt “nere” vid kajplan och ett tydligt "uppe” pa
Sodermalm, vilket idag ar mycket vagare och mer flytande. Man kommer i planforslaget pa ett helt
annat satt an idag, kunna se bade malet och véagen dit samtidigt. Kort sagt kommer dagens krokta
labyrint ratas ut till ndgot som gor Slussen mycket mer tillganglig, visuellt och fysiskt.
Trafiksakerheten for gdende kommer att 6ka vésentligt genom att antalet konfliktpunkter minskas. For
rérelsehindrade kommer Slussen ocksa bli en béttre plats da alla lutningar & mindre dn 5 % och da
hissar finns i strategiska lagen. Gangavstand och orienterbarhet mellan kollektivtrafikpunkter kommer
dock att bli samre i och med inférandet av bussterminalen i Katarinaberget.

Trygghet

Battre orienterbarhet, dverblick, fler lokalentréer och mer folkliv under stérre delar av dygnet innebér
att Slussen beddms bli en mycket attraktivare och dppnare plats. Den otrygghet som Slussen idag
formedlar kommer darmed inte att finnas kvar. Nattetid kan dock omradena kring kajerna eller
terrasserna upplevas som mérka och dde.

Motesplatser

Planfdrslaget innebér att S6dermalms och Gamla stans gatunét knyts ihop pa ett mer direkt sétt, samt
att Slussen blir en mer naturlig del av omgivande kvarter och grannskap. Genom ett starkt
lokalgatunat, en uppgraderad stadsmiljé och manga nya rekreationsytor kommer Slussen att bli en
viktigare lokal malpunkt fér Sédermalmsbor och Gamla stansbor. Slussen far ocksa 6kade ytor som
kan anvandas for evenemang. Mangfalden i platser fran kajer, terrasser, torg och parker innebér ett
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bredare utbud av vistelsemdjligheter. Det 6kade utbudet av kultur, handel, evenemangs- och
utsiktsplatser kan inte innebéra annat an en storre mangfald av besokare till Slussen.

Sammanfattande bedémning

Planforslaget innebar en stor forbattring av vistelsevardena i Slussenomradet. Bland annat tillkommer
en park som &r tankt att anvandas for avkoppling, solbad och lek. Minskningen av trafikapparaten
innebar att arealen friytor kar. Det kommer fortfarande att finnas vyer och panoramautsikt om &n pa
andra platser an i nollalternativet. Vattenkontakten forbattras genom de langa kajpromenaderna,
utékningen av trabryggorna vid Kornhamnstorg och Slusstorget. Fler ytor kommer att vara solbelysta
och de dverdackade skuggiga ytorna minskar.

Tillgangligheten forbattras genom att det blir lattare att orientera sig i omradet. Lutningarna uppfyller
aven stadens krav pa maximalt 5 % vilket ar positivt speciellt for rorelsehindrade. Battre
forutsattningar for folkliv innebar ocksa en tryggare plats men fortfarande kan vissa ytor komma att
upplevas 6de nattetid.

7.6 RISK OCH SAKERHET

Riskbedémningen har for avsikt att behandla den miljokonsekvens som olycksrisker utgdr for
ménniskor (samt i utvidgat sammanhang naturmiljé och samhallsviktig verksamhet).

Riskbeddémningen har sammanstéllts av foretaget Fire Safety Design AB (FSD) for att moéjliggora en
samlad beddmning av aktuella olycksrisker. Arbetet finns redovisat i Fordjupnings-PM Risk.

For att ta reda pa vilka olyckshandelser/riskkallor som kan vara relevanta for aktuellt omrade har en
oversiktlig riskinventering, inom ramen for riskbedémningens avgrénsningar, upprattats. Syftet med
riskbedémningen &r att analysera och vardera riskkallor/olyckshéndelser inom och i anslutning till de
nya detaljplanerna i Slussenomradet. | riskvarderingen ingar beslut om acceptabel riskniva och forslag
pa atgarder. Riskbedémningen utgor del av beslutsunderlaget for stallningstagandet till den planerade
markanvéandningen inom de nya detaljplanerna. Riskbeddmningen &r ocksa ett underlag for den
fortsatta riskhanteringen i arbetet med fortsatt projektering och utformning for de aktuella omradena.

Utifran den oversiktliga riskinventeringen har en forsta 6vergripande utvéardering genomforts och
darefter en grovriskanalys for att identifiera och vérdera olyckshandelser/riskkéllor som kan ha
inverkan pa aktuellt omrade. For de olyckshandelser/riskkallor som i grovriskanalysen identifierades
kunna ge upphov till forhjda risknivaer for liv och hélsa genomférdes fordjupade riskanalyser.

7.6.1 BedOdmningsgrunder

Utgangspunkten vid genomford inventering har varit att studera planomradet och undersoka
olyckshandelse och skyddsobjekt utifran perspektiven:

Perspektiv A L~ )
Riskkalla = Olycka som sker inom planomradena e
Skyddsobjekt = Personer som rér sig inom S )
planomradena N mpaeme
Perspektiv B

Riskkalla = Olycka som sker inom planomréadena
Skyddsobjekt = Personer som ror sig i angransande

ANGRANSANDE

naromrade .
Perspektiv C /[ \
Riskkalla = Olycka som sker i angransande naromréade '-.\ /
Skyddsobjekt = Personer som ror sig inom N Moo

~_ NAROMRADE Py

planomradena

Figur 7.6.1. Visualisering av de tre perspektiven som riksinventeringen utgatt ifran.
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For bedémning av risker forknippade med liv och halsa utgar riskanalysen fran fyra principer som
utarbetats av Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, MSB:

e Rimlighetsprincipen - Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel &r mojligt att
reducera eller eliminera en risk ska detta goras.

e Proportionalitetsprincipen — En verksamhets totala riskniva bor sta i proportion till den nytta,
i form av exempelvis produkter och tjanster som verksamheten medfér.

e Fordelningsprincipen — Riskerna bdor, i relation till den nytta verksamheten medfdr, vara
skaligt fordelade inom samhallet.

e Principen om undvikande av katastrofer — Om risker realiseras bor detta hellre ske i form av
héndelser som kan hanteras av befintliga resurser &n i form av katastrofer.

| varje specifik delanalys redovisas eventuellt specifika acceptanskriterier som har nyttjats med hénsyn
till annan lagstiftning eller gangse beddmningsgrund for den typen av analys.

Om en olyckshé&ndelse kan ge upphov till konsekvenser som stér den samhéllsviktiga funktionen
bedoms den som ej acceptabel och ska sa langt som majligt enligt rimlighetsprincipen elimineras.

Om en olyckshandelse beddms ge upphov till irreversibla miljokonsekvenser, ska olyckshéndelserna
sa langt som mojligt, inom rimlighetsprincipen elimineras.

Resultatet fran den 6versiktliga riskinventeringen och utvéarderingen har underkastats en systematisk
genomgang i form av en grovriskanalys. Analysen har syftat till att pa ett semikvantitativt satt vardera
den riskniva, som kan forvantas foreligga utifran uppskattning av olycksfrekvens (liten till hdg) och
konsekvens (sma till katastrofala). Resultatet fran grovriskanalysen har identifierat de scenarier som
underkastats fordjupade analyser baserad pa skattad riskniva eller om stora osékerheter foreligger.

Vid bedomning av risknivan for liv och halsa har féljande skattats:

1) Olycksfrekvens for olyckshandelsen i klassserna 1 till 4, (1=mindre 4n 1 gang per 10000
ar=liten, 4=mer an 1 gang per 10 ar=hog).

2) Hur allvarlig konsekvens olyckshandelsen kan medféra (sma, lindriga, stora, katastrofala).

7.6.2 Nulage

| Figur 7.6.2 beskrivs olika riskkallor i anslutning till Slussenomradet i dagslaget.

Sodra stambanan utgor transportled for farligt gods och sjélva jarnvégen klassificeras som riksintresse.
| nara anslutning till planomradena ligger en bensinstation. Lastbilstransporter av farligt gods kraver
tillstand inom hela Stockholms innerstads vagnat och idag finns inga utfardade tillstand for transport
av farligt gods via Slussen.

Cykelbanorna I6per delvis utmed vagarna och delvis pa trottoaren éver Skeppsbron och Munkbron
och delar saledes rum med andra trafikslag och utsatter oskyddade cyklister for forhojd riskniva.

Det finns ett tiotal restauranger omkring Slussen bade i Gamla stan och pa Sodermalm. Inom
planomradena finns dven kontors- och hotellverksamhet samt torghandel i mindre skala och en mindre
galleria.

Da slussenkonstruktionen ar i daligt skick finns risk for skador orsakade av nedfallande delar,
byggnadsras eller kollaps. Dessa kan fa katastrofala konsekvenser, speciellt da personintensiva
verksamheter som kollektivtrafik och handel sker under mark. Det genomfors kontinuerliga kontroller
av konstruktionens tekniska skick vilket ligger till grund for forstarkningsatgarder. Det finns aven ett
varningssystem etablerat som registrerar forandringar i konstruktionen sa att atgéarder kan vidtas i tid.
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Figur 7.6.2. Redovisning av befintliga verksamheter och omraden som beaktas som riskkéllor inom
Slussenomradet.

7.6.3 Konsekvenser — Nollalternativet

Nollalternativet beskriver en utveckling ar 2030 som innebdr att den planerade detaljplanen inte
kommer till stand, det vill sdga att dagens detaljplan och trafikanlaggning kvarstar.

Over tiden kommer risknivan for nollalternativet 6ka med hansyn till det kraftiga slitage pa
konstruktioner som foreligger och prognostiserade befolkningstillvaxten fér Stockholm som stad.

7.6.4 Konsekvenser — Planforslaget

Fordjupade analyser

Utifran genomford grovriskanalys &r det vissa riskkallor som bedomts ge upphov till férhéjda
risknivaer. | resultatet ar dven riskkallor medtagna dar uppskattningarna av olycksfrekvens eller
konsekvens bedoms ha en stor osakerhet. Utifran resultatet fran grovriskanalysen har fordjupade
riskanalyser genomforts for att pa ett mer strukturerat satt analysera och sa langt som majligt vardera
risknivan utifran varje olyckshandelse respektive riskkalla.

e Brandrisker (inom bussterminal, brand inom végtunnel, brand inom
byggnadsverk/undermarksanlaggning, brand pa bat i Saltsjon/Mélaren)

e Trafikolycka (ursparat tunnelbanetdg, olycka med ny sparbunden persontrafik, forlist bat i
Saltsjon/Malaren, storre trafikolycka inom Stadsgardsleden, ursparat fjarrtag langs Sédra
stambanan, havererad helikopter)

o Riskanalys avseende transport och hantering av farligt gods (olycka i anslutning till
transport/hantering av farligt gods i anslutning till bensinstation, olycka i anslutning till
transport eller hantering av brandfarlig gas inom planomradena, Olycka pa Sodra stambanan-
transport av farligt gods, brand och ursparning)

e Riskanalys for Stadsgardsleden (storre trafikolycka, brand inom véagtunnel).
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e Overgripande riskanalys for sjofart och vattenrelaterade olyckor (pakérning av kaj langs
Saltsjon/Malaren, pakorning av slussluckor, pakorning av avtappningsluckor).

e Overgripande riskanalys rérande yttre trafikrorelser (olycka med ny sparbunden
persontrafik, havererande helikopter, ursparning tunnelbanetag).

e Overgripande riskanalys rérande antagonistisk handling (Terrorism eller sabotage)

o Sjofart (pasegling av kaj langs Saltsjon/Malaren, pasegling av broar, pasegling av
avtappningsluckor, pasegling av slussluckor).

Naturmiljo

Olyckshandelser som genererar irreversibla konsekvenser for miljon &r en olycka med tillhdrande

utslapp langs Sodra stambanan.

Samhallsviktig verksamhet

Olyckshandelser som kan paverka samhéllsviktig verksamhet &r en olycka langs Sodra stambanan.

Riskvardering

Nedan presenteras kortfattat resultaten fran genomférda delanalyser dar slutsatser och genomford
riskvardering aterges. Utover detta presenteras riskreducerande atgarder som bedémts ha paverkan pa
markanvandning eller funktion inom detaljplaneomradena. Vidare fors en diskussion om risknivan
beddms som acceptabel utifran liv och hélsa samt for naturmiljo och samhallsviktig verksamhet i de

fall det ar aktuellt.

Overgripande riskanalys rorande brand

Utifran genomforda analyser och logiska resonemang bedéms risknivan for liv och halsa vara
acceptabel om det for varje byggnadsverk uppréttas separata brandskyddsdokumentationer och det
genomfors fordjupade analyser rérande brandgasspridning, utrymning, ventilation etc. I anslutning till
detta presenteras i Tabell 7.6.1 atgarder som bor beaktas och som kan paverka detaljplanerna.

Tabell 7.6.1 Riskreducerande atgarder rérande brand.

Atgarder

Riskvardering och rekommendation

Sakerstalla att erforderliga schaktdimensioner
kan inrymmas inom aktuella byggnadsverk for att
mojliggdra mekanisk brandgasventilation.

Atgérd f6ljs upp vid fortsatt projektering. Att
nddvéandiga dimensioner och placeringar infors
foljs upp i planférslagen for nya Slussen och
bussterminalen.

Sakerstélla att erforderlig tilluft respektive
franluft for byggnadsverkens brandgasventilation
mojliggors via fasad eller kulvert.

Atgard foljs upp vid fortsatt projektering. Att
nddvéndiga kapaciteteter och placeringar anlédggs
foljs upp i planforslagen for nya Slussen och
bussterminalen.

Sékerstalla utrymningsvagar for att mojliggora
saker utrymning fran handel/kultur och
bussterminal via trapphus samt att erforderliga
utrymningsvégar, vanda mot kaj, kan sékerstallas
for att mojliggora utrymning av Stadsgardsleden.

Atgard foljs upp vid fortsatt projektering.

Mojlig placering finns inom planforslagen for
nya Slussen och bussterminalen.

Vid kortare avstand mellan byggnader och
kajkant an 8 meter bor risken for brandspridning
beaktas i det byggnadstekniska brandskyddet.

Atgérd ar beaktad i planforslaget d& avstand
Overstiger 8 meter.

Tillganglighet for raddningstjansten samt
forlaggning av brandbat och Sjoraddningens bat
bor beaktas vid planens utformning.

Atgard foljs upp vid fortsatt projektering.
Majliga placeringar finns inom planférslagen for
nya Slussen och bussterminalen.
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Riskanalys rorande hantering och transport av farligt gods

Utifran trafikméngder pa Sodra stambanan och angransande vagar har ett antal mojliga
olycksscenarier avseende farligt gods studerats. Utifran genomford kvantitativ analys &r slutsatsen att
hantering och transport av farligt gods har lag olycksfrekvens men kan generera katastrofala
konsekvenser for liv och hélsa i handelse av en olycka.

For planforslaget nya Slussen &r avstandet mellan S6dra stambanans yttre ral och narmsta bebyggelse
over 65 meter. Med hansyn till detta innehalls de skyddsavstand som uppréattad analys foreslar. Samma
galler for detaljplan for bussterminal dar avstand mellan jarnvagen och omradets kant Gverstiger 200
meter.

Utifran naturmiljohansyn kan irreversibla konsekvenser uppsta for Malaren vid en olycka med
tillhorande utslapp av farligt gods langs Sodra stambanan. Frekvensen bedéms som valdigt 1ag for ett
stort utslapp som ger upphov till irreversibla konsekvenser. Med hénsyn till detta beddms risken for
paverkan pa naturmiljon som acceptabel.

Risknivan for att paverka Sodra stambanan utifran dess definition som samhallsviktig verksamhet
beddms acceptabel med hansyn till planforslaget for nya Slussen.

Riskreducerande atgarder i anslutning till transport och hantering i anslutning till bensinstation
presenteras i Tabell 7.6.2. Atgarder i anslutning till transport av brandfarlig gas inom planomradena
presenteras i Tabell 7.6.3. Foreslagna atgarder grundar sig pa att det rader stora osakerheter rérande
antal transporter med brandfarlig gas som kommer passera planomradena i framtiden och &r starkt
beroende av framtida beslut om exempelvis stadsgasnétet skall finnas kvar eller ej.

Tabell 7.6.2. Riskreducerande atgarder i anslutning till hantering och transport i anslutning till
bensinstationen.

Atgarder Riskvardering och rekommendation

Befintlig bensinstation avvecklas och forlaggs pa | Atgard foljs upp vid fortsatt projektering av
annan plats utanfor aktuella planomraden. bussterminalen.

Om avveckling ej gar att genomfora ska foljande | Atgérd féljs upp vid fortsatt projektering av
aspekter vidtas: bussterminalen.

e Inom ett avstand av 25 meter fran
bensinstationens in- och utfart ska
eventuell markanvandning utformas sa
att det inte uppmuntrar till stadigvarande
vistelse.

o Verksamhet inom lokaler som &r belédgna
inom ett kortare avstand an 25 meter fran
bensinstationen, bor utgdras av
arbetsplatser, sa som kontor.
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Tabell 7.6.3. Riskreducerande atgarder i anslutnin

till transport och hantering av brandfarlig gas.

Atgarder

Riskvardering och rekommendation

Transporter av brandfarlig gas bor ej ske inom
del av Stadsgardsleden som forlaggs i vagtunnel.

Atgard foljs upp vid fortsatt projektering av
Stadsgardsleden och utgor ingangsparameter vid
upprattande av vagtunnelns sékerhetskoncept.
Mojliga alternativa vagar finns inom detaljplanen
for nya Slussen.

Transporter av brandfarlig gas inom
planomradena men pa andra delar &n
Stadsgardsleden bor forlaggas under de tider av
dygnet da det ar lag personintensitet (tidig
morgon eller sen kvéll).

Atgérd bevakas via Lansstyrelsen i Stockholms
lan genom lokala trafikforeskrifter.

Riskanalys rérande Stadsgardsleden

Analys for Stadsgardsleden har genomforts som évergripande analys och ligger i linje med de
riktlinjer som Trafikverket (f.d. Vagverket) definierat i allmén teknisk beskrivning for vagtunnlar
(Tunnel 2004). Syftet med analysen har varit att i ett tidigt skede kartlagga majliga l6sningar for att
uppna onskad sakerhetsniva inom vagtunneln och identifiera aspekter som kan paverka
markanvandning eller funktion inom planomradena. Vidare har analysen syftat till att verka som risk-
och sdkerhetsanalys for att verifiera tunnelns kommande sakerhetskoncept.

Utifran de forutsattningar som foreligger for Stadsgardsleden med hog trafikméangd, komplex
trafiklosning, ett tunnelrér med motande trafik och en gradient dverstigande 3 % &r bedémningen att
riskreducerande atgarder, utéver de krav som specificeras i Tunnel 2004 ska vidtas. Detta for att
reducera sannolikheten for katastrofala konsekvenser vid en olyckshandelse och sékerstélla att
riskerna férknippade med nyttjande av végalternativet med tunneln inte &r storre &n for vagalternativ
dar inga tunnlar ingar. Riskreducerande atgarder i anslutning till Stadsgardsleden presenteras i Tabell

7.6.4.

Tabell 7.6.4. Riskreducerande atgarder i anslutnin

till Stadsgardsleden.

Atgarder

Riskvardering och rekommendation

Sékerstélla att erforderliga schaktdimensioner
kan inrymmas inom tunneln enligt utarbetat
koncept for tvarventilation dar schakten &r
forlagda i vagtunnelns sida.

Atgérd foljs upp vid fortsatt projektering och
upprattande av vagtunnelns sékerhetskoncept.
Nodvandiga dimensioner och placeringar
maojliggors inom planforslaget for nya Slussen.

Séakerstalla att erforderlig tilluft respektive
franluft for vagtunnelns brandgasventilation
m0ojliggors via fasad eller kulvert.

Atgérd f6ljs upp vid fortsatt projektering och
upprattande av vagtunnelns sékerhetskoncept.
Nodvandiga dimensioner och placeringar
maojliggors inom planforslaget for nya Slussen.

Avstand mellan utrymningsvégar bor understiga
100 meter och mynna mot kaj.
Utrymningsvagarna bor &ven kunna verka som
angreppsvag for raddningstjansten.

Atgérd f6ljs upp vid fortsatt projektering och
upprattande av vagtunnelns sékerhetskoncept.
Placering och antal mojliggors i planforslaget.

Nodgangfalt ska sékerstéllas och passager mellan
olika korfalt utformas sa att tillgangligheten for
funktionshindrade tillgodoses.

Atgard foljs upp vid fortsatt projektering och
upprattande av vagtunnelns sékerhetskoncept.
Nodvéandiga dimensioner mojliggors i
planfdrslaget for nya Slussen.
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Overgripande riskanalys rérande sjofart och vattenrelaterade olyckor

| delanalysen har syftet varit att véardera de risker som uppstar i samband med sj6fart, slussning eller
vattenavtappning, baserat pa de underlagsrapporter som andra aktérer inom projektet tagit fram.
Slutsatsen av riskbedémningen &r att risknivan vid normala forhallanden kommer att reduceras i och
med den nya utformningen av sluss och avtappningskanaler och ny reglering av Mélaren. Samtidigt
mojliggors storre tappningar vilket kan ge upphov till stora konsekvenser. For att konsekvenserna ska
minskas och bedémas som acceptabla bor riskreducerande atgarder vidtas. Detta galler framst med
hénsyn till den 6kade persontatheten och att kajen &r definierad som riksintresse (dock ej som
samhallsviktig verksamhet). En fordjupad riskanalys och forslag till sakerhetsrutiner tas fram i inom
ramen for tillstAndsansokan for den nya regleringen av Malaren.

Riskreducerande atgarder i anslutning till sj6fart och vattenrelaterade olyckshandelser presenteras i
Tabell 7.6.5. Atgarderna har planméssiga forutséttningar att kunna vidtas.

Tabell 7.6.5. Riskreducerande atgarder i anslutnin

till sjofart och vattenrelaterade olyckor.

Atgarder

Riskvardering och rekommendation

Eventuella framtida vantplatser for kollektivtrafik
till sjoss bor utformas sa att vantande resenarer
kan ta sig bort fran kajen vid en hotande
pasegling.

Atgard f6ljs upp vid fortsatt projektering for nya
Slussen

Forstarkning och eventuell utvidgning av
skyddsbarriérer framfor avtappningskanalerna i
forhallande till dagslaget

Forslag pa atgarder kommer att inga i ansokan
om tillstand enligt miljébalken for byggande av
avtappningskanaler, sluss, ny reglering av
Méalaren m.m.

Utformningen av passagen under tunnelbanebron
bor ses dver och det bor 6vervagas om nagon
form av ledverk bor anléggas for att minska
olycksriskerna vid passagen i stark strom.

Forslag pa atgarder kommer att inga i ansékan
om tillstand enligt miljobalken for byggande av
avtappningskanaler, sluss, ny reglering av
Méalaren m.m.

En skarm eller annan tatning mellan pontoner
och slussmynningen bor installeras pa grund av
lokalt kraftiga strommar.

Forslag pa atgarder kommer att inga i ansékan
om tillstand enligt miljobalken for byggande av
avtappningskanaler, sluss, ny reglering av
Malaren m.m.

Utformningen av slussrannan och angrénsande
kajer bor medge tilltrade for raddningspersonal.

Atgard foljs upp vid fortsatt projektering av nya
Slussen

Overgripande riskanalys rorande yttre transportrorelser

| delanalys rérande yttre transportrorelser har olycksscenarier rérande ny sparbunden trafik analyserats
via resonemang och statistiskt data. For att beakta helikopterplattas narhet har olycksfrekvens for
helikoptertaxiverksamhet analyseras och varderats. Vidare har ursparning av ett tunnelbanetag
analyserats baserat pa olycksfrekvens for ursparning och de konsekvenser som kan forvantas uppsta.

Utifran genomford analys ar slutsatsen att det foreligger forhojd riskniva for liv och halsa om ny
sparbunden trafik anlaggs inom planomradena. For att reducera denna bor planskildhet efterstravas.
For en olycka med helikopter i taxiverksamhet ar slutsatsen att denna &r acceptabel med tanke pa
antalet turer som gar, radande olycksstatistik och de restriktioner som foreligger for flygning i
tatbebyggda omraden. For ett ursparat tunnelbanetag ar det framst aspekten att undvika fortskridande
ras vid en eventuell pakorning av barande konstruktioner som bor beaktas. Riskreducerande atgarder
rorande yttre transportrérelse presenteras i Tabell 7.6.6.
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Tabell 7.6.6. Riskreducerande atgarder i anslutning till yttre transportrorelser.

Atgarder

Riskvardering och rekommendation

Planskildhet mellan olika trafikslag bor
efterstravas.

Atgard kan ej genomféras med hansyn till
planférslaget for nya Slussen.

Nya bérande konstruktioner i anslutning till
tunnelbanans strackning utfors enligt regler
definierade i UIC Code 777-2, [21] som
behandlar skydd mot pakorning av barande
konstruktioner och fortskridande ras.

Atgérd beaktas vid fortsatt projektering.

Overgripande riskanalys rorande antagonistiska handlingar

Syftet med delanalysen har varit att identifiera, analysera och foresla eventuella atgarder som kan
paverka aktuella planomraden med hansyn till handelser forknippade med terrorism och sabotage.
Med hansyn till sekretessbelagda uppgifter och att stora osakerheterna rader rérande sannolikhet for en
antagonistisk handelse och de konsekvenser som kan uppsta har analysen endast utforts kvalitativt.

Utifran genomford analys och den &ndrade hotbild som kan foreligga for planomradena ar
beddmningen att handelser forknippade med antagonism ej ar férsumbara. Utifran genomférda
analyser och logiska resonemang bor riskreducerande atgarder beaktas for att sékerstalla ett
grundl&ggande skydd mot antagonistiska handlingar.

Riskreducerande atgarder ar framst av forebyggande karaktar da det ej i enlighet med
rimlighetsprincipen gar att dimensionera planomradena for eventuella terrordad. Riskreducerande
atgarder forknippade med antagonistiska handlingar presenteras i Tabell 7.6.7.

Tabell 7.6.7. Riskreducerande atgarder i rérande antagonistiska handlingar.

Atgarder att beakta

Kommentar

Utrymningsvéagar fran byggnadsverk och fran de
Oppna torgytorna ska sakerstallas.

Atgérd beaktad via planforslagen for nya Slussen
och bussterminal.

Parkeringsmdjligheter nédra husfasader bor
undvikas.

Atgard beaktad i planférslagen for nya Slussen
och bussterminalen.

Sammanfattande beddmning

Syftet med riskbedémningen &r att analysera och vérdera risker inom och i anslutning till de nya
detaljplanerna i Slussenomradet. I riskvéarderingen ingar beslut om tolerabel riskniva och forslag pa
atgarder. Riskbedomningen ar del av beslutsunderlaget for stallningstagandet till den planerade
markanvandningen inom de nya detaljplanerna. Riskbedémningen &r ocksa ett underlag for den
fortsatta riskhanteringen i arbetet med fortsatt projektering och utformning i de aktuella omradena.

For naturmiljo och samhallsviktig verksamhet &r det endast en olycka langs Stdra stambanan som
bedéms kunna generera irreversibla konsekvenser och forhgjda risknivaer. Denna risk finns i géallande
detaljplan for Slussenomradet (nollalternativet) och kvarstar i samma omfattning for nya Slussen.

Riskbedémningen och ford diskussion visar att risknivan, for varje analyserad olyckshandelse och
riskkélla for liv och halsa, samt naturmiljo och samhéllsviktig verksamhet dar det &r aktuellt, &r
acceptabel i de foreliggande detaljplaneférslagen for nya Slussen och bussterminalen. Det finns
riskreducerande atgarder som behover beaktas och kopplat till detta finns behov av detaljerade
riskanalyser under projekteringen och driftskedet som foljer.

106




Godkint dokument - Katrin Berkefelt, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2011-04-15, Dnr 2005-08976

7.7 HALSA

Halsa kan sagas vara ett tillstand av fysiskt, psykiskt och socialt valbefinnande. Halsotillstandet beror
av en méngd olika faktorer.

I den héar miljokonsekvensbeskrivningen tas foljande aspekter upp:

e Vilbefinnande i form av exempelvis trygghet eller mojlighet till rekreation och friluftsliv samt
sékra kommunikationer (tillganglighet till service, arbetsplats med mera)

e Skada till f6ljd av olycka
e Paverkan fran luft och buller

Kapitlet dr en kortfattad sammanstallning och slutsatser avseende vad som redovisas i kapitel 7.1
Luftkvalitet, kapitel 7.4 Buller, kapitel 7.5 Rekreation och stadsliv, kapitel 7.6 Risk och sakerhet.

7.7.1 Beddmningsgrunder

Att bedoma hélsokonsekvenser ar komplicerat. Dels pa grund av att halsokonsekvenser beror pa en
mangd olika faktorer. Dels eftersom att sambanden mellan paverkan, effekt och konsekvens ofta &r
komplexa och i vissa fall okénda. For att kunna bedéma konsekvenser for ménniskors hélsa anvands
ofta olika rikt-, norm- och gransvarden som utgangspunkt. Vilka konsekvenser som uppstar for
individen beror pa individuella forutsattningar och faktorer som omnamnts ovan.

7.7.2 Nulage

Inom Slussenomradet finns hoga trafikméangder som ger stérningar i form av luftféroreningar och
buller. Resendrer som anvéander Nacka-Varmdo terminalen dagligen utsatts for hga
luftféroreningshalter. Buller finns 6verallt och majligheten till ro &r begrénsad. Hoga vistelsevarden i
form av utblickar finns inom flera delar av omradet. Sjobergsplan som ar det enda parkomradet ar lagt
nyttjad da den ligger avsides och kan upplevas som otrygg. Gula gangen och, BIa gangen kan ocksa
upplevas otrygga. Viss risk for skada till foljd av olycka finns da konstruktionerna ér daliga och
betongbitar kan falla ner. Det finns dven risk for trafikolyckor da det finns manga plankorsningar
mellan bil och oskyddade trafikanter. Fotgangare och cyklister samsas ofta pa samma gang- och
cykelbana vilket kan leda till olyckor mellan fotgéngare och cyklister.

7.7.3 Konsekvenser — Nollalternativet
Forhallanden i nulaget kvarstar.

7.7.4 Konsekvenser — Planforslaget

Genom planforslaget finns potential att 6ka ménniskors valbefinnande och att minska risken for skada
genom olycka. Exponeringen av luftféroreningar minskar da Stadsgardsleden 6verdéckas och
bussterminalen flyttas De delar av planomradet som aven fortsattningsvis har dalig luftkvalitet
kommer inte att utformas som vistelseytor.

Ytor avsedda for rekreation i soliga l&gen och med attraktiva vyer och vattenkontakt utfkas. Detta ger
mojlighet for manniskor att 6ka sitt vélbefinnande.

Risken for skador till foljd av olycka minskar da den befintliga konstruktionen rivs. Den nya
anléggningen har &ven battre trafiksékerhet.

Vad galler buller sa blir forhallandena likartade jamfort med i nollalternativet. | delar av planomradet
ger konstruktionen en bullerddmpande effekt. | projekteringsskedet finns &ven majligheter till att
genomfora ytterligare bullerdampningsatgarder exempelvis genom att satta absorbenter pa racken och
murar. Se vidare kapitel 10.1.3
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7.8 DAGVATIEN

| MKB-arbetet har ett PM dagvatten tagits fram med syftet att dversiktligt beskriva befintlig
ytavrinning samt méjligheter till omhandertagande av dagvatten efter ombyggnad och omdaning
enligt planforslaget. Underlag har inhamtats fran Stockholm Vatten i form av ledningskartor samt
genom muntlig information. Platsbesok har genomforts vid flera tillfallen under hésten 2009.

7.8.1 Beddmningsgrunder

Dagvattenstrategi for Stockholms stad

Den nuvarande dagvattenstrategin for Stockholms stad antogs av kommunfullméktige den 7 oktober
2002 och uppdaterades 2005.

Nagra évergripande mal ar:
e Begrénsa fororeningskéllorna.
e Dagvattnet far inte forsamra miljon.

e Dagvatten som innehaller Iaga eller mattliga féroreningshalter ska infiltreras om detta &r
mojligt och lampligt.

Reningskraven &r till viss del kopplade till en beddmning av recipienten. En kénslig recipient betyder i
de flesta fall att dagvattnet ska renas innan utslapp sker aven om féroreningshalten bedéms som
mattlig.

Riddarfjarden och Saltsjon anges i dagvattenstrategin som “recipienter mindre kénsliga for ménsklig
paverkan”, men Riddarfjarden anges ocksa som kanslig for organiska fororeningar och tungmetaller.

| nuvarande dagvattenstrategi finns krav pa rening av dagvatten fran trafikleder med 6ver 30 000
fordon per dygn. Kravet galler aven for recipienter som ar mindre kansliga for mansklig paverkan.

For mindre intensivt trafikerade ytor (15 000 — 30 000 fordon/dygn) ger dagvattenstrategin mojlighet
att valja rening dven i detta fall.

Dagvattenstrategin revideras for narvarande och en ny dagvattenstrategi kommer att tas i
kommunfullméktige under 2011.

Miljokvalitetsnormer

Vattenmyndigheten har faststallt miljokvalitetsnormer (MKN) och atgardsprogram for yt- och
grundvatten. Dessa grundar sig pa ett EU-direktiv. Syftet ar att hindra ytterligare forsamringar samt att
skydda och forbattra statusen hos vattenekosystem. Malet &r att alla vatten ska vara av ”god status”
2015 och att inget vatten far férsamras under tiden.

Naturliga ytvattenforekomster kan klassificeras i foljande ekologiska statusklasser: Hog, God, Mattlig,
Otillfredsstallande och Dalig. Slussenomradets vatten - Malaren och Saltsjon - omfattas av
miljokvalitetsnormerna for vattenférekomster och fisk- och musselvatten (SFS 2001:554). Mélardelen
av planomradet &r klassad som ’god ekologisk status™ och normen anger att statusen inte far
forsamras. Saltsjodelen av planomradet &r klassad som mattlig ekologisk potential” med hansyn till

overgodning och ska uppna god ekologisk potential”” 2021.

Naturvardsverket (SNV) har i april 2008 utgivit rapporten “Forslag till gransvarden for sarskilda
férorenande &mnen” som stéd till Vattenmyndigheterna vid statusklassificering och faststéllande av
miljokvalitetsnormer. De véarden som anges i SNV:s rapport innebar for de amnen som ar aktuella for
Slussens trafikdagvatten, till exempel koppar och zink, en skarpning i férhallande till MKN enligt SFS
2001:554.

Ombyggnationen av Slussen berdr vattenforekomsterna Malaren — Riddarfjarden och Strommen i
Saltsjon. Malaren-Riddarfjarden ar en sjé och Strommen é&r ett Gvergangsvatten. Deras nuvarande
status samt miljokvalitetsnormen sammanfattas i tabellen nedan. Malaren-Riddarfjarden uppnar god
ekologisk status, men ddaremot inte god kemisk status. Detta beror pa att halterna av
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tributyltennforeningar (TBT) Gverskrider hogsta tillatna halt och halten av kvicksilver i stationar fisk
(fisk som inte vandrar) ar for hog. Strommen har klassificerats som ett kraftigt modifierat vatten
(KMV) och bedéms ha mattlig ekologisk potential med hansyn till den paverkan som féljer av
hamnverksamheten. Strommen uppnar inte heller god kemisk status p.g.a. hoga halter av TBT.

Tabell 7.8.1. Vattenforekomster som berdrs av Slussens ombyggnad samt deras status och
miljokvalitetsnormer. TBT ar forkortning for tributyltennféreningar.

Vattenforekomst Ekologisk Kemisk Krav MKN Krav MKN
status status

Malaren — Uppnéargod  Uppnar gj God ekologisk status God kemisk

Riddarfjarden ekologisk god kemisk 2015 ytvattenstatus 2015

(1%?8;;396 status ytvattenstatus Undantag for TBT till

2021

Strommen Mattlig Uppnar e] God ekologisk potential God kemisk

(SE591920- ekologisk god kemisk 2021 ytvattenstatus 2015

180800) potential ytvattenstatus Undantag for Undantag for TBT till
Overgddning samt 2021

Morfologiska
forandringar till 2021.

En dagvattenutredning har gjorts av Sweco inom projektet. | utredningen konstateras att prioriterade
fororeningar (baserat p& matningar vid Arstadal, Blockhusudden och Centralbron): koppar och zink
som bada ligger betydligt under vattendirektivets MKN-varden.

Idag genereras totalt cirka ett kilo koppar per ar fran Slussens trafikdagvatten, jamfort med den totala
arstransporten av koppar vid Centralbron om 21 ton per ar. Det anges ocksa att kopparbelastningen
fran Slussens trafikdagvatten skulle kunna minska med ungefar 60 % om rening infordes. Forhojda
halter (jamfort med ett naturligt vatten) av zink, koppar kan motivera en rening av trafikdagvattnet.

7.8.2 Nulage

Avrinningsforhallandena ar komplicerade och svaréverskadliga beroende pa laget vid en trafikplats
samt de olika hojdnivaerna som finns i omradet. Dessutom har omradet delvis kombinerat, delvis
duplikat ledningsnét. I ett kombinerat ledningsndt blandas dagvatten med spillvatten och leds till
reningsverk. | ett duplikat ledningsnat leds dagvattnet i ett separat system och kan ledas direkt till en
recipient eller renas fore utslapp.

Dagvattnet fran planomradet avleds till tre olika mottagare inklusive Henriksdals reningsverk. Totalt
ger de hardgjorda ytorna inom planomradet med dagens ledningssystem en avrinning per ar pa
omkring 25 000 m® varav omkring 1,3 ha (6500 m?) avvattnas till Riddarfjarden och 3 ha (15 000 m?)
till Saltsjon. Avrinningsomraden med 6versiktlig information om ledningar och utslappspunkter finns
inlagda i bild Figur 7.8.1. Ungefarliga ytor for olika delavrinningsomrade finns i Tabell 7.8.2.

De recipienter och mottagare som ber6rs av avrinnande vatten fran Slussenomratdet &r:
o Riddarfjarden (Malaren)
e Saltsjon (Ostersjén)
e Henriksdals reningsverk

Stockholm dagvattenstrategi har klassningar av stadens vattenomraden. (mycket kanslig, kanslig och
mindre kanslig). Bade Riddarfjarden och Saltsjon klassas som “mindre kansliga™ recipienter.

Da utsldppen i Riddarfjarden sker nara Mélarens utlopp i Saltsjon &r i praktiken bara Saltsjon ber6rd
som recipient. Endast under torrperioder da avtappningen fran Malaren &r obefintlig kan utslappen pa
Malarsidan fa nagon effekt pa Riddarfjardens vattenkvalitet. Pa grund av slussningen av fritidshatar
kommer strommen dock dven under sadana perioder att fora vatten vidare ut i Saltsjon.
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Tabell 7.8.2. Avrinningsomraden och recipienter inom planomradet.

Avrinningsomrade Riddarfjarden Saltsjon Henriksdals
reningsverk

Trafikyta, Munkbroleden 0,5 ha

Trafikyta, bro 6ver Karl-Johanslussen 0,4 ha 0,2 ha

Trafikyta, Skeppsbron 0,3 ha

Trafikyta, Hornsgat./Sédermalmstorg 0,4 ha

Trafikyta, Stadsgardsleden 0,6 ha

Ovrig yta, promenadstrék, tak mm 0,8 ha 1,3 ha 0,4 ha

Totalt 1,3 ha 3 ha 0,6 ha
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Figur 7.8.1. Oversiktskarta utslappspunkter for dag- och braddvatten.

Henriksdals reningsverk ar recipient for dagvatten fran Gamla stan och Sodermalm eftersom delar av
omradet ingar i tillrinningsomradet for det kombinerade ledningsnatet i Stockholms innerstad. Den
storsta mangden dagvatten avrinner fran den sodra delen av Slussenomradet till Saltsjon via en
dagvattenledning (diameter 600 mm) samt en aldre stensatt trumma (800 mm x 900 mm). Flera av
dagvattenledningarna som mynnar i Saltsjon &r &ven utlopp for bréddat avloppsvatten i handelse av

haverier i pumpstationer eller stora fléden vid intensiv nederb6rd.

Det finns i nuldget inga lokala reningsatgérder vidtagna for omradets dagvatten som avleds via
duplikatsystemet. Det dagvatten som avleds fran omradet via det kombinerade ledningsnatet

genomgar en hoggradig rening i Henriksdals reningsverk.
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7.8.3 Konsekvenser — Nollalternativet

Situationen i nollalternativet kvarstar huvudsakligen som idag. Om fler delar av trafikapparaten stéangs
av ger det en minskad trafik som kan leda till minskade utsl&ppshalter.

7.8.4 Konsekvenser — Planforslaget

| dagslaget har inte staden beslutat om dimensioneringsforutsattningar eller huruvida rening av
dagvatten ska ske inom omradet. Det finns dock utrymme for reningsanlaggningar i detaljplanen.

Konsekvenserna beskrivs med och utan rening och lamnar forslag pa atgarder.

Andelen hardgjorda ytor ¢kar inte i omradet pa grund av planforslaget vilket innebéar att mangden
avrinnande vatten ar samma i planférslaget som i nollalternativet. Trafikprognosen visar att den nya
bron 6ver Slussen kan fa upp till 30 000 fordon/dygn vilket motiverar rening av dagvatten fran denna
stracka. Andra gator i omradet (Katarinavagen, Hornsgatan och Munkbroleden) kommer att fA mindre
an 15000 fordon/dygn, vilket strikt enligt dagvattenstrategin innebér att dagvatten fran dessa ytor inte
behover genomga rening. | dagslaget har inte projektet beslutat om vilka reningsatgarder for
trafikdagvatten som ska goras inom omradet. Det finns utrymme reserverat for reningsanlaggningar i
detaljplanen, men dessa utgar fran bedomningar av behovet enligt den dagvattenstrategi som ar under
omarbetning. Projektet kommer att ta hansyn till den kommande dagvattenstrategin samt till framtida
atgarder for minskade fororeningshalter, exempelvis pa grund av dubbdacksforbud, andrad
trafikintensitet, fordons- och materialutveckling i stort.

Genom att Stadsgardsleden dverdackas kan spolvatten fran tunneln ledas till magasin, vilket innebéar
en nagot mindre belastning pa Saltsjon som recipient. Det bidrar, om an i liten omfattning, till
uppfyllandet av miljokvalitetsnormen, vilket ar positivt da god status/potential idag varken uppfylls
for ekologisk eller kemisk status.

Vid tillfallen med pataglig avrinnning fran Malaren paverkas sannolikt inte vattnet i Malaren-
Riddarfjarden av avrinnande dagvatten fran Slussen da utslappen sker sa nara utloppspunkten i
Soderstrom. Vid de tillfallen da inget eller lite vatten tappas stannar det kvar i omradet och exakt vilka
konsekvenser ett orenat utslapp av dagvatten till Slussen da kan fa gar inte att faststélla.

I handelse av olycka med utslapp av miljofarliga &mnen innebdr reningsanlaggningar ett skydd mot
fororening av Malaren och Saltsjon. Utan uppsamlingsmagasin kan utsléppet spridas och ge negativa
konsekvenser inom Slussenomradet (om det inte sker nagon tappning fran Malaren) eller ut i Saltsjon
(om det sker en tappning).

Genomfors dagvattenrening atminstone i enlighet med dagvattenstrategin ger det en storre forbattring
lokalt.

Sammanfattande bedémning

Planforslaget innebdr inga stora skillnader i utslappsméangder for dagvatten. | planférslaget finns
utrymme for att bygga reningsanlédggningar for dagvatten. Om dessa byggs medfor det positiva
konsekvenser ur dagvattensynpunkt. Om dagvattnet dven fortsattningsvis slapps ut orenat kvarstar
dagens situation. Negativa konsekvenser for vattenkvaliteten kan framst uppkomma under de perioder
da ingen tappning ur Mélaren sker eller i handelse av olycka med utsléapp av miljofarliga amnen.
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7.9  SJOFART

Underlag till detta avsnitt ar hamtat fran samradshandling oktober-december 2010: Tillstand enligt
miljobalken, preliminar MKB, ny reglering av Mélaren, kanaler, kajer med mera. Underlag ar ocksa
hamtat fran Fordjupnings-PM trafik som ar framtaget inom Slussenprojektet.

7.9.1 Beddmningsgrunder

Riksintresse

Stadsgarden och Skeppsbrohamnen &r sa kallade allmanna hamnar. Stadsgards- och Skeppsbrohamnen
ar hamnar utpekade som riksintresse av Sjofartsverket enligt 3 kap 8 & Miljébalken
(www.sjofartsverket.se).

7.9.2 Nulage

Via Karl Johanslussen passerar arligen cirka 2500 fartyg i yrkestrafik och via Hammarbyslussen
passerar cirka 6000 fartyg i yrkestrafik. Férutom den kommersiella trafiken passeras slussarna &ven av
fritidsbatar. Genom Hammarbyslussen passerar arligen cirka 35000 fritidsbatar och genom Karl
Johanslussen cirka 21000.

Totalt sker cirka 2000-2500 fartygsanldp arligen till Stadsgardshamnen och Skeppsbrohamnen.
Huvuddelen av dessa fartyg utgdrs av godsfartyg, passagerarféarjor och kryssningsfartyg.

I den del som ligger narmast Slussen vid Stadsgardshamnen hyrs ett antal kajplatser ut till externa
foretag, tva permanent fortojda fartyg och tva som ar i trafik bedriver verksamhet inom hamnomradet.
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Figur 7.9.1. Redovisning av hamnar och kajer inom planomradet. Kalla: Trafik-PM.

Stadsgardshamnen

Idag utnyttjas kajerna kring Slussen pa olika satt. Stadsgardshamnen utnyttjas av tre fastliggande
fartyg (Patricia, Blue Charm och Gustaf af Klint) och en restaurangbat med en avgéang per dygn
(Vindhem) samt av stOrre farjor och kryssningsfartyg langre dsterut. Delen ndrmast slusskanalen
kallas Franska bukten och utnyttjas av brandférsvarets batar.
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Skeppsbrohamnen

Skeppshrohamnen utnyttjas framst av batar i reguljartrafik, dels av Djurgardsfarjan med ett 50-tal
avgangar per dygn aret runt, dels av Fjarderholmslinjen under sommartid samt kortare anlop av
sightseeing batar. Narmast slusskanalen ligger tva fartyg (Altair och Hebe). Djurgardsfarjan har i
dagslaget vissa problem att mandvrera vid full tappning genom slussen, men har da ytterligare ett lage
langre norrut med mindre strommar.

Munkbrokajen

Munkbrokajen utnyttjas av en fastliggande restaurangbat (Flyt) och sommartid som tillfallig fortojning
for fritidsbatar.

Méalarkajen

Kajen anvands inte for battrafik idag, dock finns majlighet att lagga till med batar. Den ligger i ett
oattraktivt omrade langs Stadsgardsleden mellan Centralbron och tunnelbanebron med higa
bullernivaer. Det finns idag ingen bra trafikforsorjning.

7.9.3 Konsekvenser — Nollalternativet

I nollalternativet ligger fartygen kvar som i nulaget.

Maxtappning vid Slussen Soderstrom orsakar problem for vissa fartyg som ska avga fran
Stadsgardshamnen. Problemen ar att det utgaende flodet genererar virvlar som orsakar besvar (till

exempel svarigheter att halla farjan mot kaj) for vissa fartyg. Detta géller aven for kajplats 108
(Djurgardsfarjan) i Skeppsbrohamnen.

For 6vriga kajer vid Stadsgards- och Skeppsbhrohamnen och for den fortdjningsboj som ligger i
Strommen foreligger inga problem med tillgéangligheten vid maxtappning.

7.9.4 Konsekvenser — Planforslaget

Stadsgardshamnen

Stadsgardshamnen skulle kunna vara ett tankbart alternativ for lokalisering av Djurgardsfarjan och en
eventuell utbyggd kollektivtrafik pa vatten. Det skulle ge en béttre koppling till den stora
kollektivtrafikknutpunkten vid Slussen an dagens lage vid Skeppsbrohamnen. Nackdelar ar ékade
bullernivéaer vid manga anlép, korsande av stromfaran och farleden samt att batarna inte blir lika
synliga for resenarer fran Gamla stan och S6dermalmstorg.

Skeppsbrohamnen

| aktuell plan finns mojlighet att fortsatta angora Djurgardsfarjorna vid Skeppsbrokajen i ett nordligare
lage. Konsekvenser avseende buller kan ses i kapitel 7.4 Buller.

Munkbrokajen
Planen medger fortsatt mojlighet till ang6ring av restaurangbaten Flyt.

Méalarkajen

Malarkajen kommer att fa en viktig funktion som anslutningsvég for varutransporter till
Stadsgardshamnen, vilket ger en god trafikforsorjning. | och med den nya utformningen av kajen blir
det en béttre koppling till Slussens centrala delar som okar tillgangligheten och skapar
utvecklingspotential. En mdjlig anvandning for Malarkajen ar som omstigningsplats mellan
kollektivtrafik pa vatten fran exempelvis Stadshuset eller 6vriga Malaren och 6vrig kollektivtrafik.

Konsekvenser av 6kade maxfloden genom Slussen/Soderstrom

Stockholm stad kommer att séka tillstand enligt miljobalken for nya stérre kanaler i Slussen och en ny
reglering av Malaren. Om staden far tillstind kommer den maximala tappningen av vatten genom
Slussen/Sdderstrom att bli storre &n i nollalternativet. Den 6kade maxtappningen och nya regleringen
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av Malaren innebaér stora positiva konsekvenser for sjofarten i Méalaren och de hamnar som finns
runtom Malaren. Hoga tappningar kan dock ge lokala stérningar for trafiken vid Stadsgards- och
Skeppshrohamnarna. De stérningar som uppstar bedéms medféra sma negativa konsekvenser for hela
Stadsgards- och Skeppsbrohamnen utom for kajplats 152 dar konsekvenserna bedoms som mattligt
negativa. Riskdkningarna behéver vid denna kajplats kompenseras. Forslag till skyddsatgarder i form
av exempelvis ledverk och kajforstarkningar finns framtagna och kommer att ingd i tillstindsansokan
tillsammans med sékerhetsrutiner for den nya regleringen. Se forslag i kapitel 7.6.4 Risk och sékerhet,
Tabell 7.6.5 Det finns planméssiga forutsattningar att vidta de skyddsatgarder som foreslas, vilket ar
positivt for sjofart och hamnar ur risksynpunkt.

Sammanfattande bedémning

De nya kajplatserna innebar positiva konsekvenser for sjofarten genom att kapaciteten att ta emot
fartyg okar. En framtida mojlighet till kollektivtrafik till sjoss kan innebdra ett mindre behov av att
transportera sig med bil. Planforslaget ger planmaéssiga forutsattningar for en 6kad tappning av vatten
genom Slussen och en ny reglering av Mélaren samt de skyddsatgéarder som kravs for detta.

7.10 HUSHALLNING MED NATURRESURSER

7.10.1 Bedbmningsgrunder

Miljobalkens 3:e kapitel "Grundlaggande bestammelser for hushallning med mark-
och vatten”

1 § "Mark- och vattenomraden skall anvandas for det eller de &ndamal for vilka omradena ar mest
lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade skall ges sadan
anvandning som medfor en fran allman synpunkt god hushallning.”

6 § "Mark- och vattenomraden samt fysisk miljo i Gvrigt som har betydelse fran allman synpunkt pa
grund av deras naturvérden eller kulturvarden eller med hansyn till friluftslivet skall sa langt som
mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt skada natur- eller kulturmiljon.

Omraden som ar av riksintresse for naturvarden, kulturmiljévarden eller friluftslivet skall skyddas mot
atgarder som avses i forsta stycket.”

Miljobalkens 4:e kapitel ”Sarskilda bestammelser for hushallning med mark- och
vatten for vissa omraden i landet”

Maélaren med Gar och strandomraden ar utpekat som omrade av riksintresse for sina héga natur- och
kulturvarden. Inom omradena ska bland annat turismens och friluftslivets intressen sarskilt beaktas. Se
beddmningsgrunder i kapitlet 7.5 Rekreation och stadsliv.

7.10.2 Nulage

Det finns inte nagon jord- eller skogsbruksmark eller vardefull naturmark i omradet runt Slussen.

Trafikapparaten i Slussen &r idag éverdimensionerad i relation till trafikbehovet, vilket innebér ett
overdrivet stort ianspraktagande av mark for biltrafik.

Kajerna runt Slussen ar framst anlagda for angoring av batar. Ett antal av batarna ar fast forankrade,
medan andra gor turer fran platsen. Det &r relativt langa strackor som utnyttjas till detta andamal. |
ovrigt ar nyttjandet av kajerna ytterst begransat da Stadsgardsleden ligger nara och gor att
tillgangligheten for gangtrafikanter ar begransad och bullernivaer mycket héga.

Slussen &r en stor bytespunkt for olika kollektivtrafikslag. For en storstad som Stockholm &r det av
stor vikt att gynna kollektivtrafik och ge mé&nniskor mojlighet att vélja ett fardmedel som ger mindre
koldioxidutslapp.
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Riksintresse for kulturmiljovarden
Detta beskrivs i kapitel 7.2 kulturmiljo

Riksintresse enligt 4 kapitlet miljobalken
Detta beskrivs i kapitel 7.5 Rekreation och stadsliv.

7.10.3 Konsekvenser - Nollalternativet

Markanvéandningen med 6verdimensionerade véagar och outnyttjade kajmiljoer i ett sa attraktivt lage
som Slussen, bade med hanseende till kulturmiljon och till den centrala lokaliseringen innebar dalig
hushallning med mark.

Miljon for kollektivtrafikresenarer i Slussen kommer dven fortséttningsvis att vara dalig, och i
jamforelse med nuldget blir den framéver an sémre i samband med att konstruktionen férsamras och
forstarkningsatgarder gors.

Forutsattningarna for gang- och cykeltrafikanter forandras inte namnvart i jamférelse med nulaget.
Mojligen kan det bli en battre miljé avseende luftkvalitet och buller fér dessa trafikanter nér tung
trafik och senare biltrafik stangs av pa vissa delar av Slussenanlaggningen.

7.10.4 Konsekvenser — Planforslaget

Planforslaget innebér att ytan som upptas av trafik minskar till omkring hélften. Det innebér att mer
mark kan utnyttjas for vistelse. Det blir stérre ytor runt S6dermalmstorg men ocksa vid
Stadsgardskajen som frigors. Overdickningen av Stadsgérdsleden innebér att staden fortitas och att
marken i staden kan nyttjas mer effektivt.

Battre miljo for kollektivtrafikresendrer ger forutsattningar for att fler ska vilja nyttja kollektivtrafiken
vilket ur ett klimatperspektiv ar positivt. Aven utvecklingen av gang- och cykelstraken &r ett satt att ge
manniskor mojlighet att vara klimatsmarta i sin vardag.
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8 BYGGSKEDET

Anlaggnings- och byggnadsarbetena i samband med nya Slussen kommer att bli omfattande och
komplexa. Aven om en del av arbetena &r utmanande rent tekniskt kommer den stora utmaningen vara
att bygga om Slussen och samtidigt uppratthalla den méangd olika funktioner som finns inom omradet.
Byggnadsarbetena kommer att innebéra storningar for framkomligheten i omradet. | detta kapitel
beskrivs oversiktligt miljokonsekvenser av planerade arbeten under byggskedet. Byggskedets effekter
beskrivs kumulativt for huvudplanen och for bussterminalen.

Nedan beskrivs miljokonsekvenserna i sammanfattning for de miljéaspekter som beddémts som
relevanta. F6r en mer detaljerad beskrivning av genomférande och miljokonsekvenser under
byggskedet hénvisas till Fordjupnings-PM byggrelaterade miljokonsekvenser.

8.1 BYGGNADSARBETEN VID SLUSSEN

Byggtiden for anlaggningsarbetena med Slussen har bedomts till 6 — 7 ar, varav bussterminalen 3 —
4 &r. Denna tidsperiod omfattar fardigstallande av omradets grundlaggande konstruktioner sasom
exempelvis trafiksystemet, broar, slussanldggningen och kajer. Nya byggnader kommer efter denna
period.

Byggnadsarbeten utgérs av uppforande av vattenanldggningar med avtappningskanaler, sluss, kajer
och korsande broar och ett bergrum for bussterminal. Vidare kommer omfattande ledningsarbeten att
kravas for att mojliggora de nya konstruktionerna. Kajernas linje och utformning vilket langs olika
delar innebar utgravning, utfyllnad eller utbyggnad av befintlig kaj med ett paldack.

Byggnationen maste genomforas parallellt med att den befintliga konstruktionen rivs. Tillfalliga
etableringar for att uppratthalla omradets funktioner samt for att mojliggora arbeten i omradet kommer
att kravas och pontoner i vattnet planeras for att utoka arbetsomradet. Bussterminalen kommer
tillfalligtvis behdva forlaggas till pontoner. Under arbetet kommer arbetsmaskiner och lastfordon att
nyttjas inom omradet eller for att transportera material och massor till och fran omradet. Schakt-,
sprangnings- och muddringsmassor och rivningsmaterial kommer att behdva hanteras genom
klassificering, krossning, lagring och vidare transport. Vidare kommer &ven byggmaterial att krévas
for de nya konstruktionerna.

8.2  KONSEKVENSER VID ANLAGGNINGS- OCH
BYGGNADSARBETEN

8.2.1 Kulturmiljo

Slussen med omnejd har mycket hdga kulturvarden och ligger inom ett av de omraden som miljobal-
ken anger ar av riksintresse for kulturmiljovarden.

Inom utredningsomradet finns bebyggelse med hoga kulturvarden — klassificerad
byggnadsminnesklass eller sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller
konstnarlig synpunkt. Utredningsomradet for grundvatten inbegriper en stor del av Sédermalm.

Geotekniska utredningar har fastslagit att sattningar, forandringar i grundvattennivaer och vibrationer
fran grundlaggning och andra byggnadsarbeten kan medfora allvarlig paverkan pa bebyggelsen om
inga skadeforebyggande atgarder vidtas.

Arbetsomradet inom Slussenprojektet ingar dven i ett stort fornlamningsomrade dar kulturhistoriska
lamningar har patraffats vid tidigare undersokningar. Under ombyggnadsarbeten kommer troligen fler
fornlamningar att paverkas och komma i dagen. Det kréaver undersokningar och dokumentationer.
Stockholms stad kommer att soka tillstand for ingrepp i fornlamning enligt kulturminneslagen.
Tillstand kan aven behovas for atgarder som paverkar byggnadsminnen och 6vrig bebyggelse med
kulturvérden.
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Vilka byggnader och vilka delar av dessa byggnader, samt vilken typ av kulturvarden som finns inom
utredningsomradet ska utredas, definieras och dokumenteras. Darefter tas rutiner med funktionella och
uppfoljningsbara kontrollsystem fram. Kontrollsystem provas noggrant och justeras innan arbetet
paborijas. Det galler bebyggelsen inom utredningsomradet i allmanhet och sadan med kulturvarden i
synnerhet.

Overgripande forbesiktningar av byggnader med kulturvarden utfors foretradesvis i samband med
planerade skickbesiktningar av fastigheterna, med stéd av relevanta kunskapsunderlag.

Sattningar och vibrationer, planerade och genomférda skyddsatgarder samt deras foljder pa
bebyggelse med kulturvarden, kommer dven att féljas upp under och efter byggtiden. Bland annat med
hjalp av kontinuerliga matningar, besiktningar och dokumentationer. Justeringar av vibrationsnivaer
och skyddsatgarder gors vid behov.

Besiktningar, dokumentationer och kulturvérdesbedémningar genomfors av erfarna antikvariskt
sakkunniga i samrad och i samverkan med projektledning, Stadsmuseet och, dar sa kravs, med bistand
av annan relevant teknisk expertis.

Med ratt resurser till forundersékningar och projekteringar av fungerande, synkroniserade
sattningsforebyggande atgarder bor okontrollerade skador och negativa effekter pa kulturvarden kunna
minimeras till acceptabla nivaer.

8.2.2 Buller

Slussen ar en trafikplats med intensiv trafik som gor att ljudnivan ar mycket hog i omradet. Ljudnivan
Overskrider idag kraftigt gallande riktvarde for trafikbuller 1angs Munkbroleden och Skeppsbron och
vid Sédermalmstorg. Den ekvivalenta ljudnivan &r vid en del byggnader hogre dn 65 dBA, pa vissa
kommunikationsstrak ofta hogre an 70 dBA.

Ombyggnadsarbetena bedéms kunna héja den totala ljudnivan i de sodra delarna av Gamla stan och i
de norra delarna av Sédermalm med omkring 5-10 dB(A), jamfort med dagens trafikbuller.

Liksom i andra stora projekt kommer Stockholms stad att stalla miljokrav pa anlitade entreprendrer,
bland annat sa att bullerstérningar och andra olagenheter begréansas.
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Figur 8.2.1. Beraknad differens mellan sammanlagd niva av och trafikbuller och byggbuller pa grund
av projektet och nuvarande trafikbullerniva i genomférandeskede A.
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Figur 8.2.2. Beraknad differens mellan sammanlagd niva av och trafikbuller och byggbuller pa grund
av projektet och nuvarande trafikbullerniva i genomférandeskede B.

For att kunna férhindra oldgenheter inomhus i sérskilt bullerutsatta fastigheter, arbetar Stockholms
stads Exploateringskontor med att ta fram en atgardsplan. Planen &r i forsta hand inriktad pa att
forebygga och minimera buller fran byggnadsarbetena. Fastighetsagare kommer att erbjudas
bullerdampande atgarder pa sina fasader, normalt fonsteratgarder, om sadana kravs for att klara
géllande riktvarden for buller inomhus. | sista hand finns aven méjlighet till evakueringsbostad.

8.2.3 Komfortvibrationer och stomljud inomhus

Dagens tunnelbanetrafik, linjebussar och annan tung trafik orsakar kdnnbara komfortvibrationer och
horbart stomljud inne i bostader och arbetsplatser i Slussenomradet. Komfortvibrationer ar stérande
skakningar och vibrationer i de bostads- och kontorsfastigheter som utsétts for storningar fran
byggarbeten och intensiv trafik. Stomljud alstras av olika vibrationskallor och sprids genom mark och
byggnadsstommar for att slutligen avstralas som ljud i bostader och lokaler.

Stickprovsmaétningar och berdkningar som har gjorts inom projektet indikerar att palning och
spontning kommer att ge forhallandevis sma storningar for de som bor eller visats i omradet runt
Slussen. Ett undantag kan dock vara byggnader grundlagda pa berg vid arbeten kvallstid da det kan
forekomma en viss risk for stérande stomljud. Detta galler da framst om det skulle bli aktuellt med
stoppslagning med palningsriggar narmare &n 15-20 meter fran byggnaden. Stoppslagning kommer
dock endast att anvandas undantagsvis.

Det mest kritiska momentet bedoms vara bergborrning under Katarinavégen, som kan ge upphov till
stérande stomljud i stor omfattning for byggnader langs gatan. Komfortvibrationerna bedéms dock
ligga under ké&nseltroskeln och bor darmed inte upplevas som stérande.

Exploateringskontorets tidigare namnda atgardsplan kommer att forutom luftburet byggbuller gélla
storande stomljud. Om stomljudsnivan inomhus 6verskrider de vagledande riktvarden som anvands i
projektet, kommer Stockholms stad att erbjuda berérda evakueringsbostad.
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8.2.4 Luftkvalitet

Halterna av olika luftfororeningar ar hoga i Slussenomradet. Miljobalkens miljokvalitetsnormer for
partiklar och kvavedioxid éverskrids idag langs flera omgivande gator, bland annat pa Hornsgatan
samt pa och i narheten av Gullfjardsplan. Den dvervagande delen av partikelhalten i luften beror pa att
gatudamm virvlas upp och till mindre del pa avgaserna.

Vid ombyggnaden av Slussen kommer manga arbetsmaskiner och transportfordon att anvandas. Detta
kommer att leda till 6kade utslapp av kvaveoxider och partiklar i och kring Slussen. Utifran en
uppskattad arbetsvolym har dessa utslapp och utslapp fran utsprangningen av bussterminalen i
Katarinaberget beréknats (Figur 8.2.3— Figur 8.2.4). Spridningsberakningar har genomforts for
dygnsmedelvérden av kvavedioxid och inandningsbara partiklar (PM10) i tvé& skeden i projektet: Ar 2
och Ar 5. Ar 2 &r ett skede med intensiva arbeten, bland annat for bussterminalen. Ar 5 &r ett skede
med en mer genomsnittlig mangd arbeten som kan anses representera ett normalar under Slussens
ombyggnad.

Spridningsberakningarna visar att bidraget fran utslappen vid ombyggnaden av Slussen &r som storst
under Ar 2 utanfor den arbetstunnel som planeras att anvandas vid byggandet av bussterminalen. Aven
under den 6vriga ombyggnadstiden kan utslappen leda till forhojd fororeningshalt i omgivningsluften.
Dessa forekommer i forsta hand inom omraden dar allmanheten inte har tilltrade under tiden for
ombyggnadsarbetena. Inom dessa omraden géller inte miljokvalitetsnormerna.

Utanfor arbetsomradet ar bidragen lagre. Risken att normerna éverskrids aven utanfor arbetsomradena
kan inte helt uteslutas, men eventuella 6verskridanden bedéms bli mattliga.
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Figur 8.2.3. Dygnsmedelvardet av det genomsnittliga tillskottet till partikelhalten kring arbetsomradet
under Ar 2.
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Figur 8.2.4. Dygnsmedelvardet av det genomsnittliga tillskottet till partikelhalten kring arbetsomradet

under Ar 5.

Kvavedioxid,
dygnsmedelvardet
Ar 2

_g«'lﬁ Pt

Figur 8.2.5. Dygnsmedelvardet av det genomsnittliga tillskottet till kvévedioxidhalten kring

arbetsomradet under Ar 2.
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Figur 8.2.6. Dygnsmedelvardet av det genomsnittliga tillskottet till kvavedioxidhalten kring
arbetsomrédet under Ar 5.

Vid rivnings- och anlaggningsarbeten pa land kommer dven damm att paverka omgivningsluften
negativt i delar av arbetsomradet. Daremot bedoms damningen inte skapa problem pa och runt de
platser dar arbeten genomfors i vatten.

Stockholms stads upphandlingsregler innehaller krav att entreprendrerna anvander maskiner med sa
bra utslappsvarden som mojligt, att tomgangskorning ska undvikas och att drivmedel som uppfyller
kriterier for miljomarkning ska valjas framfor andra. Staden kommer ocksa att stélla krav pa att
entreprendrerna genomfor atgarder for att minimera dammbildning och férebygga att damm sprids
utanfor arbetsomradet.

8.2.5 Vattenmiljo

Vattenmiljon i Slussens narhet ar starkt modifierad och paverkad av féroreningar. Vaxt- och
djursamhallen ar utarmade och domineras av féroreningstaliga arter.

Den huvudsakliga paverkan pa vattenmiljén under ombyggnadsarbetena vid Slussen kommer att vara
att vattenmassan grumlas nar bottensediment muddras eller nar fylinadsmassor l&ggs ut i vatten.
Arbetena kan ocksa leda till att de naringsamnen och féroreningar som finns i sedimentet sprids till
angransande vattenomraden. Vattenlevande véxter och djur kan dven paverkas nar vissa bottenarealer
tacks av nya eller ateranvanda material, eller av att sediment avlagsnas eller modifieras.

| dagsléaget bedoms i forsta hand den del av dstra Riddarfjarden som avgrénsas av SL:s tunnelbanebro i
vaster och Slussen i Oster paverkas samt naromradet nedstroms Slussen.

Generellt bedoms att ombyggnadsarbetena kommer att ge sma negativa eller obetydliga konsekvenser
om beskrivna skyddsatgarder vidtas. Den kemiska statusen bedoéms inte forsamras, da
miljokvalitetsnormerna for ytvatten inte bedéms 6verskridas. Om bottnar fylls ut med renare massor
an vad som férekommer i nollalternativet far ombyggnaden sma positiva konsekvenser for
bottenlevande organismer.
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Exploateringskontoret stéller krav pa forsiktighetsmatt i alla sina entreprenorsupphandlingar.
Fororenat processvatten och dranvatten kommer att vid behov omhéndertas lokalt med
slamavskiljning och i vissa fall &ven oljeavskiljning. Lanshallningsvatten fran Katarinaberget kommer
att ledas till reningsverk. Vid utplacering av erosionsskydd i omraden av Méalaren med hogt
skyddsvarde tas sarskild hansyn. Det innebér till exempel att arbetet inte utfors under den tid pa aret
nar faglar har sin hackningsperiod.

8.2.6 Rekreation och stadsliv

Slussenomradet ar mycket valbesokt. De flesta passerar genom omradet, framst 6ver Malarrampen,
Skeppsbron och kring Ryssgarden. De platser dar manniskor vistas mest ar Kornhamnstorgs kaj och
bryggan norr om slussanlaggningen. Aven Mosebacke ar valbesokt. Som framgar av tidigare avsnitt ar
bullernivaerna hoga pa de flesta av Slussens vistelseytor.

Under byggskedet kan rekreationsvardena storas lokalt av luftféroreningar, dalig framkomlighet,
damning och buller och av det dkade antalet tunga transporter till och fran arbetsomradet. Tidigare
beskrivna atgarder for att begransa dessa storningar kommer att mildra byggnadsarbetenas stérningar
pa friluftsliv och rekreation.

8.2.7 Grundvatten

Den planerade verksamheten berdr tre typer av grundvattenmagasin med sinsemellan olika
forutsattningar: jordgrundvatten i Gamla stan, jordgrundvatten pa Sédermalm och berggrundvatten pa
Sodermalm. Marklagren varierar stort och utgérs av bland annat fyllningsmassor, isalvsmaterial,
tidigare havsbotten och urberg. Landomradena omges av Malaren och Saltsjon, ytvattenmagasin som
styr grundvattennivaerna i en stor del av de aktuella omradena.

Verksamheten medfor viss paverkan sdsom bortledning eller damning av grundvatten. Denna
paverkan kan leda till effekter sdsom grundvattensankning, portrycksminskning i lera, forandrade
flodesriktningar och mobilisering av fororeningar. Effekterna kan leda till konsekvenser for manniska
och miljo. Bland tankbara skadeobjekt finns byggnader, anldggningar och kulturmiljo. Konsekvenser
kan vara:

e rorelser och deformationer pa grund av att grundvattennivan hojs eller sanks,

o forsamrad markstabilitet eller erosion pa grund av hojda grundvattennivaer och vattenméttad
mark,

e minskad effektivitet pa energianlaggningar i jord och berg,
e Okad fororeningsbelastning pa recipient for bortlett lanspumpnings- och draneringsvatten.

For att med stdrre noggrannhet kunna bedéma vilka fastigheter och anlaggningar som skulle kunna
paverkas av den planerade verksamheten fortsatter nu undersokningar och utredningar i omradet i
Gamla stan och pa Sédermalm. Exempel pa vad som nu gérs inom utredningsomradet ar:

e uppdatering och kartlaggning av grundlaggningsstatus for byggnader och anlédggningar,
e inventering av kulturvérden i byggnader och anlédggningar,
e inventering av energianldggningar i jord och berg,

e grundvattenundersokningar i omraden med lera och friktionsjord.

122



Godkint dokument - Katrin Berkefelt, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2011-04-15, Dnr 2005-08976

\f_x\;:_—_,_ Pt <.¢ ‘j,l//,/ \‘\ \ pd (//‘_"\--.\ .I\H

. = 2l
R
5 \-\/ = = // \1_\ /)I
A \ % \
/"") ¥ ¥ \ | .
/ o) | \
I'I‘| 4 \\\ ¥ \\ \ \\ ‘/
: ; .
Rid"}arhuimen S‘ | ) | Skeppsholmen}l \
\ ) anila stan [ \ .
AN Iy 7/ N
Malaren \——/} \ 2 ." i

\ : [

Figur 8.2.7. Utredningsomradet

Risk for paverkan med betydande konsekvenser foreligger, vilket motiverar att skyddsatgérder vidtas.
Har foljer nagra forslag till tankbara atgarder:

e Nar man bygger i berg ska sprickor tatas sa att mangden inlackande vatten minskas.
e Om det finns risk for skadlig grundvattensédnkning i jord kan man infiltrera vatten.

e Om det finns risk for skadlig ddmning av grundvatten kan de ddmmande konstruktionerna
forses med dranerande material pa utsidan for att leda vattnet runt konstruktionerna.

e Pé byggnader och anlaggningar ska man mata rorelser och deformationer och anpassa
arbetsutforandet sa att inga allvarliga skador uppkommer.

e Pa séttningskansliga broar ska skadeforebyggande atgarder vidtas och noggrann kontroll av
rorelser och deformationer goras.

e Allt lanspumpnings- och draneringsvatten ska kontrolleras och vid behov renas innan det leds
till recipient.

| forslaget till kontrollprogram kommer det inga att kontrollera den omgivningspaverkan som kan
relateras till vattenverksamheten.

8.2.8 Masshantering

Stockholms stad har pabarjat ett arbete med att ta fram en masshanteringsplan for Slussenprojektet.
Syftet med masshanteringsplanen ar att beskriva den 6vergripande logistiken och masshanteringen vid
genomforandet av Slussenprojektet samt évergripande strategier for hanteringen av massorna. | planen
redovisas dven en bedomning av omradets miljotekniska status som styr delar av hur hanteringen av
massor ska ske. En detaljerad masshanteringsplan kommer att uppréttas i ifor produktionsstarten da
forutsattningarna i projektet ar definierade pa en mer detaljerad niva an idag.

Projektet &r komplext och styrande foér genomforandet &r tid, utformning och funktioner, som till
exempel trafik som maste hallas i drift under hela genomforandet. Med utgangspunkt fran dessa
forutsattningar ar malsattningen for projektet att erhalla en optimal massbalans, effektiva transporter,
miljémassig hantering av massor, minimal paverkan pa omgivningen och god kontroll under hela
genomforandet.
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Foljande lokala miljomal har formulerats for hantering av avfall och masshantering i Slussenprojektet:
Bygg-, rivnings- och schaktmassor ska hanteras i féljande prioritetsordning:

1. Ateranvandning inom Slussen

2. Ateranvandning pa annan plats

3. Atervinning

4. Energiutvinning

5. Borttransport och omhandertagande

8.2.9 S§jofart och hamnar

Drygt 20 000 batar och fartyg passerar Karl Johanslussen (nedan kallad "slussen” mellan maj och
oktober, de allra flesta ar fritidsbatar. Drygt 10 procent gar i yrkestrafik, framst sightseeingbatar och
charterbatar.

Stadsgardshamnen och Skeppsbrohamnen samt farleden via Hammarbyslussen é&r riksintresse for
kommunikationer. Enligt miljobalken ska de skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av dem.

Byggandet av en ny sluss i Slussen/Soderstrom kommer framst att lokalt berora sjoéfarten i Ostra
Malaren och delar av Saltsjon. Yrkesfartygen och fritidsbatar kan under byggskedet fa vissa
inskrankningar och begransningar. Begransningarna bestar av minskad maéjlighet att nyttja saval
Slussen/Soderstrom som vissa kajer, framst vid Stadsgards- och Skeppsbrohamnen. Ambitionen &r att
slussningen inte ska paverkas av ombyggnaden av Slussen.

Konsekvenserna for hamnverksamheten bedoms bli sma till méttligt negativa under byggskedet. Att
konsekvenserna inte beddms som storre beror pa att byggtiden ar begransad samt att Stockholms
Hamn AB i forvag kommer att informeras om vilka arbetsmoment som beror vilka kajer och da kunna
planera for detta (t.ex. omdirigeringar av fartyg). Birka Cruises kommer att kunna angéra och avga
fran den kajplats som anvands i dagslaget. Viking Line och skyddsobjektet Masthamnen kommer inte
att beroras. Nar det galler Skeppsbrohamnen ar det framfor allt Djurgardsfarjornas trafik som kommer
att bli anvisad en annan plats.

Konsekvenserna for sjofarten &r framst beroende av i vilken grad slussning kan nyttjas under
byggtiden. Om slussning kan paga, men med en avstangning om en eller tva séasonger blir de negativa
konsekvenserna sma till mattliga for yrkessjofarten eftersom farleden inte &r riksintresse.

8.2.10 Risker for miljo och halsa under rivnings- och byggskedet

Liksom alla andra utdvare av yrkesmassig tillstandspliktig verksamhet &r Stockholms stad skyldigt att
fortlépande och systematiskt undersdka, bedéma och dokumentera riskerna med aktuell verksamhet
fran halso- och miljésynpunkt. En riskutredning med syfte att identifiera och bedéma risker for hélsa
och milj6 under rivnings- och byggskedet ska genomforas. Fokus kommer att vara pa handelser av
olyckskaraktar.

Riskbedémningar gors pa sa stt att potentiella riskhandelser identifieras, sannolikheten for att de ska
intréffa och konsekvenserna for yttre miljo och méanniskors halsa om de intraffar bedoms. Darefter
utreds behovet av skadeforebyggande arbeten och skyddsatgarder.

Riskutredningen &r en lopande process, som just har paborjats. | den slutliga
miljokonsekvensbeskrivningen kommer de riskutredningar som har betydelse for halsa och miljo att
sammanfattas.
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9 SAMLAD BEDOMNING

9.1 SAMLAD BEDOMNING

Ombyggnaden av Slussen &r en stor omdaning av ett viktigt omrade i Stockholm. Behovet av
ombyggnad &r stort om omradet ska behalla den funktion den har idag. Planforslaget medfor
miljokonsekvenser, positiva saval som negativa. Sammantaget innebar planforslaget vissa negativa
konsekvenser for kulturmiljon men ocksa positiva. Totalt sett innebar planférslaget en mattlig negativ
konsekvens for kulturmiljon.Planforslaget ger positiva konsekvenser for rekreation och stadsliv,
buller, halsa och hushallning med naturresurser. Aven for stadsbilden innebér forslaget positiva
konsekvenser. Positivt ur halsosynpunkt ar att forslaget innebar minskad exponering av
luftfororeningar for manniskor. Det finns ocksa goda forutsattningar att minska bullernivaerna inom
vistelseytorna. Riskanalysen visar pa acceptabel risk forutsatt att foreslagna riskreducerande atgarder
genomfors.

Slussens topografiska forutsattningar - betydelsen for Stockholms utveckling kommer &ven
fortsattningsvis att kunna upplevas dven om den ost-vastliga riktningen forstarks pa bekostnad av den
nord-sydliga och vattenrummet breddas. Kommunikationerna — knutpunkten for olika trafikslag,
slussfunktionen, sjofartsstaden kommer i begransad utstrdckning att forstarkas. Genom forbattrad
visuell kontakt mellan Gamla stan och Sodermalm, forstarkningen av straket Gotgatan —
Jarntorgsgatan samt tydligare torgbildningar, forstérks upplevelsen av gatustrukturen i Medeltids- och
1600-talsstaden. Forflyttningen av huvudstraket Gsterut skadar upplevelsen av det historiska
sambandet mellan Gamla stan och Sédermalm. 1930-talets trafikanldggning ersatts med en helt annan
anlaggning, vilket innebér en betydande skada pa Det moderna valfardssamhallets stadsbyggande —
trafikanlaggningen. I mattlig utstrackning paverkas Fornminnen negativt, men kompenseras i liten
omfattning av de nya kunskaper som kan komma fram vid de arkeologiska undersokningarna. Nar det
galler Byggnadsminnen, kulturhistoriskt vardefull bebyggelse sker en mattlig, negativ paverkan som i
begransad omfattning uppvags av att Sodra Stadshuset far ett tydligare sammanhang med sin
omgivning. Upplevelsen av Slussen utanfor planomradet fran andra delar av Stockholms innerstad och
Djurgarden paverkas i negativ utstrackning i liten skala.

Planfdrslaget innebar samma niva pa luftféroreningshalterna i omradet som i nollalternativet. |
planforslaget for Slussen ar 2030 skapas omraden for vistelse med lagre luftféroreningshalter jamfort
med nollalternativet. Hogre halter &n i nollalternativet erhalls intill Stadsgardsledens dstra och véstra
tunnelmynning och vid pafarten till Stadsgardsleden fran Katarinavagen. Omraden dar
miljokvalitetsnormen for PM10 och kvéavedioxid 6verskrids aterfinns bade i planforslaget och
nollalternativet, framst inom Stadsgardsledens vagomrade och i kajomradet mellan tunnelbanebron
och Centralbron. Planfdrslaget innebdr en minskning av ménniskors exponering for luftféroreningar,
genom att gangtrafik och cykeltrafik separeras fran vagtrafiken. | kajomradena skapas omraden som &r
relativt obelastade av luftféroreningar, med undantag i omradena nara Stadsgardsledens
tunnelmynningar. Exponeringen for bussresendrer bedéms minska betydligt nar bussterminalen
separeras fran Stadsgardsleden. Bussterminalen har omkring 29 000 pastigande resenarer varje dygn
som i nollalternativet exponeras i hdg grad for avgaser.

Landskapsbilden far manga nya positiva kvaliteter sasom 6kad kontakt med vattnet och en ldsning dar
anlaggningens funktioner som sluss samt bro for gaende och cyklister ar tydligt lasbara. Generellt sett
har forslaget storre paverkan pa landskapsbilden pa nara hall &n pa langt. Landskapets huvudform med
Slussen som en lagre konstruktion i vattenrummet mellan Sédermalms hojder och Gamla stan bevaras
och forstarks i vissa perspektiv. Den nya huvudbron ar ocksa betydligt smalare an de bada befintliga
broarna i kléverbladskonstruktionen sammantaget. Detta frigor en storre yta och rymd i det centrala
vattenrummet i Slussen. Utblickarna fran Sodermalm mot de stora omgivande landskapsrummen
behalls. Den nya bebyggelsen kommer att beskara men inte blockera vyerna. Saltsjon, Gamla stan och
Riddarfjarden kommer alla att kunna upplevas fran manga olika platser inom Slussen dven om det inte
alltid &r fran samma punkter som idag.
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Ur rekreationssynpunkt innebdr ombyggnaden stora positiva konsekvenser. Minskningen av
trafikapparatens utbredning gor att fler vistelseytor kan skapas, vilket har varit en stor ambition inom
Slussenprojektet. Nya mojliga motesplatser skapas dar det &r naturligt att samlas och bestdmma traff.
Forutsattningarnas for trygghet 6kar vésentligt tack vare béttre orienterbarhet och lokala verksamheter.
Vid Katarinahissen skapas en ny park vilket tidigare saknats inom detta omrade. Den populéra
solbelysta kajen vid Kornhamnstorg utdkas och vattenndra, solbelysta vistelseytor skapas mellan
Sodermalm och Gamla stan genom bland annat ett nytt Slusstorg i anslutning till slussfunktionen.

Vad galler buller sa innebér planforslaget ingen andring av ljudkallor fran trafiken eftersom
trafikméngderna kommer att vara samma aven efter utbyggnad enligt planforslag. Skillnaden mot
dagslaget ar att trafiken koncentreras till en ny bro istéllet for nollalternativets tva broar. Ljudnivaerna
i vastra delen av omradet blir darmed nagot lagre &n idag medan de blir nagot hogre precis i
naromradet kring och pa huvudbron an i nollalternativet. Den andra tydliga positiva
ljudmiljokonsekvensen for planforslaget ar utformningen av markstrukturen som ansluter till gang-
och cykelbron pa sodersidan nara tunnelbanebron. Méjligheten finns till ljudmiljoforbattringar, med
hjalp av medvetna och vélplanerade atgarder. I forlangningen kan detta ge positiva miljokonsekvenser
for manga av de platser som annars riskerar att fa en icke andamalsenlig ljudmiljo. Utgangspunkten
bor vara att det handlar om urbana miljéer och att man tar vara pa mojligheten till variation i
ljudlandskapet. Den ut6kade battrafiken bedoms inte bidra signifikant till en férsamrad total ljudmiljo
i jamforelsen med Ovriga trafikslag.

De nya kajplatserna innebdr positiva konsekvenser for sjofarten genom att kapaciteten att ta emot
fartyg okar. En framtida mojlighet till kollektivtrafik till sjoss kan innebéara ett mindre behov av att
transportera sig med bil. Hogflodessituationer ger sma till mattligt negativa konsekvenser for
battrafiken.

Ett stort arbete genomfors for att hantera risk och sakerhetsfragor pa ett samlat satt inom
Slussenprojektet. En riskanalys har genomforts for att bedoma risker kopplade till planférslaget. Enligt
genomford riskanalys innebér forlaggandet av Stadsgardsleden i tunnel vissa 6kade risker som maste
hanteras med riskreducerande atgarder. Planforslaget har ocksa bland annat anpassats for att
utrymningsvagar och sékerhetsavstand ska kunna klaras for den 6kade bebyggelsen. Riskanalysen
visar att de risker som planforslaget medfor ar acceptabla, forutsatt att féreslagna riskreducerande
atgarder genomfors.

Nar det géller dagvatten sa finns det plats avsatt i planen att bygga reningsanlaggningar och forutsatt
att reningen genomfors sa innebar det att belastningen av fororeningar fran omradet pa Mélaren och
Saltsjon minskar. | annat fall kvarstar dagens situation. Negativa konsekvenser for vattenkvaliteten
kan framst uppkomma under de perioder da ingen tappning ur Malaren sker eller i handelse av olycka
med utslapp av miljofarliga d&mnen.

Vad galler planforslagets paverkan pa hushallning med naturresurser medfor detta att ytan som upptas
av trafik minskar till omkring halften. Det innebdr att mer mark kan nyttjas for vistelseytor vilket
bedoms vara positivt ur resurshushéllningssynpunkt. Overdackningen av Stadsgardsleden innebar att
staden fortatas och att marken i staden kan utnyttjas mer effektivt.

Anlaggnings- och byggnadsarbeten i samband med nya Slussen som bedomts paga i 6-7 ar kommer att
bli omfattande och komplexa. Byggnadsarbetena kommer att innebéra stérningar i omradet i form av
bland annat minskad framkomlighet, paverkan pa kulturvarden, buller, komfortvibrationer och
stomljud, paverkan pa luftkvalitet, rekreation, vattenmiljo, sjofart och hamnar och grundvatten samt
okade risker. Skadeforebyggande och skadebegransande atgarder planeras for att minimera
konsekvenserna av storningar fran bygg- och anlaggningsarbeten. Som exempel kan namnas den
atgardsplan for buller, komfortvibrationer och stomljud som tagits fram vilken bland annat innebér att
fastighetséagare kommer att erbjudas bullerddmpande fasadatgéarder om det kravs for att klara gallande
riktvarden inomhus. | forsta hand erbjuds fonsteratgarder och i sista hand finns dven majlighet till
evakueringsbostad.

Om planforslaget inte skulle genomforas, det sa kallade nollalternativet, leder detta till att
trafikanlaggningen sonderfaller alltmer och storre delar av den maste stiangas av for tung trafik och i
vissa fall aven personbilstrafik. Nollalternativet innebér att successiva renoveringsatgarder maste
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genomforas i trafikanlaggningen vilket paverkar bland annat anldggningens utseende, anvandningen
av lokaler samt framkomligheten i omradet.

Kumulativa konsekvenser av den nya detaljplanen fér Slussen och den nya detaljplanen for
bussterminalen i Katarinaberget uppstar framst under byggtiden, bland annat till foljd av
grundvattenbortledning och vibrationsstdrningar. Sammantaget minskar manniskors exponering for
luftfororeningar med planférslaget jamfort med nollalternativet. Exakta halter av luftféroreningar
utreds vidare.

9.2  UPPFYLLANDE AV MAL

Nedan beskrivs hur Sveriges miljokvalitetsmal beaktats i arbete med planforslaget samt vilka
overgripande mal som tagits fram for Slussenprojektet. Stockholm stads évriga lokala miljomal och
policier redovisas i respektive kapitel for de miljoaspekter dar det &r relevant.

9.2.1 Nationella miljomal

Begransad klimatpaverkan:

Vid utveckling av planforslaget har stor vikt lagts pa att skapa gynnsamma forutsattningar for
resendrer med kollektivtrafik, cyklister och fotgdngare. Detta kan leda till ett minskat resande med bil
vilket i sin tur leder till minskade utsl&pp av véxthusgaser.

Frisk luft

Konsekvenserna av planforslaget har undersokts med avseende pa luftkvalitet och
miljokvalitetsnormer. Planering av vistelseytor beaktar luftkvaliteten inom olika omraden sa att
manniskors halsa inte skadas. Vid utveckling av planforslag har stor vikt lagts pa att skapa
gynnsammare forutsattningar for resendrer med kollektivtrafik, cyklister och fotgangare.

Bara naturlig forsurning, Ingen 6vergédning

Vid utveckling av planforslag har stor vikt lagts pa att skapa gynnsamma forutsattningar for resenarer
med kollektivtrafik, cyklister och fotgangare. Detta kan leda till ett minskat resande med bil vilket i
sin tur leder till minskade utslapp av kvéveoxid/-oxider.

Giftfri miljo

I en miljoundersokning har féroreningar i mark och vatten kartlagts inom omradet. Vid byggnation
kommer massor med forhojda halter fororeningar att avlagsnas vilket leder till en forbattrad miljoé
inom omradet. | nasta skede hanteras val av produkter och material inom ramen for miljostyrning av
projektering och byggande.

Levande sj6ar och vattendrag

Planférslaget innebar ingen dkning av fororeningar i dagvattnet. Inte heller nagon okning av
avrinnande vatten. Det finns utrymme for reningsanlaggningar inom planen och om de driftséatts for
rening innebdr det att planen bidrar till att malet uppfylls.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattenprovtagningen visar att vattnet inom delar av omradet har forhdjda halter av fororeningar
och &ven salt. Grundvattnet &r inte aktuellt — eller [ampligt — som dricksvattenresurs. Projektet innebar
varken en forsamring eller forbattring av situationen.

God bebyggd miljo

Planforslaget utvecklas for att skapa en god och halsosam livsmiljo samt for att beakta omradets
kulturvarden. Buller och vibrationer fran trafiken har undersokts for olika omraden och planerade
byggnader for att utreda om de ar lampliga for rekreation och/eller boende. I omradet finns goda
kollektivtrafikforbindelser och gang- och cykelvagar. Den slutliga utformningen av byggnaderna bor
beakta energianvéndning samt att en god inomhusmiljo skapas.
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Malen Ett rikt vaxt- och djurliv, Skyddande ozonskikt, Myllrande vatmarker, Hav i balans samt
levande kust och skargard, Storslagen fjallmiljo, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap och Saker
stralmiljo bedoms inte vara relevanta i detaljplanerna.

9.2.2 Slussens miljomal

Stockholms stad har antagit 6vergripande miljomal for Slussen. Malen galler for planering,
projektering, genomforande och drift. Malen anknyter saval till nationell miljolagstiftning och
nationella miljomal som till Stockholms stads och Exploateringskontorets miljohandlingsprogram. |
detta kapitel gors, for planeringsskedet, en utvardering av de 6vergripande malen i forhallande
detaljplanerna for Slussen och en ny bussterminal i Katarinaberget. Fér mer information om
miljomalsarbetet se Bilaga 1 — Overgripande miljémal.

Energi
Omradet ska praglas av energieffektiva I6sningar
och anvandning av fornyelsebara energislag.

Miljomalet for energi berér byggnader, anlaggningar samt transport- och kommunikationsmojligheter
i och genom Slussenomradet.

Detaljplanerna ger forutséttningar for anvandning av energieffektiva I6sningar och fornyelsebara
energislag for forsorjning av Slussenomradet. Det finns forutsattningar i form av plats att ansluta
byggnader t.ex. till fjarrvarme/fjarrkyla. Det pagar arbete i Stockholms stad som syftar till att
fjarrvarme och fjarrkyla i allt hogre utstrackning ska baseras pa fornybara energikallor.

Detaljplanen for Slussen anpassas till samma biltrafikméangd som ar 2009. Eftersom
Slussenanl&ggningen idag ar dverdimensionerad for biltrafiken har trafikytornas utbredning minskats
till forman for rekreation, gang- och cykeltrafik. Slussenomradet ar en passage for cyklister i saval
nord-sydlig som i nord-dstlig riktning. Antalet cyklister 6ver Slussen har férdubblats de senaste 15
aren. | detaljplanen for Slussen 6kar ytorna for gang- och cykeltrafik vasentligt i jamfcrelse med
dagens utformning. Mgjligheterna att ta sig fram per cykel forbattras, genom breda cykelfalt/banor
med mojlighet till omkorning, ny cykelbro utmed tunnelbanebron och nya cykelstrak over tva lagbroar
mellan Sédermalm och Gamla stan samt ett brett cykelstrak utmed kajerna pa Stadsgardsleden och
Soder Mélarstrand utan konflikt med biltrafik. Mojligheterna for fotgangare att ta sig bland annat
mellan Gamla stan och S6dermalm och vidare forbattras jamfort med idag.

Detaljplanernas utformning har tagit hansyn till, och berett plats for, alla de kollektivtrafikslag som
kommer att trafikera Slussenomradet — bussar, batar, eventuell ny sparvég, tunnelbanan och
Saltsjébanan. Detaljplanerna for Slussen och fér nya bussterminalen skapar bra bytesméjligheter
mellan olika trafikslag i Slussenomradet. Planforslaget for bussterminalen innebér dock en langre vég
att ga for Nacka-Varmdoresenarer som vill byta mellan buss och tunnelbana, jamfort med idag.

Sammantaget bedéms malet vara uppfyllt i planeringsfasen. Under kommande projektering kommer
beslut att tas om vilka energieffektiva och hallbara I6sningar for el-, kyla och varmeforsérjning som
ska finnas for stadens och andra aktorers byggnader och anlaggningar i Slussenomradet.
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Klimat
Omradet ska anpassas for klimatet
idag och i framtiden.

0@
Den nya detaljplanen for Slussen skapar planmassiga forutsattningar for att kunna tappa ut mer vatten
fran Malaren till havet, vilket minskar de stora dversvamningsrisker som finns runt hela Malaren idag.
Minskade 6versvamningsrisker innebér battre skydd for bebyggelse och infrastruktur i
detaljplaneromradet, langs Maélarens strander i Stockholm och regionalt runt hela Malaren. Det ger
ocksa ett battre 6versvamningsskydd for dricksvattnet for ca 2 miljoner manniskor i Malardalen.
Anlaggningarna i Slussenomradet dimensioneras for en livslangd om ca 100 ar vilket innebar att kajer,
kanaler, grundlaggning m.m. anpassas till ca en meter hogre havsvattensstand an idag, pa global niva.
Med landhojningen inrdknad innebéar det for Stockholmsomradet ett havsvattenstand som ar cirka 0,5
meter hogre &n idag. Detaljplanerna skapar battre planmassiga forutsattningar an vad vi har idag att
klara klimatforandringar, bade i form av t.ex. stigande havsvattenstand och varmare somrar.

Malet bedoms vara uppfyllt i planeringsfasen. Under kommande projektering kommer beslut att tas
om ytterligare anpassningar inom Slussenomradet till klimatférandringar inom en 50-100 ars period.

Kretslopp
Omradet ska genomsyras av hallbar
anvandning av material och resurser.

Miljomalet for kretslopp beror avfallshantering, hantering och krav pa material, massor, vatten m.m.

Detaljplanerna ger planméssiga forutséattningar for en miljomassigt optimerad avfallshantering t.ex. i
form av sopsugsystem. Det finns dven utrymmen inom detaljplanen for eventuell rening av
trafikdagvatten genom att det finns plats i form av ytor och strak som kan utnyttjas.

Malet bedoms vara uppfyllt i planeringsfasen. | den kommande projektering sker beslut om vilka
kretsloppsldsningar och reningsmetoder som ska finnas i Slussenomradet bade nar anlaggningarna ar i
drift och under byggskedet.

Rekreation
Motesplatsen ska uppmuntra till rorelse

o och vistelse i en attraktiv miljo.
e e ]

Detaljplanerna skapar flera nya platser och strak centralt i Stockholm med bra tillganglighet och goda
forutsattningar att vara attraktiva for vistelse och rorelse. Attraktiviteten beddms kunna bli stor ibland
annat i termer av utsikt, vyer, gronska och upplevelsevarden. | detaljplanen for Slussen skapas en park,
vilket ger mer grénska pa platsen &n idag. Slussen ar en trafikplats i centrala Stockholm vilket innebar
att ljudnivaerna ar relativt hoga i omradet, aven pa rekreations- och vistelseytor. Detaljplanen for
Slussen innebéar dock att ljudnivaerna pa pa flera rekreations- och vistelseytor minskar jamfort med
idag, framforallt eftersom Stadsgardsleden déckas Gver. Detaljplanen for bussterminalen skapar
forutsattningar for en attraktiv resenarsmiljo utifran flera olika aspekter bland andra gestaltning,
ljudniva och luftkvalitet. Planforslaget for bussterminalen innebar dock en langre vag att ga for Nacka-
Varmdoresenérer som vill byta mellan buss och tunnelbana, jamfort med idag.

Sammantaget bedéms malet vara uppfyllt i planeringsfasen. Arbete med att skapa attraktiva miljoer
for rorelse och vistelse i Slussenomradet fortsatter i projekteringen. Gestaltningsprogrammet for
Slussen &r ocksa en viktig utgangspunkt for detta arbete.
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Kultur
Motesplatsen ska bjuda in till upplevelse av kultur-
varden och skapa mojlighet till nya kulturmaoten.

Planforslagen ar anpassade till landskapet och dess topografi, viktiga utblickar &r i stort bevarade, ett
viktig kulturhistoriskt samband &r (ater)skapat genom forstarkning av sambandet mellan Gota
Landsvég, som var den ursprungliga infartsvégen till Jarntorgsgatan, Jarntorget och vidare in i den
medeltida staden i Gamla stan.

Planfdrslagen innebar att Slussens funktion som knutpunkt for olika trafikslag bibehalls och forstarks.
De historiska lagren i form av byggnader kommer i huvudsak att bevaras och rama in den nya Slussen
Vissa anlaggningar kommer att behdva avlagsnas fran platsen till exempel den befintliga
trafikkarusellen och Karl-Johan slussen som byggdes pa 1930-talet samt de delar av Polhemsslussen,
som inte togs bort i samband med den rivning av Polhemsslussen som skedde pa 1930-talet.
Mdjligheterna att bevara och synliggéra fornlamningar kommer att avgors i samband med att projektet
genomfors.

1600-talets stadsplanestruktur med gatunat, bebyggelse och 6ppna torgytor ar beaktade och avléshara i
den nya detaljplanen for Slussen. Sédermalmstorg och Ryssgarden blir distinktare torgbildningar.
Stadsmuseet, det tidigare Sodra Stadshuset, far en tydligare inordning i 1600-talets gatustruktur och
béattre koppling till Saltsjon.

En forutsattning for de nya detaljplanerna i Slussenomradet ar att trafikanlaggningen fran 1930-talet ar
tekniskt daligt skick och maste rivas. Denna del av 1900-talets bebyggelse avlagsnas darmed fran
platsen medan det gamla KF-huset fran samma epok blir kvar, liksom Katarinahissen som byggdes om
vid samma tid. Katarinahissen kommer &ven i fortsattningen att ha en framtradande plats i stadsbilden,
aven om dess synlighet begransas fran dster av den nya bebyggelsen framfor KF-huset och Glashuset.

Detaljplanen for Slussen skapar mojligheter for verksamheter med kulturell och offentlig verksamhet
pa platsen.

Sammantaget bedoms det 6vergripande och de detaljerade kulturmiljomalen vara uppfyllda, sa langt
mojligt, i planeringsfasen. Arbete med att skapa beakta kulturmiljomalen for Slussenomradet fortsatter
i projekteringen och i genomférandet.

Hailsa
Motesplatsen ska erbjuda en
hilsosaker inne- och utemiljo.

Malet beror bland annat ljudnivaer, luftkvalitet och termiskt klimat inom Slussenomradet.

Slussen &r en trafikplats i centrala Stockholm vilket innebér att ljudnivaerna ar relativt hdga i omradet,
aven pa rekreations- och vistelseytor. Detaljplanen for Slussen innebéar dock att ljudnivaerna pa flera
rekreations- och vistelseytor minskar jamfort med idag, framforallt eftersom Stadsgardsleden déckas
over. Detaljplanen for bussterminalen skapar forutsattningar for en halsosaker resenarsmiljo utifran
flera olika aspekter bland andra gestaltning, ljudniva och luftkvalitet. Bullernivaerna ar ocksa
beroende av politiska beslut som till exempel hastighetsbegrénsningar och férbud mot dubbdack.

Miljokvalitetsnormen for partiklar och kvaveoxider dverskrids idag pa flera platser runt och pa
Slussen. De nya detaljplanerna i Slussenomradet medverkar till att halterna minskar jamfort med idag,
framforallt pa ytor som &r planlagda for vistelse och rekreation, mycket pa grund av att
Stadsgardsleden dackas. Planférslagen innebar darmed en stor forbattring ur exponeringssynpunkt
jamfort med idag. Gang- och cykeltrafik separeras till viss del fran végtrafiken vilket ocksa minskar
exponeringen. Till & 2030 bor kvaveoxidutslappen fran motorfordon ha sjunkit jamfort med dagslaget
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pa grund av krav pa minskade utslapp. Kvaliteten pa luften i omradet bestams ocksa av politiska beslut
som utslappsbegransningar fran fordon, forbud mot dubbdéack med mera.

Detaljplanerna ger forutsattningar for bra luft- och ljudmiljon for resenarerna till och fran Nacka-
Véarmdo och detaljplanen for Slussen mojliggor god luftmiljo i trafiktunneln (den 6verdéckade
Stadsgardsleden).

Sammantaget bedoms malet for halsa vara uppfyllt i planeringsfasen. Arbetet mot en halsoséker inne-
och utomhusmiljo fortsatter i projekteringen och genomférandet.
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10  FORSLAG TILL ATGARDER OCH
UPPFOLJNING

10.1 FORSLAG TILL ATGARDER INOM PROJEKTERINGEN

10.1.1 Kulturmiljé

Aven under genomforandet bor sakkunniga inom kulturmiljén medverka och ges méjlighet att tillfora
kunskap och synpunkter pa fragor som berér kulturmiljofragor. Har anges nagra sérskilt viktiga
aspekter for kulturmiljon som bor beaktas i det fortsatta arbetet.

Skadeforebyggande- och kompensationsatgarder

| samband med detaljplanlaggning kan endast bestammas sadana skydds- och kompensationsatgarder
som ryms inom detaljplanen. Endast sadana planbestimmelser som anges i PBL &r méjliga.

| planforslaget ges skyddsforeskrifter for Katarinahissen som inte far rivas eller till sitt yttre
forvanskas. Konstruktionen med fackverk ska bevaras. Hisstrumman ska i delarna ovan torgplan
behallas 6ppen. Underhall ska géras med for hissen traditionella metoder och material. Bestammelser
ges &ven om att Nils Ericson-slussens ursprungliga konstruktion ska bevaras samt att Slussens
stensatta kajmurar och kajer ska bevaras. Saltsjobanans paviljong med trappor far inte heller rivas och
exteridren inte forvanskas.

| planen anges inom vilka ramar en bebyggelse far utforas. Den ger en rattighet att utfora anlaggningar
pa det satt som regleras av plankartan och i bestimmelserna. Detaljplanen kommer att ta flera ar att
genomfdras och foljs av projektering av anldggningar och byggnader. Den exakta utformningen
avgors forst i senare skeden av Stockholms stad som ansvarig for genomférandet av anldggningarna
och av byggherrarna for tillkommande byggnader. For atgarder som kraver bygglov sker en provning
av utformning gentemot detaljplanen samt plan- och bygglagens generella bestammelser.

Forst i samband med tillstand for att géra ingrepp i fornlamningar kan lansstyrelsen stélla villkor for
hur de arkeologiska utgravningarna ska genomfdras och dokumenteras.

Da det saknas forutsattningar att ge forslag pa skadeforebyggande och kompensationsatgérder ges i
stallet nedanstaende forslag pa hur skadan pa kulturmiljon kan begrénsas i det fortsatta arbetet.

Gestaltning

Utformningen av de nya broarna mellan Sédermalm och Gamla stan bor ges en kraftfull och
stadsmassig gestaltning for att forstarka det nord-sydliga sambandet. P& motsvarande satt kan
forstarkningen av den ost-vastliga riktningen brytas upp och ges en mer smaskalig, och omvéaxlande
karaktar i samband med detaljprojekteringen av sluttningen mellan terrassplanet och kajnivan.

Eventuell tradplantering bor ske sa att inte det visuella motet mellan bebyggelsen fran 1600-talet i
Gamla stan och pa Sédermalm begransas.

Utformningen och gestaltningen av kajerna bade pa Gamla stan- och S6dermalmssidan &r vasentlig for
upplevelsen av Stockholm som sjostad och den betydelse detta omrade har haft som hamnomrade.
Kajerna bor utformas pa traditionellt satt med trappanlaggningar enbart pa begransade partier.

Utformning av markbehandling, vegetation, utplacering av gatumdobler bor ske med beaktande av de
kulturhistoriska vardena. I viss omfattning kan aldre strukturer askadliggoras i markbehandlingen eller
pa annat sétt.

Slussens betydelse for Stockholms historiska utveckling och utformningen av platsen under olika
arhundraden kan askadliggoras i den nya anléaggningen, genom utstallning av patraffade
fornldmningar, kartor, bilder eller modeller garna med konstnarliga inslag.
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Skydd av kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

KF-huset, som tillsammans med Katarinahissen ar en vasentlig del av 1930-talets anldggning saknar
idag skydd for dess kulturhistoriska véarde. 1 samband med eventuell kommande detaljplanering bor
byggnaden ges skyddsforeskrifter. Detta ar angelaget med anledning av att trafikkarusellen fran
samma tid rivs, men aven nodvandigt med hansyn till att Katarinahissen, som erhaller
skyddsforeskrifter i det nu utstallda planférslaget, behover fortsatt forankring i denna byggnad.

Fornlamningar

| samband med lansstyrelsens prévning av tillstand enligt fornminneshestammelserna kommer krav att
stallas pa hur dessa gréavs ut och dokumenteras. Genomforandet av projektet bor samordnas med de
arkeologiska undersokningarna sa att dessa kan ske med hog kvalitet. En viss flexibilitet i
detaljprojekteringen kan mojliggora att delar av de fornlamningar som patréffas i anslutning till den
arkeologiska slutundersokningen kan bevaras pa plats och integreras i den nya anlaggningen.

Vérdefulla fornfynd som patraffas vid den arkeologiska slutundersokningen kan genom att stéllas ut i
allméant tillgangliga utrymmen nagonstans inom omradet bidra till folkbildning om Slussen och dess
historia.

Genomforandefragor

Nodvandiga grundforstarkningar for befintlig bebyggelse som ska bevaras bor foregas av
byggnadsantikvariska undersokningar och utféras med metoder som inte skadar byggnadernas
kulturhistoriska varden. Grundforstarkningar och metoder for dessa bor dven i sa stor utstrackning som
mojligt véljas sa att dessa inte skadar fornlamningarna.

Spréngnings-, schaktnings- och andra arbeten kan ge upphov till vibrationer som kan skada den
kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen. Flera aldre byggnader, i synnerhet utmed Skeppsbron, har
dalig grundlaggning vilket bor beaktas vid val av véag for transporter av massor genom
byggnadsantikvariska beddmningar.

En lamplig utgangspunkt &r en hantering enligt den rutin for att skydda kulturhistorisk bebyggelse som
haller pa att tas fram inom ramen for projektet.

Vid bedémning av behovet av erosionsskydd for anlaggningar som kan paverkas av okat vattenflode
bor sarskilt deras kulturhistoriska varde beaktas.

Ovrigt
Mojligheterna att genom flyttning bevara Restaurang Strommen, som &r sarskilt vardefull fran
kulturhistorisk synpunkt, bor undersokas.

10.1.2 Luftkvalitet

For att undvika att manniskor utsatts for hoga luftfororeningshalter bor omradena runt mynningarna
utformas sa att manniskor inte uppmuntras att uppehalla sig dar.

Placering av ventilationsgaller for Stadsgardsledstunneln ar inte faststalld. Hur tunneln kommer att
ventileras och var ventilationsgallren for utblas placeras ar viktiga parametrar att ta med i fortsatt
arbete med Slussen for att minska ménniskors exponering for luftféroreningshalterna.
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10.1.3 Buller

Det ar viktigt att i projekteringsskedet studera utformningen med avseende pa mojligheter att minska
ljudnivaerna. Viktiga aspekter for de olika vistelseytorna redovisas i kapitel 7.4.4. Det finns manga
mojliga atgarder som ger positiva effekter utan att nédvandigtvis ge negativ paverkan pa exempelvis
utblickar. Nedan ges ett axplock av vad man ska tanka pa.

Slussenbron och kajerna

Récken och hagre refuger pa bron bor sluta tatt mot marken och forses med ljudabsorberande material
pa trafiksidan. Ljudabsorbenter rekommenderas i tunnelmynningarna vid Stadsgarden, tunnelbanebron
och i nedfarten pa huvudbron.

Vagbelaggning

Vid de flesta nya ytor kring Slussen forvantas relativt l1aga fordonshastigheter. Har rekommenderas sa
slata vagbelaggningar som &r praktiskt tillampbart. Kullersten och konventionell gatsten ar mycket
negativt ur ljudmiljésynpunkt, andra alternativ finns med betydligt béattre ljudegenskaper for de ev.
ytor dar énskemal om stenlagd gata anda forekommer.

Gang- och cykelbro

Téata broracken och brounderbyggnad pa gang- och cykelbron langs tunnelbanebron ger 6kad
skarmning mot de dominerande bullerkéllorna i omradet. Om majligt bor dven ljudabsorberande
material appliceras pa de sidor som vetter mot tunnelbanan.

Bussgator och hallplatser
Bussar ar en av de mest bullrande fordonstyperna i stadsmiljo, med stor andel lagfrekvent ljud.

Trafiken placeras ofta mycket nara torgytor och omraden dar manga manniskor behdver méjlighet att
orientera sig och kommunicera vilket gér utrymmet for atgarder litet men behovet desto storre och
viktigare. Grundtanken &r att ta vara pa de mojligheter som racken, refuger, reklamplatser, busskurer,
korvkiosker och 6vriga element nara trafiken ger for att i forsta hand absorbera s mycket av
ljudenergin som mgjligt och i andra hand att skdrma, d.v.s. reflektera bort ljudenergi for att skydda
utvalda platser.

Avskiljande element mellan exempelvis cykelbana och véagtrafik kan ge en béttre ljudmiljo i hela
omradet om den utnyttjas klokt samt forses med hel eller delvis inkladnad med ljudabsorberande
material. Ljudabsorbenter finns i en mangd utféranden och kan exempelvis med fordel férses med
tdckande vaxtlighet. Spalter och 6ppningar kan kraftigt forsdémra dampningseffekten hos skarmar,
vilket gor att tatslutning mellan mark och skdrmelement ar viktigt for att maximalt utnyttja potentialen
i de absorbenter och skarmar som byggs. Ju narmare kallan atgarderna kan placeras desto béttre.

Vistelseytor - akustiskt program

Forslagsvis arbetar man vidare med dessa fragor i projekteringsskedet genom att ett program utformas
for den akustiska gestaltningen som en del av miljostyrning. Vasentliga ljudkvaliteter inom de olika
vistelseytorna beskrivs i kapitel 7.4.4.

10.1.4 Rekreation och Stadsliv

Slussningen kommer att medfora vantetider for gang- och cykeltrafikanter som ar avsevart langre &n
vantetider vid dvergangsstallen. Det blir darfor viktigt att i god tid ge tydlig information till fotgangare
och cyklister, sa att de som inte har tid att vanta far mojlighet att valja alternativa fardvagar. En
gangtrafikant pa vag fran kajen vid farjeterminalen pa Sodermalm till Stadsgardskajen i Gamla stan
och véljer att inte ga pa kajplan utan 6ver stora bron mellan Vasterlanggatan och Gétgatan far ga en
omvag pa cirka 120 meter.

Nar det géller rekreations- och vistelseytor, utsikt, vattenkontakt och lokalklimat aterstar foljande att
studera:
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e Parkens och Ostra terrassens anvandning och utformning, mojligheter till lek etc.
e Anvandning och utformningen av vastra terrasserna i relation till insidan
e Promenad- och sittzoner langs kajerna och pa Slusstorget och vid sjalva slussningen

e Mojligheter att ha vistelse pa stora bron, att eventuellt ta bort bilkorfalt for att skapa
utsiktsplatser.

o utsiktsplatser och siktstrak under byggskedet.
Nar det galler gangfloden aterstar foljande att studera:
e relationen gangflodesrytmer och slussningsfrekvenser
e rymligheten pa 6vergangsstallen, ytorna kring Katarinahissen och broarnas gangbanor
e rymligheten inne i terminalen i gangar och kring rulltrappor
e Gangfloden, rymlighet och trangsel under byggskedet
Nar det galler tillganglighet och trafiksakerhet aterstar foljande att studera:
e trappor, rulltrappor och hissldsningar
e orienteringen kopplat till slussningen
e relationen och moten mellan gaende och cyklister
e orienterbarheten inne i terminalen
o tillganglighet for alla under byggskedet
Nar det géller trygghet aterstar foljande att studera:
e mojligheter och utformning av entréer och lokaler i gatuplan
o utformningen av offentliga rulltrappor och hissar
e orienterbarhet och lokaler i terminalen och kring dess entréplatser
e trygghet for alla under byggskedet
Nar det galler motesplatser aterstar foljande att studera:

e Torgytorna kring Katarinahissen, torgytorna pa kajplan under bron, Sédermalmstorg,
Slusstorget

e Staytor vid gatukorsningar som t.ex. Gotgatan-Hornsgatan
e Mojligheterna for olika evenemang pa hela Slussen
¢ Anvandningen av byggnaderna, organiseringen av lokaler for kultur, handel och service

e motesplatser och informationsplatser under byggskedet.

10.2 UPPFOLJNING, MILJOSTYRNING

Viktiga miljofragor att folja upp ar i forsta hand de som beddémts vara vasentliga i avgransningen vilka

ar kulturmiljo och luftkvalitet.

Uppféljning géllande luftféroreningshalter bor ske vid de planerade vistelseytorna. Detta kan
eventuellt ske inom det program for miljodvervakning som sker normalt i staden.

Kontinuerlig uppfoljning av kulturmiljofragor bor ske sa att de atgarder som slutligen foreslas
genomfors pa ett bra satt.
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Slussen ska byggas om

Slussenomradet ar en central kommunikationspunkt i Stockholm for bil-, bat- och
sparbunden trafik. Slussen dr en gammal, stor och komplex anliggning som kraver
betydande underhallsinsatser varje ar. Det ar dyrt och gor att trafiken har svart att
ta sig fram. Nu maste den rivas och byggas upp fran grunden. Stockholms stad har
som malsittning att vid denna historiska knutpunkt skapa en métesplats i varlds-
klass, som i framtiden kan erbjuda en mangfald av aktiviteter och upplevelser.

I Slussen/Soderstrom finns nagra av de kanaler som anvénds for att reglera
Milarens vattenstand. Nya avtappningskanaler ska byggas for att kunna tappa ut
mer vatten fran Malaren. Nar mer vatten ska tappas behdver Milarens reglering
andras. De nya avtappningskanalerna och den nya regleringen minskar risken for
oversvamningar i Stockholm och runt Mélaren. De sékrar ocksa dricksvatten-
forsorjningen fran Mélaren i ett framtida klimat med torrare somrar.

Slussenomradet idag sett fran Saltsjosidan.

Stadens visioner

Stockholm har en langsiktig och samlad vision for Stockholms tillvéxt och
utveckling mot en stad i vérldsklass — Vision 2030. Ar 2030 ska Stockholm vara
en mangsidig och upplevelserik storstad i vérldsklass. I regionen ska det finnas

ett stort och brett utbud av arbeten, utbildningar, service, kultur och n6jen med
stark internationell karaktir, som ger alla ménniskor mojlighet att forverkliga sina
livsdrommar och tar tillvara allas potential. De unika stadsmiljoer som kombinerar
storstadens puls med nérheten till natur och vatten ska locka besokare fran hela
vérlden.
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I Stockholms stads miljoprogram for 2008-2011 sammanfattas stadens ambitioner
inom miljdomradet. Det dr ett kommundvergripande styrdokument som innehaller
riktlinjer for hur stadens ska arbeta med de olika malen. Utgangspunkten ar en
stor minskning av stadens miljopaverkan. Utifran miljoprogrammet ska sedan alla
ndmnder och bolag vidta atgdrder som leder mot malen.

Stockholm har utsetts av den europeiska kommissionen till Europas miljéhuvud-
stad 2010. Priset ges till en stad som visar végen till ett miljovinligt stadsliv och
kan pavisa konsekventa resultat nir det géller uppfyllda miljonormer, ett standigt
engagemang nér det giller ambitidsa atgirder, fortsatta miljoforbattringar och en
hallbar utveckling. Utndmningen forstarker Stockholms stads beslut att arbeta
med miljomal for Slussenomrédet.

Overgripande miljomal for Slussen

Anlédggningar i Slussenomradet kommer att medfora miljokonsekvenser under de ca
100 &r de planeras vara i drift, t.ex. i form av grad av samspel med de hoga kultur-
miljovérdena i omréadet, energiforbrukning, kretsloppsanpassning och inbyggda
material m.m. Miljokonsekvenser kommer att uppsta dven under den ca 6 ar langa
produktionstiden, t.ex. i form av bullerpaverkan frén transporter, damning m.m.

Stockholms stad har tagit fram 6vergripande miljomal f6r Slussen inom sex fokus-
omriden. Fokusomradena knyter till stadens vision om en motesplats 1 vérldsklass.

Syftet med de dvergripande miljomalen ar att tillvarata de miljovarden som finns i
omrédet 1 dag samt att skapa positiva och begrdnsa negativa miljokonsekvenser. De
overgripande miljomélen &r forankrade i Exploateringsnimnden, Stadsbyggnads-
ndmnden och Trafikndmnden.

En motesplats i
varldsklass!
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Energi
Omradet ska praglas av energieffektiva |osningar
och anvandning av fornyelsebara energislag.

El- och viarmeproduktion &r en stor kélla till de vaxthusgas-
utsldpp som paverkar jordens klimat. Byggsektorn anvénder
mycket energi, ungefdr 40 procent av Sveriges totala
anvindning. Malet dr darfor att anvénda energieffektiva
16sningar och fornyelsebara energislag i Slussenomradet.

Klimat
Omradet ska anpassas for klimatet
idag och i framtiden.

I Slussen/Soderstrom finns kanaler for avtappning av Mélaren.
Det finns idag stora risker for 6versvdmningar 1 Stockholm och
runt Mélarens strander. En ny Slussenanldggning ger mgjlighet
att minska skador fran 6versvamningar till ett viarde av flera
miljarder kronor.

Kretslopp
Omradet ska genomsyras av hallbar
anvandning av material och resurser.

For uppforande av anldggningar och byggnader inom
Slussenomradet kommer mycket resurser att tas i ansprak.
Darfor kravs noggrann planering av val av material, ater-
anvindning av massor, vattenforbrukning och hantering av
avfall i bygg- och driftsskedet sa att resurser anvinds pa ett
héllbart sétt.
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Rekreation
Motesplatsen ska uppmuntra till rorelse
och vistelse i en attraktiv miljo.

Slussen dr en av innerstadens stdrsta dppna platser och manga
manniskor passerar Slussen dagligen. Ambitionen ar att gora
Slussen till en attraktiv plats att vistas pa och att passera.
Platsen har stor potential som rekreationsomrade som en av
de vackrast beldgna och mest strategiska knutpunkterna 1
Stockholms innerstad.

Kultur
Motesplatsen ska bjuda in till upplevelse av kultur-
varden och skapa mojlighet till nya kulturmoten.

Slussenomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljon.

I Slussen och dess omgivningar finns hoga kulturhistoriska
varden. Det ar viktigt att utformningen av Slussenomradet
skapar forutséttningar for att kunna avlisa dessa vérden. |
Slussenomradet finns ocksa potential att skapa nya vérdefulla
kulturmiljoer och moéjligheter f6r kulturméten.

Halsa
Motesplatsen ska erbjuda en
halsosaker inne- och utemiljo.

Slussen dr en knutpunkt for manga olika trafikslag vilket
préaglar ljudbilden och paverkar luftkvaliteten i omradet.

I Slussenomrédet finns mdjligheter att skapa en ljud- och luft-
miljo som &r battre dn dagens. Det finns ocksd mojligheter att
skapa en séker miljo for att fardas pa cykel och rora sig till fots.
Byggnader, lokaler och andra inomhusmiljoer kan utformas till
hilsosédkra platser for vistelse och passage.



Godkint dokument - Katrin Berkefelt, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2011-04-15, Dnr 2005-08976

Overgripande miljomal och miljoprogram

De 6vergripande miljomélen ska vara en bas for att ta fram miljoprogram. Miljo-
programmet ska innehalla detaljerade mal for planering och projektering. Exploaterings-
kontoret tar fram ett miljoprogram for planering och projektering av Slussenanldggningen
(trafikanldggningen ovan och under mark samt vistelseytor ovan mark).

Stadens forhoppning ar att alla aktorer som verkar i omradet anammar de dvergripande
miljomalen for Slussen och utifran dessa arbetar fram egna miljoprogram med detaljerade
miljomal och krav for sina anldggningar, byggnader och lokaler som ar eller kan bli
aktuella 1 Slussenomradet. Stadens forhoppning dr dirmed att miljoprogram tas fram for
bussterminal, kommersiella lokaler och andra byggnader eller institutioner som ar eller
kan bli aktuella i Slussenomradet.

OVERGRIPANDE MILJOMAL
SLUSSEN

1 1 1
! (. (. 1
MILJOPROGRAM | MILJOPROGRAM : : MILJ6PROGRAM | : MILJOPROGRAM |
SLUSSEN- | BUSSTERMINAL | | KOMMERSIELLA | | OFFENTLIG .
ANLAGGNINGEN I 1 | LOKALER 1 | BYGGNAD "
1 . . I
1 . . I
1 ! ! I
1 ! ! I
I ! ! "
. R P R P -

De overgripande miljomalen for Slussen dr en bas for att ta fram miljoprogram med
detaljerade miljomal och krav. Staden har arbetat fram ett miljoprogram for Slussen-
anldggningen.
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Miljostyrning

Miljéprogram och miljoplan ér verktyg och hjdlpmedel 1 miljostyrningen for de som
arbetar med planering, projektering, och produktion av anldggningar och byggnader 1
Slussenomradet.

I planerings- och projekteringsskedet arbetar arkitekter, projektorer och utredare fram
utformningar och tekniska l6sningar for driftstiden. Det sker dven planering for
produktionen (rivning och byggnation) under detta skede. Miljovisioner, Gvergripande
och detaljerade miljomal for driften och produktionen maste darfor tas omhand redan i
planeringen och projekteringen. Det dvergripande miljomalet med visioner, fokus-
omraden och overgripande mal ska gélla under projektering, produktion och forvaltning.
Detaljerade miljomal och krav i miljoprogram och miljoplaner uppdateras och anpassas
till de olika skedena.

OVERGRIPANDE MILJOMAL
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De évergripande miljomalen gdller under projektering, produktion och forvaltning.
Miljéprogram och miljéplaner med detaljerade mdl och krav kommer att uppdateras
och anpassas till de olika skedena.
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