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SAMMANFATTNING

Slussens konstruktioner har tjanat ut. Betongen vittrar, stalet rostar och
grundl&ggningen ger vika. Renoveringsarbeten pagar kontinuerligt for att
upprétthdlla Slussens funktioner i sa stor utstrackning som méjligt. Anda har vissa
delar av konstruktionen bedomts varai sa pass daligt skick att exempelvis
busstrafiken stangts av inom vissa delar. Detta beror bland annat pa att Slussen
har stora séttningsproblem. Pa vissa platser har konstruktionen sjunkit 25 cm
sedan den byggdes. Slussen inspekteras varje & for att bevaka behovet av
reparationer och forstarkningar. Slussen skarivas och erséttas med en ny struktur
béttre anpassad till dagens och framtidens behov. Processen fram till idag har
foregatts av manga delmoment med tavling 2004, programsamrad 2007,
arkitektuppdrag med studier avseende gestaltning 2008 samt plansamrad 2010.
Under hela processen har politiska beslut fattatsi stadsbyggnadsnéamnden som
drivit processen framét.

| samband med den nu forestaende nybyggnationen ges majlighet att fokusera pa
nyaforutsattningar och mojligheter att skapa en plats for det framtida
Stockholm — en plats som tillvaratar det unika laget med urbana kvaliteter i
anglutning till innerstadens skargardslandskap och med nérhet till Gamla stan.
Framtidens Slussen utgar fran tre barande funktioner — trafik, vatten och stadsliv.
Dagens trafikldsning & anpassad efter helt andra behov an dagens situation. Den
framtida trafiklGsningen vid Slussen bygger pa en enkel, effektiv och
|&ttorienterad trafikanl ggning med god framkomlighet for gaende och cyklister,
for kollektivtrafik och bilister. Slussen & en av stadens mest kollektivtrafiktdta
platser och i framtiden skapas en attraktiv och trygg miljo for resendrerna. Har
finns ocksa utrymme for framtida kollektivtrafik pa vattnet genom ombyggda
kajer i andlutning till Slussen samt forberedel ser for eventuell framtida
stadssparvag fran Sodermalm till City.

Slussen & en unik plats med ett koncentrat av Stockholms kvaliteter — urbanitet,
den centrala staden i skargardslandskapet samt nérheten till stadens historiska
karnai Gamla stan. Vattnet kommer att lyftas fram och bli det viktigaste
elementet i den nya stadsbygden dar nya kaer och broar ger manniskor méjlighet
att nd vattnet och dess attraktion. Vidare kommer Slussen att utgora en viktig lank
i sammanbindningen av de promenadstrak som forbinder innerstadens olika delar
mellan norr och sdder; mellan Hagastaden och Soderstaden med Globen. Det
framtida Slussen tar ocksa hand om en tkad avbordning av Malaren till Saltsjon
och minskar darmed 6versvamningsrisker och tryggar dricksvatten i hela
Maélardalen.

Detaljplanen omfattar nya gator och torg, kajer och park, ny bebyggelse samt
broar mellan Sodermalm och Gamla stan. Pa Sodermal mssidan bestar forslaget av
fleraolika plan, dels torgplanet som utgor gatuplanet del's underbyggda ytor pa
mellanplan och kajplan. Ovan mark, pa torgplan, redovisas nya byggrétter med
mojlighet for olika andamdl, t.ex. handel, kontor och kultur. Pa de undre planen
finns utrymmen for handel, service, trafikdndamal och kollektivtrafik.
Planforslaget mojliggor ocksa byggnation av nya avbordningskanaler fran
Maéaaren till Saltsjon for ett framtida okat utfléde samt en ny slussranna.
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BAKGRUND OCH PLANDATA

1. PLANHANDLINGAR

Planen bestar av plankarta med bestammelser. Till planen hor denna
planbeskrivning, en genomfdrandebeskrivning, ett gestaltningsprogram samt en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

2. PLANENS SYFTE

Planen syftar till att m6jliggéra ombyggnation av Slussenomradet med nya
publika platser, gator och kajer, ny- och ombyggnation av funktioner och ytor
kopplade till kollektivtrafiken samt reglera byggrétter for ny bebyggelse. Planen
syftar ocksatill att mojliggora nybyggnation av slussréanna samt nya
avbordningskanaler fran Madaren till Saltgon.

AR rETa g Ml

- . | |

7 z | .1 1

Slussen idag, vy mot vdster med Sédermalm till vénster o
Bild: Stadsbyggnadskontoret.

SID 3 (35)
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3. BAKGRUND OCH TIDIGARE
STALLNINGSTAGANDEN

HISTORIA

Slussen & en plats med lang och viktig historia for Stockholm och Sverige.
Forutsattningarna for Stockholms uppkomst och utveckling har styrts av platsens
naturforutséattningar och man kan tydligt avlasa hur stadsutvecklingen praglats av
topografin med vattnet, sundet och asarna. Vattenforbindel ser till Maaren vid
Gamlastan fick allt stérre betydelse och Birger Jarl insag det strategiska vérdet i
Stadsholmens lage for Malaren. Han 1&t i mitten av 1200-talet uppfora en ringmur
och anl&gga en stad pé& 6n. Over Soderstrom och Norrstrom byggdes broar.
Batarnafick dras eller stakasi vattenstrommen vilket med tiden blev bade farligt
och opraktiskt.

Drottning Kristina &t anlégga den forsta slussen i kanten av Sodermalm, vilken
stod klar 1642. Vid samma tid reglerades och utvidgades ocksa gatunatet pa
Sodermalm. 1755 invigdes en ny och stérre sluss konstruerad av Christopher
Polhem p& samma plats som den tidigare slussen. Ar 1850 ersattes den av en sluss
i kanten av Gamla stan, konstruerad av ingenjor Nils Ericson. Over slussnaset
anlades ett torg med en ryttarstaty av Karl X1V Johan. Stambanan drogs vidare
norrut delvisi den gamlavallgraven.

Slussomrédets funktion som korsning mellan den enda vattenleden till Malaren
och den enda landf6rbindel sen mellan norr och soder i Stockholm gjorde att
trafikproblem uppkom i bdrjan av 1900-talet. Den 6kande bilismen och
sammankopplingen mellan det norra och stdra sparvagsnétet gjorde att
situationen med tiden blev kaotisk. For att kommatill r&tta med problemen med
plankorsningen mellan trafiken och de 6ppningsbara slussbroarna faststall des att
Slussen behdvde anpassas till détidens och framtidens krav och 1935 invigdes den
nuvarande trafiklGsningen och den nya slussrannan, Karl Johanslussen.

Sedan 1935 har stadsbilden varit i stort sett ofGrandrad trots att manga funktioner
forandrats. Tunnelbanan har tillkommit liksom bussterminalen. Till f6ljd av
tillkomsten av Essingeleden, Centralbron och Soderleden har genomfartstrafiken
med bil minskat kraftigt sedan 1960-talets maxnivaer. Karl Johanslussen anvands
varje & av manga tusen batar. Utdver slussning av batar tjanar platsen som en
mycket viktig anlaggning for regleringen av Malarens vattenstand genom den
gamlaNils Ericsonslussen och Karl Johans ussen.

PLANPROCESSEN FRAM TILL IDAG

Tavlingar 1991 och 2004
Arbetet med att ta fram en ny utformning for Slussen startade som en idétavling i
borjan pa 1990-talet men ledde aldrig till ett genomférande. Fragan togs éter upp

&r 1998 och 2001 fick stadens forvaltningar i uppdrag att genomfora en ny tavling.

En vinnare utsags 2004 och parallellt med detta besl 6ts att ett referensalternativ,
utifran den nuvarande kléverbladsmodellen, skulle tas fram for att studeravad en
mindre omdaning skulle innebara for gestaltning, funktion och ekonomi. De tva
inriktningarna utgjorde grunden for ett programsamrad.

SID 4 (35)
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Programsamrad 2007

Programsamrad for tva olika alternativ genomfordes under 2007. Dels redovisades
ett utvecklat forslag av det vinnande forslaget fran tavlingen fran 2004 framtaget
av Nyréns Arkitektkontor, kallat Nya Slussen, dels ett forslag som var en
nybyggnation av Slussen med nuvarande klverbladsform som utgangspunkt.
Dettaforslag togs fram av White Arkitekter och benamndes Nybyggt bevarande.
Resultatet av programsamradet var att flertalet remissinstanser forordade forslaget
Nya Slussen. Né&r programsamradet redovisades for stadsbyggnadsnamnden i
december 2007 gav namnden i uppdrag att det fortsatta planarbetet med Slussen
ska utga fran Nya Slussen. Darmed beslutades ocksa att klGverbladsprincipen fran
1935 kommer att forsvinna ndr Slussen i framtiden byggs om.

De tva forslag som presenterades under programsamrddet; till vinster Nya Slussen och till hoger Nybyggt

bevarande.
Bild: t.v. Nyréns Arkitektkontor, t.h. White Arkitekter.

Arkitektuppdrag 2008 och namndbeslut 2009

| ovan namnda beslut i stadsbyggnadsnamnden 2007 beslutades ocksa att staden
skulle se vilka gestaltningsméjligheter Nya Slussen gav utrymme for, dvs. hur
kunde principlosningar for trafik, kollektivtrafik och 6kad avbordning av Médaren
fran Nyréns vinnande fordag fran 2004 anvandas som grund men gestaltas pa ett
annat sétt. Stadsbyggnadskontoret tillsammans med expl oateringskontoret och
trafikkontoret handlade da upp fem olika arkitektkontor for detta uppdrag.
Uppdraget presenterades i oktober 2008 och fanns under foljande fyra manader
utstallda pa Stadsmuseet. | maj 2009 fattade stadsbyggnadsnamnden, exploa-
teringsnamnden och trafik- och renhallningsnamnden likalydande beslut att
forslaget fran Foster+Partners och Berg Arkitektkontor skulle utgora grunden for
det fortsatta arbetet med planarbetet och kommande ombyggnation av Slussen.

Plansamrad 2010

Under januari-mars 2010 genomfordes plansamrad som gav ett brett gensvar fran
Stockholmarna. Néstan 10 000 personer besokte utstéllningen pa Peter Myndes
Backe vid Slussen under en nioveckorsperiod. Stadsbyggnadskontoret tog emot
rekordmanga yttranden, omkring 1 200 st varav 6ver 1 100 fran privatpersoner.
Synpunkterna behandlade i huvudsak den forslagna bebyggel sensinverkan pa
utsikten mot Salts 6n och Gamla stan, vikten av att varna den dppenhet som
platsen har idag samt se till de kulturhistoriska varden som finns pa platsen. | juni
2010 bed utade stadsbyggnadsnamnden att ge i uppdrag till stadsbyggnadskontoret
att utveckla forslaget fran Foster och Berg i enlighet med ett antal punkter for att
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Plansamrdadsforslag fran januari 2010, flygvy over Slussen mot soder.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.

—

bemdGta och ta hand om de synpunkter som lamnatsin under plansamradet samt
darefter genomfdra utstélIning.

OVERSIKTSPLAN

OP99

| Gversiktsplan 1999 (OP99) ligger Slussen i granszonen mellan tvaolika
markanvandningar pa plankartan. Delarna pa Sodermal mssidan ar markerade som
stenstad medan delarnai Gamla stan & klassade som speciellt bevarandeomrade,
och planeringsinriktningarna for bada géller. | planeringsinriktningen for
stenstaden ségs att den varierade och blandade markanvandningen bibehalles och
att den nérmare planeringen far utvisavar och pavilket sétt stenstaden kan méta
skilda behov samtidigt som dess karaktér och historiska varden bevaras.
Stenstaden skall aven framover kunnafyllasin roll i Stockholm som regionens
motesplats, centrum i Maardalen och Sveriges huvudstad. Planeringsinriktningen
for Gamla stan & att den bevaras och forblir en levande stadsdel.

| byggnadsordningen finns forhallningssatt for sdval Gamla stan som stenstaden.
For Gamla stan sags att bebyggel sen bevaras, vidmakthalls och vardas och att det
offentliga rummet utformas efter den historiska miljons krav. FOr stenstaden
anges att dess grundl dggande karaktarsdrag bevaras, att ny bebyggelse kan ske pa
stenstadens villkor, stadshildens sammanhalina helhet bibehdlls samt att gator,
torg och parker rustas och dterstalls.

Promenadstaden - 6versiktsplan for Stockholm

| Stockholms nya 6versiktsplan, Promenadstaden, som antogs av
kommunfullmaktige 15 mars 2010, pekas Slussen ut som en av den centrala
stadens noder. | enlighet med en av planens strategier Fortsatt starka centrala
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Stockholm ska staden hélla en hdg beredskap for framtida omvandling i
innerstadens centrumpunkter.

| beskrivningen av Slussen redovisas att framkomligheten for allatrafikslag ska
sakerstéllas med moderna bytespunkter for kollektivtrafiken. En vistel seplats med
liv dygnet runt ska utvecklas och avbordningskapaciteten for Mdaren ska tka
genom Slussens ombyggnad.

RIKSINTRESSEN

Slussen & en del av Stockholms innerstad med Djurgarden, som av
Riksantikvariedmbetet bedomts vara en kulturmiljo av riksintresse enligt
miljobalken (3 kap. 6 8 MB). Riksintressen ska skyddas mot atgérder som
patagligt kan skada dess véarde. | sin planering & kommunen skyldig att beakta
riksintresset och |ansstyrelsen ska prova kommunens detaljplan om det kan
befaras att dennainnebér att riksintresset inte tillgodoses. PA motsvarande sétt ska
riksintresset beaktas vid prévningar enligt miljobalken.

Riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden omfattar Stockholm innanfor
tullarna och Djurgérden. Riksantikvarieambetet har motiverat sin bedémning
1997 med att Stockholm &r en storstadsmiljo som praglats av att varalandets
politiska och administrativa centrum, de speciella topografiska och
kommunikationsméssiga forutséttningarna, samt hur Stockholm speglar
utvecklingen av stadsplane- och byggnadskonsten genom tiderna samt
karaktaristiska verksamheter, dit g6fartsstaden hor.

| Riksantikvarieambetets beskrivning redogors for vilka uttryck for riksintresset
som dterfinnsi dagens stadslandskap. Bland de uttryck som namns och som direkt
berér Slussenomradet kan némnas 1600-talets starkt expansiva stad med
stadsplanestruktur, de offentliga rummen och bebyggel sen, Gamla stans yttre
"arsring”, uttryck for det moderna vafardssamhéllet och dess stadsbyggande,
déribland Slussen, och hamnanlaggningar fran skilda tider. Hartill kommer dven
de generella uttryck som redovisas som stockholmska sérdrag, anpassningen till
naturen, fronten mot vattenrummen och Stockholms inlopp, vyernafran viktiga
utsiktspunkter, blickfang, kontakten med vattnet och stadssiluetten med den
begransade hushdjden.

Lansstyrelsen i Stockholms 1&n har tagit fram ett planeringsunderlag for Slussen
(Faktablad 2004:01). Har beskrivs lansstyrel sens beddmning av riksintresset och
de vasentligaste aspekterna for riksintresset: landskapsbilden, kommunikationen
och trafikanl&ggningen. Se vidare om dettai MKB:n som utgor en del av
planhandlingarna.

GALLANDE DETALJPLANER

Planomradet omfattas av detaljplanerna Pl 310 (1925), Pl 1000 (1933), Pl 1422A
(1934), A 1495 (1934), Pl 1627 (1935), PI2596A (1942), Pl 3200A 1 (1949),

Pl 3200B Il (1949), Pl 4009A (1954), Pl 4200A (1955), Pl 4500 (1957), PI 6546

SID 7 (35)
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(1970), Pl 7400A (1973), Pl 7954 (1984), Dp 1998-00893 (2003) samt TDp 2001-
12188 (2002). Ar for faststéllandellaga kraft inom parentes.

4. PLANOMRADET

LAGE OCH AREAL

Planomradet omfattar ca 130 000 kvm. Omradet avgrénsasi norr av de sydligaste
kvarteren utmed Munkbron och Skeppsbron. | Gster omfattas vattenomradet fran
Gamla stan till Stadsgardsleden i h6jd med Birkateminalen. Mot soder avgrénsas
planomrédet av fastigheterna Tranbodarne 11 och 12 (KF-huset och Glashuset),
befintlig tunnelbaneentré vid Ryssgarden samt Stadsmuseet. | vaster 16per
planomrédesgréansen utmed kvarteret Overkikaren mot Sodermal mstorg. Darefter
omfattas delar av omrédet vid Stadsgardsleden mellan tunnelbanebron och
Centralbron. Norr om detta omrade ligger planomradesgransen utmed

tunnel banebrons dstra sida for att sedan igen méta Munkbron.

SLUSSEN IDAG

Slussen dr uttjint

Slussen tillkom i sin nuvarande utformning 1935 och var da en modern och
funktionell trafiklGsning for framtidens behov. Idag har Slussens konstruktioner
tjanat ut. Trafikkapaciteten & dverdimensionerad och anlaggningen uppfattas som
nedsliten, otrygg och svérorienterad. Grundl&ggningen ger vika och hela den
gamla konstruktionen maste erséttas. Renoveringsarbeten gérs kontinuerligt for
att mojliggora funktionen i vantan pa nybyggnad. Slussen sa som den idag ar
utformad &r anpassad efter de behov som fanns under 1900-tal ets forsta halft,
framfor allt avseende en forvantad stor trafikokning i staden och péa platsen. Dessa
har delvis forandrats under arens lopp, framfor allt har behovet av en stor
trafikplats sa som den formades da férandrats.

Stora 6versvamningsrisker i Stockholm och runt Milaren

Malaren &r en reglerad 56 och vattenstandet regleras bland annat i Slussen/
Soderstrém. Dagens majlighet att tappa av Médaren till havet ar for liten och det
finns stora éversvamningsrisker i Stockholm och runt Méaren. | ett framtida
klimat finns ocksarisk for att vattenstanden blir for 1agai Malaren. Det &r negativt
for dricksvattnet och for gofarten.

MARKAGOFORHALLANDEN

Planomradet beror fastigheterna Sodermalm 4:1, 4:39, 6:34, 6:36, 6:38, 7:5, 7:6,
7:85, 7:87, Gamla Stan 1:30, 1:34, Sodre Torn 1, Tranbodarne 12 och
Overkikaren 31. Staden &ger fastigheterna Sodermalm 4:1, 6:34, 6:36, 6:38, 7:5,
7:6, 7:85, 7:87, Gamla Stan 1:30, Sodre Torn 1, Tranbodarne 12 och Overkikaren
31. Sodre Torn 1 & upplaten med tomtrétt till Fastighets AB Runda Hus,
Tranbodarne 12 & uppl&ten med tomtrétt till KB T-Bodarne och Overkikaren 31
ar uppldten med tomtrétt till Fastighetsbolaget Utkiken KB. Lagfartsforhdllandena
for Sodermalm 4:39 och Gamla Stan 1:34 &r g utredda.

SID 8 (35)
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Planomrddets utbredning och ldge. Flygbild frdn séder med Gamla stan i bildens éverkant och Sodermalm
i bildens nedre halva. Planomrddet avslutas i ster (utanfor bildens hogra kant) i hojd med

Birkaterminalen.
Bild: Stadsbyggnadskontoret.

SID 9 (35)
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PLANFORSLAG

5. SLUSSEN | FRAMTIDEN

SLUSSEN - EN MOTESPLATS FOR ETT STOCKHOLM

| VARLDSKLASS

Stockholms stad och Stockholmsregionen kommer under kommande
tjugoarsperiod vara en mycket expansiv och vaxande del av Sverige. Enbart inom
Stockholms stad beréknas befolkningen okatill att omfatta omkring en miljon
manniskor om 20 &r. Under 2007 antog kommunfullmaktige i Stockholm en
vision som beskriver hur Stockholm ska formas och vilkaledord som ska
karaktarisera danandet av det framtida Stockholm. Detta finns samlat i Vision
2030 — ett Sockholmi varldsklass. | visionen laggs fast att Stockholm &r
manniskornas stad, att staden ar 2030 & mangsidig och upplevelserik, att den &
innovativ och vaxande samt att staden utgor navet i en region som ar tillganglig
och trygg utan sociala och fysiska barriérer.

| visionen om framtidens Stockholm har Slussen en viktig plats. Historiskt & det
platsen dér staden vaxte fram mellan landvagen och vattenvagen och det &r hér, i
Gamla stan, som stadens ursprung finns. Pa denna plats kommer i framtiden det
vaxande Stockholm ges en gévklar och vacker métesplats, en urban scen for
gamla och nya Stockholmare, en nod for trafik och en modern bytespunkt mellan
olika kollektivtrafikslag. Slussen kommer att vara en mycket viktig del av stadens
offentligarum i framtiden, och ett mycket attraktivt sddant. Detta ar
utgangspunkten for hur framtidens Slussen formas och det som ligger till grund
for planen for framtidens Slussen.

Slussen sett fran Gamla stan. Vattenytor 6ppnas upp, nya byggnader med publikt innehdll och nya torg
och park, gator och kajer utgor grunden for en attraktiv motesplats i det framtida Stockholm.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.
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Situationsplan. Befintlig bebyggelse i ljusgrdtt och foreslagen bebyggelse E1 och E2 i ljusbldtt till hoger i
bild, intill Stadsgdrden, samt foreslagen bebyggelse C1 och C2 pa Sodermalmstorg. | forldngningen av

Ryssgdrden framfor stadsmuseet ses den foreslagna Katarinaparken och i bildens mitt Slusstorget med de
tvd nya avbordningskanalerna som gor det majligt att tappa ut mer vatten fran Mdlaren till Saltsjon samt

den nya slussrdnnan mellan kanalerna.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.

Nedan i detta kapitel ges en kort introduktion kring de tre barande funktioner —
trafik, vatten och stadsliv — kring vilka nya Slussen formas. Déarefter foljer
beskrivning av de offentliga rummen, den nya bebyggel sen samt trafiken. |
dokumentet Gestaltningsprogram, som &r en del av planhandlingarna, ges en
utforligare redovisning av hur gator och torg, kajer och broar, park samt nya
byggnader kan gestaltas. Till detaljplanen finns ocksa ett antal fordjupnings-PM
som bland annat behandlar staddliv, landskapsbild och trafik.

TRAFIK

Smidigare majligheter att resa, bo och métas

Slussen &r idag en anldggning som & dimensionerad for ett betydligt storre
trafikfl6de &n dagens, senaste trafikrakningen fran 2009 visar pa att endast knappt
halva anléggningens kapacitet nyttjas, dvs. att det idag passerar ca 30 000 fordon
per dygn i nord-sydlig riktning. Framtidens Slussen anpassas till en trafiksituation
som rymmer 2009 ars niva. Dettainnebar att trafikanl ggningen kan rationaliseras
och dess ytor minskas till férman for kollektiv-, gang- och cykeltrafik samt att
plats frigors for nya offentliga platser och nybyggnation. Framtidens Slussen ska
innehalla en upplevel serik och trygg milj6é samtidigt som den tillgodoser de
trafikbehov som finnsi form av framkomlighet, tillganglighet och sakerhet. |
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framtiden kan antalet gaende och cyklister fordubblas genom Slussen, ndgot som
den nya anléggningen tar hdjd for med breda géng- och cykelbanor.

Slussen &r en av Stockholms mest kollektivtrafikintensiva platser, en nod for bade
tunnelbana, stadsbussar, Saltsj6banan och bussar till Nacka och Véarmdo.
Tunnelbanestationen &r den nast mest trafikerade och i snittet dver Soderstrom,
mellan Slussen och Gamla stan, passerar dagligen nastan 300 000 resendrer med
de grona och réda tunnelbanelinjerna. 1dag har terminalen fér Nacka- och
Vé@rmdobussarna och Saltsj6banan stora brister. Miljon upplevs som otrygg och
framjar inte ett anvandande av kollektivtrafiken. | framtiden kommer en ny
knutpunkt byggas som pa ett tydligt satt kopplar samman tunnelbana, Nacka- och
Varmdobussarna, stadsbussar samt Saltsjébanan och eventuell framtida
stadssparvagn, vilket planen ger utrymme fér. Miljon blir attraktiv och trygg, den
innehaller mervarden i form av integrerad service och & enkel att orienterasig i
for resenérerna. Betydelsen av att tillvarata kollektivtrafiken och framja ett okat
resande kan inte nog understrykas. Till Slussen ska det vara enkelt och gévklart
att tasig till med kollektivtrafik eler till fots och cykel.

VATTEN

Trygga bebyggelse och dricksvatten for hela Milardalen

Malaren &r en reglerad §j0 och vattenstandet regleras bland annat i Slussen/
Soderstrém. Dagens mdjlighet att tappa av Médaren till Saltgon &r fér liten och
det finns stora Gversvamningsrisker i Stockholm och runt Mé@aren. | ett framtida
klimat finns ocksa risk for att vattenstanden blir for 1agai Malaren. Det &r negativt
for dricksvattnet och for gofarten. De nya kanalernai Slussen & anpassade till att
minska dversvamningsriskerna runt Malaren och skydda dricksvattnet for

2 miljoner manniskor. Mjligheten att tappa vatten fran Maaren okar fran dagens
totalt ca 800 kbm/still ca2 000 kbm/s.

Detaljplanen ger endast planméssiga forutséttningar for de anléggningar som ska
byggasi vatten medan tillstandfragorna for att anldgga och driva vattenverksam-
heterna behandlasi ett separat drende i miljodomstolen, som staden driver
parallellt med detaljplaneprocessen.

En av de stora kvaliteternavid Slussen &r galvklart nérheten till vattnet.
Stockholms innerstad & en unik miljo dér urbanitet samspelar med
skargardslandskapet. Manniskor, floden och trafik i samspel med vattenrum och
stadens historiska lager ger Slussen mycket speciellaforutséttningar.
Vattenrummet mellan Sédermalm och Gamla stan, med slussrénnan som central
funktion, ges en framtrédande plats i den nya strukturen. Vattnet blir nya Slussens
hjarta kring vilket befintliga och nya funktioner samlas och offentliga rum
relaterar pa olika sétt, t.ex. kajerna utmed norra och sodra sidan samt terrasser fran
torgnivan pa Sodermal mssidan ned mot kajen.

SID 12 (35)



Godkint dokument - Katrin Berkefelt, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 201 1-09-02, Dnr 2005-08976

< KHg PLANBESKRIVNING

ogry < DP 2005-08976-54
- Q7 = SID 13 (35)
n - .“d)
STA®

o ; f?_ A»"' B Y 2 : $§'-.\. piten A S
| 6ster avslutas Slussen med den nya Katarinaparken som strdcker sig ned till kajen med angéring for
battrdfik. Till vinster syns den foreslagna bebyggelsen, byggnad E1 och E2. Mellan trdden syns
Katarinahissen och i bildens hogra del syns Gamla stan med kyrktorn. Bdde hissen och kyrktornen

kommer dven i framtiden utgéra viktiga riktmdrken i stadsbygden kring Slussen.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.

:‘f' ‘l'
r

Torghandeln pd Ryssgdrden kan utvecklas i framtiden. | forldngningen av Peter Myndes Backe, under
restaurang Gondolen, ndr man Katarinaparken och Stadsgdrdskajen.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.
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STADSLIV

En attraktiv, trygg och levande del av Stockholm

Slussen har forutséttningar att bli en fantastisk malpunkt och vistelseplatsi ett
unikt vattenl &ge pa historisk mark. Har finns forutsattningar att skapa en
motesplats som inte finns pa annan platsi Stockholm och som ocksa har fa
motsvarigheter i ett internationellt perspektiv. Slussen skai framtiden lockartill
upplevelse och vistelse. Detta frAmjasi nya Slussen forst och framst genom en
struktur som skapar nya offentligarum i olika former och med olika kvaliteter sa
som folkliv och evenemang, kafé och handel, kajpromenader och parkliv, sittai
solen och titta pa utsikten, aktivitet och lugn och ro. Antalet gdende vid Slussen
beréknas fordubblas i framtiden vilket ocksa skapar en @n mer aktiverad plats én

idag.

Centralt placerat pa Sodermal mssidan forsl s tva nya byggnader som mycket vél
lampar sig for olikatyper av offentlig verksamhet. Innehdllet & idag inte faststallt,
men olika former av kulturella och publika verksamheter samt restauranger och
kaféer skulle stérka och komplettera det som redan finnsidag, t.ex. Stadsmusest.
Inom framtida Slussen planeras ocksa fér en handelsplatsi delar av kvarterens
bottenvaningar mot gator och torg samt i de undre planen.

6. STADSBYGGNAD - OFFENTLIGA RUM

EN VARIATION AV OLIKA PUBLIKA PLATSER

Slussen ligger | ett sammanhang dér flera stora kvaliteter i Stockholm
sammanfaller; den urbana storstaden, stadens centraladelar i ett vackert
skargardslandskap samt narheten till de historiska delarna av huvudstadens
utveckling i form av Gamla stan. Dessa forutséttningar ger mojligheter men
fordrar ocksa hog kvalitet vad géller gestaltning.

Framtida Slussen innehaller en mangd olikatyper av offentliga rum och platser
och det & dessa som & en barande del i den nya stadsbygden. Héar kan och
kommer den offentliga arena att skapas som utgor grunden for Slussen som en
unik och attraktiv platsi staden. De manga offentliga rummen knyter samman
befintlig stadsvav och tydliggor kopplingen mellan Sédermalm och Gamla stan.
Har finns allt frén kajer och broar som tillvaratar det vattennara laget till
vaderskyddade torg och park med utsikt samt en intrikat sammanvavning mellan
alla dessa olika rumsligheter.

Slussen skai framtiden gestaltas med en offentlig och representativ pragel som

speglar bade détid, samtid och framtid. Det ar viktigt att de nya platserna ges en
identitet som kan kopplas till nya Slussen samtidigt som de historiska lagren pa
platsen finns nérvarande.

Slusstorget — Slussens centrala plats

Vattnet ska lyftas som en viktig del av framtida Slussen. | vattenrummet mellan
Sodermalm och Gamla stan skapas ett nytt torg, Slusstorget. Har & det vattenytan
mellan de tva kajerna som utgdr torgytan. Detta grepp blir nagot unikt och
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annorlunda. Mitt i torgytan ligger slussrannan som lyfts fram och synliggors pa ett
helt annat sétt én i dagsl aget. Slussfunktionen och batarna som nyttjar den
kommer att spelaen central roll. Kring Slusstorget finns kajer och |&ga broar
mellan Sodermalm och Gamla stan som omsluter torgytan. De |&ga nivéernavid
kajerna kopplas till de 6vre nivaerna, torgytan pa Sddermalm och Munkbron i
Gamla stan, med trappor och terrasser. Pa den hogre nivan ligger bron som utgor
Skeppsbrons forlangning till Sédermalm. Kombinationen av de 1&gre broarna,
kajerna, trappor och terrasser samt den hogre bron skapar goda méjligheter till
socialt liv kring vattnet.

Torg och gator

Planfdrslaget innehaller fleranya gator och torg samt ombyggnation av befintliga
platser. Detaljplanen anger inte en fardig gestaltning av dessa utan endast en
fysisk avgransning. De olika platserna har goda forutséttningar att formas kring
olika funktioner och ges identiteter utifran detta. Sddermalmstorg har ett
vaderskyddat 1age med t.ex. plats for uteserveringar och Ryssgarden kommer
fortsétta vara en viktig plats for torghandel.

Katarinaparken

| anglutning till Katarinahissen kommer en ny park att anléggas som stracker sig
andaner till kajplanet. Denna kompletterar pa ett bra sétt de hardgjorda ytor i
form av kajer och torg som finns inom omrédet. Parken ska gestaltas sa att gréna
varden kan tillskapasi form av grésmattor, planteringar och trad. Parken kommer
ocksa att fylla en funktion som nérpark for omkring 10 000 boende och arbetande
pa Sodermalm och i Gamla stan da den kommer att utgéra den narmsta parkytan
for dessa.

Slusstorget sett fran Sodermalm mot Gamla stan. Till hoger huvudbron som utgor Skeppsbrons
forldngning.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.
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Broar och kajer

Framtida Slussen kommer att fokusera pa att skapa attraktiva publika platser i
anglutning till vattnet. Broarna utgor en viktig del i detta offentliga rum och deras
utformning ska agnas stor omsorg. Skeppsbrons forlangning utgdr huvudbron dar
alatrafikslag finns. Under bron foreslds lokaler i direkt anslutning till vattnet.
Dessa lokaler bidrar till att aktivera och skapatrygga miljoer utmed kajerna pa
béda sidor om Slusstorget. En andra bro & gang- och cykelbron som |6per
paralellt med tunnelbanebron. Bron erbjuder en smidig och enkel vag mellan
Munkbron och Sodermalm och fangar framfor allt upp det stora flodet av cyklister
i nord-sydlig riktning. Gestaltningen av broarna ska vara samtida men ges ett
uttryck som hdller dver tid. Gestaltningen ska ocksa ta hansyn till narheten till
Gamla stan avseende material, fargsattning och belysning.

Kagernai Gamla stan vid Munkbron respektive Skeppsbron kommer att kopplas
ihop i den nya strukturen vilket innebér att man kan rora sig utmed kajen framfor
dlottet, utmed Skeppsbron, forbi Slussen och vidare till Munkbron. En framtida
koppling till Riddarholmen under tunnelbanebron skulle ytterligare stérka detta
strék. Dettaingdr dock inte i nu aktuellt planforslag.

Kajen pa Sodermal mssidan nedanfdr parken vid K atarinahissen ska forberedas for
mojlig reguljar béttrafik i framtiden. Kajen har har ett unikt [age med méjlighet att
kopplatill tunnelbanenétets nast mest trafikerade station, till stadsbussar och
Nacka- och Varmdobussarna samt till eventuell framtida stadssparvagn. Har kan
en framtida knutpunkt mellan g6- respektive landburen kollektivtrafik skapas.

Trappor och terrasser

En viktig del i projekt Slussen &r att gbra vattnet mer tillgangligt an idag.
Torgplanet pa Sodermal mssidan kopplas via terrasser och trappor med den lagre
kajnivan kring Slusstorget. | anslutning till terrasser och trappor finns maéjlighet
for bakomliggande lokaler pa mellanplan och kajplan att annonsera sig samt att bli
en del av terrasserna. Framfor allt ar dettatydligt i terrassen framfor C1-
byggnaden, ned mot Slusstorget.

7. STADSBYGGNAD - BEBYGGELSE

BEBYGGELSE OVAN MARK

Ny bebyggelse

Detaljplanen redovisar nya byggnadskvarter pa Sodermal mssidan. Bebyggelsen
delas upp i tva olika delar dar den Gstra delen framfor KF-huset och Glashuset
benamns E1 och E2. De tva centrala byggnaderna vid Sodermalmstorg kallas
vidare i texten for C1 och C2.

Den nya bebyggel sens hojdskala, volym och utbredning skata hdnsyn till manga
olika faktorer; narheten till Gamla stan, 1600-tal ets stadsfront pa Sodermalm,
landskapets karaktar med forkastningsbranten pa Sodermalm och de topografiska
forhallandena. Vidare ska siktlinjer beaktas fran Stadsmuseet mot Saltsjén och
mot Gamla stan och stadens ursprungliga entré i form av Jarntorgsgatan.
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Bebyggelse fran senare tid har ocksa en viktig roll i stadsbilden, det handlar
framfor allt om KF-huset med Katarinahissen och Glashuset.

Centrala byggnaderna vid S6dermalmstorg

Byggnaderna vid Sodermalmstorg kommer att bli en mycket viktigt del i framtida
Slussen, bade vad galler gestaltning och innehall. Forslaget redovisar tva glasade
byggnader med ett publikt innehdll, exempelvis kultur, utstéllning, restauranger
och kaféer. Inom C1-byggnaden ryms ocksa en allmén koppling mellan kajplan
och torgplan som ska vara 6ppen dygnet runt. Har finns rulltrappor och hiss for att
underlatta den nivaforflyttning som sker mellan de olika planen.

Byggnaderna redovisas som transparenta och ska kommunicera sin verksamhet
utdt paett tydligt satt. Detta bidrar till ett stadsliv pa Sédermalmstorg samt ned
mot Slusstorget dér C1-byggnaden har en stor fasad. Byggnaderna kommer ocksa
att bidratill att skapa upplysta och publika verksamheter pa kvéllar och under den
morka delen av aret.

Byggnaderna kan ocksa utgora en hjap till att kunna |sa de historiska lagren i
form av Gota landsvags (nuvarande Goétgatans) fortséttning forbi stadsmuseet och
vidare till Gamla stan och Jarntorgsgatan som utgdr den historiska entrén till
Stockholm.

Byggnader i 6ster
Bebyggelsen i dster utgors av byggnaderna E1 och E2. Dessa byggnader forhaller
sig till parken vid Katarinahissen, till kajen i norr samt till lokalgatan mot KF-

S \"/%]
Vy fran korsningen Hornsgatan/Gétgatan med kvarteret Overkikaren till vinster i bild och stadsmuseet till
hoger. Pd Sodermalmstorg ses byggnad C2 invid trddraden och byggnad C1 i bildens mitt, intill

Hornsgatans forldngning mot huvudbron.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.
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huset och Glashuset (idag med adress Stadsgarden). Husen &r 4-6 vaningar fran
torg- respektive kajplanet. Byggnaderna angors fran gatan mot K F-huset och
Glashuset men har ocksa majlighet till entréer mot bade parken och kajen. Det
som varit viktigt vid volymgestaltningen av dessa byggnader &r att KF-huset och
Glashuset aven i framtiden ska vara 6verordnade den nya bebyggelsen i
stadsbilden.

@%

Sodermalmstorg kantas av byggnaderna C1 och C2 med publika verksamheter.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.

I byggnad C1 finns utrymme att inrymma ett vdningsplan en trappa upp frdn torgplanet. Har finns
modjlighet att inomhus ta del av Slussens unika Idge i brytningen mellan Mdlaren och Saltsjon med Gamla

stan i fonden dven da vddret inte tilldter att sitta utomhus.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.
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Slusstorget och lokaler under bron

Under Skeppsbrons férlangning mot Sodermalm (huvudbron) féreslas nya lokaler
for t.ex. kaféer, restauranger och annan publik verksamhet. Detta anduter till de
historiska forhallningssétt dar funktioner narmast vattnet alltid funnitsi tidigare
slusslosningar. Lokalerna ger ocksa majlighet att skapa aktiva och trygga
kajmiljoer med funktioner utmed de |&ga broarna som foérbinder Sédermam med
Gamla stan. Pa Sodermalmssidan i anslutning till huvudbron finns en entré till de
inre delarna med bland annat kollektivtrafik och handelsplats. Denna entré bidrar
ytterligare till att befolka de 13ga broarna och Slusstorget.

Katarinahissen och entré till de undre planen

Katarinahissen ar en viktig orienteringspunkt vid Slussen och en tydlig del av den
funktionalistiska | 6sning som anlades pa platsen pa 1930-talet. | samband med
uppférandet av Slussen 1935 och ombyggnationen av KF-huset ersattes den
tidigare hissen med dagens konstruktion. | framtidens Slussen kommer
Katarinahissen att finnas kvar.

Marknivan runt hissen hojs med maximalt 0,5 meter och den befintliga
blomsterkiosken och nedgangen till de undre planen ersétts med en ny byggnad.
Denna utfors som en enkel konstruktion i likhet med den befintliga och funktioner
sa som nedgang till mellan- respektive kajplan kommer att finnas aven i
framtiden. Kopplingen skainnehalla rulltrappor samt en hiss som klarar
tillganglighetskrav som komplement till Katarinahissen. Katarinahissen och
konstruktionen &r i behov av upprustning. Hur denna ska ske och pa vilket sétt
hissen blir berérd av kommande ombyggnation av Slussen maste studeras vidare
infor genomforandet.

Funktioner — anvindningsbestimmelser pa plankartan for byggnader ovan mark
Detaljplanen anger for de tva dstra byggnaderna E1 och E2 anvandnings-
bestémmelsen CK (centrum och kontor). | detta ryms bland annat butiker,
restauranger, kulturverksamheter, hotell och kontor. FOr byggnaderna pa
Sodermalmstorg, C1 och C2, anges bestammelsen C (centrum) vilket innebér ett
publikt nyttjande. Diskussionen om vad dessa tva byggnader skainnehdlla
kommer att fortgd men publika verksamheter med saval kulturell betoning som
restauranger och service skulle starka Slussen som malpunkt. Detaljplanen anger
att bottenvaningarnainom all ny bebyggel se skainnehdlla publika verksamheter
mot torgplan och ka.

BEBYGGELSE UNDER MARK

Mellanplan och kajplan

Bebyggel sen pa torgplan pa nivan ca+9 till +13 vilar pa en underbyggd volym
som rymmer storaytor. Den nya strukturen ger majlighet att i framtiden ge vissa
funktioner en battre och mer andamalsenlig utformning jamfort med dagsl aget.
Den underbyggda strukturen bestar av tva olika nivaer; mellanplan paca +7 meter
och kajplan paca+0 till +2 meter.

Publika verksamheter
De stora ytorna som ryms pa mellanplan och torgplan kan komma att innehalla
flera olika publika verksamheter och funktioner. Byggnad C1, med
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forhoppningsvis ett kulturellt innehall, kan kopplastill de norradelarna av
mellanplan och kajplan pa ett fint sétt och far en méjlig entré mot Slusstorget fran
kajplan. Har finns ocksa majlighet att koppla funktioner fran mellanplan ut till
terrasser och trappor ned mot kajen och Slusstorget. P4 mellanplan och kajplan
finns planer pa en handel splats. Exploateringsnamnden har gett en markanvisning
till Destination Slussen AB som kommer att driva handel och kommersiell service
i andutning till entrén mot kajen och vidare mot den foreslagna bussterminalen
under Katarinavégen. En del av handeln kan ocksa rymmas pa torgplanet inom
delar av bottenvaningarna pa den nya bebyggel sen. Handel splatsen skaintegreras
med 6vriga funktioner vid Slussen, sa som exempelvis kollektivtrafiken,
kulturella verksamheter och publika ytor inom- och utomhus.

Detaljplanen ger en mgjlighet att underbygga den vastra delen av
Sodermalmstorg, vaster om tunnelbanan och i anslutning till byggnad C2. Denna
vastliga del kan eventuellt ocksa kopplas vidare till Stadsmuseet och dess lokaler
pamellanplan. Om behov och majlighet finns till detta far vidare utredningar
klarlagga.

| trappor, terrasser och murar mellan torgplan och kajen pa Sodermal mssidan
finns majlighet till 6ppningar och verksamheterna pa dessa plan kan sdledes fa
dagsljus och nas fran kajen. Denna mdjlighet skatillvaratas och detaljplanen
redovisar en mojlighet till hur det kan gestaltas. Framfor allt & detta viktigt vad
gdler byggnad C1 och dess relation med Slusstorget. For att fa publika
verksamheter att |ankatill Slusstorget och vidare runt de |aga broarna och
lokalerna under huvudbron ska dppningar i trapporna och terrasserna vara mycket
generdsa och paett tydligt sétt kommunicera de verksamheter som finns innanfor
pa mellanplan och kajplan.

Stadsgardsleden

Stadsgardseden kopplar samman Soder Maarstrand i vaster och Skeppsbron i
norr. Stadsgardsleden kopplas till Skeppsbron via en korsning som ligger pa
mellanplan. Skeppsbron ansluts via en mittdel pa huvudbron som efter
slussrénnan viker ner till Stadsgardsledens niva. Leden gar i en tunnel som
stracker sig fran 6verdackningen med byggnadskvarter E2 i Oster fram till
tunnelmynningen i véaster, vid Goétgatans forlangning invid byggnad C2. Fran
korsningen med Skeppsbron pa mellanplan gér Stadsgardsleden ned till kajplan
osterut for att ligga pa samma niva som idag. Vasterut efter korsningen fortsatter
leden ner under tunnelbanan, pa kajniva, for att sedan ansutatill befintligt 1age pa
Soder Mélarstrand framfor Hilton.

Bussterminal

Nacka- och Varmdobussarna har sin slutstation vid Slussen och dagligen nyttjar
nastan 30 000 resendrer bussarna. Bytespunkten mellan dessa bussar, tunnelbana
och andra kollektivtrafikslag gor Slussen till en av de viktigaste nodernai SL:s
trafiknét. 1dag & bussterminalen sliten och en oattraktiv miljo for resenarerna. |
och med att Slussen byggs om ges en majlighet att skapa en mer andamalsenlig
och framfor allt, ur resenarssynpunkt, en betydligt mer attraktiv terminal.
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Framtidens bussterminal avses forlaggasi ett nytt bergrum i Katarinaberget, under
Katarinavagen och Mosebacke. Bussterminalen behandlasi ett separat
detaljplanedrende, Dnr 2011-01580-54, men beskrivs kortfattat har nedan.

Bussterminalen angors fran Stadsgardsleden, via en infart som forl &ggs under
Saltsj6banans sparomrade. Bussterminalen foresl as utformas som en
dockningsstation dar trafikanter och bussar hdlls separerade fran varandra for att
skapa en satrafiksaker och attraktiv miljé som majligt. Terminalen avses rymma
8 avstigningsplatser, 20 pastigningsplatser samt ett antal s.k. regleringsplatser dar
bussarna stalls upp i vantan pa nasta tur. Bussterminalen kommer att kunna
rymmade ytor och utrymmen som SL onskar for att klara av den trafikokning
man prognostiserar for Nacka- och Varmdoétrafiken fram till ar 2030.

Bussterminalen kommer att kopplastill stadsbussarna via terminalens huvudentré
for resendrer pa Katarinavagen. Denna entré ligger intill infarten till

K atarinagaraget. Fran entréhallen kan man ocksa na tunnelbanan via de sodra
trapporna ned pa tunnel baneperrongerna. Pa detta vis skapas en kompakt och
samlad kollektivtrafikknutpunkt. Inom bussterminalen kan ocksa utrymme for
servicetillskapas, som i forlangningen lankas vidare mot handel splatsen, samt till
entrén pakajplan ut mot Slusstorget.

Tunnelbanan

Slussens tunnel banestation & den ndst mest trafikerade i tunnelbanesystemet och i
snittet Gver Sdderstrom, mellan stationerna Slussen och Gamla stan, passerar
dagligen néastan 300 000 resendrer. De befintliga tunnel banesparen med station
Slussen behaller sin funktion i den framtida strukturen for Slussen. K opplingen till
ovrigatrafikslag sker via de norratrapporna fran perrongerna (till Saltsjébanan)
samt de sddra trapporna (till ny bussterminal).

Saltsjobanan

Saltgobanan ligger kvar i befintligt 1age pa Stadsgarden for att sedan gaini den
overbyggda strukturen pa kajplan intill Katarinahissen. Har skapas ett stationslage
med tva spar, perrong samt en koppling till tunnelbanans norra perrongandar, till
kajen via entrén ut mot Slusstorget samt soderut pa kajplan till den nya
bussterminalen.

BEFINTLIG BEBYGGELSE MED SKYDDSBESTAMMELSER

Katarinahissen

Pa plankartan markeras denna med g1 med féljande bestammel se:
Katarinahissen far interivas eller till sitt yttre forvanskas. Konstruktionen med
fackverk ska bevaras. Hisstrumman ska i delar 6ver torgplan behallas Gppen.
Underhall ska goras med for hissen traditionella metoder och material.

Bestammel serna medger ett underhall och utbyte av konstruktionens svaga delar.
Delarna ska dock erséttas med lika befintligt. Om underhall kréver nedmontering
ar dettaforenligt med skyddsbestammel ser och rivningsforbud forutsatt att
konstruktionen dtermonteras pa samma plats.
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Nils Ericson-slussen

Pa plankartan markeras denna med g2 med féljande bestammel se:
Nils-Ericson-slussens ursprungliga konstruktion, stensatta kajmurar och kajer far
inte rivas. Underhall ska goras med for anlaggningen traditionella metoder och
material.

Bestdammel sens namnda konstruktion avser d&ven grundlaggning m.m. under
vatten. Bestdmmel serna medger rivning av icke ursprungliga delar sa som senare
tiders forlangningar och pabyggnader. Bestammelsen medger aven att tillagg till
konstruktionen kan goras.

BYGGRATTER | ANGRANSANDE GALLANDE DETALJPLAN

Kvarteret Ormen

For del av kvarteret Ormen (tunnel baneuppgangen mot Ryssgarden) samt
intilliggande del av Katarinavagen finns en géllande detaljplan,

Dp 1998-00893-54, laga kraftvunnen 2003-02-27. Detaljplanen anger en byggratt
for nytt hotell ovanpa tunnelbaneuppgangen. | detaljplanen anges att angoring och
varuleveranser med storre fordon till ett eventuel It framtida hotellet pa platsen
avses |6sas via Katarinavagen, ungeféar i det |age dar 3:ans buss idag angor. Efter
det att ovan namnda detaljplan antogs har Slussenprojektet utvecklats och manga
fler forutséttningar &r idag klarlagda &n nar detaljplanen for hotellet gjordes.

Idag kan konstateras att knutpunkten Slussen med byte mellan olika
kollektivtrafikslag till stadsbussar & en mycket viktig funktion som kommer att fa
Okad betydelse i framtiden i och med tkat resendrsantal. | och med detta kan en
konfliktsituation uppkomma mellan det planerade hotellets leveranser och det
mycket viktiga allméanintresset att tillgodose och majliggora for en attraktiv,
smidig och séker bytespunkt for kollektivtrafiken och stadsbussarna. Av denna
anledning kan det bli aktuellt att omprdva det som fastlagts avseende det framtida
hotellets transporter da kollektivtrafikens intressen maste ga fore ett idag icke
uppfort hotells leveranser. Saledes kan det bli aktuellt att |6sa leveransernatill ett
hotellet pd annat satt &n vad som beskrevs nér detaljplanen togs fram. En annan
mojlighet & ocksa att ersétta gallande plan for hotellbyggratten med en ny som &r
anpassad efter den situation och de férutséttningar som géller i och med
genomforandet av Slussenprojektet.

8. TRAFIK

Slussen & och kommer att férbli en viktig knutpunkt for olikatrafikslag: gang-
och cykeltrafik, kollektiv- samt biltrafik. Ambitionen ar att Slussen ska bli trygg,
trafiksdker och |&tt att orienterasig i for samtliga trafikanter. Trafikkontoret har
tagit fram ett separat Trafik-PM for Slussen dér trafikfragorna beskrivs mer
ingéende. Pa de foljande sidorna finns en sammanfattning for respektive trafikslag
redovisad.

SID 22 (35)
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GANGTRAFIK

Antalet gdende i Slussenomradet kommer att 6ka med de nya verksamheterna som
forlaggs hit. Prognoser for ar 2030 visar pa ca 50 000 gaende per dygn som
passerar Over broarna, vilket & en fordubbling jamfort med idag, och nastan lika
manga 6ver Katarinavagen. En stor del av flodet 6ver Katarinavagen utgors av
resendarer med kollektivtrafiken. Helt dominerande idag & bytet mellan
tunnelbana och Nacka- och Varmddbussarna, vilket det ocksa kommer att vara
inom en Gverskadlig framtid.

Binda samman strak

For stadens strék & Slussen den avgjort viktigaste |anken mellan norra och sodra
innerstaden. Den nya huvudbron som férbinder Gamla stan och Sodermalm
utformas med generésa gangbanor |angs bada sidor. K gjstréken fran Stadsgarden
mot Skeppsbron och Munkbrokajen forstarks med nya lagbroar i kajniva Den
vastra | dgbron mellan Gamla stan och Sodermalm skapar ett genare
promenadstrék mellan Drottninggatan, V asterlanggatan, Osterldnggatan och
Gotgatan, vilkamed planforslaget stérksi rollen som innerstadens mest livliga
gagator. Den 6kade upplevda narheten mellan dessa huvudstrak kan vantas fa stor
betydelse for en 6kad genomstromning av fotgangare pa Slussen.

| Ost-vastlig riktning skapas en ny kajpromenad som férbinder Stadsgarden med
Soder Malarstrand. Ett nytt signalreglerat dvergangsstalle gor det mojligt for
gadende att korsa Stadsgardsleden vid Birkaterminalen. Lokalgatans gangstrak
forbi KF-huset och Glashuset kopplas darmed till Stadsgardskajen pa ett naturligt
sétt. Ytterligare ett gangstrak fran Katarinavagen skapas genom att L okattans
trappor fran Katarinavagen till Stadsgardsleden 6ppnas upp i denna punkt.

En ny gang- och cykelbro bredvid tunnelbanebron forbinder Sodermal mstorg med
Munkbron. Gaende frén Stadsgardskajen nar bron via en ramp.

Skapa orienterbarhet

Dagens Slussen & svar att orienterasig i. Framsta orsaken till detta ar
trafikkonstruktionen som skapar manga brutna siktlinjer och tunnlar for
fotgéngare. | framtida Slussen ar dessa problem i princip borta. Planen formar
tydliga gangstrak pa broar och kajer.

Framkomlighet for gaende

Forutséttningar skapas for gena, léttorienterade och trafiksakra

gangtrafikl 6sningar med god framkomlighet for gdende. Gangbanor och véntytor
dimensioneras efter det bedémda utdkade gangflodet i framtiden.

Tillgdnglighet for gaende

Omrédet i och kring Slussen ska bli tillgangligt och anvandbart for ala. Det tas
stor héansyn till att &stadkomma flacka lutningar pa gangytor och till att det finns
plana partier med en mojlighet till vilaom lutningarnablir for branta.
Nivaskillnaderna mellan kajplanet, mellanplanet och torgplanet tas upp genom
trappor/rulltrappor, hissar och ramper for att skapa god tillganglighet och undvika
barriareffekter. Hiss och rulltrappor integrerasi byggnad C1 pa Sodermal mstorg
samt i anslutning till byggnaden invid Katarinahissen. Hissar och rulltrappor
kopplar kajplan med torgplan pa Sédermal mssidan och &gs och drivs av staden.

SID 23 (35)
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Funktionen sakerstélls pa plankartan genom x-omraden samt genom skapandet av
s.k. officiaservitut.

Trafiksidkerhet for gaende

| framtida Slussen kommer stora otydliga trafikytor att tas bort till forman for en
mer traditionell gatustruktur. Detta bidrar till att begransa hastigheten hos
fordonstrafiken och underlatta samspel et mellan trafikanterna samt att 6ka
trafiksékerheten.

CYKELTRAFIK

Slussen utgor en getingmidja och nédvandig passage for cyklister i sava nord-
sydlig som vast-6stlig riktning. Cykelstrommarna éver Slussen & idag mycket
stora. Antalet cyklister har mer &n fordubblats de senaste 15 aren. Vid planeringen
av Slussen beddms en dkning av cykeltrafiken med ca 5 procent per & vara
rimlig. Slussen skai framtiden kunna erbjuda gena, sasmmanhangande och vé
fungerande cykelférbindelser for att underlétta for cykeln som alternativt
transportmedel till bilen.

Framkomlighet for cyklister

Planen ger forutsattningar for cykelldsningar med god framkomlighet. Det innebéar
bland annat cykelfalt och cykelbanor med madjlighet till omkdrning och rymliga
cykelmagasin vid trafiksignaler. Har nedan listas viktiga strak dar
framkomligheten for cyklister kommer att prioriteras och ges god framkomlighet i
form av erforderliga utrymmen i planen.

Cykelstrdket mellan Gotgatan/Hornsgatan och Munkbron/Tegelbacken

Planen innehaller en ny separat gang- och cykelbro bredvid tunnelbanebron. Den
nya bron innebér stora restidsvinster och en genare vag for cyklisternatill och fran
Tegelbacken. De storsta cykelstrommarna undgar darmed konflikter med gaende
langs Munkbrokajen vid Gamla stan. Det finns &ven méjlighet att nd gang- och
cykelbron fran Stadsgarden och Soder Méaarstrand. En ramp forbinder kajplanet
med bron.

Cykelstraket mellan Gotgatan/Hornsgatan och Skeppsbron
Genertsa enkel riktade cykelbanor/fat ryms pa mse sidor om vagbanorna mellan
Gotgatan/Hornsgatan och Skeppsbron samt pa den nya huvudbron.

Cykelstraket mellan Stadsgdrden/Soder Mdlarstrand och Skeppsbron

Forbindel serna mellan Sodermalms kajer och Skeppsbron &r viktiga lankar i
dagens cykelndt genom Slussen. Slussens framtida utformning innebar
cykelforbindelser 6ver 1agbroar bade Gster och véaster om huvudbron. Lagbroarna
kommer att 6ppnas for slussning av battrafik, men det kommer alltid att finnas en
framkomlig vég i och med att en bro alltid & 6ppen for gang- och cykeltrafik.

Cykelstraket mellan Stadsgdrden och Katarinavdgen

En ny forbindelse for cykeltrafik Oppnas mellan Stadsgarden och Katarinavagen
vialokalgatan forbi KF-huset och Glashuset. En ny signalreglerad cykel passage
gor det mojligt for cyklister att korsa Stadsgardsleden vid Birkaterminalen.
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Tillganglighet for cyklister
Cykellésningarnai Slussen innehdller lutningar och bredder som dverensstammer
med kraven i Stockholms cykel handbok.

Trafiksikerhet for cyklister

Gatunétet & utformat sa att det inte inbjuder till hoga fordonshastigheter, vilket
hojer trafiksakerheten. Cyklister ges eget utrymme infor korsningar med en sa
kallad cykelbox och tillbakadragen stopplinje for biltrafik. Cykelstrak forbi
busshallplatser kommer att goras sakra och tydliga.

Cykelparkering

Det planeras for fleratyper av cykelparkeringar inom Slussen, delsi form av
traditionella cykelstall vid entréer delsi form av cykelgarage dar man kan lamna
cykeln 6ver natten och erhdlla service. Detaljplanen ger mojlighet att anordna
cykel parkering vid varje tunnel baneuppgang, entréer till bussterminalen samt vid
entréer till handel splatsen.

KOLLEKTIVTRAFIK

Slussens framtida kollektivtrafikstruktur tar sin utgangspunkt i ambitionen att
skapa enkla, generdsa och trivsamma bytesrel ationer mellan tunnelbana, den nya
bussterminalen for Nacka- och Varmdobussarna, stadsbussarna och Salts6banan.
Planen ger daven majlighet till framtida sparvagnstrafik pa K atarinavéagen 6ver
torget vid Katarinahissen och vidare éver huvudbron mot Kungstradgarden.

Bussterminalen for Nacka- och Virmdobussarna

Bussterminalen placerasi Katarinaberget, under Katarinagaraget och utformas
som en dockningsterminal. Den innehdller 8 avstigningshallplatser och 20
pastigningshallplatser. Dessutom finns ett antal uppstallningsplatser for
tidsreglering av bussarnainom terminal omradet. Resenérer som ska aka fran
Slussen mot Nacka och Varmdo far en ny inomhusvanthall med generésa métt déar
bussarna avgar. Ambitionen &r en levande och trygg terminal i en miljo som inte
ar bullerstord och dar resendrerna erbjuds olika typer av service och handel. Den
nya bussterminalen nas via entréer fran bade K atarinavagen och fran torget vid

K atarinahissen (K atarinaparken) samt fran Stadsgardskajen. Busstrafiken ges egna
korfalt 1angs Stadsgardsleden in och ut frén terminalen for en god framkomlighet.
Bussterminalen behandlas formellt i en separat detaljplan, Dnr 2011-01580-54.

Stadsbussarna

Stadsbussarna trafikerar Katarinavagen/Hornsgatan till och frén Skeppsbron och
Munkbron via den nya bron. Bussarna ges hallplatser ungefar motsvarande dagens
hallplatsplacering i ndraangutning till tunnelbanans och den planerade
bussterminalens entréer och blir |4tta att hitta. Overgangsstédllen dver

K atarinavagen och vid Sodermal mstorg/Hornsgatan mot busshallplatserna
signalregleras.

Saltsjobanan
Planen utgér fran att Saltg6banan ligger kvar i ungefér samma lage som idag.
Spéret anpassas efter de nya ovanpaliggande byggnaderna. Ytterligare ett spar vid
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stationen mojliggors for att mota det framtida okade behovet av antalet avgangar
pa Salts 6banan.

Sparvig

En framtida stadssparvag i innerstaden kan komma att trafikera Sodermalm via
Katarinavagen och Slussen med fortsattning till Skeppsbron och City.
Stadssparvagen har majlighet att fa reserverade korfalt for kollektivtrafiken i bada
korriktningar éver huvudbron. Detaljplanen tar hojd for sparvagen genom att ge
utrymme for spar och hallplatser intill Katarinahissen.

Tunnelbanan

Det & mycket viktigt att tunnelbanan paverkasi sa liten utstrackning som méjligt
av genomfoérandet av Slussen. Mer noggrann planering av genomforandet i
anslutning till tunnelbanan kommer att skei det fortsatta arbetet och i nara samrad
med SL. Den stdra tunnelbaneentrén anslutstill den nya bussterminalen i
Katarinaberget.

Kollektivtrafik pa vatten

Slussen har ett strategiskt viktigt 1age for battrafik. Har knyts flera olika
kollektivtrafikslag samman och nérheten mellan denna knutpunkt och angrénsade
kajer & god. Vid Slussen finns ocksa fordelen att na bade Saltsj6- och Malarsidan.
Det finns idag inga beslut avseende utokad béttrafik till och fran Slussen, varken
med reguljartrafik eller annan typ av turtrafik. Dock medger detaljplanen att
kajerna kan anvandas for detta andamal. Djurgardsfarjans nuvarande kajldge samt
biljettforsaljning maste flyttas nagot norrut pa Skeppsbron, vilket ocksa
detaljplanen ger utrymme for.

BATTRAFIK

Idag nyttjas kajerna kring Slussen pa olika sétt. Stadsgardshamnen anvéands av
fastliggande fartyg, en restaurangbat samt farjor och kryssningsfartyg i oster.
Delen ndrmast slusskanalen anvands av brandforsvarets batar. Stadsgardshamnen
skulle kunna vara ett tankbart alternativ for lokalisering av Djurgardsfarjan och en
eventuell utbyggd kollektivtrafik pa vatten.

Skeppsbrokajen nyttjas framst av batar i reguljartrafik, sdsom Djurgardsféarjan,
Fjaderholmslinjen och sightseeingbatar. Narmast slusskanalen ligger idag tva
fartyg. Munkbrokajen nyttjas av den fastliggande restaurangbédten Flyt och
sommartid dven av fritidsbatar. Fastliggande batar kan eventuel It forekomma aven
fortséttningsvis.

Malarkajen anvands inte for béttrafik idag, men det finns mojlighet att 1aggatill
med batar. Den nya utformningen av kajen skapar utvecklingspotential. En mgjlig
anvandning for Malarkajen & som omstigningsplats for kollektivtrafik pa vatten.

BILTRAFIK

Trafiksituationen har férandrats avsevart sedan nuvarande |6sning byggdes pa
1930-talet. Slussens betydel se som biltrafikplats har minskat. Under 1960-tal et
passerade 90 000 fordon per dygn i nord-sydlig riktning, men dafanns varken
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Essingeleden eller Centralbron. Idag & motsvarande siffra dver Slussenbroarna
ca 30 000 fordon.

| framtida Slussen anordnas Stadsgards eden-Soder Ma arstrand som en
huvudgatai tunnel mellan Birkaterminalen i 6ster och tunnelbanebron i vaster.
Den nya Stadsgardsleden borjar stigainnei tunneln for att ge utrymme under sig
for en ny entré fran kajen till tunnelbanan och den nya bussterminalen. Dérefter
siunker Stadsgardseden ner fran mellanplanet till kajnivan. | tunneln skapas en ny
signalreglerad trevagskorsning som forbinder Stadsgardsl eden-Soder Malarstrand
med Skeppsbron och Munkbron genom en dlitsi huvudbron.

P4 torgnivan mots Hornsgatan och Katarinavéagen i en trevégskorsning. Den nya
huvudbron leder 6ver trafiken till Skeppsbron och Munkbron. Bron rymmer totalt
8 korfalt for att kunnareserveraett korfalt i varje riktning for kollektivtrafiken och
behalla svangforbindel serna med omgivande gator. Detaljplanen ger
forutséttningar for en brolsning dar ytorna kan disponeras pa olika sétt. Foljande
disponering for biltrafiken kan goras med 8 korfélt:
- Trekorfélt norrut mellan Katarinavagen/Hornsgatan och Munkbron/Skeppsbron,
varav ett kollektivtrafikkorfalt
- Tvakorfdlti ditsen mellan Stadsgardsleden-Soder Méd arstrand och
Munkbron/Skeppsbron
- Trekorfalt sbderut mellan Munkbron/Skeppsbron och Katarinavégen/Hornsgatan,
varav ett kollektivtrafikkorfalt

Skapa orienterbarhet

Orienterbarheten for bilisternai Slussens kloverbladsiGsning ar dalig. Fardvagen
maste tankas ut tidigt och vagvalen kommer nérainpa korsningarna. Omfattande
vagvisning & noddvandig. Den tydliga och traditionella gatustrukturen i nya
Slussen kommer att bli |4tt att orienterasig i och [Gsningen bibehdller de viktiga
kopplingarna sdsom K atarinavagen-Munkbron, Skeppsbron-Hornsgatan/Gotgatan,
Soder Malarstrand-Stadsgarden och Stadsgardsleden/Soder M alarstrand-
Skeppsbron.

Framkomlighet for bil

Framkomligheten i omgivande gatunét sétter gransen for hur stor prestanda som
kan utnyttjasi Slussen. Det ar brist pa kapacitet pa Skeppsbron, Strémbron och pa
Katarinavagen. Det innebér att bara marginellt stérre méngder an de som idag
passerar i hogtrafik & méjliga att tafram och samtidigt klara framkomligheten for
kollektivtrafiken. En okning av trafikflodet kan darfér inte astadkommas genom
att oka kapaciteten i Slussen. Planens |6sning &r stabil och klarar dagens trefik.

Tillgdnglighet for bil

Slussen har idag flera begransningar vad gdller fri hdjd. Det finns begrénsningar
pa 3,2 meter, vilket betraktas som dalig standard. | framtiden far Slussen ett
tydligt och mer tillgéangligt trafiksystem med 4,0 meters fri hojd.

Trafiksdkerhet for bil

Trafiksakerheten vid Slussen &r idag godtagbar, men det forekommer daliga
siktstrackor och korsningar med hdga hastigheter. Framtida Slussen kommer att
ha god sékerhet for biltrafik med dverblickbara korsningssituationer.
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Bilparkering

Idag finns ca 600 parkeringsplatser inom Slussenomrédet. De planeringstal for
parkering till olika slags verksamheter som finns for innerstadsexpl oateringar i
Stockholm kommer inte att kunna uppnas inom Slussen. Behovet av parkering
hanteras pa kvartersmark. Det centrala laget i staden med mycket god
kollektivforsorjning och tillganglighet for gdende och cyklister gor att
planeringstalen for ny parkering kommer att hallas 1agt. Detta regleras dock inte
inom detaljplanen. Pa gatumark inom Slussenomradet ordnas endast
parkeringsplatser for rorel sehindrade.

Angoring till ny och befintlig bebyggelse

Kortare stopp for pa& och avstigning och taxiangoring kommer att bli méjlig pa
bland annat S6derma mstorg och K atarinavagen. Utifran Stockholms
tillganglighetskrav kommer féreslagna samt befintliga byggnader att kunna
angtras med bil inom 10 m fran huvudentréer.

Varutransporter

Tvanyavaruintag planeras fran Stadsgards eden for att forsorja den verksamhet
som kan komma att inrymmas i framtida Slussen. Inlastningsmdjligheternatill
kvarteret Tranbodarne behdlls. Transporter till befintliga och nya fastigheter kring
Guldgrand och Sodermalmstorg ges majlighet till dtkomst fran Hornsgatan.
Trafikforsorjning av vastra kajomradet och slussanl &ggningen planeras ske fran
Soder Malarstrand vasterifran i hojd med rampanslutningarnatill Centralbron.
Atkomst till Stadsgérdshamnen sker enkelriktat med infart frén Stadsgérdsleden i
0st, vid Birkaterminalen. Utfart sker i vastra delen mot Soder Malarstrand.
Varuleveranser till verksamheter under huvudbron méjliggors bade frén Soder
Médlarstrand och fran Skeppsbrokajen, men forutsétter transporter med mindre
lastbilar.

Busstrafik till Birkaterminalen

Birkabussarna angor idag kajomradet vaster om Birkaterminalens byggnad och
har 10 stycken angoringsplatser. Detta omrade kommer att inga som en del i den
ombyggda nya Slussen, varfér angoringsplatserna for Birkas busstrafik inte kan
liggakvar. For att tillgodose Birkabussarnas angéringsbehov foreslas
angoringsplatser dster om terminalbyggnaden med ut- och infart i korsningen vid
Fotografiska museet.

9. STRANDSKYDD

Enligt miljobalken géller strandskydd som huvudregel fér omraden inom 100
meter fran en strandlinje. Strandskyddet & dock ofta upphavt inom redan
planlagda omraden.

Nyaregler for strandskydd tradde i kraft den 1 juli 2009. Darigenom intrader
strandskyddet automatiskt nér en ny detaljplan antas, enligt 7 kap 189 8§
miljobalken. Enligt 6vergangsbestammel serna ska denna bestammel se dock inte
tillampas pa drenden som inletts fore 1 juli 2009. Detta drende inleddes fore 1 juli
2009. Det finns emellertid en bestémmelse i 10a 8§ lag (1998:811) om inférande av
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miljbalken som anger att strandskydd intréder nér en detaljplan for ett omrade
som tidigare har omfattats av en faststélld generalplan, stadsplan eller
byggnadsplan upphéavs eller ersétts av en ny detaljplan.

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att storadelar av planomradet ligger inom 100
meter fran Malaren respektive Saltson. | och med att nuvarande planomrade
omfattas och tidigare har omfattats av stadsplaner intrader sdledes strandskydd i
samband med att ny detaljplan antas. Staden kan dock inte §8lv genom den nya
planen upphéva strandskyddet, utan detta maste goras av | ansstyrel sen.

Strandskyddet syftar till att [angsiktigt trygga forutsattningarna for
alemansréttslig tillgang till strandomraden samt bevara goda livsvillkor for djur-
och vaxtlivet paland ochi vatten. Ett upphévande av strandskyddet inom ett
omréde med detaljplan forutsatter att det foreligger séarskilda skal.
Stadsbyggnadskontoret bedémer enligt vad som utvecklas nedan att ett
upphavande av strandskyddet inom omradet inte motverkar strandskyddets syften
och det finns sérskilda skal for ett sddant beslut.

1. Omradet som upphavandet avser har tagitsi ansprak pa ett satt som gor att det
saknar betydelse for strandskyddets syften

Idag &r det befintliga strandskyddsintresset i det nérmaste utslackt. Planomradet &r
redan ianspraktaget och tidigare planlagt. Forutvarande verksamheter och
byggnader har sedan lang tid tillbakatagit de aktuella mark- och vattenytornai
ansprak. Strandkanten bestar i stort sett uteslutande av kajer och marken ovanfor
utgors av redan bebyggd mark. Det djur- och vaxtliv som finns paland och i
vatten kring Slussen & mycket begransat.

| det nya planférslaget kommer allménhetenstillgang till kajer och vattennara
vistelse att forbéttras avsevart jamfort med dagsléget. Viss del av den bebyggelse
som planen omfattar &r befintlig men aven tillkommande bebyggel se uppfors pa
redan ianspraktagen mark. Djur- och véxtliv paland och i vatten kring Slussen
bedoms inte i nagon namnvard mening komma att paverkas av planen.

2. Omradet behdvs for anlaggning som for sin funktion maste ligga vid vattnet

Inom planomradet finns en slussanl&ggning som reglerar Ma arens vattenstand.
Av naturliga skal kommer slussanlaggningen att berdra strandskyddsomradet.
Genom den i planen angivna utformningen av den nya slussanlaggningen samt
kajernai omradet kommer allménhetens madjlighet att vistasi narhet till vatten att
forbéttras.

3. Omradet behovs for att utvidga en pagaende verksamhet av angel aget allméant
intresse och utvidgningen kan inte tillgodoses utanfor omradet

Till f6ljd av sin unika placering i centrala Stockholm hyser Slussen tva centrala
funktioner; dels den huvudsakliga regleringen av Mé@aren dels att knyta samman
trafiken i bade centrala Stockholm och med Varmdolandet. Bada dessa funktioner
behdver nu restaureras for att sakerstalla befintlig trafiklésning, inkluderande den
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kollektiva trafiken, samt 6ka majligheten att avbérda M aren. Ingen av dessa
funktioner kan flyttas fran strandskyddsomradet i samband med restaureringen.

Slussen & en nod for bade tunnelbana, stadsbussar, Saltsjobanan och Nacka- och
Varmdobussar. Genom planen kommer denna knutpunkt pa ett béttre satt an idag
tillvarata det attraktiva laget nara vattnet och |dta detta bli ett viktigt element i den
nyaterminalen genom tydliga kopplingar ut till kajerna och vattennara omréaden.
La&get innebér att Slussen har stora forutséttningar att bli en av stadens framsta
offentliga rum och kommer att bli en savklar plats for manniskor att métas pa.
Planforslaget innebar att den allemansréttsliga tillgangen till strandlinjen avsevért
forbattras pa ett |angsiktigt hallbart sétt, samtidigt som de foreslagna atgarderna
inte &sidosétter eller forsamrar livsvillkoren for det djur- och véxtliv som redan
finns.

10. KLIMATANPASSNING, OVERSVAMNING
OCH EROSION

Detaljplanen for Slussen skapar planmassiga forutsattningar for klimatanpassning
i Slussenomradet pa cirka 100-ars sikt. Klimatanpassningen omfattar bade
formagan att klara stigande havsvattenstand i Saltsjon och varmare somrar i
Maélardalen.

Den nya detaljplanen for Slussen skapar planmassiga forutsattningar for nya
kanaler och slussar i Slussen/Soderstrom. Forutsatt att staden far tillstand enligt
miljobalken till dessa anldggningar och en ny reglering av Maaren minskar
dagens 6versvamningsrisker i Slussenomradet och runt hela Méaaren. Dessutom
skyddas dricksvattnet for 2 miljoner manniskor i Mdardalen, varav drygt 1 miljon
i Stockholm. Det skapas ocksa béttre forutsattningar an idag att mota framtida
Klimatféréndringar.

Den nya detaljplanen skapar planméassiga férutsdttningar fér anpassning till hdgre
vattenhastigheter i Slussenomradet. P4 befintliga anlaggningar uppstroms och
nedstréms Slussenomradet etableras erosionsskydd. Detta hanterasi tillstand
enligt miljobalken.

11. MILJOKONSEKVENSER

MKB

Stockholms stad har beddmt att ombyggnaden av Slussen och dess ndrmaste
omgivning kan innebara betydande miljépaverkan for kulturmiljo och [uft. Till
detaljplanen finns en Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) framtagen som
redovisar projektets miljokonsekvenser. Har nedan redovisas den samlade
bedémningen av planforslaget.
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SAMLAD BEDOMNING

Ombyggnaden av Slussen & en stor omdaning av ett viktigt omradei Stockholm.
Behovet av ombyggnad ar stort om omradet ska behdlla den funktion den har
idag. Planforslaget medfor miljokonsekvenser, positiva saval som negativa.
Sammantaget innebar planforslaget vissa negativa konsekvenser for kulturmiljon
men ocksa positiva. Totalt sett innebar planforsaget en mattlig negativ
konsekvens for kulturmiljon. Planforslaget ger positiva konsekvenser for
rekreation och staddliv, buller, halsa och hushallning med naturresurser. Aven for
stadshilden innebar forslaget positiva konsekvenser. Positivt ur hd sosynpunkt ar
att forslaget innebar minskad exponering av luftféroreningar for manniskor. Det
finns ocksa goda forutséttningar att minska bullernivaernainom vistelseytorna.
Riskanalysen visar pa acceptabel risk forutsatt att foreslagna riskreducerande
atgarder genomfors.

Slussens topografiska forutséttningar - betydelsen for Stockholms utveckling
kommer aven fortsdttningsvis att kunna upplevas aven om den Ost-vastliga
riktningen forstéarks pa bekostnad av den nord-sydliga och vattenrummet breddas.
Kommunikationerna— knutpunkten for olika trafikslag, slussfunktionen,
gofartsstaden kommer i begransad utstréckning att forstérkas. Genom forbéttrad
visuell kontakt mellan Gamla stan och Sodermalm, forstarkningen av straket
Gotgatan — Jarntorgsgatan samt tydligare torgbildningar, forstarks upplevelsen av
gatustrukturen i Medeltids- och 1600-tal sstaden. Forflyttningen av huvudstraket
Osterut skadar upplevelsen av det historiska sambandet mellan Gamla stan och
Sodermalm. 1930-tal ets trafikanlaggning ersétts med en helt annan anlaggning,
vilket innebér en betydande skada pa Det moderna vélfardssamhéllets
stadsbyggande — trafikanlaggningen. | méttlig utstrackning paverkas Fornminnen
negativt, men kompenserasi liten omfattning av de nya kunskaper som kan
komma fram vid de arkeol ogiska undersokningarna. Nar det galler
byggnadsminnen, kulturhistoriskt vardefull bebyggel se sker en méttlig, negativ
paverkan som i begransad omfattning uppvags av att Sodra Stadshuset far ett
tydligare sammanhang med sin omgivning. Upplevelsen av Slussen utanfor
planomrédet fran andradelar av Stockholms innerstad och Djurgarden paverkasi
negativ utstrackning i liten skala.

Planforslaget innebar samma niva paluftfororeningshalternai omradet som i
nollaternativet. | planfordaget for Slussen & 2030 skapas omraden for vistelse
med |&gre |uftféroreningshalter jamfort med nollalternativet. Hogre halter an i
nollalternativet erhdllsintill Stadsgardsledens dstra och vastra tunnelmynning och
vid pafarten till Stadsgardsleden fran Katarinavagen. Omraden dér
miljokvalitetsnormen for PM 10 och kvavedioxid dverskrids aterfinns bade i
planfordaget och nollalternativet, framst inom Stadsgardsledens vagomrade och i
kajomradet mellan tunnelbanebron och Centralbron. Planforslaget innebér en
minskning av manniskors exponering for luftfororeningar, genom att gangtrafik
och cykeltrafik separeras fran vagtrafiken. | kajomradena skapas omraden som &r
relativt obelastade av |uftféroreningar, med undantag i omradena néra
Stadsgardsl edens tunnelmynningar. Exponeringen for bussresenarer bedoms
minska betydligt nar bussterminalen separeras fran Stadsgardsl eden.
Bussterminalen har omkring 29 000 pastigande resenarer varje dygn som i
nollalternativet exponerasi hog grad for avgaser.
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L andskapshilden far manga nya positiva kvaliteter sdsom 6kad kontakt med
vattnet och en |6sning dar anldggningens funktioner som sluss samt bro for
gaende och cyklister &r tydligt |asbara. Generellt sett har forslaget storre paverkan
pa landskapsbilden pa ndrahall an palangt. Landskapets huvudform med Slussen
som en |&gre konstruktion i vattenrummet mellan Sédermalms héjder och Gamla
stan bevaras och forstarksi vissa perspektiv. Den nya huvudbron & ocksa
betydligt smalare &n de bada befintliga broarnai kldverbladskonstruktionen
sammantaget. Detta frigor en storre ytaoch rymd i det centrala vattenrummet i
Slussen. Utblickarna fran Sodermalm mot de stora omgivande landskapsrummen
behdlls. Den nya bebyggel sen kommer att beskara men inte blockera vyerna.
Salts6n, Gamla stan och Riddarfjarden kommer alla att kunna upplevas fran
manga olika platser inom Slussen dven om det inte altid ar fran samma punkter
som idag.

Ur rekreationssynpunkt innebéar ombyggnaden stora positiva konsekvenser.
Minskningen av trafikapparatens utbredning gor att fler vistelseytor kan skapas,
vilket har varit en stor ambition inom Slussenprojektet. Nya mojliga motesplatser
skapas dar det &r naturligt att samlas och bestamma tréff. Forutséttningarnas for
trygghet tkar vasentligt tack vare béttre orienterbarhet och lokala verksamheter.
Vid Katarinahissen skapas en ny park vilket tidigare saknats inom detta omrade.
Den populéra solbelysta kajen vid Kornhamnstorg uttkas och vattennéra,
solbelysta vistel seytor skapas mellan S6dermalm och Gamla stan genom bland
annat ett nytt Slusstorg i anslutning till slussfunktionen.

Vad géler buller sdinnebar planforslaget ingen andring av ljudkallor fran trafiken
eftersom trafikmangderna kommer att vara samma aven efter utbyggnad enligt
planforslag. Skillnaden mot dagsléget &r att trafiken koncentrerastill en ny bro
istallet for nollalternativets tva broar. Ljudnivaernai vastra delen av omradet blir
darmed nagot | &gre &n idag medan de blir ndgot hogre precis i naromradet kring
och pa& huvudbron an i nollalternativet. Den andra tydliga positiva ljudmiljo-
konsekvensen for planférslaget & utformningen av markstrukturen som ansluter
till gang- och cykelbron pa sodersidan nara tunnelbanebron. Mgjligheten finns till
ljudmiljoforbéttringar, med hjalp av medvetna och vé planerade dtgarder. |
forlangningen kan detta ge positiva miljokonsekvenser for manga av de platser
som annars riskerar att fa en icke andamal senlig ljudmilj6. Utgangspunkten bor
vara att det handlar om urbana miljoer och att man tar vara pa mojligheten till
variation i ljudlandskapet. Den utokade béttrafiken bedoms inte bidra signifikant
till en forsdmrad total ljudmiljo i jamforelsen med dvrigatrafikslag.

De nya kg platsernainnebér positiva konsekvenser for gofarten genom att
kapaciteten att ta emot fartyg okar. En framtida méjlighet till kollektivtrafik till
g 6ss kan innebéra ett mindre behov av att transportera sig med bil.
Hogfl6dessituationer ger smatill méttligt negativa konsekvenser for battrafiken.

Ett stort arbete genomfors for att hanterarisk och sékerhetsfragor pa ett samlat
sétt inom Slussenprojektet. En riskanalys har genomforts for att beddma risker
kopplade till planforslaget. Enligt genomford riskanalys innebar forlaggandet av
Stadsgardsleden i tunnel vissa tkade risker som maste hanteras med
riskreducerande atgarder. Planforslaget har ocksa bland annat anpassats for att
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utrymningsvagar och sakerhetsavstand ska kunna klaras for den ckade
bebyggel sen. Riskanalysen visar att de risker som planforslaget medfor &r
acceptabla, forutsatt att foreslagna riskreducerande atgérder genomfors.

Nér det galler dagvatten safinns det plats avsatt i planen att bygga
reningsanl&ggningar och forutsatt att reningen genomférs sdinnebar det att

bel astningen av fororeningar fran omradet paA Maaren och Saltsjon minskar. |
annat fall kvarstar dagens situation. Negativa konsekvenser for vattenkvaliteten
kan framst uppkomma under de perioder daingen tappning ur Malaren sker eller i
héndel se av olycka med utsldpp av miljofarliga dmnen.

Vad géller planforslagets paverkan pa hushallning med naturresurser medfor detta
att ytan som upptas av trafik minskar till omkring hélften. Det innebér att mer
mark kan nyttjas for vistel seytor vilket beddms vara positivt ur
resurshushallningssynpunkt. Overdackningen av Stadsgérdsleden innebér att
staden fortétas och att marken i staden kan utnyttjas mer effektivt.

Anlaggnings- och byggnadsarbeten i samband med nya Slussen som bedémts
pagai 6-7 & kommer att bli omfattande och komplexa. Byggnadsarbetena
kommer att innebara storningar i omradet i form av bland annat minskad
framkomlighet, paverkan pa kulturvérden, buller, komfortvibrationer och
stomljud, paverkan pa luftkvalitet, rekreation, vattenmiljo, sj6fart och hamnar och
grundvatten samt 6kade risker. Skadeférebyggande och skadebegransande
atgarder planeras for att minimera konsekvenserna av storningar fran bygg- och
anlaggningsarbeten. Som exempel kan namnas den atgardsplan for buller,
komfortvibrationer och stomljud som tagits fram vilken bland annat innebér att
fastighetsagare kommer att erbjudas bullerdampande fasadétgarder om det kravs
for att klara gallande riktvarden inomhus. | forsta hand erbjuds fonsteratgarder
och i sista hand finns aven mgjlighet till evakueringsbostad.

Om planforslaget inte skulle genomforas, det sa kallade nollalternativet, leder
dettatill att trafikanldggningen sonderfaller alltmer och stérre delar av den maste
sténgas av for tung trafik och i vissafall &ven personbilstrafik. Nollaternativet
innebér att successiva renoveringsatgarder maste genomforasi trafikanl aggningen
vilket paverkar bland annat anlaggningens utseende, anvandningen av lokaler
samt framkomligheten i omradet.

Kumulativa konsekvenser av den nya detaljplanen for Slussen och den nya
detaljplanen for bussterminalen i Katarinaberget uppstar framst under byggtiden,
bland annat till f6ljd av grundvattenbortledning och vibrationsstorningar.
Sammantaget minskar méanniskors exponering for luftféroreningar med
planforslaget jamfort med nollalternativet. Exakta halter av [uftfGroreningar utreds
vidare.
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trafikanléggningen, nya broar, kajer, offentliga rum och ny bebyggelse samt en
process som avser miljodom for byggande i vatten och frégan om ny reglering av
Malaren. Detaljplaneprocessen for detaljplan Slussen pagar delvis parallellt med
en planprocess for ny bussterminal for Nacka- och Varmdobussarnai bergrum i

K atarinaberget. Tidplanen for bussterminal planen redovisas ocksa nedan.

Planprocess Detaljplan Slussen
Utstallning

Godkannande i stadsbyggnadsnamnden
Antagande i kommunfullmaktige
Overklagande

Laga kraft
(Lagakraft kan ske efter det att eventuella
Overprovningar & behandlade. Tidpunkt for

laga kraft &r saledes svér att férutsaga men kan

sketidigast en manad efter det att planen &
antagen av KF under forutséttning att
detaljplanen inte dverklagas.)

Planprocess Detaljplan bussterminal
Plansamrad

Utstallning

Godkannande i stadsbyggnadsnamnden
Antagande i kommunfullmaktige
Overklagande

Laga kraft
(Laga kraft kan ske efter det att eventuella
Overprovningar & behandlade. Tidpunkt for

laga kraft &r sdledes svar att férutsdga men kan

ske tidigast en manad efter det att planen ar
antagen av KF under forutséttning att
detaljplanen inte 6verklagas.)

Miljsdom
Inlamning av ansdkan
Tillatlighet och byggnadsdom

Genomforande

Byggstart

Fardig anlaggning att tai bruk
(Med fardig anlaggning avses hér de delar
som Stockholms stad ansvarar for, dvs.
trafikanléggningen, gator, torg och kajer,
dlussanlggning och avbérdningsanordningar
samt ytor kopplade till kollektivtrafiken.
Byggnader ovan torgplan pa niva+12 meter
kommer att varafullt fardigstallda efter
&r 2020.)

Slutlig inflyttning ny bebyggelse
(Héar avses ny bebyggelse ovan torgplan.)

t.o.m. 19 juni 2011
3:ekvartalet 2011
4.ekvartaet 2011
2012-2013

2013

t.o.m. 19 juni 2011
4.ekvartaet 2011
l:akvartaet 2012
2:akvartalet 2012
2012-2013

2013

4:e kvartalet 2011
2013

2013
2020

2022



Godkint dokument - Katrin Berkefelt, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2011-09-02, Dnr 2005-08976

.STo

i

~
bg

=

.SN.»\

PLANBESKRIVNING
DP 2005-08976-54

13. MEDVERKANDE

Projekt Slussen &r ett samarbetsprojekt inom Stockholms stad mellan
exploateringskontoret, trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret. Planforslaget &r
framtaget av Foster+Partners och Berg Arkitektkontor pa uppdrag av Stockholms
stad.

Planhandlingarna & framtagna av Martin Schréder och Victor Hoas-Stréman,
béda stadsbyggnadskontoret. Planbeskrivningens kapitel 8 Trafik & framtaget av
AllaBé&ck, trafikkontoret och Cecilia §6din, Grontmij AB. Kapitel 11
Miljokonsekvenser ar ett ssmmandrag av Miljokonsekvensbeskrivningen for
vilken Asa Norman, Tyréns & ansvarig.

Katrin Berkefelt Martin Schroder
planchef planarkitekt
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