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Framstédllan om dndring av bestdmmelserna om
miljozoner i trafikférordningen (1998:1276)

1. Sammanfattning

Transportstyrelsen foreslar dndring av trafikférordningen (1998:1276) pé tre
punkter i friga om de fordon som omfattas av bestimmelserna om miljézon
i 4 kap. Den forsta punkten géller att ge méjlighet att anpassa motorn till
tunga fordon mot légre utsléppsniva, den andra att inte utesluta fordon
godkinda enligt euro-V1 frén rétt att foras i en miljézon samt den tredje om
vilka brinslen som fordon som f6rs i en miljézon kan anvénda.

Det finns i de befintliga bestimmelserna om miljézoner i trafikférordningen
mojlighet att anpassa en motor i ett fordon till lagre avgasutslépp.
Branschorganisationer och &kare upplever en stor osékerhet i hur
bestimmelserna ska tolkas. Bland annat ska en handling som visar vilka
utsldppskrav ett anpassat fordon uppfyller medftlja vid férd i en miljézon.
Ingen kan idag ge svar pd vilken handling som ér tillrécklig. Det finns ocksé
en onskan om att forenkla proceduren for godkénnande av system for
anpassning till lgre utslépp.

Branschorganisationer och &kare har uttryckt en oro att euro-VI-fordon inte
far foras i en miljozon efter sex &r i trafik. Euro-VI blir obligatoriska krav
for registrering av nya fordon fran 1 januari 2014. De skulle enligt
nuvarande bestdimmelser endast f& féras i en miljézon som léngst sex ar.

Den tredje punkten &r ett fortydligande angdende vilket brénsle som far
anvindas i en miljézon. En del akare och fordonségare har den
uppfattningen att det skulle vara fritt att kéra vidare i en miljozon f6r fordon
dar tillatelsen att féras i en miljézon upphort bara genom att anvéinda ett
annat brénsle #n diesel, till exempel RME. Anvindandet av andra brénslen
kan resultera i betydande 6kning av hélsovadliga utslépp, till exempel
kviveoxider och partiklar.
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2. Bestammelser om miljézoner

2.1. Anpassning mot l&gre avgasutsiapp

Transportstyrelsens forslag: I bestimmelserna om miljézoner i
trafikforordningen infora méjligheten att uppgift om vilken utslappsnivé och
att ett fordon #r anpassat for lagre avgasutslépp ska kunna hidmtas frén
vigtrafikregistret.

I bestimmelserna om miljézoner (4 kap. 22 — 24 §§) i trafikférordningen
finns en mojlighet att anpassa avgasutsléppen pa dldre fordon som inte
lingre far foras i en miljézon. Flera organisationer har framf{ort synpunkter
pa bestdmmelserna och att de upplevs svéra att tillimpa. Till exempel anges
i 24 § att ett anpassat fordon ska medféra handlingar som anger vilka
emissionskrav fordonet uppfyller efter anpassning. Transportstyrelsen har
haft flera samtal och diskussioner med organisationer och dkare dér frégan
om dessa handlingar diskuterats. Det finns dessutom oklarheter om vilken
provning som krévs for ett anpassat fordon. Enligt nuvarande bestdmmelser
krivs att fordonsdgaren kan visa att krav motsvarande typgodkénnandet &r
uppfyllda. Det innebér for tunga fordon att motorn monteras ur fordonet och
avgastestas i en motortestbank vilket 4r en mycket kostsam och
resurskrivande provning. Det finns ett starkt intresse fran organisationer,
tillverkare av anpassningssystem (konverteringssats for minskade
avgasutslapp) och akare att infora ett forenklat forfarande for att visa att ett
anpassningssystem kan reducera avgasutsléppen till att motsvara en lagre
avgaskravniva. Det kan till exempel gras genom avgasmétning av fordonet
p4 chassidynamometer vid korming enligt en specificerad koéreykel.

Genom att anpassa en motor eller ett fordon till l4gre avgasutsldpp &ndras
fordonets egenskaper fran det typgodkénda utforandet. En fordonségare &r
da skyldig att lata fordonet genomgé en registreringsbesiktning for att kunna
fortsitta anviinda det i trafik. Vid registreringsbesiktningen ska
fordonségaren kunna visa att fordonet fortfarande uppfyller de for fordonet
tillimpbara avgaskraven.

Transportstyrelsen arbetar {or nérvarande med foreskrifter for att kunna
typgodkinna ett konverteringssystem for minskade avgasutslépp. Ett
typgodkint konverteringssystem ska kunna anvéndas pé dldre fordon for att
kunna kora ytterligare tid i en miljézon. Ett fordons tillatelse att féras i en
miljézon upphér nér fordonet har varit i trafik i sex alternativt atta &r frén
forsta registrering. Transportstyrelsen kommer att freslé att uppgift om
anpassning av motorn och utslédppskravniva infors i végtrafikregistret. Det
innebir att en dndring i miljézonsbestdmmelserna i trafikforordningen &r
nédvandig for att uppgifter i vigtrafikregistret ska kunna anvéndas for att
avgora om ett fordon far foras i en miljézon.
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2.2. Euro-Vi-fordon

Transportstyrelsens forslag: I bestimmelserna om miljézoner i
trafikfrordningen inféra att fordon godkénda for utsléppskravnivan euro-VI
ska tillatas att féras i en miljézon utan tidsbegrénsning.

Fran och med 1 januari 2014 ska alla nya fordon som registreras uppfylla
krav enligt euro-VI i EG forordning 595/2009.

Enligt nuvarande bestdmmelser i trafikférordningen kommer euro-VI-
fordon att f foras i en miljozon som ldngst sex &r frén forsta registrering.
Det vill siga ett euro-V-fordon kan fa tilltrdde till en miljozon léngre &n
euro-VI-fordon nir forsta registrering &r innan 2014. Euro-VI
bestimmelserna innebar dels att utslappskravnivan skérps betrdffande
kviveoxider och partiklar jamfort med euro-V, dels infors mer avancerad
dvervakning och diagnostik av utsldppen (OBD). Det stélls krav pa att
avgasreningens hallbarhet ska dvervakas med ombordmétning. Det vill séga
tillverkaren ska plocka in ett visst antal fordon fran verklig trafik for att kéra
uppfoljande emissionstester med ombordmétning.

Det finns idag inga kommande utslédppskrav beslutade for tunga fordon.
Transportstyrelsen foresléar att euro-VI-fordon far foras i en miljdzon utan
tidsbegransning. Nér beslut fattats om kommande utsléppskravnivaer bor
fragan ter aktualiseras och det eventuellt inforas tidsbegrénsning for hur
linge euro-VI-fordon fir foras i en miljézon. Vért att némna &r att euro-VI
har mycket hoga utslappskrav. Effekten pa luftkvaliteten av att begrénsa
euro-VI-fordon tilltride till en milj6zon &r dérfor begrinsade.

2.3. Alternativa branslen

Transportstyrelsens forslag: Bestimmelserna om miljozoner 1
trafikforordningen ska fortydligas sa att de géller nér fordon fors i en
miljézon oberoende av vilket brénsle som anvénds.

Dagens bestammelser om miljézoner i trafikforordningen har av vissa
tolkats pa sadant sétt att bestimmelserna endast géller fordon nér de drivs
med diesel. Om det skulle vara fallet skulle det innebéra att det ricker att
byta till ndgot annat brénsle &n diesel for att fa kora ytterligare en tid 1 en
miljozon med #ldre fordon. Som ett extremt exempel, skulle med det hér
resonemanget en buss fran 70-talet & koras i en miljézon om den tankas
med till exempel RME. Syftet med en miljézon &r att minska utsldppen av
halsovadliga smnen genom att kriva att fordon som fors i en milj6zon
uppfyller den strangaste-atslippskravnivan, oavsett vilket brénsle som
anvinds. Miljézonen #r ett verktyg for att minska andelen av de reglerade
emissionerna i luften for att klara kraven p4 luftkvalitet. F6r fordon &r
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smnena kolmonoxid, kolviten, kviveoxider och partiklar reglerade.
Grundregeln #r att ett fordon fér foras i en miljozon i sex ar fran forsta
registrering. Undantag som idag 4r méjligt att tillampa 4r att fordon
godkénda mot utslippsniva euro-1V far foras i en miljozon till och med
2016 och fordon godkinda mot utsléppsniva euro-V fér tilltrdde till en
miljézon till och med 2020. Dessutom kan &ldre fordon anpassas till en
stringare utsléppskravniva.

Det finns ett flertal studier som visar att utsldppen av hilsovadliga &mnen
6kar nir fordon drivs med vissa andra brénslen 4n diesel. Enligt den
information Transportstyrelsens har finns det inga andra brénslen som kan
sinka utsl&ppsnivan frin en motor godkénd mot en viss kravniva till en
stringare utslappskravniva. For att sénka utsléppsnivan fran en motor till en
lagre kravniva krévs teknisk utveckling av motorn alternativt anvindandet
av efterreningsutrustning. Faktumet att fordon som ar godkinda mot lagre
utsldppsnivéer har lagre utslapp av reglerade emissioner talar for att
fortydliga i bestimmelserna om miljzoner att de giller oavsett vilket
brénsle som anvénds.

Transportstyrelsen foreslér mot bakgrund av ovanstdende ett fortydligande 1
trafikforordningen sa att forandet av fordon i en miljozon &r
drivmedelsneutralt.

3. Forslag till férordning om andring av Trafikforordningen
(1998:1276)

Regeringen foreskriver att 4 kap. 22 - 24 §§ trafikférordningen (1998:1276)

ska ha f6ljande lydelse.
Nuvarande lydelse Féreslagen lydelse

Bestiimmelser om miljozoner

22 §

I en miljézon far sddana tunga I en miljézon fér tunga bussar och
bussar och tunga lastbilar som dr tunga lastbilar foras endast om forsta
utrustade med teknik for drift endast  registrering, oavsett forsta
med diesel foras endast om forsta registreringsland, skett under de
registrering, oavsett forsta senaste sex aren, innevarande ar
registreringsland, skett under de ordknat.
senaste sex aren, innevarande &r
ordknat.

Med diesel avses i detta avseende
sadant dieselbrinsle som far
saluforas enligt lagen (2001:1080)
om motorfordons avgasrening och
motorbrdnslen.
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23 §

Fosljande undantag giller frén det
forbud som anges i 22 §:

1. Fordon vars motor vid tidpunkten
for typgodkénnande, registrering
eller ibruktagande uppfyllde minst
de emissionskrav som anges i rédets
direktiv 88/77/EEG av den 3
december 1987 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om
atgirder mot utslapp av gasformiga
fororeningar fran dieselmotorer som
anvinds i fordon, i dess lydelse
enligt rAdets direktiv 91/542/EEG,
rad B i tabellen i avsnitt 6.2.1 1
bilaga 1, far foras i miljézon under
en period av atta ar réknat fran forsta
registreringen, registreringséret
oréknat.

2. Fordon vars motor vid tidpunkten
for typgodk#nnande, registrering
eller ibruktagande uppfyllde minst
de emissionskrav som anges 1
Europaparlamentets och radets
direktiv 2005/55/EG av den 28
september 2005 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om
atgirder mot utsldpp av gas- och
partikelformiga féroreningar frén
motorer med kompressionstédndning
som anvénds i1 fordon samt mot
utslépp av gasformiga féroreningar
fran motorer med gnistténdning
drivna med naturgas eller gasol vilka
anvinds i fordon, rad B.1 i tabellerna
i punkt 6.2.1 1 bilaga I, far foras i
miljozon till och med utgangen av &r
2016.

3. Fordon vars motor vid tidpunkten
for typgodkénnande, registrering
eller ibruktagande uppfyllde minst
de emissionskrav som anges i
Europaparlamentets och radets
direktiv 2005/55/EG, rad B.2 eller

Foljande undantag géller frén det
forbud som anges i 22 §:

1. Fordon vars motor vid tidpunkten
for typgodkdnnande, registrering
eller ibruktagande uppfyllde minst
de emissionskrav som anges i radets
direktiv 88/77/EEG av den 3
december 1987 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om
atgarder mot utsldpp av gasformiga
féroreningar fran dieselmotorer som
anvinds 1 fordon, i dess lydelse
enligt radets direktiv 91/542/EEG,
rad B i tabellen i avsnitt 6.2.1 1
bilaga 1, far foras i miljézon under
en period av atta ar réknat fran forsta
registreringen, registreringsaret
ordknat.

2. Fordon vars motor vid tidpunkten
for typgodkénnande, registrering
eller ibruktagande uppfyllde minst
de emissionskrav som anges i
Europaparlamentets och radets
direktiv 2005/55/EG av den 28
september 2005 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om
itgirder mot utsldpp av gas- och
partikelformiga fororeningar frén
motorer med kompressionstindning
som anvénds i fordon samt mot
utsléapp av gasformiga féroreningar
frin motorer med gnisttindning
drivna med naturgas eller gasol vilka
anvinds i fordon, rad B.1 i tabellerna
i punkt 6.2.1 1 bilaga I, fér foras i
milj6zon till och med utgéngen av ar
2016.

3. Fordon vars motor vid tidpunkten
for typgodkénnande, registrering
eller ibruktagande uppfyllde minst
de emissionskrav som anges 1
Europaparlamentets och radets
direktiv 2005/55/EG, rad B.2 eller
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rad C i tabellerna i punkt 6.2.1 i
bilaga I, far foras i miljézon till och
med utgéngen av ar 2020.

4. Fordon vars motor har anpassats
Jfor att uppfylla de emissionskrav
som anges i punkten 2 far foras i
miljozon till och med utgdngen av ar
2016.

5. Fordon vars motor har anpassats
for att uppfylla de emissionskrav
som anges i punkten 3 far foras i
miljdzon till och med utgangen av ar
2020.

Datum 6 (11)
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rad C i tabellerna i punkt 6.2.1 1
bilaga I, far foras i miljézon till och
med utgéngen av &r 2020.

4. Fordon vars motor vid tidpunkten
for typgodkinnande, registrering
eller ibruktagande uppfyllde minst
de emissionskrav som anges i
Europaparlamentets och radets
forordning 595/2009, tabellen i
bilaga I, far foras i miljozon.

5. Fordon vars motor har anpassats
for att uppfylla de emissionskrav
som anges i punkten 2 far foras i
milj6zon till och med utgéngen av &r
2016.

6. Fordon vars motor har anpassats
for att uppfylla de emissionskrav
som anges i punkten 3 far foras i
miljozon till och med utgdngen av ar
2020.

24 §

Vid fard i milj6zon med en sddan
tung buss eller tung lastbil som dr
utrustad med teknik for drift endast
med diesel, och som har registrerats
for mer 4n sex ar sedan, innevarande
ar oriknat, skall handlingar
medforas som visar vilka
emissionskrav som fordonets motor
uppfyllde vid tidpunkten for
typgodkénnande, registrering, eller
ibruktagande. Detta géller dock inte
om uppgiften kan utldsas ur vad som
finns antecknat i vigtrafikregistret.

Vid fiird i miljozon med ett
fordon vars motor har anpassats
enligt vad som anges i 23 § 4 och 5,
skall handlingar som visar att
fordonet efter anpassningen
upp/fyllde angivna emissionskrav
medféras i fordonet.

Vid fird i miljozon med en-tung
buss eller tung lastbil som har
registrerats for mer &n sex ar sedan,
innevarande ar ordknat, ska
handlingar medféras som visar vilka
emissionskrav som fordonets motor
uppfyllde vid tidpunkten for
typgodkdnnande, registrering,

" ibruktagande eller ndr motorn

anpassats enligt vad som anges i 23
$ 5 och 6. Detta géller dock inte om
uppgiften kan utldsas ur vad som
finns antecknat i végtrafikregistret.
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4 Forfattningskommentarer

Bestimmelser om miljézoner

22 §

Paragrafen anger grundbestdmmelsen om fordon som fér foras i en
miljézon. Alla tunga lastbilar och tunga bussar fér foras i en miljézon i sex
ar, utan att rékna innevarande &r. Syftet med en milj6zon &r att successivt
férnya de fordon som trafikerar miljézonen till sdédana med lagre
avgasutslépp. For att fortydliga har den komplicerade skrivning en med drift
av brinsle och vad som menas med diesel tagits bort. Bestimmelserna géller
séledes oberoende drivmedel.

23 §

I denna paragraf finns undantag fran 22 §. Fordon som uppfyller krav enligt
punkt ett far foras i en miljézon i &tta ar istdllet for sex ar. Punkt ett géller
fordon som registrerades forsta gngen fram till och med den forsta oktober
2001. Fordon som uppfyller krav enligt punkt tva féar tilltréde till en
miljézon till och med 2016 och fordon som uppfyller krav enligt punkt tre
far tilltrade till en milj6zon till och med 2020. Punkt fyra och fem anger att
fordon i efterhand kan anpassas till att uppfylla krav enligt punkt tvd och tre.

Punkt fyra har ersatts med en ny lydelse som ger fordon som uppfyller
utslappskrav motsvarande euro-VI (tabellen i bilaga I till EU férordning
595/2009) tilltrade till en miljézon utan begrénsning. Euro-VI anses ha
mycket 14ga avgasutsldpp. Paverkan pa luftkvaliteten bedéms som viéldigt
liten varfor ingen begriansning har foreslagits. Om det i framtiden visar sig
finnas ett behov av att begrénsa euro-VI-fordon i en milj6zon kan det &ndras
da. Tidigare punkt fyra flyttas till punkt fem och tidigare punkt fem blir en
ny punkt sex.

24 §

Paragrafen anger att det i fordonet ska medforas dokument som visar vilka
krav som fordonet uppfyller om det inte kan utldsas ur végtrafikregistret.
P4 samma sétt som i 22 § tas kopplingen till anvént brénsle bort. Sista
stycket tas bort, som anger att om fordonet anpassas enligt punkt fyra och
fem i 23 § ska handling medftras som visar vilka krav som fordonet
uppfyller efter anpassning. Istdllet laggs i forsta stycket till att fordonet kan
anpassas enligt punkt fem och sex 23 §. Bestdémmelsen blir lika for alla
fordon oavsett om de &r fabriksbyggda eller anpassats mot en viss
avgaskravnivé i efterhand. Det innebér att nér ett fordon anpassas gar det att
f& uppgifter ur vigtrafikregistret som visar vilken kravnivé som fordonet

uppfyller.
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5 Konsekvensutredning

1. Vad ar problemet och vad ska uppnas?

[ trafikférordningen (1998:1276) finns bestdmmelser om miljdzoner. Det
finns idag otydligheter niir det géller tolkningen av vissa delar i dessa
bestimmelser.

I en miljézon ska endast nyare fordon foras som uppfyller de senaste
avgaskraven, for att luftkvaliteten inte ska forsdmras. Den nuvarande
lydelsen av bestimmelserna om miljézoner har av vissa tolkats som att de
endast giller om dieselbrénsle anvénds. Utsldppen av de reglerade
emissionerna fran tunga fordon blir inte ligre om andra brénslen &n diesel
anvinds, snarare tvirtom. En motor till ett tungt fordon har l4gst emissioner
om det brinsle som det avgasgodkénts fér anviinds. Ett fortydligande for att
klargora att bestimmelserna giller oberoende av vilket brénsle som anvénds
dr darfor nédvéndigt.

Tranportstyrelsen har ett pigiende foreskriftsarbete som ska resultera i
mbjligheten att typgodkénna konverteringssatser for att anpassa motorer till
tunga fordon till lagre avgasutsldpp. I bestimmelserna om miljézoner finns
mojligheten aft anpassa motorn till tunga fordon for att kunna forlédnga tiden
det dr mojlighet att féra det anpassade fordonet i en miljézon. Ett anpassat
fordon ska vid fird i en miljézon medfora en handling som informerar om
vilka avgaskrav fordonet uppfyller. Information om vilka krav som ett
anpassa fordon uppfyller bér som alternativ kunna inforas 1
vagtrafikregistret. '

Sedan bestimmelserna om miljézoner infordes har det beslutats om ldgre
emissionskrav for tunga lastbilar och tunga bussar, euro-VI. Tunga lastbilar
och tunga bussar som #r godkénda enligt kraven for euro-V far féras i en
miljozon till och med 2020. Euro-VI krav blir obligatoriska krav frén och
med 2014 for registrering av nya tunga fordon. Ett fordon fér foras i en
miljozon i sex &r, vilket i extremfallet innebir att ett euro-V-fordon och ett
euro-VI-fordon far foras i en miljézon till samma tidpunkt. P4 grund av att
utslippen fran euro-VI-fordon anses vara sd pass laga foreslas att fordon
godkinda enligt kraven for euro-VI ska fa féras i en miljézon utan
tidsbegrénsning.

2. Vilka alternativa I6sningar finns och vad blir effekterna om nagon
reglering inte kommer till stand?

2.1. Alternativa l16sningar
Det finns inga alternativa 19sningar.
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2.2. Effekter om reglering inte kommer till stand

Utan den foreslagna regleringen kommer de ovan beskrivna problemen att
kvarsts, vilket kan resultera i 6kade utslédpp av de reglerade emissionerna
eftersom det finns en otydlighet ang&ende vilka brénslen som
bestdmmelserna avser.

Euro-VI-fordon kommer endast att fa foras i miljozoner i sex ar fran forsta
registrering vilket 4r en kort tid med tanke pa den stora investeringen ett
nyinkop innebér. Ett kollektivtrafikforetag har normalt sétt lingre
avskrivningstider och en 6nskan att kunna anvénda en ny buss under léngre
tid &n sex ar.

Om méjligheten att f& uppgift om vilka krav som ett anpassat fordonet
uppfyller i végtrafikregistret inte kommer till stdnd férsvéras kontrollen av
att fordon har ritt att féras i en miljézon. Det uppstér administrativa
kostnader da foraren ska hantera handlingar i fordonet samt férsvérar
kontrollen av om ett fordon far foras i en miljézon pé grund av att det &r
svart att avgora om handlingen &r korrekt och giltig.

3. Vilka berors av regleringen?

Fordonsigare, kollektivtrafikforetag och akeriforetag med fordon som
trafikerar milj6zoner ber6rs av regleringen. Beddmningen &r att det frimst
ar bussar som berdrs men regleringen omfattar &ven tunga lastbilar i
dkeribranschen. Dessutom berérs de foretag som tillverkar och testar
komponenter till konverteringssatser inklusive test av fordonet.
Transportstyrelsen, som godk&nnandemyndighet f6r konverteringssatser och
fordonsregistreringsmyndighet.

4. Vilka kostnadsmadssiga och andra konsekvenser medfor
regleringen och hur ser de olika konsekvenserna ut for de 6vervagda
regleringsalternativen om man jamfoér?

4.1 Kostnadsmaéassiga och andra konsekvenser

En konsekvens #r att en fordonségare inte behdver investera i ett nytt euro-
VI-fordon efter sex ar utan kan kora vidare tills fordonet av andra skl anses
forbrukat.

Luftkvaliteten forvéntas bli battre i miljozonerna pé grund av att dldre
fordon som kor pé andra brénslen &n diesel inte kommer att foras i
miljozonerna utan istéllet erséttas av nya fordon alternativt anpassas till
lagre avgasutslapp.

Kontroll av att rétt fordon fors i milj6zonerna kommer att férenklas nér
uppgift om anpassade fordon finns tillgéngligt i végtrafikregistret.

9 (11)
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5. Overensstammer regleringen med eller gar den utéver de
skyldigheter som f6ljer av EU-réttslig reglering eller andra
internationella regler Sverige ska félja?

Regleringen berdrs inte av EU-réttslig eller andra internationella
bestdmmelser.

6. Behéver sirskild hinsyn tas nar det géller tidpunkten fér
ikrafttradande och finns det behov av speciella informationsinsatser?
Det #r lampligt att f6rfattningséndringen trider i kraft samtidigt som
Transportstyrelsens foreskrifter om typgodkénnande av konverteringssatser
for anpassning till ligre avgasutslapp. Det behdvs inga speciella
informationsinsatser.

7. Kan regleringen fa effekter av betydelse for féretags
arbetsforutsittningar, konkurrensférmaga eller villkor i évrigt?

7.1. Hur méanga féretag berors, i vilka branscher ar féretagen
verksamma samt hur stora ar féretagen?

Idag finns en handfull féretag som jobbar med att utveckla
konverteringssatser for den svenska marknaden. Dessutom berérs
kollektivtrafikforetag i stider med miljézoner, ett tiotal foretag.
Akeriforetag berdrs ocksa t.ex. genom de lastbilar som levererar varor i
storstdderna.

7.2. Vilken tidsatgang kan regleringen féra med sig for féretagen och
vad innebar regleringen fér foretagens administrativa kostnader?

Forslaget beddms inte innebéra tkad tidsétgang eller 6kade administrativa
kostnader for de berérda. Den administrativa kostnaden forvéntas bli lagre
p& grund av méjligheten att infora information om anpassade fordon i
vagtrafikregistret.

7.3. Vilka andra kostnader medfér den féreslagna regleringen for
foretagen och vilka foljdandringar av verksamheten kan féretagen
behdva vidta till féljd av den féreslagna regleringen?

Vi bedémer att den foreslagna regleringen inte medfor andra kostnader f6r
foretagen. De som tolkat den befintliga regleringen pa sadant sétt att dldre
fordon med hdgre avgasutslidpp kan fortsdtta féras i en milj6zon endast
genom att anvinda ett annat brénsle &n diesel kommer att beh6va ersitta
fordonet med ett nytt alternativt anpassa det dldre fordonet mot lagre
avgasutslipp for att kunna fortsétta verksamheten i miljozonerna.
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7.4. | vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

Vi bedomer att regleringen inte péverkar konkurrensforhallanden. Alla
bertrda foretag har samma reglering och férutséttningar att rétta sig efter.
Fordonsédgare, kollektivtrafikforetag och &keriféretag har samma utbud av
fordon att vilja fran. Viljer de alternativet att anpassa fordonet mot lagre
avgasutslidpp finns samma utbud {or alla berérda.

7.6. Behover sarskild hansyn tas till sma foéretag vid reglernas
utformning?

Ingen sérskild hdnsyn behéver tas till sma féretag.






