PM 2012:110 RV (Dnr 303-2375/2011, 303-2376/2011, 303-2377/2011, 303-
2429/2011)

Statens genom Trafikverket, Region Stockholm, ansokan om
tillstind att bortleda grundvatten, utfora anliggningar och
dirmed sammanhingande atgirder i samband med byggande
och drift av vig E4 Forbifart Stockholm

Yttrande over Trafikverkets skrivelse TRV 2011/6214 av den 14 juni 2012 (akt-
bilaga 384). Mal nr M 3346-11

Yttrande 6ver Trafikverkets skrivelse TRV 2011/6211 (aktbilaga 56) Mal nr
M3342-11

Yttrande 6ver Trafikverkets skrivelse TRV 2011-5212 (aktbilaga 44) Mal nr
M3343-11

Yttrande 6ver Trafikverkets skrivelse TRV 2011-6210 (aktbilaga 41) Mal nr
M3345-11

Borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.
1. Till Nacka tingsrétt, mark- och miljodomstolen, 6verldmnas yttrande i mal nr
M 3346-11, M3342-11, M3343-11 samt M3345-11 enligt denna promemo-
ria.
2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Joakim Larsson anfor foljande.
Arendet

Forbifart Stockholm avses bli E4:s nya strackning och ingér tillsammans med Norr-
ortsleden och Sodertdrnsleden i en kringfartsled kallad Yttre Tvirleden. Forbifart
Stockholm é&r rent tekniskt en avancerad anldggning och kommer l&nga striackor att
gd i tunnel. I samband med tunneldrivningen kommer grundvattenbortledning att
behova ske. Trafikverket har darfor till Nacka tingsritt, mark- och miljddomstolen,
lamnat in ansdkan enligt 11 kap. miljobalken for vattenverksamhet i form av bortle-
dande av grundvatten m.m.

Stockholms stad har tidigare avgivit yttranden i mélet i borjan av 2012. Trafik-
verket har sedermera bemétt de synpunkter som remissinstanserna har ldmnat. Nacka
tingsritt, mark- och miljddomstolen, har givit staden tillfalle att yttra sig 6ver Trafik-
verkets skrivelse (TRV 2011/6214) av den 14 juni 2012 (aktbilaga 384) i mal M
3346-11 avseende statens genom Trafikverket, Region Stockholm, ansdkan om till-




stand till grundvattenbortledning for Forbifart Stockholm. Trafikverkets skrivelse
innehaller bemotanden av synpunkter som remissinstanserna tidigare har lamnat i
malet.

Avseende Stockholms stads yttrande anfor Trafikverket att forhandlingar fors
mellan staden och verket for att i ett genomforandeavtal narmare reglera villkoren for
genomforandet av projektet. Avsikten &r att avtalet ska tecknas och trada i kraft i god
tid innan arbetena startar.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret finner ingen anledning att anféra nagra synpunkter pa Tra-
fikverkets skrivelse angdende grundvattenbortledning eftersom Trafikverket och
kommunstyrelsen &r eniga kring formerna och den 6versiktliga tidshorisonten for
regleringen av ansvarsforhéllandena mellan parterna, utan kontoret vidhaller stadens
tidigare redovisade uppfattning att Trafikverkets hemstéllan bor tillstyrkas.

Stadsledningskontoret konstaterar att Stockholms stad &dven beretts tillfdlle att
lamna yttranden angdende mal 3342-11, 3343-11 samt 3345-11 men stadslednings-
kontoret finner inte anledning till ytterligare kommentarer i dessa méal och avstér
dérfor.

Mina synpunkter

Forbifart Stockholm é&r en historisk infrastruktursatsning och behovs i syfte att halla
ihop ett vixande Stockholm. Cirka 80 procent av all trafik i linet gér idag mellan den
sOdra och norra delen av Stockholm, vilket hart belastar Essingeleden och Stock-
holms innerstad samt medfor bristande framkomlighet for resendrer — bade med bil
och med kollektivtrafik. Cirka 135 000 personer pendlar dagligen fran sdder till norr
och cirka 50 000 pendlar at andra héllet. Forbifart Stockholm dr dérfor en vésentlig
investering for att avhjdlpa dagens brister samt 6ka Stockholms konkurrenskraft,
ekonomiska tillvéxt samt integration mellan lénets sddra och norra delar.

Det ér glddjande att Trafikverket delar de synpunkter som staden tidigare har
framfort angéende de nu aktuella drendena. Vad avser Trafikverkets bemétande av
kommunstyrelsens tidigare synpunkter kan man konstatera att verket dr 6verens med
staden om att de ndrmare villkoren for projektets genomforande ska regleras i ett
genomforandeavtal som avses tecknas och trida i kraft i god tid fore arbetena startar.
Stockholms stad har saledes inget ytterligare att framfora i d&rendena utan vidhaller
stadens tidigare redovisade uppfattning att Trafikverkets hemstéllan bor tillstyrkas.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6l-
jande.

1. Till Nacka tingsratt, mark- och miljddomstolen, 6verlamnas yttrande i mal nr

M 3346-11, M3342-11, M3343-11 samt M3345-11 enligt denna promemoria.

2. Beslutet i &rendet justeras omedelbart.



Stockholm den 29 augusti 2012

JOAKIM LARSSON

Bilagor

1. Trafikverkets skrivelse av den 14 juni 2012 (TRV 2011/6214) avseende Tra-
fikverkets ansokan om tillstand att bortleda grundvatten, utféra anldggningar
och ddrmed sammanhéngande atgédrder i samband med byggande och drift av
vig E4 Forbifart Stockholm

2. Trafikverkets skrivelse TRV 2011-6211 avseende tillstand att anldgga och
driva tillfallig hamn vid Norra Lovon, fastigheten Hogsta 4:1 1 Eker6é kom-
mun. Mal nr M3342-11

3. Trafikverkets skrivelse TRV 2011-6212 avseende tillstand att anldgga och
driva tillfallig hamn vid Malmviken p& Lovon, fastigheten Lovo Edeby 4:1 i
Eker6 kommun. Mal nr M3343-11

4. Trafikverkets skrivelse TRV 2011/6210 avseende tillstdnd att anldgga och
driva tillféllig hamn vid Sétra, fastigheterna Sétra 2:1 och Batvaggan 1 i
Stockholms kommun. Mal nr M3345-11

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Jag foreslér borgarrddsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta
att till Nacka tingsratt, mark- och miljddomstolen, som yttrande i mal nr. M 3346-11,
M3342-11, M3343-11 samt M3345-11 anfora foljande

Om Forbifart Stockholm byggs kommer det att leda till spridd stadsstruktur och 6kad exploa-
tering, 6kad biltrafik och hogre koldioxidutslapp fran trafiken, hédlsovadligt hoga halter av
partiklar i tunnlar m.m. Dérfor anser vi att planeringen av Forbifart Stockholm bor avbrytas
och resurserna flyttas dver till utbyggnad av miljoanpassad kollektivtrafik.

Trafikverket anger en berdknad sédnkning av grundvattennivan inom paverkansomradet.
Spéannvidden i denna berdkning antyder osdkerheter och det bor uppmérksammas att skador
orsakade av grundvattensédnkning kan intraffa &ven utanfor detta omrade. Grundvattennivan
kan efter byggskedet permanentas pa en ldgre niva dn idag. Det innebar i sa fall en permanent
paverkan. Att genom aterinfiltration kompensera forlorat grundvatten permanent for all fram-
tid verkar orealistiskt.

Byggandet och driften av Forbifart Stockholm kommer att fa stor paverkan pé alla berérda
omraden och medfora oacceptabel paverkan pa berdrda naturreservat. Cirka 20 miljoner ton
bergmassor fran Forbifart Stockholm ska transporteras ut genom de tillfalliga hamnarna eller
via végtransporter.

Miljobalken kap 11, 6 § anger att ”En vattenverksamhet far bedrivas endast om dess for-
delar fran allmén och enskild synpunkt 6vervager kostnaderna samt skadorna och olagenhe-
terna av den.”



Trafikverkets bedomning av projektets fordelar, samt kostnader, skadorna och oldgenhe-
terna saknar fullstdndiga beddomningsgrunder av stor betydelse. Forbifart Stockholm férorsa-
kar bland annat hogre koldioxidutsldpp med ackumulerad paverkan over tid, 6kad trangsel
genom inducerad trafik, hoga kostnader for energikrédvande transporter och ineffektivt utnytt-
jande av markarealer, irreversibla skador pa natur samt hilsovadligt hdga halter av partiklar i
tunnlarna. Nyttan av projektet reduceras genom trafikokningen som uppstér som en effekt av
inducerad trafik och nyexploateringar, vilket leder till 6kad kdbildning och 6kad tringsel pa
regionens vigsystem som helhet.

Projektet paverkar eller riskerar att paverka naturreservat, omraden upptagna som Natura-
2000 och artskyddsfoérordningen genom paverkan och stérning av storre vattensalamandrar.
Viktiga vattenomraden vars vattenkvalité ska sikerstillas genom vattendirektivet riskerar att
paveras negativt, bland annat Mélaren som utgdr dricksvattentdckt for cirka 2 miljoner mén-
niskor i Mélardalen.

Skador och oldgenheter av projektet Gverstiger nyttan och medfor samhaéllskostnader och
negativ miljopaverkan, som sammantaget innebér att vattenverksamhet inte kan tillatas i
enlighet med miljobalken kap 11, 6§.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Asa Jernberg och Stefan Nilsson (bdda MP) med hinvsning
till reservationen av (MP) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen besluta
1. Lamna f6ljande yttrande till Nacka tingsritt, mark- och miljodomstolen, som yttrande
imal nr. M 3346-11, M3342-11, M3343-11 samt M3345-11
2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Vi anser att man ocksé ska ta stallning till de skador pa kommunens vatten och vattentékt som
orsakas av byggverksamheten pa bl.a. Lovon samt effekterna pa de omfattande friluftsintres-
sena som berdrs i form av intrang i fyra naturreservat pa vatten, isar, 6ar och strandomraden
delvis klassade som riktintresse for friluftslivet.

I samband med anldggning av de temporira hamnarna vill vi trycka pa vikten av att allt
arbete, bade vid sjdlva byggandet av den tempordra hamnen samt vid arbetet i hamnen sker
inom fungerande inneslutningar eftersom arbetet sker néra vara vattentékter.

Vinsterpartiet avstyrker hela Forbifarten pga. dess oforenlighet med uppsatta klimatmal.
Trafikverkets senaste bedomning visar bland annat att trafiken méste minska med minst 20 %
i tatortsomraden (inte 6ka med minst 5 %) och att fordonsflottan ar 2020 pa grund av dagens
bilkop till stor del kommer att besta av fossilberoende fordon. Vi noterar ocksa att lastbilstra-
fiken kontinuerligt 6kar sina totala utslapp trots atgdrder i motsatt riktning.

Om byggandet av Forbifarten igangsitts innan det slutligen stoppas motsétter vi oss ut-
ifran bland annat Stockholms milj6forvaltnings beddmningar av intrdng i existerande naturre-
servat vad géller vattenverksamhet och kréver alternativa atgérder. Detsamma géller de all-
varliga inskrankningar som drabbar friluftslivet i/pa vatten, isar, dar och strdnder som drabbar
de fyra berorda naturreservaten och de riksintressen som géller for Mélaren vad géller frilufts-
livet.

Vi begir ocksé att Naturvardsverkets riktlinjer vad géller buller ska gélla vid beddomning-
en av hamnanldggningar.



Mojligheten att oka tillrinningen av renat vatten till Igelbédcken i anslutning till det s.k.
Stordiket vid Akalla bor undersokas liksom mojligheten att genom dndrad reglering av Igel-
béackens kéllsjo oka vattenforingen under lagvattenperioder. Det &r ocksa av ekologiska skél
bittre att tillfora eventuellt dricksvatten, vilket bor vara en absolut sista utvag, till killsjon
istéllet for direkt till Igelbdcken. Liknande 16sningar bor provas for Sétrabdcken genom ska-
pandet av nya gdlar/vatmarker om sa behovs.



ARENDET

Forbifart Stockholm avses bli E4:s nya strackning och ingar tillsammans med Norr-
ortsleden och Sodertdrnsleden i en kringfartsled kallad Yttre Tviarleden. Forbifart
Stockholm &r rent tekniskt en avancerad anldggning och kommer langa striackor att
gd i tunnel. I samband med tunneldrivningen kommer grundvattenbortledning att
behova ske. Trafikverket har darfor till Nacka tingsritt, mark- och miljddomstolen,
lamnat in ansdkan enligt 11 kap. miljobalken for vattenverksamhet i form av bortle-
dande av grundvatten m.m.

Stockholms stad har tidigare avgivit yttranden i malet i borjan av 2012. Trafik-
verket har sedermera bemétt de synpunkter som remissinstanserna har ldmnat. Nacka
tingsritt, mark- och miljddomstolen, har givit staden tillfdlle att yttra sig 6ver Trafik-
verkets skrivelse (TRV 2011/6214) av den 14 juni 2012 (aktbilaga 384) i mal M
3346-11 avseende statens genom Trafikverket, Region Stockholm, ansdkan om till-
stand till grundvattenbortledning for Forbifart Stockholm. Trafikverkets skrivelse
innehaller bemotanden av synpunkter som remissinstanserna tidigare har 1amnat i
maélet.

Avseende Stockholms stads yttrande anfor Trafikverket att forhandlingar fors
mellan staden och verket for att i ett genomforandeavtal ndrmare reglera villkoren for
genomforandet av projektet. Avsikten &r att avtalet ska tecknas och trada i kraft i god
tid innan arbetena startar.

BEREDNING
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjainsteutldtande daterat den 19 juli 2012 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar att staden tidigare har avgivit fyra yttranden i det aktu-
ella malet rorande Trafikverkets ans6kan om tillstand till grundvattenbortledning for Forbi-
fart Stockholm. Staden har dels yttrat sig ur ett allmédnt och principiellt perspektiv, dels i
egenskap av markégare respektive tillsynsmyndighet. Féljande organ har yttrat sig for sta-
dens riakning:

- kommunstyrelsen, den 18 januari 2012, § 17,

- exploateringsndamnden, den 15 mars 2012, § 9,

- miljo- och hélsoskyddsndmnden, den 17 januari 2012, § 15.

Daérutover har Stockholm Vatten, i egenskap av ledningségare, yttrat sig till mark- och
miljodomstolen i samma mal.

I sitt yttrande av den 18 januari 2012, PM 2012:5, anforde kommunstyrelsen i huvudsak
som stadens uppfattning att foljdatgéarder pa kringliggande infrastruktur som foranleds av
byggandet av Forbifart Stockholm i sin helhet ska bekostas av projektet, sdvil vad avser
atgarder av provisorisk karaktdr som permanenta atgarder. Stadsledningskontoret konstate-
rade 1 sitt tjdnsteutldtande i drendet att dylika ansvarsforhallanden mellan staden och Trafik-
verket kommer att regleras i sarskilt genomforandeavtal som understills politiskt beslut i
kommunfullméktige och kontoret hade, forutsatt att sa sker, ingenting att invinda mot de
villkor for ersittning till sakdgare som Trafikverket foreslog.



Stadsledningskontoret noterar att det yttrande som staden nu ges mojlighet att gora avser
synpunkter pa Trafikverkets skrivelse, 1 vilken verket beméoter de synpunkter som tidigare
har framforts frén remissinstanserna. Vad avser Trafikverkets bemdtande av kommunstyrel-
sens synpunkter konstaterar kontoret att verket dr 6verens med staden om att de ndrmare
villkoren for projektets genomforande ska regleras i ett genomférandeavtal som avses teck-
nas och trada ikraft i god tid fore arbetena startar.

Eftersom Trafikverket och Stockholms kommunstyrelse &r eniga kring formerna och den
oversiktliga tidshorisonten for regleringen av ansvarsforhéallandena mellan parterna finner
stadsledningskontoret ingen anledning att anfora ndgra synpunkter pa Trafikverkets skrivelse
av den 14 juni 2012. Kontoret vidhaller stadens tidigare redovisade uppfattning att Trafik-
verkets hemstéllan bor tillstyrkas.

Avseende Trafikverkets yttrande 6ver de synpunkter som inkommit fran Stockholms
stads exploateringsndmnd, miljé- och hélsoskyddsndmnd samt Stockholm Vatten har stads-
ledningskontoret ingenting att anfora eftersom det avser staden i dess roll som markégare,
tillsynsmyndighet, respektive ledningsdgare. Kontoret forutsitter att de berérda organen i
likhet med tidigare inkommer med egna yttranden i mélet i sérskild ordning.

Stadsledningskontoret konstaterar att Stockholms stad dven beretts tillfdlle att [amna ytt-
randen angéende mal 3342-11, 3343-11 samt 3345-11 men stadsledningskontoret finner inte
anledning till ytterligare kommentarer i dessa méal och avstar darfor.



