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Trafikverkets ansokan om tillstand att bortleda grundvatten,
utfora anlidggningar och diarmed sammanhingande atgirder i
samband med byggande och drift av vig E4 Forbifart Stockholm.

Med anledning av att Trafikverket beretts tillfille att bemdta inkomna synpunkter fir Trafikverket avge féljande
yttrande.

1 Tillagg till/justering av yrkanden, villkor och definitioner

Trafikverket onskar inledningsvis gora foljande tilligg till/justering av i anstkan redovisade yrkanden, villkor och
definitioner. Foreslagna forandringar gors med anledning av dels fortsatt detaljprojektering, dels inkomna
synpunkter. Motiv och konsekvenser redovisas nedan under avsnitt 2 och 3.

1.1 Justering av yrkanden

Yrkande 1.2
Trafikplats Kungens kurva

- att fa sinka grundvattenniva till +21 (istdllet for +15) vid betongtunne! f6r ramp 11F och 112G till/frin Stockholm
samt vid luftutbytesstation (anl. 14N, 14L och 171) till+27,5 (istdllet for +28,5) vid bussramper mellan
Skirholmsvigen och E4 (anl. 14P och 14Q).

Arbetstunnlar

-att for schalt i1 jord och berg for tunnelpéslag i byggskedet genom bortiedning av grundvatten {3 sinka
grundvattennivin 10 m utanfr schakt till en nivd som ligger ca 0,5 m under schaktbotten vilket innebér f5ljande
nivaer:

+1,5. vid arbetstunnel Sitra
+12,5 vid arbetstunnel Edeby
+10,5 vid arbetstunnel norra Lovd

+6,5 vid arbetstunnel Lunda
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Yrkande 1.4
Trafikplats Kungens lurva

- att {3 séinka grundvattennivin till +33,0 1 dvre grundvatienmagasin vid ny cirkulationsplats Kungens kuva
(anl.132) utgér.

Arbetstunnlar
I driftskedet genom bortledning av grundvatten s sinka grundvattennivén tiil fohande nivi:

+1,5. arbetstunnel Sitra

Yrkande 1.9

- att fa tillstind och dispens frin respektive reservatsforeskrifter enligt 7 kap 7 § miljébaiken for att fa vidta i
Teknisk beskrivning, bilaga g till anstkan, redovisade atgdrder avseende Sétraskogens naturreservat och Hansta
naturreservat pa sétt som anges under kap. 7 1 anstkan..

Med anledning av att ldnsstyrelsen i Stockholms 18n, med hanvisning till 7 kap. 29 b § miljébalken, valt att
dverlimna Trafikverkets ansokan om tillstind enligt 7 kap. 28a § miljébalken att fi vidta dtgirder inom Natura
2000-omradet Edeby ekhage till mark- och miljédomstolen for provning - vilket Trafikverket inte har nigon
erinran emot ~ yrkar Trafikverket nu &ven

- att f3 tillstdnd enligt 7 kap. 28a § miljobalken 0r att {3 genomfora de Atgirder som planeras, enligt ndrmare
redovisning i ansdkan samt detta yttrande till denna inlaga, och som kan komma att pdverka Natura 2000-omridet
Hansta.

- att mark- och miljodomstolen i enlighet med 22 kap. 25 § 6verliter till tillsynsmyndigheten att faststilla kriterier
for kontrollen avi domen reglerade tillstind och villkor.

- att dispens erhélls frin Artskyddsforordningen (2007:845) for att vidta dtgirder vid Trafikplats Akalla inom
Hansta reservatet som kan innebira paverkan och stdrning for stOrre vattensalamander.

1.2 Justering av forslag till viltkor
Villkor 2.3 Inkickage i berganliiggningar (prijvotidsforeskrifter)

Trafikverket dnskar inledningsvis gora f6ljande fortydligande/firindring av i anskan redovisat forslag
innebirande att de tva sista meningarna i st. 3 ersitts och att forslaget i dess helhet i och med det ser ut pd
nedanstiende sitt. Trafikverket utvecklar resonemanget under punkt 3.1.4.15 nedan.

" Trafikverket foreslar att shutliga villkor avseende inldckage i bergantiggningar under driftskedet samt dartill
kopplad skadereglering skjuts upp under en prévoiid av tio &r. Trafikverket {oreslar att verket senast ett ir efter
utgangen av prévotiden for mark- och miljédomstoien ska redovisa utfallet av genomforda kontroller och Gvrigt
utredningsmaterial som tillskapats under prévotiden och som innefattar omstindigheter av betydelse for
prijvvningen, samt ldmna firslag Hl shatliga villkor.

Under provotiden och till dess annat har bestémts ska f8ljande prévotidsforeskrifter glla:

Trafikverket ska driva tunnlar och schakt i berg och utfora titningsatgirder pi ett sidant sitt att inléckage av
grundvatten 1 berganlaggningarna inte Gverstiger nedanstiende floden. Flodet avser grundvatten som lacker in till
samtliga bergdelar under bygg- och drifiskede. Omrédet begrinsas av en ytire grins som ligger 5 m innanfor paslag
i berg vid tunnlar eller vertikalschakt. For respektive delomride ska inldckaget inte dverstiga nedanstiende fiide,
uttryckt som ménadsmedelvirden och rikivarden. Virdena visar det beriknade inléckage som erhalls med i
underbilaga 5 till PM Hydrogeologi, bilaga 1 till anstkan, redovisad ber&kningsmetodik och med vald tithetsklass.
Vardena avser dirmed fardig tunnel. Ingen ytterligare marginal har adderats till virdena. Detta fOr att ge en tydlig
koppling mellan berikningar och foreslagna provotidsforeskrifter. Trafikverket ska kontinuerligt folja upp
inldckaget i tunnlarna. Under provotiden fér tillfilliga $verskridanden ske under maximalt tre ménader med
bibehallet utforande. Under denna tid ska lénsstyrelsen informeras och uttkad kontroll ske. Dérefter far fortsatt
framdrift, med forhojda inléckagevirden, endast ske under den tid och med de forsiktighetsmats som meddelas av
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tiflsynsmyndigheten i enlighet med det kontrollprogram inklusive dtgidrdsplan och dtgirdsrutiner som utarbetats av
Trafikverket i samréd med tillsynsmyndigheten.”

Forslag till riktviarde for maximalt inléickage till permanenta anliggningar inom olika delomréden
Striacka 10/000-12/500: Inlickage sektionen: 350 1/min (istillet for 345 1/min).
Stricka 24/950-26/000: Inldckage sektionen: 85 1/min (stillet for 70 1/min).

Forslag till riktvirde fér maximait inliickage fér arbetstunnlar

Arbetstunnel trafikplats Lovd: Berdknat inldckage for hela tunneln 35 1/min (istllet fér 30 1/min).

Villkor 2.4.2. Tiliforsel av vatten till ytvattendrag

Trafikverket ska i driftskedet leda drinvatten till Sitradn och Igelbicken under forutsétining att
tillsynsmyndighetens krav pi vattenkvalitet kan innehéllas.

Villkor 2.4.3.Uppforande av anliggningar fér att skapa limplig livemiljo for storre
vattensalamander

Trafikverket ska genomféra dtghrder f6r att skapa nya och bibehilla nédvandiga livsmilider for stor
vattensalamander inom Hansta naturreservat och ska, i samrad med tillsynsmyndigheten, utarbeta en plan for
detta innan arbetena far startas.

Villkor 2.6 Skordeskador

Ersatining for eventuella skordeskador ska regleras genom en forenklad modell dar Trafikverket ansvarar for att
prognostisera framtida skérdebortfall, baserat pa uppmitta grundvattennivier, platsspecifik geologisk information
samt klimatdata. Modellen ska vara férankrad hos linsstyrelsen innan arbetena far starta.

Villkor 2.9.1 Luftburet buller
Trafikverket fortydligar sin anstkan med:

Definjtionen av "mer #n tillfallig” innebir ett Gverskridande av riktviirden 1 mer &n en vecka. Vid verskridande av
bullernivéer inomhus i mer in en vecka erbjuds boende tillfillig vistelse f6r den period som bullerniviérna
overskrids. :

Villkor 2.g.2 Stomljud
Trafikverket fortydligar sin anstkan med:

Definitionen av “mer #n tilifallig” innebdr ett Sverskridande av rikivirden i mer dn en vecka. Vid dverskridande av
bullernivéer inomhus 1 mer &n en vecka erbjuds boende tillfillig vistelse {6r den period som bullernivierna
overskrids.

Villkor 2.9.3 Vibrationer

Byggnader och andra anliggningar som beddms kunna skadas av vibrationer frin tunneldrivningen ska identifieras
och hogsta tillatna vibrationsvirden ska fastligzas och utgdra avialsvillkor for entreprenadarbetena.
Utgangspunkten for vibrationsvirden ska vara svensk standard for springningsarbeten (SS 4604866) enligt den

utgiva domstolen bestimmer eller sirskild Sverenskommelse med berfrda anligegningsigare,
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Villkor 2.10 Kontroli

Utgangspunkten {6r det mandat som mark- och miljédomstolen i enlighet med 22 kap. 25 § dverlater till
tillsynsmyndigheten att faststilla (yrkande 1.9.}, ska utgdras av det kontrollprogram och dartill kopplad
Atgirdsplan samt &tgirdsrutiner som Trafikverket 1 samriad med tllsynsmyndigheten ska utarbeta innan arbetena
far starta. Syftet med ett sidant kontroliprogram och dirtill kopplad atgirdsplan och &tgdrdsrutiner ska vara att
undvika skador pé berdrda byggnader, anldggningar, natur- och kulturmiljéer och att efter anliggningsarbetenas
slutfdrande aterstilla och uppritthilla markstabilitet.

Kontrollprogram inklusive och atgirdsplan och dtgirdsrutiner ska hillas uppdaterade under hela byggtiden och
darefter s lange tillsynsmyndigheten bedtmer erforderligt. Forslag til} kontrollprogram inklusive atgdrdsplan och
Atgardsrutiner ska redovisas fire huvedfirhandlingen i milet och faststéllas i god tid fiore arbetenas igangsattning.

Villkor z.12 Infiltration i driftskedet

Betongtrig och betongtunnlar ska utforas s att det inte behdvs skyddsinfiltration vid fardig anliggning i
driftskedet for att klara kravet pd grundvattennivi for villkorsomréden.

1.3  Justering, respektive komplettering av definitioner

Med anledning av att vissa remissinstansers 6nskemal kompletterar Trafikverket listan &ver begrepp som
definieras i denna ansékan med f&ljande begrepp:

Paverkansomride

Enligt definitionen i ansdkan med {8ljande justering av den férsta punkten s3 att den i sin helhet lyder enligt
foliande:

*Omrade inom vilket grundvattenbortledningen forvintas kunna ge en direkt paverkan pd grundvattnet i sidan
omfattning att den gir att pdvisa och kan ha betydelse {6r fastigheter eller for miljon. Paverkansomradet hari
denna anstkan definierats som ett omriide med en ytire begrinsning som sammanfalier med det av f8]jande
omraden som har stérst uthredning:

+  Omride med 1 m grundvattenavsinkning eller mer i berg ned til tunnelniva,
« Foérekommer flera tunnlar pé olika nivier avses paverkan vid nivin f6r huvudtunnlarna.
¢ Omride med 0,3 m grundvattensinkning eller mer i undre grundvattenmagasinet i jord.

Paverkansomridet avser utbredningen av péverkan inklusive skyddsatgérd i form av redovisad planerad injektering
av berg med utan ytterligare skyddsatgirder i form av skyddsinfiltration eller alternativa injekteringsmedel etc.”

Villkorsomrade

Ett omride med mindre utbredning &n pdverkansomridet och som definieras av en gréns langs vilken
grundvattennivin skg hallas {6r att inte riskera att skador uppstér utanfor omradet. I nigra fall har gransen dragits
s3 att Aven vissa fastigheter som riskerar att skadas har innefattats i omrédet. I sddana fall kommer avtal att tecknas
med ber6rda fastighetsigare/nyttjanderitishavare om limpliga skadereglerande &tgarder. Villkorsomraden hari
denna anstkan definierats som en grins dar grundvattennivén i undre grundvattenmagasinet i jord inte fir sénkas
mer in 0,3 m i f6rhillande till tidigare &rs nivafluktuation.

Begrinsningsvirden

Virden vilka utgdr griins for vad som ir tillatet. Narmare villkor f6r kontroll av respelktive dtgirder f6r att innehalla
begrinsningsvirden faststalls 1 samrad med tillsynsmyndigheten i kontroliprogram inklusive dtgirdsplan och
atgdrdsrutiner.
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Riktvirden

Riktvarden anvinds i denna ansékan endast i samband med provotidsforeskrifier. Med riktvirden avses det virde
som ska inneh#llas under provotiden. Forindringar i férhailande till dessa varden ska anmdlas till
tillsynsmyndigheten som i samrdd med Trafikverket fir besluta om vilka av de &tgirder, som redovisasiav
tillsynsmyndigheten och Trafikverket gemensamt utarbetad &tgirdsplan, som lampligen ska vidtas.

Ménadsmedelvirden

Medelvirdet av de métningar som i enlighet med faststalli kontrollprogram ska giras under en ménad.

Villkorsomrade

Ett omride med mindre utbredning &n péverkansomradet och som definieras aven gréns lings vilken
gruzadvattennwan ska halas fér att inte riskera att skador uppstér utanfdr ormrédet. I ndgra fall har grinsen dragits
sh att dven vissa fastigheter som riskerar att skadas har innefattats i omridet. I sadana fall kommer avtal att tecknas
med berdrd fastighetsigare om lampliga skadereglerande &tgérder. Villkorsomraden har i denna ansdkan
definierats som en grans diar grundvattennivén i undre grundvattenmagasinet i jord inte far siinkas mer dn 0,3 m1i
forhallande till tidigare &rs nivaflulktuation.

Ramvillkor

Med ramvillkor avser Trafikverket { denna anstkan villkor som ska vara uppfyllda enligt Trafikverkets yrkande pd
shtt som anges i ansokan.

2 Generella andringar och kompletteringar

2.1 Andringar av anldggningarnas utférande

Efter att Trafikverket 2011-06-17 ingivit anstkan har omprojekiering skett av ndgra anliggningsdelar som berdrs av
denna provning. Dessa &r:

o  Flyttad arbetstunnel pa norra Lovd

s Forlangd bergtunnel (och ddrmed kortad betongtunnel) vid pAfartsramp 111G frén Stockhoim norrut lings

E4 Forbifart Stockholm vid Kungens kurva

e Nya bergrum for krossanldggningar lings arbetstunnlarna vid Sitra, Edeby och norra Lovi

o Andrat lige for arbetstunnel vid Akalla

¢ Tillkommande arbetstunnel vid Skirholmen

Beskrivning av genomftrda fordndringar, dess konsekvenser samt redovisning till vilka delar i ursprunglig anstkan
som berbrs av revideringarna, redovisas i sorn bifogas i bilaga 1. Reviderings PM,

Som nya yrkanden 1.2.b redovisas under 1.1 yrkanden for avsinkning av grundvattennivan vid schakt fér paslag for
arbetstunnlar. Detaljprojektering av arbetstunnlar pagar och Trafikverket kommer att till muntlig forberedelse att
nirmare kunna redovisa konsekvenserna av dessa grundvattensinkningar.

2.2 Kompletteringar till arbetsplanens miljokonsekvensbeskrivningar

Trafikverket har sdsom bilaga 3 till ansokan bilagt arbetsplanens miljckonsekvensbeskrivning. Samréd och
utstillelse av arbetsplanen har givit upphov till en sammanstillning av miljokonsekvenser med avseende pa
reviderad arbetsplan. Denna PM bifogas detta yttrande som bilaga 2, Beddmda férdndringar av miljékonsekvenser.
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3 Redovisning av inkomna yttranden och Trafikverkets synpunkter och
atgarder i anledning av dessa.

Ett stort antal remissynpunkter har inkommit till mark- och miljddomstolen med anledning av Trafikverkets
ansokan. Vissa har varit positiva, vissa har valt att inte yitra sig och vissa har limnat yttranden som Trafikverket
kortfattat refererar hir nedan och i anslutning till respektive referat ldmnar verkets synpunkter pd. Om inkomna
remissynpunkter bidragit till justering respektive komplettering av i ansékan redovisade yrkanden och villkor sd
redovisas detta ovan under punkt 1.

Vad avser inkomna yttranden frin enskilda sakdgare si har dessa i stor utstrickning likartade synpunkter och
fragestillningar. For att underlitta redovisningen har Trafikverket valt att redovisa svaren pé dessa yttranden
under ett antal rubriker, sdsom dricksvattenbrunnar, energibrunnar, byggnader och anldggningar, ersdttningar
for oforutsedda skador etc. Fér dessa sakiigare har en lista upprittats i bokstavsordning utifrdn efternamn, med
hanvisning till under vitken punkt som respektive sakiigare aterfinner Trafikverkets synpunkter och svar pa stillda
fragor. Denna lista bifogas Trafikverkets yttrande som bilaga 3, Sammanstélining av synpunkter frin sakigare.
Vissa sakégare har inkommit med mer omfattande synpunkter pd grund av att de har stora eller sdrskilt kdnsliga
anlaggningar. Dessa sakigare bemots separat nedan under avsnitt 3.4 och 3.5.

3.1 Myndigheter

3.1.1  RiksantikvarieAmbetet (aktbil. 111)

Riksantikvariedmbetet anser att ansokan och MKB bor fortydligas vad avser:

»  uppskattning av forbrukad méngd sprangédmnen och utslidpp av kviveforeningar till grundvatten och till
processvatten { samband med byggfasen,

*  uppgift om kommunala reningsverk dr villiga och kan ta emot processvatinet,

*  uppgift om mark behdver tas i ansprék for spillvattenledningar och pumpar for att bortleda tunnelvatten
och processvatten under byggfasen till spillvattenledningsndtet utdver de ledningar som ndmns i
hamnansékningarna,

*  uppgift om mark som inte behovs for vaggbygget behdver tas i ansprdk for infiltration och hur ytkrdvande
sadan infiltration kan komma att bli,

. recs)v;'csning av vilka dtgdrder som planeras for att skador pa fornldmningar under anliggningstiden ska
unduikas.

»  Riksantikvariedmbetet begdr att byggnader som kan ta skada av grundvattensinkning eller
vibrationer ska dvervakas fire, under och efter anldggningsfasen.

Trafikverkets synpunkter:

Kviverester frin sprangning kommer tillsammans med ldnshallningsvatten att tas om hand och ledas till
kommunalt reningsverk, se nedan. De kommer dirmed inte att tillféras yt- eller grundvatten fore rening. I det fall
detta skulle visa sig vara den bista 1ésningen kan, efter samrad med tillsynsmyndigheten, lanshallningsvatten frin
schakt 1 jord och berg som innehéller kviiverester anvindas for skyddsinfiltration. I dessa fall kommer vattnet med
kviiverester att rinna tilibaka mot schakten.

Trafikverket har kommit verens med Stockholm Vatten att Himmerfjardsverket och Bromma reningsverk kommer
att ta emot processvattnet frin tunneldrivning och kviivekontaminerat lanshallningsvatten frin schakter i jord och
berg. Stockholm Vatten har ocksd beredskap for detta.

Inom det projekteringsarbete som nu pagir utreds hur infiltration lampligen kan ordnas inom de omraden dar
anldggningar for skyddsinfiltration enligt anstkan antingen enbart ska projekteras, alternativt dven utforas, t.ex.
avsnitt "Forslag till tgirder /... 1 slutet av respektive omrédesbeskrivning i ansokans milidkonsekvensbeskrivning.
Systemidsning med forslag till ligen for infiltrationsantiggningar kommer att kunna redovisas i samband med
muntlig forberedelse.

De av linsstyrelsen identifierade fasta fornlimningarna eller del av fornlémning som inte behdver undersékas
kommer att stingslas in och innanfor dessa omriden fir ingen verksamhet ske. Trafikverket har ett néra samarbete
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med ldnsstyrelsen och fér en kontinuerlig dialog for att undvika ingrepp och minimera intrdng. Val av omraden
som ska sténgslas och omfatiningen av stingsling sker i samrid med lansstyrelsen.

Trafikverkets synpunkter:

Utgingspunkten for det mandat som mark- och miljédomstolen i enlighet med 22 kap. 25 § dverlater till
tillsynsmyndigheten att faststaila (yrkande 1.9.), ska utgtras av det kontrollprogram och dartill kopplad
atgdrdsplan och atgirdsrutin som Trafikverket i samrad med tillsynsmyndigheten ska utarbeta innan arbetena far
starta. Syftet med s&dan kontrollprogram och dértill kopplad &tgdrdsplan ska vara att undvika skador pé berorda
byggnader, anlaggningar, natur- och kulturmiljder och att efter anliggningsarbetenas slutférande aterstilia och
uppratthilla markstabilitet.

Kontrollprogram och dtgardsplan ska hillas uppdaterade under hela byggtiden och ddrefter 58 lange
tillsynsmyndigheten beddmer erforderligt. Forslag till Kontrollprogram inklusive &tgardsplan och dtgardsrutiner
ska redovisas fore huvudférhandlingen i méalet och faststdlas i god tid fore arbetenas igingsittning.

3.1.2 SGI {akthil. 209}
SGI har i allt visentligt inget att erinra mot de antaganden och metoder som lagts till grund fir ansékan, men
anser att foljande forhdllanden bor utvecklas:

*  Redovisad grundvattendrinering dverskrider foreslaget riktvérde for madmalt inldckage pd stréickan
km 24/000-26/000.

*  Det saknas ett kvalitetskrav for drin- och processvatten som avleds under byggskedet.

Trafikverkets synpunkter:

Det dr som SGI konstaterat en diskrepans mellan redovisade dréneringsméangder for strickan 24/000 till 26/0001
tabellerna under avsaitten f6r Omgivningspdverkan och de som redovisas under avsnittet Forslag il villkor 1 PM
Hydrogeologi.

Sammanfattat redovisas tabell 8.11, 8.15 och 8.19 filjande inlickagevirden:

Striicka Paverkan byggskede
25/800 -24/500 70 1/min
24/500 — 25/100 55 1/min
25/100 — 26/200 60 1/min
Som forsiag till villkor redovisas i tabell 11.21 PM Hydrogeologi:
Lige Inlickage
miat- sektionen
Stricka Miitpunkt punkt | (l/min) Ingende delar Stracka
Kilvesta, Lunda,
24/000 -
24/950 Pumpgrop Lunda (583) 24/950 75 Huvudtunnel
24/950 - Huvudtunnel exkl. Lunda,
26/000 Pumpgrop Lunda (582) 24/950 70 Betongtunneldel

Skillnaden i strickindelning beror pé att omradespaverkan avgrinsas delavrinningsomridesvis medan
inldckagevilikoren avgrinsas utifrdn hur pumpgropar, tunnelkron ete. fordelas.

For den inledande delen inbegriper striickan 23/800 till 24/000 ansiutande ramptunnlar varfor dessa 200 m
tunnelstricka har ett forhdllandevis hogre inldckage dn for resterande del fram till pumpgropen vid 24/950. Detta
forklarar helt skillnaden i redovisade vérden och den skillnad som synes finnas om man riknar om drineringen till
100 meters sektioner.
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For den stdra delen kan inte skilinaden forklaras med skillnaden 1 avgrinsning, dvs. mellan 26/000 och 26/200.
Har har ett fel uppkommit genom att beriknad drinering inom delavrinningsomrade N7 inte summerats thop med
beridkningsomrade N6 vid framtagande av forslag till villkor. Med anledning av detta har Trafikverket dndrat
inldckageflodet for den aktuella strickan i foreslagna prévotidsforeskrifter. Andringen redovisas under punkt
"Villkor 2.3” i avsnift 1.2 "Justering av villkor” ovan.

Trafikverket avser att tillsammans med tillsynsmyndigheten bestimma kvalitetskrav fér avledning av driin- och
lanshallningsvatten som avleds pd olika sdtt 1 byggskedet.

3.1.3 Fransportstyrelsen (aktbil. 234}

Transportstyrelsen har inget att erinra om ansbkan om tillstand tll grundvattenbortledning.
Trafiloverkets synpunkter:

Trafikverket noterar Transportstyrelsens instillning,

3.1.4 Lénsstyrelsen i Stockholms En (aktbil, 310}
3.1.4.1 Inledande beskrivaing

Med anledning av ytirandet frin linsstyrelsen Gnskar Trafikverket inledningsvis att Hmna foljande beskrivning av
planerad verksambhet:

Geografiska omraden som berérs av synpunkterna

Yrkande 1.2 omfattar schakter vid trafikplats Kungens kurva, trafikplats Lovd, pislag Lindétunneln, trafikplats
Vinsta, trafikplats Hjulsta samt trafikplast Akalla.

Yrkande 1.4 omfattar schakter vid trafikplats Kungens kurva, trafikplats Lovo, péslag Lindétunneln, trafikplats
Vinsta samt trafikplats Hjulsta.

Oversiktlig beskrivning av hur schakterna ska utforas

Tankbara bygemetoder

Tit och stodkonstruktioner som kan bli aktuella vid schakterna redovisas 1 avsnitt 4.2 1 Teknisk beskrivning.
Grundvattensiinkning redovisas dir i avsnitt 4.3. Tatningar av berg kring schakter redovisas i avsnitt 4.4 och
utforande av betongkonstrukiioner redovisas 1 avsnitt 4.5.

Trafikplats Kungens kurva

Inom omradet utfors tva storre schaki i jord, och delvis berg. En for anslutning till Forbifart Stockholms tunnlar
fran stder och en for anslutning til] tunnlarna fran norr, Tekniskt utférande f6r sédra schakten beskrivs under
avsnitt 5.1.1, lingdmitning 8/900 —- 9/915, 1 Teknisk beskrivning Norra schakten beskrivs i avsnitt 5.1.3. Dessutom
kommer en mindre schakt att utforas for bussramper frén Skiirholmens centrum. Teloiskt utférande for denna
beskrivs 1 avsnitt 5.1.1, lingdmitning 9/915 - 10/800.

Tratikplats Lové och paslag LindGtunneln

Inom omréadet utfors tre schakter i jord och delvis i berg. En fér cirkulationsplats, rampanslutningar samt GC-port
vid Edeby, en for rampanslutningar till tunneln vid Tillfiykten samt en mindre fir en 25 m léng betongtunnel som
ansluter pd Ostra sidan till nytt tunnelror for Lindétunneln. Tekniskt utforande for samtliga schakter beskrivs i
Teknisk beskrivning, avsnitt 5.2.2.

Trafikplats Vinsta

Vid trafikplats Vinsta utfors tre schakt i jord. En for pd- och avfartsramper till tunnlarna frin sédra
cirkulationsplatsen lings Bergslagsvigen, en vid pd- och avfartsramperna vid norra cirkulationsplatsen lings
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Bergslagsviigen samt en fr en ging- och cykelport precis norr om den sédra cirkulationsplatsen vid
bergslagsvagen. Tekniskt utférande for schakterna beskrivs under Teknisk beskrivning, avsnitt 5.3.1 och 5.3.2.

Trafikplats Hiulsta

Vid trafikplats Hjulsta utfrs en stor schakt for betongtrig och betongtunnel pd s6dra respektive norra sidan av
trafikplatsen. Tekniskt utforande £6r den s6dra schakten beskrivs i Teknisk beskrivning, avsnitt 5.3.3 [1] medan den
norra beskrivs 1 avsnitt 5.4.1. Utdver dessa utfors mindre schakt dér vigen skir genom fastmarkskullar pd tmse
sidor ndrmast trafikplatsen. Dessa beskrivs i avsnitt 5.3.4.

Trafikplats Akalla

vid {raﬁkpiats Akalla utfors en stor schakt. Tekniskt utforande beskrivs i Teknisk beskrivning, avsnitt 5.4.2.

- 3.1.4.2 Yrkande 1.2 Avsiinkning av grundvattennivin kring schakt i byggskedet

Liinsstyrelsen begdir att yrkandet ska kompletteras med hur liinge grundvattenavsdnkningen fir utforas vid
respektive arbetsomréde. Tillstdndet ska sdledes inte ges for att stinka av nivderna till 0,5 m under schaktbotten
under hela arbetstiden utan tllstdndet ska tHdsbegrdnsas.

Trafikverkets synpunkter:

Den yrkade nivan for grandvattensinkning utgdr frin lagsta schakiniv frén markytan lokalt inom
grundvattenmagasinet i jord. Eftersom de djupare delarna av schakterna ofta dr springda ner i berg avser den
yrkade nivdn ofta 0,5 m under schaktbotten i berg. Grundvattennivin sanks allteftersom schaktarbetena
framskrider och den yrkade grundvattensiinkningen kommer inte att erhllas forriin hela schakten dr utférd. Nivan
kommer sedan att behdva héllas #nda tills alla betongkonstruktioner ir fardiga, anslutna till bergtunneln och
overtdckta med jord. Detta innebér i stort sett hela byggarbetstiden.

Nedan redovisas under vilken tid den yrkade grundvattensinkningen behéver hilias vid respektive schakter.
Redovisningen utgér frin byggstart for tunnelentreprenaderna.

Kungens kurva

Schakt for trag och betongtunnel vid sédra pafarten mot bergtunnlarna pdborjas 1-2 3r efter byggstart och kan
komma att vara éppen 4-5 ir.

Schakt for trig och betongtunnel vid ramp till /fran Stockholm samt luftuthytesstation pabérjas ca ett &r efter
byggstart och kan komma att vara 6ppen 3-4 r.

Trafikplats Lové och paslag LindStunneln
Schakter pabdrjas ca tre dr efter byggstart och kan komma att vara Oppna 1 il 2 &r.
Trafikplats Vinsta

Schakterna p&bérjas ca tre ir efter byggstart och kan komma att sti 6ppna 2 tll 3 &r.
Trafikplats Hinlsta

'

Schakterna paborjas ca ett ir efter byggstart och komumer att st 6ppna 5 till 6 ar.

Trafikplats Akalla
Schakterna pdbdrjas ca ett &r efter byggstart och kommer att st dppna 5 till 6 4r.

3.1.4.3 Arbetens birjan och avsluining

Léansstyrelsen begdr att tillsynsmyndigheten ska meddelas nér grundvattenpdverkande arbeten vid respektive
arbetsomrade pabdrias och avslutas. Formerna for detta foreslés hanteras i kontrollprogrammet

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket accepterar lnsstyrelsens forslag.

—
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3.1.4.4 Fortydligande av konsekvenser

Lénsstyrelsen begdr att konsekvenserna av yrkandet fortydligas. For respektive arbetsomréde som tas upp
under yrkande 1.2 ska def finnas en sammanhdllen redogérelse for konsekvenserna av de yrkade
avsdnkningarna.

Trafikverkets synpunkter:

I PM Hydrogeologi till ansGkan beskrivs fr respektive delstriicka/schakt vilken konsekvens drineringen har pa
omgivande grundvattenférhdllanden samt om detta kan innebéra risker for skador. I miljékonsekvensbeskrivning
till anstkan beskrivs konsekvenserna mer utforligt for ett lite storre omride. Hir redovisas ocksa hur
konsekvenserna kan minskas med skadeftrebyggande atgirder.

3.1.4.5 Karta éver planerade anlidggningar

Lénsstyrelsen begir att det for varje omrade ska finnas en karta som redovisar de planerade anliggningarna
med anldggningsnummer. De omraden dér olika nivder for avsénkning planeras ska markeras.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket har sammanstallt en serie med bilder dver respektive omride med schakter for rampanslutningar dir
de olika anldggningsnamnen som anges i yrkandena framgér. Denna bifogas i bilaga 4, Karta med
anldgegningsnamn som redovisas i yrkanden.

3.1.4.6 Motivering till grundvattensiinkning

Linsstyrelsen begiir att beskrivningen ska kompletteras med motivering till varfér grundvatinet behdver sinkas
vid respektive anldggning istdllet for att arbete sker inom titspont. Beskrivningen ska ocksd redogira for vilka
konsekvenserna ér vid en qusinkning jamfort med om arbeten uiférs inom tdtspont.

Traftkverkets synpunkter:

Yrkandet avser grundvattenniva 10 m utanfdr schakt. I de flesta fall kommer schakten atl begrinsas av spont. For
att hala undan vatten kommer sponten troligen oftast att gbras tit. Det har varit viktigt att 1 ansfkan reglera
vatienverksamheten si att skador 1 omgivningen férhindras eller regleras inom domstolens prévning. Anledningen
att tat spont inte foreskrivits 1 ansékan &r att lampligt tekniskt utférande pd detaliniva bist loses i samband med
entreprenaden. Det dr dock viktigt att ramarna fér vattenverksamheten &r prévade av domstolen och risken fér
skador darmed #r omhiandertagen. Kraven pd spont och vattentryck utanfor denna kan se olika ut i olika delar av
schakterna. Det kan t.ex. i vissa fall vara mer kostnadseffektivt att, med bibehallen omgivningspéverkan, infilirera
vatien utanfor sponten istallet for att gbra den helt vattentiit. I andra fall kan grundvattennivin utanfor spont
behdva sdnkas av for att inte riskera materialiransport, med snabb marksittning som £6ljd, vid eventueltt lackage 1
sponten. Det senare fallet kan vara aktuellt vid siltiga jordar.

3.1.4.7 Yrkande 1.4 Avsé@nkning av grundvattennivin vid fardig anlaggning

Liinsstyrelsen anser att Trafikverket behiver motivera syftet med avsdnkningarna. Motivering ska dven limnas
betriffande vilka ekonomiska och miljémdssiga avvigningar som gjorts. Vidare ska en redogérelse goras for
konsekvenser med och utan dessa avsdnkningar

Trafikverkets synpunkter:

Motivet for yrkade permanenta sinkningar av grundvattennivin vid vissa trafikplatser dr att mojliggbra en mer
kostnadseffektiv teknisk 1osning med mindre del betongkonstruktion som behéver dimensioneras {6r vattentryck.
Platserna och yrkade nivier dr valda utifran att de inte ska innebira risk fér skador eller negativa
miijokonsekvenser. Den omgivningspaverkan som den permanenta grundvattensinkningen medfir redovisas for
respektive delomréde i PM Hydrogeologi.

10
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3.1.4.8 Yrkande 1.5 Tillstind till infiltration

Linsstyrelsen begdr att Trafikverkets yrkande om tillstdnd till infiltration ska kombineras med ett villkor om
skyldighet att infiltrera eller vidta andra skyddsdtgdrder 1 vissa situationer i syfte att unduika eller minska risken
Jjor skador.

Trafikverkets synpunkter:

Det #r Trafikverkets uppfatining att linsstyrelsens hemstilian enligt denna punkt kommer att tillgodoses genom
Trafikverkets forslag till ytterligare villkor enligt ovan, Justering av forslag till villkor, Villkor 2.10 Kontroll.

3.1.4.9 Yrkande 1.6 och 1.7 Dammar

Léinsstyrelsen begiir att Trafikverket ska komplettera ansokan med yrkanden om att f& anldgga de dammar som
behovs for att rena drin- och dagvatten och komplettera miljékonsekvensbeskrivningen med beskrivning,
dimensionering, pdverkan och konsekvensbeddmning av samtliga dagvatiendammar som behéuvs for att
séikerstilla att endast renat vatten sldpps tHil ytuattenreciplent. En redovisning ska géras betriffande vilka
konsekvenser som det planerade tillskottet av drdnvatten kommer att innebdra for livsbetingelserna kring
vattendragen Scitradn och Stordiket/Igelbicken.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket avser inte att komplettera ansdkan med yrkanden med avseende pé utslapp av dagvatten fran ytvigar
inklusive anldggande av anliggningar for detta. Orsaken ir att det inte 8r vattenverksamhet enligt 1 kap
miliébalken samt att det inte har ett omedelbart samband med den vattenverksamhet som ansékan avser.

Yrkandena om att leda drinvatten till yivattendragen Sitradn och Stordiket/Djupanbicken/Igelbicken har tagits
med i anstkan, dels dérfor att det efterfrigats av remissinstanser vid samriden 2009 da det framkom att
vattendragen har behov av ytterligare vatten, dels ddrfor att Trafikverket anser det vara en lamplig
kompensationsitgard fér den pdverkan som grundvattenbortledningen innebir. Det finns ingen anledning for
Trafikverket att leda ut mer vatten n vad som 4r lampligt fir vattendragets ekologiska status. Eftersom
avledningen kan ske forst vid en tidpunkt nlgra &r efter det att Forbifart Stockirolm ar firdigstalld och di
dranvattnet har si pass bra vattenkvalitet att utslapp till dessa vattendrag kan ske, anser Trafikverket att
detaljprojektering av avledningen samt utredning av konsekvenserna kopplat till detta ldmpligen projekteras i ett
senare skede och d& stims av med tillsynsmyndigheten.

3.1.4.10 Yrkande 1.9 Tilistand och dispens frin reservatsforeskrifter

Lénsstyrelsen begdr att Trafikverket — i samrdd med Stockholms stad - ska dlidggas att redovisa forslag till
kompensationsdtgérder i rimlig omfattning for intrdngen i naturreservaten.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket avser att utfora féljande kompensations- och forstarkningsatgirder med anledning av intring 1
berirda reservat:

«  Borttagande av kulvert 6ver Sitradn i Sitraskogens naturreservat

¢ Restaurering av Sitradns bickravin i Sitraskogens naturreservat

o Bygga kopplingspunkt for dterforande av grundvatten/drinvatten tili Sitradn

»  Rojningsatgarder for att 6ka naturvirden i Grimsta naturreservat invid strandpromenaden
» Bygga koppiingspunkt for Sterforande av grundvatten/drinvatten tli Igelbdcken

¢ Aterstillande av naturmark vid motorcrossbanan

s Genom en plan modelera omrédet med &tgirder for att anpassa miljor {6r vattensalamander

11
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3.1.4.11 Yrkande 1.11
- Léinsstyrelsen anser att tidpunkten for skadereglering ska sdttas till 20 ér.
Trafikverkets synpunkter:

I Trafikverkets ans6kan anges under punkt 2.3 Villkor avseende inlickage i berganliggningar
(prévotidsforeskrifter) bl.a. att Trafikverket foreslar att slutgiltiga viltkor avseende inlickage i berganliggningar
under driftskedet samt dirtill kopplad skadereglering skjuts upp under en provotid av tio &r. Vad som &syftas &r de
skador som kan férutses och vars forekomst ska foljas under perioden fOr att en si rittvisande bild som méjligt ska
kunna skapas av vilka dtgérder som kan behéva vidtas, alternativt vilket inldckage som kan accepteras for att
minimera risken fér framtida skador. Under punkten 17 i ansdkan "Erséttning till sakBgare” foresiir Trafikverket
dock att part redan fore utghngen av prévotiden ges ritt att genom anmélan hénskjuta en friga om ersétining for
sakskada till mark- och miljédomstelen f6r prévning, i den méan avtal ddrom inte dessforinnan tréffats.

For oférutsedda skador giller att dessa — enligt Trafikverkets yrkande under punkt 1.111 anstkan ~ ska anmilas
irtom tio &r frin utgineen av den av domstolen bestiamda arbetstiden; enligt Trafikverkets yrkande tio ar.

3.1.4.12 Yrkande 1.13

Lénsstyrelsen begdr att Trafikverket ska dldggas att komplettera den till ansokan bifogade
miljskonsekvensbeskrivningen innan domstolen beslutar i fragan om godkéinnande av densamma.

Trafikverkets synpunkter:
En komplettering till miljckonsekvensbeskrivningen i enlighet med ldnsstyrelsens onskemal bifogas 1 bilaga 5.

3.1.4.13 Villkor 2.1 Verksamhetens bedrivande.

Liinsstyrelsen anser att foreslaget villkor avseende verksamhetens bedrivande (punkt 2.1 i ansékan} kan
ifrdgasdttas.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket har ingen annan uppfattning om de skyldigheter som &vilar en verksamhetsutvare vid utformningen
av en anldggning an den som ldnsstyrelsen redovisar. Den projekiering, som hittills gjorts inom ramen for
framtagandet av den tekniska beskrivning som redovisas i ansékan, har uppréttats med beaktande av saval kravet
p4 biista méjliga teknik som kravet pa minsta intring enligt den kunskap som féreldg nér beskrivningen
upprattades. Forbifart Stockholm kommer att byggas under lang tid och utvecklingen av metoder och produkter gir
framaét. Nya insikter erhdlls 16pande och kan innebira att det som var bésta teknik vid prévningen av anstkan
kanske inte lingre ar det nar projektet ska genomforas. Avsikten med beskrivningen av det villkorsforslag, som
redovisas under 2.11 ansbkan, har varit att Oppna for mojligheten for en kommande enireprendr att - inom ramen
for de tillstind och villkor som anges i domen — gora sidana anpassningar som innebir sdvil miljémissigt som
dven i 6vrigt bittre 1sningar.

Till detta kan liggas att Trafikverket, i sin instruktion, av regeringen alagts att i sin roll som bestéllare av
infrastruktur sarskilt verka for att produktivitet, innovation och effektivitet p& marknaderna for investeringar, drift
och underhill 6kar. Detta sker féretradesvis genom att entreprenadformen totalentreprenad tillimpas, varigenom
anlitad entreprendr, utan detaljstyrning frin bestiliaren, svarar for att svil konstruktion som byggande av de
anliggningar som ska byggas svarar mot bestillarens funktionskrav inom ramen for fasta krav, exempelvis tillstdnd
enligt miljédom.

3.1.4.14 Villkor 2.2 Sehakt, i jord och berg

Lénsstyrelsen begdir att pdverkansomrdde och villkorsomrédde anges som en sdnknig av grundvattennivdn med
0,3 mijord och berg. 0,3 m ligger inom den normala arstidsvariationen och kan vara svér att urskilja.
Trafikverket ska definiera begreppen pdverkansomrdde och villkorsomrdde pa ett tydligare sitt {p. 2.2 schakt i
jord och berg)}
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Trafikverkets synpunkter:

Efter diskussion med ldnsstyrelsen vid mite 2012-04-04 konstaterades att det inte kefivs en fortydligad definition
av begreppen men val fértydliganden av hur variationen 1 grundvattennivd ska kunna urskilfas. For det {rsta ir det
enlgt definitionen i avsnitt 3.6 i anstkan 0,3 mijord som avses. I jord har grundvatinet normalt en mindre
nivivariation in i berg. Men det dr inte heller Jatt att urskilja s& smé nivivariationer i jord. Detta har doclk liten
prakiisk betydelse eftersom grinsen utgdr en bortre grins fér grundvattenpdverkan som kan ha betydelse. Det
viktiga dr att det ghr att mita grundvattenniviier som ir stSrre dn 0,3 m. Med utgangspunkt frin de mangiriga
mitserier for grundvattenytans nivi som samlats in inom projektet anser Trafiloverket att det dr mojligt att efter
négra ar tillrickligt vl urskilja eventuella avvikelser av betydelse i forhdllande till normal &rstidsvariation. Fér att
redan Hdigare fi en uppfattning om bestiende avvikelse kan olika statiska utvirderingsmetodiker anvindas.
Trafikverket har i dagsldget inte tagit stéllning till hur denna utviirdering ska utféras annat in att val av metod ska
beslutas i samrad med tllsynsmyndigheten.

I samband med pagaende projektering av anldggningarna har konsulter uppdrag att utvirdera om de
grundvattenrdr som finns har ldmpliga lagen for 1dngsiktig métning samt foresla kompletteringar. Nya
grundvattenrir sitts kontinuerligh ut. Trafikverket delar lansstyrelsens vppfattning att ytterligare grundvattenrir
behover sattas i utkanten av paverkansomradet for att det ska bli méjligt att kontrollera phverkan pi omgivningen.

3.1.4.15 Villkor 2.3 Inldckage i berganliiggningar (provotidsforeskrifter)

Liinsstyrelsen begéir att Trafikverket ska fortydliga hur villkorer angdende kontroll av inlickage {
berganléggningar dr tinkt att tillimpas.

Trafikverkets synpunkter:

Utgdngspunkten fér det mandat som mark- och miljddomstolen i enlighet med 22 kap. 25 § 6veriiter ll
tillsynsmyndigheten att faststilla (yrkande 1.9.), ska utgiiras av det kontrollprogram och dartill kopplade
atgirdsplian och dtgirdsrutiner for bl.a. haotering av inlickage i berganliggningar som Trafikverket i samrid med
tillsynsmyndigheten ska faststdilas innan arbetena fir starta. Syftet med sidant kontroilprogram och dartill
kopplad atgiardsplan ska vara att undvika skador pd berbrda byggnader, anliggningar, natur- och kalturmiier och
att efter anliggningsarbetenas slutférande uppritthalla markstabilitet.

Kontrollprogram inklusive atgérdsplan och &tgérdsrutiner ska hallas uppdaterade under hela byggtiden och
darefter si ldnge tillsynsmyndigheten beddmer erforderligt. Forslag till kontrollprogram inklusive atgirdsplan och
Atgirdsrutiner ska redovisas fére huvudfirhandlingen i milet och faststéllas i god tid {6re arbetenas igingsittning,.

Trafikverket har vid mote med ldnsstyrelsen i april 2012 redovisat motiven for vald strategi. Vid métet beslutades
att Trafikverket ska ta fram en stomme till &tgdrdsplan i enlighet med det forslag som presenterades. Denna ska
senare utvecklas i samrid med linsstyrelsen. Detta arbete kommer att starta efter sommaruppehdllet 2o012.
Forslaget ska tydliggdra hur Trafikverket och lansstyrelsen gemensamt ska arbeta med uppfélining, kontroll och
prioritering av atgirder vid eventuella Gverskridanden av rildvirdena. Detia arbete komrmer att p&ga fram till
buvadforhandling. 1 det fortsatta arbetet kommer didrmed en férdjupad analys av vald strategi att gdras. Skulle det
visa sig att det finns behov av foriindringar | denna strategi s kommer Trafikverket att redovisa dessa och dartili
kopplade konsekvenser i god tid fire huvudférhandling.

2.1.4.16 Villkor 2.4.1 Grundvattennivan vid Edeby ekhage

Liinsstyrelsen begdr att Trafikverket - auseende grundvattenniv@n kopplad till Edeby ekhage - ska anpassa
nivdn i grundvattenréret 08F854RU sé att vixttillgéngligt vatten for ekarna i Edeby ekhages norddstra randzon
inte pdverkas negativt.

Trafikverkets synpunkter:

Det finns en diskrepans i resonemanget om nivin {6r grinsen mellan lera och morin vid grundvattenrdr
08F854RU. Grinsen ligger vid roret pd +0,6. Grundvattenriret &r placerat precis i 8kerkanten och nivén for
gransen siunker lingre ut mot dkern. Lansstyrelsens pastiende ir dirfor riktigt men Trafikverket ifrigasitter
betydelsen av detta for den piverkansheddmning som kontinuerligt kommer att ske.
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3.1.4.17 Villkor 2.6 Skdrdeskador

Lémsstyrelsen begdir att Trafikveriet ska dliggas att installera grunduattenror for delstriackorna Kungshatt-
Lambarfjirden och Hiistagdrd-Higguik i sd god tid att de kan ge en réttvisande bild av
grundvattenfordndringar att utgéra underlag for berdkning av skérdeskador.

Traftkverkets synpunkter:

Trafikverkets kommer ati installera och kontrollmita grundvattenrdr inom jordbruksmark {Or att fi underlag for
herdkning av skérdeskador i enlighet med ldnsstyrelsens forslag och den modell som beskrivs under rubriken
"Skordeskador” nedan. Trafikverkets justerade forslag till villkor redovisas ovan under avsnitt 1.2 "Justering av
forsiag till villkor” avseende skbrdeskador.

3.1.4.18 Villkor 2.7 och 2.8 Dricksvattenbrunnar och energibrunnar

Lénsstyrelsen begdir att en beredskapsplan for kompensation av dricksvattenbortfall ur brunnar ska redovisas
och kontroller av sduvdl dricksvatten- som energibrunnar ska pdbérjas i god Hid innan arbetena med
grundvattenbortledning startar.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket avser att senast vid den muntliga férberedelsen redovisa den beredskapsplan for vattenforsérining
som, enligt Trafikverkets forslag till viltkor 2.7, ska tas fram och kommuniceras med boende pﬁ Kungshatt och
sbdra Lovo. En fardig plan ska finnas framme i god tid fére grundvattenbortledning pb&rias i omradet i enlighet
med linsstyrelsens forslag. ‘

Trafikverket arbetar {or nirvarande med att inventera vilka energibrunnar som kan komma att bertiras och viltka av
dessa som #r mdjliga att anpassa for kontroll genom pejling. Da dverenskommelse triffats med fastighetsigare om
ombyggnation och tillging till brunnen kommer referensmitning att pdbsrjas. Kontrolien kommer att beskrivas i
det kontrollprogram som Trafikverket ska ta fram i enlighet med foreslaget villkor 2.10.

3.1.4.19 Villkor 2.9 Ovriga stérningar

Linsstyrelsen begdir att - avseende foreslagna villkor for dvriga stGrningar— utredningen ska kompletteras med
redovisning av forekomsten av fritidshus, vdrdickaler, undervisningslokaler och arbetslokaler fér tyst
verksamhet och vilka atgdrder som planeras for att minimera bullerstorningen for dessa. Motiven for avsteg
Srdn NFS 2004:15 ska redovisas. Vid utformningen av krav som ska gélle for vibrationer ska siirskild héinsyn tas
Hll sarskilt kulturhistoriskt virdefull bebyggelse, Trafikverket ska klargéra hur verket juridiskt sdkrat att en
dndamdlsenlig rening av drin-, process- och daguvatten kommer att ske { kommunala reningsverk.

Trafikverkets synpunkter:

S#rskild hinsyn kommer att tas for de objekt som beddmts som sérskilt kiinsliga i enlighet med framtagen
riskanalys. Alla dgare till fastigheter som 4r beligna inom ett omréde inom 150 meter frén tunnelviggen kommer i
god tid innan arbetena startar informeras och fastigheterna besiktigas for att dokumentera fastigheternas status
och f6r att nirmare beddma eventuella risker och behov av skyddsatgirder pd grund av bergtunnelarbetena. Nar
tunnelarbetena dr avslutade kommer ytterligare besiktningar att genomforas for att verifiera att inga skador
uppkomimit. I de fall en skada konstateras, som bedéms ha samband med byggnadsarbetena, kommer
fastighetsigaren att bli ersatt for denna. Besiktningar kommer att utfdras av Trafikverket upphandlat
besikiningsforetag i enlighet med gillande standard, SS 460 48 60 ddr kalturhistoriska byggnader ingar.
Trafikverkets Gvervakning med avseende pa vibrationer kommer att omfatta besiktningar, vibrationsmitningar och
proviryckning av skorstenar — med riskanalysen som urvalsgrund.

Trafikverket har i denna anstkan foreslagit villkor avseende stomljud som verensstimmer med de villkor som i
varierande grad tillimpats for sévil byggandet av Norra linken som Citybanan, Naturvrdsverkets allminna rad
om buller dr inte bindande utan utgdr riktlinjer for beddmningen av vilket buller sorm normalt bér accepteras vid
olika typer av verksamheter. En beddmning i det enskilda fallet om vad som skiiligen bor tilas kan siledes motivera
avsteg frin rikilinjerna. Praxis medger att Gverskridande av vissa bullernivier vid bygg- och anléggningsarbeten
hanteras genom stegvist tgardsforfarande, dér erbjudande om illfdlligt boende ingér som majlig dtgird.
Trafikverket kommer att ~ 1 samrid med tillsynsmyndigheten - uppritta forslag till kontroliprogram inklusive
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Atgardsplan och Atgérdsrutiner for bla. hantering av buller, stomijud och vibrationer innefattande samtliga
bostider och lokaler dér tyst verksambhet bedrivs. Tillaggas kan att Trafikverket kommer att, s ngt mdjligt och
rimligt, ta hinsyn il sérskilda behov — exempelvis for personer med nattarbete som behover kunna sova pé dagen
- #ven i de fa¥l angivna riktvarden inte uppnis.

Vad avser foreslagna tidsintervall £for att f2 utfora stomljudsalstrande arbeten $& 8r dven dessa i enlighet med de
vilikor som i varierande grad tilldmpats for s8vil byggandet av Norra linken som Citybanan. Trafikverket har med
anledning av inkomna synpunkter analyserat vilka effekter en begriansning av arbetstiden skuile {4 pa projektets
framdrift och d3 kommit fram till f6ljande: om restriktioner for springningar skulle beslutas, exempelvis att
sprangningar inte skulle f& utforas efter kl. 19 och att stomljudsalstrande arbeten inte skulle fi utféras efter ki. 20,
skulle det innebiira en {ordyring av projekiet med 200—-400 miljoner kr och medfdra att produktionstiden, och
dirmed ocksa risken for bullerstérningar, férldngs med 30—40 veckor. Kostnaden {6r den férlorade samhélisnyttan
under motsvarande period ir d inte medrédknad.

Trafikverket stir, mot bakgrund av ovan redovisade férhéllanden, fast vid tidigare villkorsférslag, dock med de
fortydliganden som anges ovan under 1 Tilldgg till/justeringar av yrkanden, villkor och definitioner, p. 2.9.1 och
2.9.2.

Trafilverket har inventerat hur ménga kontor, undervisningslokaler, kommersiella lokaler och Gvriga verksamheter
som beddms stbras av stomtud under byggtiden. Inventeringen ska uppdateras kontinuerligt under byggtiden. Se
tabell 16.16, 16.17, 16.18, 17.11, 18.10, 18.11, 19.8 och 20.8 i miljokonsekvensbeskrivning for Arbetsplanen, bilaga 6
till ansdkan.

Trafikverket har tillstdnd av Stockholm Vatten att slippa kvivehaltigt linshillningsvatten till spillvattennitet och
anslutningspunkter dr identifierade.

3.1.4.20 Villkor 2.10 Kontroll

Linsstyrelsen begdir att Trafikverket ska redovisa forslag tll kontrollprogram til tillsynsmyndigheten 1 god tid
innan arbetena far pdbérias.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket kommer att ~ i samrad med tillsynsmyndigheten ~ uppritta férslag till kontrollprogram inklusive och
dtgirdsplan och tgirdsrutiner fér bla. hantering av buller, stom}jud och vibrationer innefattande samtliga
bostader och lokaler dir tyst verksamhet bedrivs, jmf. ovan 1.2 Justering av forslag till villkor, Villkor 2.10 Kontroll.

3.1.4.21 Definitioner

Linsstyrelsen begdr att Trafikverket ska definiera begreppen ramuillkor, begrinsningsvdrden, riktvédrden och
mdénadsmedelvédrden. Auvseende Trafikverkets definition av "villkorsomrdde” ska ordualet dndras frdn “bor” tll
“ska”.

Trafikverkets synpunkter: ‘
Trafikverket redovisar ovan under punkt g efterfrigade definitioner.

Trafikverket accepterar linsstyrelsens fSrstag till byte av "bor” till "ska” 1 inledande meningen av definition
villkorsomrade.

3.1.4.22 Planférhillanden och ansékan om dispenser och tillstind

Léinsstyrelsen begéir att frégan om tillstéind till pdverkan pé& Edeby ekhage ska provas av mark- och
miliodomstolen och Trafikverket ska redouvisa pd vilken grund man bedémt att grundvattensdnkningen inte
innebdr ndgon risk for livsbetingelserna fér ekarna som dr etablerade { omradet.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverkets har hos linsstyrelsen, innan ansékan om grundvatienbortledning ingavs till mark- och
miljbdomstolen, ansdkt om tillstind enligt 7 kap. 28a § miljébalken for att fa vidta Atgirder inom Natura 2000~
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omradet Edeby ekhage. Sedan Trafikverkets ansokan om grundvattenbortledning ingivits till mark- och
miljodomstolen har lansstyrelsen valt att Sverlamna Trafikverkets ansokan till domstolen, vilket innebér att
provningen av Trafikverkets tillstAndsansékan, dven i denna del, kommer att géras av mark- och miljédomstolen i
sarnband med att ansékan om grundvattenbortledning privas. Trafikverket har numera dven hos mark- och
miljédomstolen ansékt om motsvarande tillstdnd fér Natura 2000-omridet Hansta (jmf. detta yttrande 1.1

Justering av yrkanden). ‘

Inom de higlanta delarna av Edeby ekhage bedoms grundvattennivin i berg ligga djupt och grundvattnets nivd har
darmed liten betydelse for vattentiligngen i jord. En eventuell sénkning av grundvattennivén i berget paverkar inte
vattentillgdngen i de jordlager som forsdrjer vegetationen. Denna miljotyp beddms darfér inte vara kinshg for

grundvattensinkning i berget.

Overvigande delen av vegetationen inom Natura 2000-omrédet vixer pa hoga fastmarkslagen men &ven inom
lagre liggande delar i randzonen mot 8kermarken. Stérre delen av omrédet dr dérf6r vildranerat utan storre
sammanhingande grundvattenmagasin i jord. I randzonen mot dkermarken har grundvattenmagasinet i moranen
under leran kontakt med det stora sammanhingande grundvattenmagasinet i norr. Grundvattennivan varierar hir
gver &ret och vaxligheten har anpassat sig till denna. En 6kad drénering frdn detta magasin kan innebira ligre
grundvattennivier, framfor allt under torra perioder under &ret dé grundvattenbildning dr begrinsad. Det &r dven
méjligt att dessa perioder med 1aga grundvattennivier blir langre. Aven om grundvattennivin sjunker i moranen
under leran s& kommer tillgingen pa vixttillgingligt vatten att siikerstéllas genom den goda kapilléra formagan
som leran har. TillgAngen pé vaxttillgingligt vatten har méttes under 2009 ~ 2010 och jamforts med
grundvattennivins variation. Variationen i vixttillgdngligt vatten minskade mot djupet och tillgdngen var dirmed
god. Vid Edeby ekhage var grundvattennivéns variation ca 1,5 m under samma period. Mot bakgrund av ldngre
mitserier inom magasinet beddms grundvattennivin vid randzonen i nordost under torrperioder ligga pé ca +1,0.

‘ Ty m SERWRATY b GREDMATIERYIA
e i LN 6ER GRUMGEH
% LERA @_smm&wp« E e GRUNDVAT TENYTA,
i FY¥A WSCANSENRT) FrusT el

TRRS ERTION

H “TORREKIRPE~
R Topns g, (e ghetnotin) LERA

s Aan ST G

L3,
pESEREIRD ORUARE ¢ gy IR ATION
H &

ClaTATTE R £S0.
kaRTROLL AV NvS

L ) jﬁvksgmn:u&
S i e COLE e =2 |
ol e g gy, o !
AN s
L\ = f
P
- \\ BN //
‘& Vs
R V
/ N
fee s ee we  aEn s w50 waw Mg
A
Figur 1. Schematisk illustration éver mojlig grundvattenpéverkan kring Natur 2000-omrédet Edeby

ekhage.

Eftersorn lerans kapillira forméga utifrn kornstorleksanalys och métning av vixttiligdngligt vatten visat sig vara
god och variationen av vixttillgingligt vatten darfor dr liten 6ver dret beddms ekarnas livsmiljo vara kinslig for
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ytterligare sankning till +0,3. En eventuell mindre paverkan pa jordens vattentiliging bed6ms ekarna kompensera
med #ndrat rotdjup. Aven morinen under leran har viss kapilldr stigh6jd vilket bidrar till leran inte dréneras.
Grinsen mellan morin och lera varierar inom omrédet. Och eftersom jorddjupet ékar mot dkern kommer det alltid
att finnas orariden i nirheten dir grundvattnets tryckniva ligger ver lerans underkant.

3.1.4.23 Topografi och hydrogeologi
Liinsstyrelsen begdir att Trafikverket ska beskriva hur grundvattenmodellen tar hdnsyn till topografin.
Trafikverkets synpunkter:

Topografin, tunnelns djup under markytan i grundvattenmodellerna ar framtagna genom glidande medelvirde av
tunnelns djup under markytan var tionde meter lings med véglinjen. Kraftiga héjdskilinader i topografin lings med
viglinien mjukas diirmed av, vilket dven dr det som kan anses gilla for grundvattennivan.

Fér de tvirsnittsmodeller, dér tunnelgeometrin ar himtad frin VR-modellen (3D-modell som anvindes i samband
med projektering infor arbetsplan och tillstdndsansékan), dvs. de strickor dir huvudtunnlarna omges av
ramptunnlar ete, har topografin i tvirled tagits med i ansatt tunneldjup under markytan i grundvattenmodellerna.
Vilka tvirsnittsmodeller som baseras pd VR- modellen framgar av tabell 13, avsnitt 3.6 1 PM hydrogeologi, bilaga 1
till anstkan. De tvarsnittsmodeller som baseras pé olika sektioner, exempelvis f6r langdmitning 10/750 -10/850
som baseras pé sektion 014, ar framtagen ur VR-modeilen.

3.1.4.24 Miljokonsekvenser

Linsstyrelsen begdr att Trafikverket [opande ska redovisa miljétekniska undersékningar, resultat och pdtrdffade
Jororeningar i samband med pégdende prévningsdrenden.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket har i planeringen identifierat potentielit fororenade omréden och genomfort viss miljoteknisk
provtagning som underlag infr kommande projektering av anléggningen. Projekieringen har delvis paborjats och
utifrdn tidigare underlag tas provtagningsprogram fram for respektive omride . Provtagningar pagir i Kungens
kurva, Skirholmen, Satra, Lunda och Akalla. I Satra varv har bl.a. PCB-féroreningar hittats vilket dr anmilt 1ill
miljéforvaliningen i Stockholms stad. Ytterligare provtagning kommer att genomféras dir under sommaren/hosten
2012.

Dir Trafikverket hittar fororeningar anméls detta till tillsynsmyndigheten enligt krav om upplysningsskyldighet i
miliébalken. Trafikverket har redan nu tagit fram en rutin for hur konsulterna ska arbeta med markféroreningar for
att hanteringen ska bli likvirdig for hela projektet. Infor schaktarbeten giirs anmdélan till tillsynsmyndigheten.
Atgirdsrutiner for detta kommer att arbetas fram i kontroliprogrammet som ska vara klart fore byggstart.

3.1.4.25 Tillatlighet
Lansstyrelsen begir att Trafikverket ska beskriva hur man uppfyller villkor 5 i tillatlighetsprévningen.
Traftkverkets synpunkter:

Trafikverket redovisar i bilaga 9 (parm 1, flik 6) till anstkan om grundvattenbortiedning hur man avser uppfylia
villkor 5 i tillatlighetsprévningen.

3.1.4.26 Av verksamheten berdéirda fastigheter
Linsstyrelsen begdr att Trafikverket ska forbdttra kartmaterialet for de fastigheter som berdrs av verksamheten.
Trafikverket$ synpunkter:

Syftet med kartmaterialet i bilaga 12 till ansokan &r att det ska vara mdjligt att se var alla fastigheter inom
paverkansomradet dr belagna.
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I enlighet med anstkans MXB pagar projektering av infiltrationsanldggningar. Systemlosning samt lampliga lagen
for infiltration kommer att kunna redovisas till muntiig forberedelse.

3.1.4.27 Overgripande kompletteringsbehov av miljokonsekvensbeskrivning, Bilaga 4 MKB
Linsstyrelsen framfor ett antal synpunkter pd till anstkan bifogad bilaga 4 MKB.
Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket har samlat bemétande av samtliga punkter som linsstyrelsen hinvisar till avseende MKB:n i bilaga 5
till detta ytirande, Fortydligande MKB Vattenverksamhet .

3.1.4.28 Rittegingskostnader
Lénsstyrelsen yrkar ersdttning for rittegdngskostnader enligt 25 kap. 2 § miljiGbalken med hittills 272 8oo kr.
Trafikverkets synpunkter:

Traftkverket har inget att erinra.

3.1.5 Naturvirdsverket (aktbil. 311)
3.1.5.1 Handidggning av anstkningarna

Naturvdrdsverket anser att de tre hamnansékningarna och ansékan om bortledande av grundvatten bir
handléggas i ett och samma mdl.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket delar inte Naturvirdsverkets uppfatining utan anser att verket valt att anstka pd det sdtt som ger de
biista forutsitiningarna fér en &ndamélsenlig prévning med hinsyn taget till sdvil behovet av att provningen ska
kunna ske utifrin en helhetssyn, som behovet av att provningen - trots sin omfattning - ska kunna bli hanterlig.
Trafikverket har redan i ansékan under punkt 4 Handldggningsfragor redovisat motiven for varfor verket valt att
begdra tillstind genom separata anstkningar. Till detta kan laggas f6ljande:

1 milet om grundvattenbortledning omfattar yrkandena samtliga tunnelarbeten som ingr i projektet. Eftersom
tupneldrivningen beror fiera olika grundvattenakviferer hade verket, utifran strikt vattenrittsliga aspekter, kunnat
vilia en uppdelning av prévningen i olika delar. Genom den valda omfatiningen uppnds dock en samlad beddmning
av alla aspekter av sjilva tunneldrivaingen.

Verksamheterna vid de tillfalliga hamnarna innefattar sdvil vattenverksamhet (anliggande av kajer m.m.) som
miljofarlig verksamhet (hantering av gods, lastning och lossning dver kaj m.m.). Den miljéfarliga verksamheten
utgor s.k. B-verksamhet och ska egentligen tillstindsprivas hos linsstyrelsens miljoprovningsdelegation.
Trafikverket har dock samordnat prévningen av den miljéfarliga verksamheten och vattenverksamheten och
Jimnat in en sammanhéllen tillstindsansOkan hos domstolen f6r att skapa forutsittningar for en samlad provning,
De fyra tillstindsansOkningarna innehéller en miljdkonsekvensbeskriviing som beskriver samverkande stérningar
av hela projektet. Dessutom finns miljokonsekvensbeskrivaingen fir arbetsplanen tlginglig 1 samtliga mal.

De fyra tillstindsanstkningarna har samtidigt lamnats in till domstolen ock domstolen har handlagt milen
gemensamt, utan formell sammanliggning.

3-1.5.2 Hantering av avfall

Naturvdrdsverket anser att den samlade tillsténdsprovningen bor Guen omfatta den for vigprojektets
genomforande nédviindiga hanteringen av avfull i form av Sverskottsmassor som genereras genom
tunneldrivningen, samt néduvindiga tillstands- och dispensprovningar géllande omréddesskydd enligt 7 kap. MB
och artskyddsférordningen. Infor den samlade préuningen bir Trafikverket komplettera redovisningen av den
samlade verksambhetens miliokonsekvenser, preciseringar av verksamhetsbeskrivningar, redovisning av
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yrkanden, beskrivining av milickonsekvenser och jimforande utredningar av méjliga skyddsétgirder och
Jorsiktighetsmétt. '

Trafikverkets synpunkter:

vid tunneldrivningen uppkommer bergmassor som ska transporteras bort via de tillfilliga hamnarna.
Naturvirdsverket synes utgd frin att dessa bergmassor utgtr avfall och att hanteringen av bergmassorna dirfor
utgdr tillstAndspliktip miljdfarlig verksamhet.

Trafikverket delar inte Naturvrdsverkets uppfattning att de utspringda bergmassorna utgor avfall. Det finns hir
inget kvittblivningsintresse, jfr. 15 kap. 1 § miljébalken, eftersom bergmassorna ska nyttiggiras genom att anvindas
vid andra bygg- och anlaggningsprojekt, féretridesvis inom regionen. Genom detta bidrar projekiet till hushallning
med naturresurser.

Aven om massorna vore att betrakta som avfall kan Trafikverket inte se vilka moment i ansékan som omfattas av
sarskild tillstdndsplikt. Trafikverket kan sdledes inte finna att anstkan ska kompletteras i friga om yrkanden eller
D4 annat satt. Vid sidan om Trafikverkets uppfattning i denna principfriga (avfall) bor noteras att transporter och
annan hantering av bergmassor ingiende beskrivs 1 ansSkan.

Trafikverket delar dock Naturvardsverkets uppfattning att Trafikverket bér redogdra nirmare for hanteringen av
bergmassorna frin det att de springts loss till dess de limnar de tilifilliga hamnarna. Trafikverket kommer att — s
langt mojligt ~ inge en sédan redovisning. Bergmassor frin huvudtunnlarna kommer att tillfalla Trafikverket och
ska liggas ut till forsilining pd marknaden.

Trafikverket ar enligt gillande upphandlingslagstiftning och EG-direktiv pd upphandlingsomradet forhindrat att
forhélla sig pa sddant sitt som kan snedvrida konkurrensen i kommande upphandlingar.

Trafikverkets har hos lansstyrelsen, innan ansdkan om grundvattenbortledning ingavs till mark- och
miljodomstolen, anstkt om tillstind enligt 7 kap. 28a § miljdbalken for att {2 vidta &tgirder inom Natura 2000-
omridet Edeby ekhage. Sedan Trafikverkets anstkan om grundvattenbortledning ingivits till mark- och
miljodomstolen har lansstyrelsen valt att fverlimna Trafikverkets anstkan till domstolen, vilket innebir att
provningen av Trafikverkets tillsténdsanstkan, dven i denna del, kommer att gbras av mark- och miljddomstolen i
samband med att anstkan om grundvattenbortledning prévas. Trafikverket har numera dven hos mark- och
miljodomstolen ansokt om motsvarande tillstind for Natura 2000-omridet Hansta (jmf. detta yitrande p. 1.9.).

Verket har dven ansékt om dispens, och numera dven tillstind, enligt 7 kap. 7 § miljébalken frén
reservatsforeskrifter for Satraskogens regpektive Hansta naturreservat (jinf. punkterna 1.9 och 7.2.5 respektive
7.2.8 1 ansdkan.

Dispenserna och tillstdnden avser ritten att — trots de forbud som anges i respektive reservatsforeskrift — i vidta
sfdana Atgirder som kan komma att pdverka omridets hydrogeologi.

I och med detta kommer en sammanhéllen provning av de miljdaspekter, som kan anféras med anledning av
Trafikverkets ansokan i detta mil och hamnansékningarna, att goras av mark- och miljédomstolen.

For atgirder som ar strikt kopplade till genomforandet av arbetsplanen —~ som siledes p'lrijvas iannan ordning
enligt viglagen — och inte paverkar omridets hydrogeologi, kommer Trafikverket att anstka om dispenser
respektive tillstind hos reservatsfOrvaltaren.

Trafikverket delar dock Naturvirdsverkets uppfatining att det r viktigt att mark- och milidédomstolen, &ven i detta
avseende, far en sa fullstindig bild som mijligt Sver projekiets samlade péverkan pa miljén. En utforligare
redovisning av vilka dtgirder som planeras inom och i anslutning till respektive reservatsomride redovisas i PM
Plan for tgirder inom berdrda reservat, bilaga 6.

3.1.5.3 Redovisning av samradet

Naturvdrdsverket anser att Trafikverket bor dléggas att inkomma med en utférligare redovisning av hur
samrdd har skett infor de aktuella prévningarna.

Trafikverkets synpunkter:

Samréd avseende vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken och hamuverksamheten enligt 9 kap. igde rum
histen och vintern 2009/2010. Samriden genomfordes paraliellt med samriden f6r arbetsplanen. Det viktigaste
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skalet till detta var att sakiigare och 6vriga bertrda lattare skulle kunna férstd helheten samt att synpunkter pé hela
projektets planerade verksamhet kunde foras fram vid samraden och kanaliseras av Trafikverket till de olika
prévningarna. Som bilaga till Trafikverkets ans6kan i malet (parm 1, flik 7} limnas en utforlig redovisning av de
samrad som skett for sivil arbetsplanen som tillstindsansékan,

I den anstkan om beshut om betydande miljopaverkan som ldmnades till lansstyrelsen 2011-01-31, se bilaga 7,
redovisas det samradsunderlag som delgavs vid samriden. I den senare anstkan redovisas ocksé inbjudan till
sarnrad samt redovisning av vitka myndigheter och organisationer som Trafikverket samritt med avseende
provningen i mark- och miljédomstolen.

I avsaknad av en ndrmare precisering av i vilket avseende Naturvirdsverket anser att samréad inte hallits i tillridcklig
utstriickning, ir det Trafikverkets bestimda uppfattning att Trafikverket val uppfylit de krav pa samrid som stiils i
dessa sammanhang,

3.1.5.4 Stérningar — stomljud och fuftburet buller

Naturvdrdsverket anser avseende stomljud att riktvdrden for bullernivder enligt Naturvdrdsverkets allménna
ré&d (NFS 2004:15) inte bér éverskridas 1 stérre utstrdckning dn som dr nidvdndigt. Atgérder bor vidtas for att
sd langt som mdjligt begriinsa storningarna. Stomljudsskapande arbetsmoment som orsakar bullernivder hgre
in 35 dB(a) bor inte forekornma efter kl. 20.00 pa vardagar. Springningar bir inte ske efter kl. 19.00.
Tillsynsmyndigheten ska inte f& rétt att besluta om auvsteg frdn beslutade begrinsningsvdrden.

Awvseende luftburet buller anser Naturvdrdsverket att Trafikverket ska vara skyldigt att vidta skyddsdtgdrder for
nérboende som tackat nej till erbjudande om tillfilligt boende.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket har en skyldighet att — inom ramen for miljébalkens hinsynsregler - framfor allt ansvarsprincipen i 2
kap. 8 § MB — vidta Atgirder for att minska de skador och oldgenheter som kan félja av en verksamhet i den
utstrickning det kan anses skiligt och rimligt. Trafikverket har i denna ansékan foreslagit villkor avseende
stomljud som éverensstimmer med de villkor som i varierande grad tillampats for sévil byggandet av Norra lanken
som Citybanan. Naturvirdsverkets allminna rad om buller &r inte bindande utan utgdr riktlinjer fér bedémningen
av vilket buller som normalt bér accepteras vid olika typer av verksamheter. En bedomning i det enskilda fallet om
vad som skiiligen bér thlas kan siledes motivera avsteg frin riltlinjerna. Praxis medger att Gverskridande av vissa
bullernivier vid bygg- och anfaggningsarbeten hanteras genom stegvist atgirdsforfarande, dir erbjudande om
tillfalligt boende ingér som mdjlig atgird. Trafikverket kommer att — i samrad med tillsynsmyndigheten - uppritta
forslag till kontrollprogram inklusive dtgirdsplan och itgirdsrutiner f6r bl.a. hantering av buller, stomljud och
vibraticner innefattande samiliga bostéder och lokaler dér tyst verksambhet bedrivs. Tilliggas kan att Trafikverket
kommer att, si ldngt mojligt och riraligt, ta hinsyn till sirskilda behov — exempelvis for personer med nattarbete
som behéver kunna sova pa dagen ~ dven i de fall angivna riktvirden inte uppnis.

Vad avser foreslagna tidsintervall for att £ utfora stomljudsalstrande arbeten s &r dven dessa i enlighet med de
villkor som i varierande grad tillimpats for sval byggandet av Norra lanken som Citybanan. Trafikverket har med
anledning av inkomna synpunkter analyserat vitka effekter en begriinsning av arbetstiden skulle fi pd projektets
framdrift och d kommit fram till f6ljande: om restriktioner for springningar skulle beslutas, exempelvis att
sprangningar inte skulle f4 utforas efter k. 19 och att stoml}judsalstrande arbeten inte skulle fa utforas efter kl. 20,
skulle det innebéra en fordyring av projektet med 200-400 miljoner kr och medféra att produktionstiden, och
diirigenom iven tiden for stomljudsalstrande arbeten, forlangs med 30—40 veckor. Kostnaden for den férlorade
samhillsnyttan under motsvarande period r d4 inte medriknad.

Trafikverket stir, mot bakgrund av ovan redovisade forhallanden, fast vid tidigare villkorsforslag, dock med de
fortydiiganden som anges ovan under punkt 1.2 Justering av forslag till villkor, Villkor 2.9.1 och 2.9.2.

3.1.5.5 Redovisning av osiikerheter

Naturvdrdsverket vill att Trafikverket ska dldggas att redovisa osékerheter och géra vissa fortydliganden i de
konsekvensbedémningar som gérs i miljokonsekvensbeskrivningen for grundvattenbortledningsansékan.
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Trafikverkels synpunkter:

Naturvardsverket hinvisar under denna punkt i stora delar till SGU:s remissvar. Trafikverket redovisar i sitt svar
till SGU i avsnitt 3.1.19.2 nedan hur osikerheter 1 de utforda konsekvensbedémningarna har hanterats i
miljokonsekvensbeskrivningen i enlighet med Naturvirdsverkets yitrande.

3.1.5.6 Tillstindsprovningar och dispenser

Tillstandspréovningen giillande Edeby ekhage ska ske vid mark- och miliédomstolen tillsammans med den sékta
vattenverksamheten. Trafikverket ska inkomma med ett stdllningstagande om behovet av tillstdndspréuvning
gdllande Natura 2oo0-omrddet Hansta. Vid tillstdndspréuningen enligt 7 kap. 28 b § MB bor villkor for
grundvattensdnkningen i omradet fastldggas for att stikerstilla att skada pé utpekade naturtyper inom Natura
2ooo-ndtverket inte uppstar. Skyddsdtgdrder for Edeby ekhage bor preciseras.

Tillstdnd enligt 7 kap. 28 a-b§§ behdver sékas for Natura 2000-omradet Hansta.

En samliad prévning av samtliga for projektets genomférande nédvindiga dtgdrder som lordver tillstand eller
dispenser enligt foreskrifter for berdrda naturreservat bor ske av mark- och miljédomstolen i samband med
préuvningen av vattenverksamheten.

Trafikverket bér dldggas att genomfora skydds- och kompensationsédtgdrder som sé ldngt som mdjligt begrénsar
pdverkan pé de syften for vilka reservaten bildats.

Trafikverket bér dldggas att redovisa behovet av dispenser enligt artskyddsforordningen (AF 2007:845).
Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket har gjort en fdrnyad genomging av behovet av att s6ka tillstand for att f vidta nédvindiga atgirder i
anslutning till Natura 2c00-omradet Hansta och dérvid kommit fram till att tillstdnd enligt 7 kap. 28 a-b§§ behover
sokas dven for detta omrade, vilket gors i denna inlaga, jmfr 1.7 Justering av yrkanden ovan.

Trafikverket noterar Naturvirdsverkets beddmning om osannolik piverkan pa Edeby ekhage och héller med om att
kontroll av grundvattennivierna i nirheten kommer att genomforas. Det forslag pa dtgérd om oacceptabel
péaverkan skulle ske, dr att Malarvatien leds till en infiltrationsdamm uppstréms Edeby ekhages randzon.

Verket har dven ansokt om dispens — och numera ocksé tillstdnd ~ enligt 7 kap. 7 § miljébalken fran
reservatsféreskrifter for Satraskogens respektive Hansta naturreservat (punkterna 1.9 och 7.2.5 respektive 7.2.8 1
ansOkan). Dispenserna respektive tillstnden avser ritten att - trots de forbud som anges i respektive
reservatsforeskrift — f& vidta sidana atgirder som kan komma att pdverka omridets hydrogeologi.

1 och med detta kommer en sammanhéllen provning av de miljdaspekter, som kan anfdras med anledning av
Trafikverkets anstkan i detta mél, att gbras av mark- och miljédomstolen.

For &tgarder som ir strikt kopplade till genomfdrandet av arbetsplanen — som siledes prévas i annan ordning
enligt viglagen — och som inte paverkar emradets hydrogeologi, kommer Trafikverket att ansoka om dispenser
respektive tillstind hos reservatsférvaltaren.

En PM héller pd att tas fram for att identifiera for vilka arter det dr aktuella att s6ka om dispens frin
artskyddsforordningen. Underlaget kommer att kuinna presenteras vid muntlig férberedelse.

3.1.5.7 Paverkan pa ytvatten i Igelbicken och Sitraan

Naturvérdsverket begdr att Traftkverket ska foreldggas att redovisa risker for pdverkan pd ytvatten i Igelbdcken
och Stitradn.

Trafikverkets synpunkter:

Atgirden i anstkan att slippa drinvatten till Sitradn och Igelbacken utgdr en kompensation for
grundvattenbortledning. Skilet till att vatinet planeras att ledas till Séitradn och Igelbicken ar att det rader
vattenbrist i bickarna. Atgirden ir efterfrigad av miljéférvaltningen i Stockholm kommun, Utforande och
miljékonsekvenser av aviedningen kommer att planeras i samrid med tillsynsmyndigheten och
reservatsférvaltaren i ett senare skede. Anledningen att Trafikverket anser att det dr mest dndamalsenligt att
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bestimma detta senare ir att dtgirderna kommer att behéva projekteras och handlas upp forst efter att Forbifat
Stockholi dr fardigbyggd dé vattenkvaliteten ér tillrdckligt god. Det &r d4 man bist kan bedoma behovet.

3.1.5.8 Fordjupad utredning av vattenpéaverkan

Naturvdrdsverket anser att Trafikverkets utredning bor kompletteras med en fordjupad utredning av hur den
sammantagna verksamheten { samband med genomférandet av Forbifart Stockholm pduerkar
miljckvalitetsnormerna for vatten 1 de berdrda vattenférekomsterna tnklusive vilka dtgdrder som planeras for
att unduika att verksamheten medverkar till att miliékvalitetsnormerna enligt kap. 5 MB inte foljs. Utredningen
bér ocksd omfatta kostnaderna for dessa dtgdrder.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket redovisar i bilaga 8, PM Miljokvalitetsnormer vatten, en samlad beskrivning av hur projektet paverkar
miljokvalitetsnormerna for vatten i berdrda vattenforekomster. De skyddsatgirder som Trafikverket itar sig for att
férhindra att de olika miljdkvalitetsnormerna for Malaren dverskrids redovisas mer utforligt 1 Trafikverkets
vitrande avseende respektive tillfallig hamn. Det finns inga skyddsatgérder som Trafikverket av kostnadsskil valt
bort,

3.1.5.9 Vilikor avseende aterinfiltration

Nuaturvardsverket anser att villkor avseende Gterinfiltration av drdn- och processvatten br utformas sd att det
sdkerstaller att sGdan infiltration inte bidrar till att grundvatinets kvalitet forsimras.

Trafikverkeis synpunkter:

Trafikverket behover fore byggstart komma 6verens med tillsynsmyndigheten om vilka kvalitetskrav som ska vara
uppnidda for att drinvatten och processvatten frin schakt i jord och berg ska fé aterinfittreras utanfér schakt.
Dessa ska sedan utgra krav for entreprendren. Férutom kviivehalien ska Gvriga fororeningar som kan férknippas
med entreprenadarbeten eller lokala forutsitiningar pd platsen beaktas. Grundvattenkvaliteten vid planerade
schakter undersdks for ndrvarande inom den pigiende projekteringen. Vid utformningen av kvalitetskraven anser
Trafikverket att forutsitiningen att vatinet rinner tillbaka till schakten, och merparten av fororeningarna darmed
inte sprids, bor beaktas. Att leda bort vattnet och istillet infiltrera renvatten kan i vissa fall motverka hushallning
med vattenresurser samt skapa en fororeningsspridning. Trafikverket anser ocksi att de lokala
grundvattenforhallandena behover beakias dar grundvatinets varde for nyttjande och naturmiljé bor beaktas.

Trafikverket anser av ovanstiende anledning att det dr befogat att ha andra kvalitetskrav pd driinvatten som tillfors
grundvattenmagasin i jord kring tunnlar eller tillférs ytvattenrecipienter.

3.1.6 Statens Fastighetsverk (aktbil. 230, 231)

Yttrandet fran Statens Fastighetsverk som markigare hanteras pd samma sitt som Ovriga sakigare, fastighetsigare
och rattighetshavare, jmf redovisningen under punkt 5 ovan.

3.1.7 Stockholms stad genom kommunstyrelsen (aktbil 82)
3.1.57.1 Tillstyrkan

Stockholms stad tillstyrker att tillsténd ges for grundvattenbortledning enligt Trafikverkets hemstiillan och
[forutsdtter att qutal om genomforandet trdffus mellan Trafikverket och staden som néirmare reglerar vissa
ansvarsfrégor parterna emellan.

Trafikverkets synpuniter:

Forhandiingar férs mellan Stockholms stad och Trafikverket fOr att 1 ett genomférandeavtal ndrmare reglera
villkoren for genomférandet av projektet. Avsikten Ar att avtalet ska tecknas och trida ikraft i god tid innan:
arbetena startar.
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3.1.8 Stockholms stad genom exploateringsnamnden (aktbil. 258, 320}):

Yttrandet frin Stockholms kommun som markigare hanteras pd samma s#tt som Gvriga sakigare, fastighetsigare
och riittighetshavare, jmf redovisningen under punkt 3 ovan.

3.1.9 Miljé- och hilsoskyddsnidmnden, Stockholms stad (aktbil. 145 och 146}
3.1.9.1 Redovisning av atgirder inom Hansta respektive Sitraskogens nalurreservat

Ndmnden anser att Trafikverket ska foreldggas att ndrmare ange vilka dtgdrder som avses utforas inom Hansta
respektive Sédtraskogens naturreservat.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket har inget att erinra mot detta. Planerade atgéirder redovisas i bilaga 6, PM Plan for dtgirder inom
berdrda reservat,

Det pagr ett arbete i samrdd med lansstyrelsen om och i vilken omfattning fornlamningar kommer att utredas
inomrreservaten. Dettz arbete leds av ldnsstyrelsen.

Vidare pagir ett arbete i samrdd med reservatsférvaltaren om att inventera naturmiljon med inrikining pa ekologi,
vixter etc. Detta arbete kommer att vara klart i de delar som rir tillstdndsansékningarna fore muntlig férberedelse.
1 andra delar, som komnmer att beréras av arbetsplanen, kommer en fullstdndig beskrivning av paverkan av
naturmiljon ait vara domstolen till handa fore muntlig {érberedelse.

3.1.9.2 Redovisning av paverkan pi naturmiljon

Nédmnden anser att Trafikverket ska éldggas att tydligare redovisa pdverkan pé naturmiljon dér all berérd
mark inom natur- och kulturreservaten beaktas, inte bara de objekt som nédmns { miljidkonsekvensbeskrivningen.

Trafikverkets synpunkter:

En komplettering av utredningar kring naturpéverkan inom reservaten pigar. En kompletterande beskrivning med
atgirdsforslag kommer att redovisas vid muntlig férberedelse.

Trafikverket har for avsikt att ta fram ett ekologiskt kontroliprogram i samrid med tillsynsmyndigheterna. Dir
beskrivs savil skadeforebyggande som skadebegrinsande dtgirder samt hur dessa kommer att foljas upp. I
Trafikverkets planer ingdr de foreslagna dtgirderna.

3.1.9.3 Tillstind och dispenser

Néamnden yrkar att samtliga dispens- eller tillstdndspliktiga dtgdrder enligt foreskrifterna for Hansta och
Séitraskogens naturreservat som krduvs for byggandet av Forbifart Stockholm ska prévas av mark- och
miliddomstolen, 1 samband med anskan om vattenverksamhet, eller i andra hand att Trafikverkets anstkan i
vart fall kompletteras med erforderlig utredning for att domstolen ska kunna ta stéllning il de yrkanden om
tillsténd och dispens enligt reservatsforeskrifter som Trafikverket framstillt i ansékan. Ndmnden énskar ocksd
Ja tillfille att ytira sig Guer forslaget.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverkets har { anstkan om tillstdnd for grundvattenbortledning ansdkt om dispens, och numera ocksé
tillstdnd, enligt 7 kap. 7 § miljobalken frin reservatsforeskrifter fér Sitraskogens respektive Hansta naturreservat,
jmf punkterna 1.9 och 7.2.5 respektive 7.2.8 1 ansbkan. Dispenserna och tillstdnden avser ritten att — trots de
férbud som anges i respektive reservatsforeskrift — fa vidta sidana dtgirder som kan komma att piverka omrédets
hydrogeologi.

Trafikverket kompletterar detta bemotande med en plan for alla atgirder inom berdrda reservat. I planen redovisas
sokta tillstdnd och nddvandiga dispenser samt kompensationsitgirder kopplade till dessa, dtgirderna redovisas
aven pa bifogade kartor, se bilaga 6, PM Plan {or dtgirder inom berdrda reservat. Till den muntliga férberedelsen
kommer dven ett underiag med vixt- och djurinventeringar att kunna presenteras.
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For &tgérder som &r strikt kopplade till genomférandet av arbetsplanen och inte pdverkar omridets hydrogeologi ~
och som sdledes provas i annan ordning enligt viglagen - kommer Trafikverket att anstka om dispenser respektive
tillstind hos reservatsforvaltaren.

Trafikverket delar dock nimmndens uppfattning att det dr viktigt att mark- och miljédomstolen fir en si fullstindig
bild som méjligt av projektets samlade paverkan pd milion och en utfdrlig redovisning av vitka atgirder som
planeras inom och i anslutning till respektive reservatsomride redovisas i den bifogade PM:en 1 bilaga 6.

3.1.9.4 Samlad plan fér kompensations- och forstirkningsatgirder

Némnden yrkar att Trafikverkets tillsténd for vattenverksamhet, utdver Trafikverkets egna forslag, forenas med
ytterligare slutliga villkor innebdrande att Trafikverket, { samrdd med berdrda kommuner och i god tid fore
byggstart, ska upprdtta en samlad plan for kompensations- och forstdrkningsdtgdrder avseende vigprojektets
pdverkan pé bevarandevéirdena i samtliga natur- och kulturreservat.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket har inget att erinra mot detta. I bilaga 6,PM Plan for &tgdrder inom berdrda reservat, redovisas hittills
framtagen plan.

Inventeringar av naturmiljén har genomfdrts inom berbrda reservat och finns redovisade i
miljokonsekvensbeskrivaingen till respektive tillstindsansdkan samt i miljikonsekvensheskrivningen for
arbetsplanen. Vid en fortsatt detaljprojektering av omréden inne i naturreservat kommer Trafikverket att redovisa
fordjupade inventeringar av vixt- och djurliv. Utifrin kunskapen ur dessa fordjupade inventeringar kommer en
redovisning av hur projektet pdverkar naturmiljdn att presenteras; detta underlag kommer att biliggas till anstkan
innan den muntliga férberedelsen.

3.1.9.5 Stérre vattensalamandrar

Innan drinvattnet leds til] Stordiket respektive innan Stordiket ldggs om ska en plan upprittas i samrad med
tillsynsmyndigheten {r att sikra férekomsten av stdrre vattensalamander.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket har 1 enlighet med artskyddsférordningen och i samrad med reservatsforvaltaren tagit fram en plan for
alt restaurera dammar som anvénds av stor vattensalamander. En kompletterande beskrivning med atgirdsforslag
kommer att kunna redovisas vid muntlig férberedelse .

Trafikverket har 1 ansékan atagit sig att uppritta en plan f6r kompensationer inom Hansta naturreservat.
Stockhoims stad avser att upphéva den del av reservatet som ligger inom vigomradet. Detta sker genom antagande
av en ny detaljplan.

3.1.9.6 Kontrollprogram

For stérningar under byggtiden som inte dr kopplade tll den sékta vattenverksamheten yrkar nidmnden [ forsta
hand att sddana stérningar ska regleras { kontrollprogram som Trafikverket ska uppritta i samrdd med
tilisynsmyndigheten, och { andra hand att Trafikverkets egna villkorsforslag géllande dessa stérningar
dndras/fortydligas enligt férvaltningens forslag.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket har i ansOkan foreslagit att ramvillkor for s.k. dvriga stérningar faststills av mark- och
miljddomstolen. Skulle domstolen dela nimndens uppfattning att sddana villkor istéllet med férdel kan regleras i
kontrollprogram uppréattat av Trafikverket i samrid med tillsynsmyndigheten s8 har Trafikverket inget att erinra
mot detta. Trafikverket kommer, oavsett hur domstolen beslutar, att i samrid med tiilsynsmyndigheten utarbeta ett
kontrollprogram inklusive &tgirdsplan och dtghrdsrutiner for att folja upp och vidta Atgirder s att kraven
innehéils.
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3.1.9.7 Luftburet buller

Trafikverkets foreslagna villkor for luftburet buller ger erforderligt utrymme for att praktiskt kunna hantera
éverskridanden av béde riktvirden for buller och tider genom samrad med tillsynsmyndigheten. Ndmnden
foreslér att det kontrollprogram som Trafikverket ska uppriita i samrdd med berdrda tillsynsmyndigheter
hanterar fragan om hur foreslagna riktvirden ska forhdlla sig till bakgrundsnivén i visst omrdde.

Némnden anser att kriterierna for erbjudandet om tillfalligt boende och andra bullerddmpande atgérder bor
Jortydligas.
Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket, liksom varje verksamhetsutdvare, har en skyldighet att - inom ramen for miljobalkens hansynsregler,
framfér allt ansvarsprincipen i 2 kap. 8 § MB — vidta 8tgirder for att minska de skador och cldgenheter som kan
f5lja av en verksamhet i den atstrickning det kan anses skiligt och rimligt. Trafikverket kommer att — i samrid

med tillsynsmyndigheten — uppritta ett fér hela projektet gemensam kontrollprogram och, med koppling dirtill, ett
forslag till dtgardsplan och atgirdsrutiner for bl.a. hantering av dricksvatten- och energibrunnar, buller, stomljud
och vibrationer innefattande samtliga bostader och lokaler dér tyst verksamhet bedrivs. Erbjudandet om tillfallig
vistelse giller for sédana situationer dir andra &tgérder inte & mdjliga eller inte kan anses rimliga. Jimfor aven
fortydligande av Trafikverkets forsiag till bullervillkor enligt punkten 1.2,Villkor 2.9.1 och 2.9.2 ovan.

2.1.9.8 Villkor for stomljud

Niimnden anser att utgdngspunkten for villkor avseende stomljud ska vara Naturvdrdsverkets alimédnna rdd om
buller frém byggarbetsplatser (NFS 2004:15), med viss av ndmnden redovisad justering, innebdrande att
stomljudsalstrande arbeten fir forekomma pé lordagar mellan k. 07.00-19.00 till ett hégsta ekvivalent vdrde om
35 dB(A).

Villkor avseende stomljud utformas s& att stomljudsalstrande arbeten ovan jord normalt f&r forekomma helgfri
méndag — fredag mellan kl. 07.00 och 19.00 och under jord mellan kl. 07.00 och 22.00. SGdant arbete fér dven,
efter samrad med tillsynsmyndigheten, forekomma pd annan tid och med hégre vdrden. Stomljud som orsakas
au borrning och bergrensning far Sverskridas vad géller helgfri mdndag-fredag 07.00 — 22.00.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket har i denna ansdkan foreslagit villkor avseende stomljud som verensstammer med de villkor som, i
varierande grad, tilldmpats for savil byggandet av Norra linken som Citybanan, Naturvardsverkets allménna rdd
om buller ir inte bindande utan utgdr riktlinjer for beddmningen av vilket buller som normalt bir accepteras vid
olika typer av verksamheter. En beddmning 1 det enskilda fallet om vad som skiligen bor télas kan siledes motivera
avsteg fran riktlinjerna. Praxis medger att overskridande av vissa bullernivier vid bygg- och anliggningsarbeten
hanteras genom stegvist atgirdsforfarande, dédr erbjudande om tillfilligt boende ingdr som mdjlig atgird. Jamfor
fortydligande av Trafikverkets forslag till bullervillkor enligt punkten 1.2, yttrandena 2.9.1 och 2.9.2 ovan.

Trafikverket kommer att — i samrid med tillsynsmyndigheten — uppritta forslag till kontrollprogram inklusive
4tgardsplan och dtgirdsrutiner fér bl.a. hantering av buller, stomljud och vibrationer innefattande samiliga
bostider och lokaler dar tyst verksamhet bedrivs. Tillaggas kan att Trafikverket kommer att, s& langt méojligt och
rimligt, ta hansyn till sirskilda behov — exempelvis for personer med nattarbete som behéver kunna sova pé dagen
— 4ven i de fall angivna riktvirden inte uppnés.

Vad avser foreslagna tidsintervall for att fi utfora stomljudsalstrande arbeten sa dr dven dessa i enlighet med de
villkor som i varierande grad tillimpats for sivill byggandet av Norra lanken som Citybanan. Trafikverket har med
anledning av inkomna synpunkter analyserat vilka effekter en begriinsning av arbetstiden skulle f& pé projektets
framdrift och di kommit fram till att om restriktioner fér sprangningar skulle beslutas, exempelvis att
sprangningar inte skulle fi utféras efter kl. 19 och att stomljudsalstrande arbeten inte skulle f& utforas efter kl. 20,
skulle det innebéra en fordyring av projektet med 200-400 miljoner kr och medfora att produktionstiden, och
dirmed #ven tiden for stomljudsalstrande arbeten, férlings med 30-40 veckor. Kostnaden {ir den forlorade
samhillsnyttan under motsvarande period dr d8 inte medrdknad.

Trafikverket stir, mot bakgrund av ovan redovisade forhallanden, fast vid tidigare vilikorsforslag.
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3.1.9.9 Vibrationsviirden

Nimnden anser att utgéngspunkter for vibrationsvirden ska vara Svensk standard for sprdngningsarbeten (5SS
4604866) enligt den utgéva domstolen bestammer eller sdrskild éverenskommelse med berdrda
anliggningsigare och att dessa grdnsvirden ska utgdra avtalsvillkor for entreprenadarbetena.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har inget att erinra mot innehllet i den justering av utformmingen av villkoret som nimnden foreslir
och har inledningsvis i detta yttrande foresiagit andrad lydelse av Trafikverkets i ansokan foreslagna villkor 2.9.3
Vibrationer.

3.1.9.10 Villkor for utslipp av vatten

Némnden begdir att villkor for utsldpp av vatten ska regleras s att drénuvatten och processvatten frén tunnlar
och andra anldggningar inne i berget under byggskedet — och sd ldnge fororeningshalten sd foranleder — ska
ledas till spillvattennditet for rening { kommunalt reningsverk, Namnden anser att drdnvatten och processvatten
frdn schakt i jord och berg i anslutning till trafikplatser och tunnelpdslag f&r anvindas for skyddsinfiltration
utanfor spont om kvdvehalten inte dverskrider tillamplig miljokvalitetsnorm for nitrat { grundvatten och om
vattnet inte bidrar till att grundvattenkvaliteten forsdmras. I annat fall ska vattnet, beroende pé
fororeningsgrad, avledas till dagvattenndtet eller spillvattenndtet enligt villkor som ska upprdttas for respekiive
trafikplats i samrdd med huvudmannen for VA och tillsynsmyndigheten.

Frafikverkets synpunkter:

Trafikverket behver fore byggstart komma Sverens med tillsynsmyndigheten om vitka kvalitetskrav som ska vara
uppnadda for att dranvatten och processvatten frin schakt i jord och berg ska 4 aterinfiltreras utanfor schakt,
Dessa ska sedan utgéra krav for entreprencren. Férutom kvivehalten ska 6vriga féroreningar som kan férknippas
med entreprenadarbeten eller lokala forutsdttningar pd platsen beaktas. Grundvattenkvaliteten vid planerade
schakter understks for nirvarande inom den pigiende projekteringen. Vid utformningen av kvalitetskraven anser
Trafikverket att forutsittningen att vattnet rinner tillbaka till schakten, och merparten av féroreningarna dirmed
inte sprids, bér beaktas. Att leda bort vattnet och istillet infiltrera renvatten kan i vissa fall motverka hushalining
med vattenresurser samt skapa en fororeningsspridning, Trafikverket anser ocksé att de lokala
grundvattenforhillandena behdver beaktas ddr grundvattnets virde for nyttjande och naturmiljo bér beaktas.

Trafikverket anser av ovanstiende anledning att det ir befogat att ha andra kvalitetskrav pd drinvatten som tillfors
grundvattenmagasin i jord kring tunnlar eller tillfrs ytvattenrecipienter.

3.1.9.1 Huddinge kommun (aktbil. 258, 320)

Ytirandet fran Huddinge kommun som markégare hanteras pd samma sitt som dvriga sakégare, fastighetségare
och rattighetshavare, jmf redovisningen under punkt 3 ovan.

3.1.10 Miljénimnden i Huddinge kommun (aktbil. 195)
3.1.11.1 Tillstyrkan '

Huddinge kommun tillstyrker ansokan. Traftkverket bor utreda forekomsten av eventuella fororeningar pd
fastigheten Kungens kurva 1:4 dér Statoil Kungens kurva idag dr beldgen och Kungens kurva 1:2 ddr det
eventuellt tidigare legat en bensinstation. Det dr viktigt att ytterligare undersékningar av marken gérs vid
trafikplats Kungens kurva dér fororenad mark patriffats.

Trafikverkets synpunkler:

Inventering av potentiellt férorenade omriden inom eller i nérheten av Forbifart Stockholms striickning genom
etapp Kungens kurva har genomforts. Fastigheter har identifierats bl a genom s6kning i Stockholms Linsstyrelses
MIFO-databas samt genom kontakt med Stockholm och Huddinge kommauns miljé- och hélsoskyddsférvaltningar.
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I pigiende projekteringsskede genomfors Sversiktliga miljdtekniska markundersékningar i hela strackningen.
Dessa understkningar genomfors enligt, inom projektet, framtagen rutin och Sveriges Geotekniska Forenings
{SGF) Filthandbok — Miljttekniska markunderstkningar, rapport 1:2004. D& markundersékningar sker i eller i
anslutning till de identifierade fastigheterna som nimns ovan fortatas proviaganingen.

3.1.11  Stockholm Vatten (akthil. 282)
3.1.12.1 Oversiktsbild éver olika vatten

Stockholm Vatten efterfrégar en dverstktsbild i forrm av kartor och/eller principskisser, Sver olika vatten som
kommer pdverkas av utbyggnaden av Forbifart Stockholm.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket redovisar i bilaga 8, PM miljckvalitetsnormer vatten, en samlad beskrivning av hur projektet pdverkar
miljokvalitetsnormerna for vatten 1 bertrda vattenférekomster. I denna PM redovisas ocksd en oversiktshild dver
vilka olika recipienter som paverkas av Forbifart Stockholm.

3.1.12.2 Risker for ytvattnet

Stockholm Vatten pétalar att avledandet av drinvatten till Sdtrabdcken, som i sin tur mynnar i } Mdlaren och
dven inom Ostra Milarens vattenskyddsomrdde, innebdr nya risker for att fororeningar { grundvatinet riskerar
att transporteras ut till ytvatinet.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket noterar Stockholm Vattens synpunkt. Atgérden i anstkan att slippa drénvatten till Sitradn utgor en
kompensation for grundvattenbortledning. Utférande och miljékonsekvenser av avledningen kommer att planeras i
samrad med tillsynsmyndigheten och reservatsforvaltaren. Anledningen att Trafikverket anser att det &r mest
indamdlsenligt att bestimma detta senare ir att dtgirderna kommer att behdva projekteras och handlas upp forst
efter att Forbifat Stockholm #r firdigbyggd d& vattenkvaliteten ir tillriickligt god. Det dr di man bist kan bedéma
behovet.

2.1.12.3 Bortledning av grundvatten

Stockholm Vaiten anser att det inte dr kiarlagt ait bortledningen av grundvatten inte skulle motverka
uppfyllandet av miljékvalitetsnormerna.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket hiller med Stockholm Vatten att bortledningen av grundvatten med det planerade tekniska utforandet
paverkar vattenforekomsterna Edsviken och Stockholm ~ Milaren som har beslutade miljokvalitetsnormer. For att
avledningen ska vara méjlig miste dock drinvattnet forst ha en sidan kvalitet att detta vatten i sig inte motverkar
mdojligheten att uppnd miljokvalitetsnormen. Trafikverket anser att detta, i kombination med att inga utpekade
grundvattenforekomster berdrs av projektet, ger stéd for den slutsats som anges i kap. 12, s. 19 i anstkan.

3.1.12.4 Paverkan pi befintliga vatten-, avlopps- och dagvattensystem

Stockholm Vatten anser att preventiva dtgdrder bér utforas i Hdigt skede och under tiden som
grundvattensénkningen pdgdr inom sdtiningskdnsliga omrdden, sa att risken for séttningar minimeras for
samtliga ledningar. Det forutsdits vidare ait kontrollprogram innefattar hinsyn till befintliga VA-ledningar med
bl.a. kontroll av grundvattennivder och sittningsrorelser. Stockholm Vatten mdste involveras i planeringsarbetet
angdende utbyggnadsordning och kontaktas angdende tider for avstiingningar av huvudsystem fir VA pd grund
av de olika infrastrukturprojekten.
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Trafikverkets synpunkter:

Kontroll av grundvattennivier och sittningsrorelser dr en viktig del i det kontrollprogram som ska upprittas.
Referensmitningar pagr. Anliggningsigare som Stockholm Vatten kommer att behova involveras i arbetet fér att
Klarligga lampliga kontrollpunkter och forsiktighetsmétt beroende pa ledningstyp.

3.1.12.5.Dagvatten och tunnelavloppsvatlen

Stockholm Vatten patalar att det lings Bédllstadn idag finns problem med markdversvdmningar och kriver att
det mdste finnas utidmning av fliden for att undvika detta.

Avledande av daguvatten frén vdghanor planeras ske till bl.a. Médlaren, Billstadn och Jirva daguattentunnel
{Edsviken). Billstadn och Edsviken har ddlig ekologisk status som ska forbéttras sé att god ekologisk status
uppnds zo21. Stockholm Vatten begdir att dtgdrdsplan ska upprdttas och genomforas och att Trafikverket maste
delta { denna diskussion. Milarens nuvarande status fér inte forsdmras och de bestdmmelser och
rekommendationer som finns for Ostra Milarens vattenskyddsomréde maste foljas.

Uthyggnadsalternativets pdverkan pa daguvattenfiroreningar och recipienter mdste redovisas.

Renat tunnelvatten fér inte avledas till Ostra Milarens vattenskyddsomrdde eller till avloppsndt anslutet till
reningsverk eller tll en kiinslig recipient som Igelbdcken, utan ska i forsta hand avledas till Saltsjén. Trafikverket
bir ta fram en utredning om hur det miliomiéissigt och saumhéillsekonomiskt bést kan hantera frégan giillande
tudtining av tunnlarna invdndigt. Det spolvatten som avses att ledas till Jirva dagvattentunnel mdste dven
renas i VA-station. Avledning av renat tvéitt- och spolvatten frén tunneln under Jérvafiltet och dagvatten frin
trafikplats Akalla Hll Jdrva dagvattentunnel for vidare avledning till Edsviken kan innebdra krav pd nu
vattendom.

Trafikverkets synpunkter:

Inom projektet sker tita overliggningar med Stockholm Vatten angdende dessa fragor. Avledning av dagvatten fran
viganliggningar och tunnelavloppsvatten (spol- och tvattvatten samt sldckvatten) ingdr inte i den prévning som
mark- och miljddomstolen ska gdra inom ramen for ansékan.

3.1.12,7 Drinvatten

Stockholm Vatten anser att driinvatten frén bergtunnlarna mellan Skirholmen till Vinsta i driftskedet ska
avledas #il Séitradn eller, om vattenmdéngden inte dr for stor, till Skdrholmsbédcken. Inget drinvatten fdr tillforas
Jirva dagvattentunnel dé detta forsdmrar reningseffekten i den befintliga dagvattenanldggningen. Trafikverket
bor utreda vilka alternativa recipienter pd markytan som kan fé ett vdrdefullt tillskott av rent drinvatten
och/eller lidmpliga platser for dterinfiltration. Drénvatten som innehdller héga halter av kvdveféroreningar ska
avledas till spillvattenforande ledning och vidare till kommunalt reningsverk.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket har utrett méjligheterna att nyttja dranvattnet for att forbéttra hushilning med vatten langs
tunnelstrickningen antingen for bevattning eller som tillskott till ytvattendrag eller grundvattenmagasin. Det har
dock visat sig svart att hitta fler 10sningar som dr tekniskt och ekonomiskt rimliga &n de som redovisas i ansékan.
Skarholmsbicken dr dock ocksd mijlig i samband med att atgirder for avledning till Sitradn skapas.

Trafikverket har hitiills projekterat anlaggningen med avledning av drinvatten i driftskedet till Jirva
dagvattentunnel. Avledning via Stordiket £ll Djupanbicken och [gelbéclken har tagits med som ett alternativ som
skulie kunna anvandas nir drinvattnet har tillriickligt bra vattenkvalitet. Trafikverket fortsitter diskussionerna
med Stockholm Vatten om ldmpligt huvudalternativ for avledning av drinvatten 1 drifiskedet,

3.1.12.8 Synpunkter kopplade till de olika delstrickorna

Stockholm Vattens redovisar synpunkier kopplade till respektive delstrdcka. Synpunkterna berdr utférligt lokala
Sforutsdttningar avseende avledning av daguaiten och distribution av dricksvatten, bdde vad giller nuvarande
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Sforhdllanden och framiida fordndringar. Stockholm Vatten redovisar ccksd tydligt i vilka av projektets
vattenrelaterade fragor som kontakt med Stockholm Vatten krivs.

Trafikverkets synpunkter:

De forutsdtiningar som Stockholm Vatten redovisar &r viktiga £6r Trafikverket i samband med planering och
byggande av Forbifart Stockholm. En tit dialog finns darfor med Stockholm Vatten. De frigor Stockholm Vatten
redogdr fér avseende de olika delstrickorna ingdr inte i den provaing som mark- och miliédomstolen ska gora inom
ramen for anstkan. Nigra frigor beror dock Trafikverket anstkningar avseende tilifalliga hamnar. Dessa
synpunkter har beaktats i de yttranden som Trafikverket ingett 2012-06-01 avseende de mélen.

3.1.12.9 Bedémning av projektets totala miljébelastming

Helheten av projektets totala miliébelastning i form av utslipp av vatten dr cerhért viktigt for VA-systemet inte
minst ur perspektivet Mélaren som vattentéikt, andra recipienter, 6ppna vattendrag, tunnel- och
huvudledningar, Sversvdmningsomrdaden och pduerkan pd vatten- och avloppsverk. Stockholm Vatten mdste
kontinuerligt kontaktas under den fortsatia planeringen.

Trafikverkets synpunkter:

Som Stockholm Vatten dven redovisar har de deltagit i ett flertal méten rirande for Stockholm Vatten angeligna
fragor. Trafikverket delar Stockholm Vattens uppfatining att det dr angelaget att de kontinuerligt deltar i den
fortsatta planeringen avseende dessa fragor.

3.1.12 Sundbybergs stad (aktbil 69)
3.1.13.1 Igelbiacken

For att garantera att foreskrifterna for Igelbéickens reservat beaktas, anser staden att Trafikverket mdste
dldggas att nérmare beskriva dtgdrder som sdkrar vattenflodet i Igelbdcken genom Igelbdckens naturreservat i
Sundbybery bdde under byggskedet och drifttiden. Staden ifragasdtter om ansikan dr forenlig med punkt A 101
reservatsforeskrifterna, sirskilt med héinsyn till rédlistade fisken Gronlingen.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket har foreslagit tillforsel av rent drénvatten till Igelbicken efter att Férbifart Stockholm ér tagen i drift.
Trafikverket kommer under byggskedet att folja upp grundvattenbortledningens eventuella pAverkan pé
Igelbiickens vattenforing och vidia skyddsdtgirder s som att tillfira ytterligare renvatten. Omliggningen av
yivattendrag vid Akaila trafikplats kommer dven att 6ka vatienforingen till Igelbicken. Trafikverket anser darfor att
ansGkan dr forenlig med reservatsforeskrifterna,

3.1.13 Miljénimnden i Ekeré Kommun (aktbil 298)
3.1.14.1 Beredskapsplan for alternativ vattenforsorjning

Den beredskapsplan for alternativ vattenfbrsérining som enligt ansékan ska finnas utarbetad och kommunicerad
med de boende pd Kungshatt och sédra Lovd fore byggstart ska omfatta samtliga fastigheter med
dricksvattenbrunnar som kan komma att pdverkas, d.v.s. dven boende pd centrala och norra Lovd. Trafikverket
bor utreda och visa vilka konkreta dtgdrder som skulle kunna vara tdnkbara for att ersétta vattenforsériningen
vid eventuell skada. -

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket har en skyldighet att — inom ramen f6r miljébalkens hnsynsregler ~ framftr allt ansvarsprincipeni 2
kap. 8 § miljcbalken ~ vidta dtgirder for att minska de skador och oldgenheter som kan f6lja av en verksamhet i
den utstrackning det kan anses skiiligt och rimligt. Trafikverket kommer att — i samréd med tillsynsmyndigheten —
uppratta ett férslag till kontrollprogram inklusive atgardsplan och dtgérdsrutiner for bl.a, hantering av
vattenfbrstrining for de boende Lovi . Anledningen till att Trafikverket anser att enbart omridena stdra Lovd och
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Kungshatt behdver omfattas av beredskapsplanen ar att risken for paverkan pa vattenforsorjningen r storre dar.
Trafikverket avser att ha ett utkast av beredskapsplanen klart fér samrid infor muntlig férberedelse.

3.1.14.2 Risker for brunnar och avloppsanliggningar

Nédmnden anser att miliskonsekvensbeskrivningen bir kompletieras med en beddmning av risken for och
konsekvenserna av en pdverkan pd brunnar som anvinds for bevattning och/eller djurhdlining. Aven risker for
enskilda avloppsanidggningar bor beskrivas och utredas.

Trafikverkets synpunkter:
Trafikverket gor inget itskillnad p& brunnar som anvinds for dricksvatten, djurhallning eller bevattning.

Risk fér paverkan pd enskilda avloppsanliggningar kommer att hanteras pd samma satt som dvriga kinda
byggnader och anliggningar.

3.1.14 Sollentuna kommun (aktbil. 250)
3.1.15.1 Delstrickorna 5 och 6 samt Edsviken

Med nuvarande kunskapsunderlag bedémer kommunen att den fireslagna grundvattenbortledningen inte
forsvdrar mijligheterna att folia miljskvalitetsnormerna, men anser att { ansékan redovisad uppfattning att
inga ytvattenforekomster berors av delstrdckorna 5 och 6 dr fel och bor dndras och redovisa hur
miliékvalitetsnormerna for Edsviken har beaktats.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket hdller med Sollentuna kommun att bortledningen av grundvatten med det planerade tekniska
utforandet paverkar vattenférekomsten Edsviken som har beslutad miljokvalitetsnorm. For att avledningen ska
vara mojlig maste dock drinvattnet forst ha en sddan Kvalitet att detta vatten i sig inte motverkar mdojligheten att
uppné miljdkvalitetsnormen. Trafikverket redovisar 1 PM Miljokvalitetsnormer vatten, bilaga 8, en samlad bild av
hur projektet paverkar vattenforekomster med faststillda miljokvalitetsnormer.

3.1.15 Miljé- och hillsoskyddsnidmnden i SoHentuna kommun (aktbil. 271)
3.1.16.1 Aterinfiltration

Det forutsdtts att vid all dterinfiltration av vatten, vatten som dterinfiltreras ska vara av s@dan kvalitet att
kvaliteten pd grundvatten inte riskerar att férsdmras. Detta ska giilla for de éimnen som drinvattnet innehdller.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket behéver fore byggstart komma dverens med tillsynsmyndigheten om vilka kvalitetskrav som ska vara
uppnadda for att dranvatten och processvatten frén schakt i jord och berg ska fa iterinfiltreras utanfor schakt.
Dessa ska sedan utgdra krav for entreprendren. Férutom kviévehalten ska dvriga fororeningar som kan férknippas
med entreprenadarbeten eller lokala {orutséttningar pé platsen beaktas. Grundvattenkvaliteten vid planerade
schakter undersdks for niirvarande inom den pagiende projekteringen. Vid utformningen av kvalitetskraven anser
Trafikverket att forutsittningen att vatinet rinner tillbaka till schakten, och merparten av fororeningarna dirmed
inte sprids, bor beaktas. Att leda bort vattnet och istillet infiltrera renvatten kan i vissa fall motverka bushallning
med vattenresurser samt skapa en fororeningsspridning. Trafikverket anser ocksa att de lokala
grundvattenférhaliandena behdver beaktas diir grundvattnets viirde fér nyttjande och naturmiljo bér beaktas.

Trafikverket anser av ovanstiende anledning att det 3r befogat att ha andra kvalitetskrav pd drinvatten som tillfors
grundvattenmagasin i jord kring tunnlar eller tillfors ytvattenrecipienter.
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3.1.16.2 Edsviken

Forbifart Stockholm berér Edsviken, som dr en ytvattenforekomst med miljékvalitetsnorm. Vatten kornmer att
ledas till Edsviken, vilket innebdr att pdstdendet { ansokan att ndgon ytvattenforekomst inte berérs inte stdmmer.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket hiller med nimnden om att bortledningen av grundvatten med det planerade tekniska utférandet
péverkar vattenforekomsten Edsviken som har beslutad miljckvalitetsnorm. Fér att avledningen ska vara mdjlig
maste dock driinvatinet forst ha en sddan kvalitet att detta vatten i sig inte motverkar méjligheten att uppné
miljtkvalitetsnormen. Trafikverket redovisar i PM Miljokvalitetsnormer vatten, bilaga 8, en samlad bild av hur
projektet paverkar vattenférekomster med faststillda miljokvalitetsnormer.

3.1.16 Miljo- och bygglovsnidmnden i Jirfilla kommun, (aktbil. 289)
3.1.17.1 Ersiitiningsbostider

Niéimnden konstaterar att skador och pdverkan pé fastigheter inom Jérfalla kommuns omrade fér antas bli
begrinsade och att Forbifart Stockholms fdr anses pdverka omgivningen i begrdnsad omfattning under
forutséttning att forsiktighetsmétt som angetts av Trafikverket foljs. PGuerkan inom Jérfdlla kommun kommer
friimst att réra sig om grundvattensénkningar, buller och stomljud. Ndmnden begdr att ersdtiningsbostéder ska
héllas tillgéngliga och erbjudas utsatta som pdverkas om ljudnivder inte kan innehdllas inom de av kommunen
Jforordade riktudrdena.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket har 1 denna ansdkan foreslagit villkor avseende stomljud som dverensstimmer med de villkor som
varierande grad tillimpats fér s&vil byggandet av Norra linken som Citybanan. Natarvirdsverkets allménna rad
om buller ir inte bindande utan utgér riktlinjer for bedémningen av vilket buller som normalt bér accepteras vid
olika typer av verksamheter. En bedémning i det enskilda fallet om vad som skiligen bor tilas kan saledes motivera
avsteg frin riktlinjerna. Praxis medger att overskridande av vissa bullernivier vid bygg- och anldggningsarbeten
hanteras genom stegvist dtgardsforfarande, dir erbjudande om tillfalligt boende ingér som méjlig &tgird.
Trafikverket kommer att — i samr&d med tillsynsmyndigheten — uppritta forslag till kontrollprogram inklusive
itgidrdsplan och Atgirdsrutiner for bl.a. hantering av buller, stomljud och vibrationer innefattande samtliga
bostider och lokaler dir tyst verksamhet bedrivs. Tilliggas kan att Trafikverket kommer att, s 1dngt méjligt och
rimligt, ta hinsyn till sirskilda behov — exempelvis fér personer med nattarbete som behover kunna sova pi dagen
— dven i de fall angivna riktvarden inte uppnés.

Vad avser forslagna tidsintervall for att fi utfora stomljudsalstrande arbeten s8 ar dven dessa i enlighet med de
villkor som i varierande grad tillimpats fér sdvil byggandet av Norra Einken som Citybanan. Trafikverket har med
anledning av inkomna synpunkter analyserat vilka effekter en begrénsning av arbetstiden skulle fi pd projektets
framdrift och d& kommit fram il att om restriktioner for springningar skull beslutas, exempelvis att sprangningar
inte skulle fi utforas efer k. 10, och att stomljudsalstrande arbeten inte skulle f& utftras efter kl. 20, skulle det
inneb#ra en fordyring av projektet med 200~400 miljoner kr och medfdra att produktionstiden, och ddrmed dven
tiden for att utfora stomljudsalstrandande arbeten, forlings med 30-40 veckor. Kostnaden for den forlorade
samhillsnyttan under motsvarande period ar da inte medriknad.

Trafikverket stér, mot bakgrund av ovan redovisade forhallanden, fast vid tidigare villkorsforslag.

3.1.17  SGU (aktbil. 257)

3.1.18.1 Infiltration

SGU anser att endast i undantagsfall, framst 1 byggskedet, bor grundvattennivdn hdllas uppe genom infiltration.
Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket delar SGU:s uppfattning i detta avseende. Infiltrationsanliggning kommer endast i undantagsfall, och
som ett av de sista alternativen, tillgripas som skyddsatgird for permanent anléiggning. Detta har varit och r ocksé
en projekteringsforutsittning for de konsulter/entreprendrer som projekterar anldggningarna. Trafikverket har
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med anledning av detta ocksa foreslagit ett kompletterande villkor tiil ans6kan avseende detta for schakt i jord
inom villkorsomraide, se punkien 1.1 yrkande 1.2 ovan.

3.1.18.2 Redovisning av osikerheter

SGU efterfrdgar redovisning av osikerheter i bedémningarna gjorts utifrdn berdkningar och modelleringar.

Trafikverkets synpunikter:

Generellt avseende tunneltdtning, hantering av osikerheter, ansittning av bergegenskaper

Strategin for arbetet med att berfkna inldckage till bergtunnlarna och bedémningen av omgivningspaverkan har
varit att metodiken ska var transparent, tydlig och vara likartad lings med hela strickan mellan Skirholmen och
Higgvik. Anviinda indata och bedémningar ska bygga pé realistiska virden och inte ha en konservativ ansats som
ibland brukas for att beskriva eit si kallat "worst case scenario” avseende inldckagemangder och
omgivningspaverkan.

Till exempel har ansatta virden for tunneititoing (Ki eller konduktivitet for den injekterade zonen runt tunnlarna)
satts i ett flertal moten med bergtekniker, injekteringsexperter och personer med erfarenhet av produktionsskedet.
Syftet ar att ansatta tithetsvirden ska kunna gé att uppnéd med beprévad teknik och metodik och vara férankrade i
produktionsplaneringen.

Hantering av osiikerheter i ansatta virden, vald metodik for berdkningar m.m. bygger alltsd inte pa att man i varje
led viiljer ett konservativt viirde for den ingfiende parametern. Osikerheterna hanteras genom att anviinda robusta
metoder for ansittning och berdkning av delavrinningsomriden, vattenbalanser, inlickagevirden och
paverkansomride. Dessa delar vigs samman i den slutliga beddmningen diir erfarenhet av andra tunnelprojekt tas
med i beddmningen.

Genom att inte forstka uppritta platsspecifika modeller utan istillet anviinda en enkel, tydlig modelluppbyggnad,
kombinerad med vattenbalanser for avgriansade delavrinningsomraden tydliggtrs sambandet mellan de geologiska
formationernas forméga att leda fram grundvatten till bergtunnelanliggningarna och mingden grundvatten som
finns att tillgd utifrn grundvattenbildningen.

Ansittande av bergkonduktivitet

Trafikverket har baserat metodiken fOr att ansitta berggrundens konduktivitet pd "Hydrogeologi for bergbyggare”
(Gunnar Gustafson, Formas 2009) vilken baseras pd senare ars undersékningar och forskning.
Beddmningsgrunder etc. redovisas i bilaga 9, Teknisk bilaga, till detta yttrande.

Trafikverket har i enlighet med det teoretiska underlaget anvint medianvirdet for att beskriva berggrundens
konduktivitet men med inférandet av mer vattenforande sprickzoner samt ett mer vattengenomslippligt vtligt berg
i grundvattenmodelleringen. '

I tabellen nedan redovisas hur den faktiska konduktiviteten fordelas lings med strickan beréiknat per delomrade
for vattenbalansberdkningarma.

Tabell. Fordelning av bergkonduktivitet for de olika berfkningsomridena for vattenbalansen (delavrinningsomréden)

Bergkonduktivitet
Vattenbalans-| inkl sprickzoner
Delomrade omrade {mis)
Skarholmen S1 1.0E-08
Satra, Gillsatra 52 4.3E-{8
Satradns dalgang 53 2.3E-08
Satrastranden 54 1.0E-08
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Kungshait K1 1.0E-08
Sédra Lovd L1 1.6E-08
Centrala Lové L2 2.5E-08
inledande del norra Lovd - L3 1.0E-08
Norra Love L4 2.3E-08
Grimstaskogen N1 1.0E-08
Grimstafaltet, Hasselby

gard N2 2.3E-08
Vinsia N3 3.0E-08
Kélvesta N4 5.0E-08
Lunda N5 5.0E-08
Lunda, Valberga NG 8.7E-08
Lunda, Valberga N7 5.0E-08
Jarvafiltet A3 7.5E-08

Vid beddmningen av piverkansomréidets utbredning i berg och dess paverkan pa ovanliggande jordlagermagasin
har bergknad pdverkan langs med sprickzonen ansatts gilla dven {6r omgivande sektioner.

Utéver den horisontella férdelningen av bergkonduktivitet, som redovisas i tabellen ovan, har ett genomslappligare
berg ansatts i grundvattenmodellerna for de Oversta 5 meters berggrund vilket dven det ger ett genomsldppligare
berg mellan bergbverytan och tunnelsystemen.

Sammantaget anser dirmed Trafikverket att bergkonduktiviteten ansatts med en lmplig strategi som underbyggs
av forskning och litteratur i dmnet. Det ska fortydligas att bergkonduktiviteten inte dr avsedd att ge konservativa
varden for inlackaget, s.k "worst case” berdkningar, utan strivar i enlighet med den dvergripande metodiken att
redovisa bista méjliga beddmning av bergtunniarnas omgivningspéverkan utifrdn underlaget.

For phverkansomridet och 1 tidigare skede inventeringsomride/samridsomride har dock som redovisats tidigare
en mer konservativ approach ansatts i beddmningen.

3.1.18.4 Definition av paverkansomréde

SGU anser att den definition av pdverkansomride som anges i miljékonsekvensbeskrivningen bor giilla for
ansékarn.

Trafikverkets synpunkter:

Valet av definition av paverkansomride I berg vid tunnelnivi dr, som SGU skriver, striingare dn om bergbverytan
vialis. Ett pAverkansomrade i berg &r alltid svért att kontrollera exakt pa grund av de forhillandevis 3 berghorrade
kontrollpunkter som finns samt att berghorrhilen inte representerar grundvatinets tryckniva vid en specifik niva
utan visar etf genomsnittligt virde for alla de vattenforande sprickorna som borrhélet genomborrat. Vid eventuell
skadereglering 8r dock detta av mindre betydelse. Hir mits nivin i den enskilda brunnen. Sker tillrinningen frén
ytligare sprickor blir pAverkan mindre 8n om brunnen far sitt vatten frin djupare liggande sprickor.

Trafikverket foreslar att definitionen i anstkan, avsnitt 3.6, kvarstir med f6ljande forindring i den forsta
punktsatsen:
s Omride med 1 meters grundvattenavsinkning eller mer i berg ned till tunnelniva,
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3.1.18.5 Langsiktiga séttnihgar

SGU anser att kartor bér tas fram som utvisar vilka sdttningar som lingsiktigt kommer att utbildas ndr
projektet genomfors.

Trafikverkets synpunkter:

SGU efterfragar kartor dver de marksittningar som projektet medfdr och namner att dessa beror pd ett antal
faktorer, bland annat den i6sa lerans milktighet.

Trafikverkets strategi for att redovisa vilka marksittningar som kan uppkomma har varit att stka ut och ta prover
pé de omraden dir lerjordlagret beddmts vara som méldigast (utifrin topografi, borrningar etc.} och pé s sitt
redovisa den stdrsta bedémda marksittning som kan uppkomma vid de olika redovisade
grundvattenavsankningarna. Dir lerlagret dr tunnare ut mot omgivande berg- och morinhdjder blir
sittningsbeloppet mindre. Detta har legat till grund fér bedémd omgivningspiverkan; dér exempelvis
grundvattenberoende grundliggning forekommer har kompletterande provtagning utférts fér att bestimma det
faktiska forhillandet.

En karta dver markséttningens fordelning bygger pa grundvattenavsinkningens beriknade utbredning och
interpolation av den 10sa lerans miktighet vilket innebér vissa generaliseringar och ett oséikerhetsspann men kan,
om den gbrs pa ett vederhiftigt sitt, vara anvindbar for att illustrera mdjlig markséttning dven I omraden dér
provtagning saknas. Trafikverket avser att utreda mdjligheterna att ta fram efterfrigad redovisning och kommer att
redovisa resultatet under hosten 2012.

3.1.18.6 Utvidgat kontrollprogram

SGU anser att kontrollprogram bér dven innehdlla kontroll av punkter strax utanfor pdverkansomradet och
kontroll av referenspunkter dir det med all sékerhet inte kommer att ske ndgon pduerka.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket kommer att komplettera kontrollprogrammet med fler punkter i utkanten av redovisat
paverkansomride och med referenspunkter.

3.1.18.6 Skérdeskador

- Avseende skérdeskador anser SGU att Trafikverket redan innan arbetena startar ska kontakta markdgare och
Sforsdkra sig om att tillricklig dokumentation foreligger.

Trafikverkets synpunkter:

Utifrin frarforda synpunkter foreslar Trafikverket en hantering dir sktrdeskador istdllet hanteras utifrin
modellering av skérdebortfall. Denna metodik har anvénts for skordeskadereglering vid flera tidigare
infrastrukturprojekt. Skdrdeskadereglering baseras da pa en modell som beskriver samspelet mellan omitiad och
mittad zon och hur vixtbetingelserna piverkas av forindrade grundvattenforhillanden. Modellen méjliggdr
berikningar av hur férindringar i grundvattenniva paverkar grédans transpiration déar avkastningsnivin anses vara
direkt beroende av transpirationsnivin.

Modellens baseras pa jordlagerfolid utifrin borrningar, sonderingar eller provgropsgrivning och kalibreras med
uppmitta grundvattennivier under opdverkade forh&llanden. Prognoser for framtida skoérdebortfall baseras pi
uppmitt avsinkning av grundvattennivan och vilken effekt som kan f0rvantas beroende pd olika klimatfaktorers
inverkan. Olika.scenarier av grundvattensdnkningens storlek, beroende pd den naturliga Klimatvariationen,
appliceras pa den framkalibrerade modellen f6r att uppskatta risken fér paverkan pé produktion av grodor.

Modellen baseras 1 huvudsak pa féljande underlag:
s Ilimatdata (inkl. temperatur, luftfuktighet, nederbtrd och vindhastighet)
Naturliga grundvattennivier
Jordlagerfoljd och jordprovsanalys
Uppmitt grundvattensinkning under bygg- och driftskede
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3.1.18.7 Villkor fér skyddsinfiltration

SGU anser att villkor for skyddsinfiltration bér utformas sé att vatten som infiltreras till grundvatinet ska ha sd
god kvalitet att det t.ex. uppfyller normer for dricksvatten for samtliga parametrar eller att det i annat fall kan
visas att infiltrationen inte skadar grundvattenkvaliteten.

Trafikverkets synpunkter:

Grundvattenmagasinen lings med Férbifart Stockholm &r, som SGU skriver, inte klassade grundvattenforekomster
med faststilida miljskvalitetsnormer. Trafikverkets syfte med att foresld miljokvalitetsnormen f0r nitrat dr att
kvive dr en tinkbar férorening av inlackande vatten orsakat av sprangmedelsrester.

Ovriga kvalitetskrav som bor och ska stilllas i de kontrollprogram som kommer att upprittas ar att vatinet som
skyddsinfiltreras inte &r fororenat av olja eller andra féroreningar eller pa ndgot avgérande vis forindrar
vattenkvaliteten i det grundvatten dir infiltrationen sker. Att generellt anvinda dricksvattennormer for
infiltrationsvatinet anser Trafikverket vara felaktigt da vissa kvalitetskrav, exempelvis jirn- och manganhalter,
naturligt varierar och ofta naturligt ligger Over grinsvirden for dricksvattenkvalitet.

Vid val av vatten som anvands for skyddsinfiltration finns ocksd en hush&lningsaspekt samt en méjlighet att
minska fororeningsspridning. Rundpumpning av vatten med acceptabel féroreningshalt minskar
fororeningsspridningen frén omridet. '

Grundvattenkvaliteten vid planerade schakter undersoks for nrvarande inom den pagéende projekteringen.
Trafikverket anser ocksé att de lokala grundvattenforhallandena behover beaktas dar grundvattnets virde for
nyttjande och naturmiljd bér beaktas.

Trafikverket anser av ovanstiende anledning att det &r befogat att ha stringare kvalitetskrav pa drénvatten som
tilifrs grundvattenmagasin i jord kring tunniar eller tilifors yivattenrecipienter.

32.1.18.8 PM Hydrogeologi
SGU redovisar foljande kommentarer till PM Hydrogeologi

4.3.1

Det framhdalls att i de fall svaghetszoner i berget korsar tunnelsiréckningen blir det modellerade
pdverkansomrédet snarare mindre dn i omréden utan sprickzoner. Detta giller om zonen ndr upp till jordlagren
och de storre vattenmagasin som finns dir. Man pdpekar ocksd att alla zoner som tunneln korsar ndr upp i
jordlagren. I detta sammanhang kan det 6vervdgas om slutsatserna skulle ha fordndrats om det vattenférande
lagret som anvéints i modellen (5 meter) hade haft en betydligt mindre miktighet eller en ligre genomsldpplighet.

4.3.2

Samtidigt som Trafikverket konstaterar att variationen i grundvattenbildningens storlek kan vara betydande,
béde dver &ret och mellan torr- och vitdr, har man valt att anvdnda genomsnittliga forhallanden { berdkningar.
Variationen uppges i stillet "behandlas { den sammanuégda erfarenhetsbaserade bedémningen av
pdverkansomrddenas utbredning™. Det dr oklart hur detta utforts.

5.1

Det bor antas att en famili som bor i villa férbrukar mer vatten in en familj som bor i en ligenhet. Normalt
brukar ddrfor brunnsborrare utfora vattenhéjande dtgdrder om tillgdngen understiger 1500-2000 1/dygn.
Bevattning av villatomter dr normalt inte Hllsténdspliktigt. I detta sammanhang bor pdpekas att duen om
(grund-Jvattenuttag for 1-2-familishushdlls husbehov (inklusive viirmefdrsorining) dr undantagna tillstandspliki
sé innebdr detta inte att andra uttag nédvdndigtvis krdver tillstdnd eftersom det finns ett generellt undantag for
vattenverksamhet (vilket inkluderar grundvattenuttag) som uppenbart inte skadar allménna eller enskilda
intressen. Det bér vidare observeras att, &l skillnad frén vad som framfors i avsnitt 5.1, husbehovsundantaget
inbegriper dven jordbruksfastigheters husbehovsforbrukning, inklusive djurhdlining, med ett mdjligt undantag
for stérre lantbruk med mdnga djurenheteri. Detta innebdr att védrderingsgrunden som avses att ligga till grund
for dtgdrder eller ersittning vid skada som foranleds av tunnelarbetena inte bor vara avhdngig pd huruvida det
finns tillsténd for vattenuttag pd det sétt som foresldas i avsnitt 5.1.

I texten anges att en brunn med diamneter 15 cm innehdller 18 liter vatten per meter borrhdl. Det &r visserligen en
korrekt berdkning men det finns inga bergborrade brunnar som har diametern 15 cm. Normala diametrar dr 4"
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= 115 mm (ca 10 1/m) och 5"= 140 mm (ca 15 1/m), i undantagsfall har ocks@ 6" = 168 mm (20 1/m) anvints. Det
skulle dérfor vara mer korrekt att ansdtta 10-15 1/meter i ett sGdant antagande.

I samma text anges ocksd att om en brunn dr 50 meter djup under grundvattenytan innehdller runnen
dygnsforbrukningen av vattenméngden. Utover ovanstdende argument avseende vattenfoérbrukning och
brunnsdiameter kan detta ocksd ifrdgasittas avseende brunnsdjup. I en fackmannamdssigt korrekt utférd
vattenbrunn installeras pumpen minst 510 meter ovanfor brunnsbotten. Detta for att undvika att f& grumligt
vatten. Det dr dérfor inte méjligt att utnyttja den vattenvolym som dr under pumpdjupet.

De mdéjliga dtgéirder som anges pé brunnar vid skada indikerar att det bl.a. dr skada i form av vattenbrist som
avses. En vanlig atgird i brunn vid kvalitativ pdverkan dr tétning av botten eller del av borrhdl genom .
injektering, manschett eller extra plastfoderrér. Om stora vattenmdingder drdneras bort kan en trolig konsekvens
vara att risken _for saltvattenintringning okar i bergborrade brunnar. Detta kan innebdra att brunnar mdste
aterfyllas eller pumpar hojas vilket kan medfora att tillgdnglig vattenméngd for den enskilda brunnen minskar
ytterligare. :

Vad géller indelningen i konsekvensklasser sd finns ndgra oklarheter. Kvalitetsfordndringar som direkt leder
frén ianligt till otjénligt méste ocksd beaktas, alla parametrar har inte ndgot riktvdrde for tidnligt med
anmiéirkning. Sinande brunnar innebér stora problem sdudl vid permanenta fastigheter sorm vid
fritidsfastigheter. Det bér observeras att det kan vara nddvéindigt att tillgodose dven stérre vattenbehov dn vad
som for nédrvande utnyttjas. En fastighetsigare kan ha mycket sma vattenbehov men om brunnen har en bra
kapacitet s& bor detta ligga ll grund for dtgdrder sd att inte potentialen for framtida férdndringar, t. ex. vid ett
dgarbyte, forloras

5.2

Tabellen som anges i ausnittet bedoms som korrekt men virden som anges for effekttickning beddms som
relativt gamla. I takt med att virmepumpar som utnyttiar geoenergi (frimst bergudrme) utvecklats har ocksd
effekttickningen (dvs. virmepumpens maximala effekt jamfort med husets maximala effektbehov) 6kat. I dag dr
det fullt méjligt att med frekvensstyrda kompressorer ticka betydligt hogre dn 75 procent av husets maximala
effektbehov. Detta innebdr att det troligtvis finns en vildigt stor variation av virmepumpar och hur de dr
dimensionerade i pduverkansomradet. I och med att det effektiva brunnsdjupet minskas vid en
grundvattensinkning kommer duen berggrunden kylas ned mer i den dterstdende delen vilket innebdr att
energibrunnar kan pdverka varandra pé ett stérre austdnd. :

Av de dtgdrder som anges bér nidmnas att om cement anvinds for aterfyllning visar forsok att
viirmeduverforingen mellan borrhdlsvigg och kollektorslang minskar med 20~30 procent. Vanlig
standardcement riskerar ocksd att krympa. Det finns dock metoder att anvinda en termisk dterfyllningsmassa
bestdende av cement, bentonit och t.ex kvarts som medfor att virmedverforingen ndstan kan motsvara ett
vattenfyllt borrhél. Denna massa dr dock betydligt dyrare dn standardcement. Det krivs ocksd en kunnig
entreprendr for att genomfora en Gterfyllning av borrhdl.

Trafikverkets kommentar:
Beskrivning av sprickzoner 1 grundvattenmodeller

Anglende svaghetszoner i bergs kontakt med ovanliggande jordlager sd dr det riktigt som SGU skyiver att ett tatare
jordlager eller ett med mindre miktighet (bdgge ger en mindre vattengenomslipplighet) ger en utbredning i
sprickzonen som liknar den med en spricka som ¢j nér upp till Gverlagren jordlager. Utford test av modellens
giltighet (osikerhetsanalys) visar dock pa att modellen med en spricka som ej nar upp.till jordlagren ger storre
utbredning av paverkansomridet samtidigt som inldckaget &r relativt okinsligt for variationer i
jordlagerkonduktiviteter eller sprickgeometri vid bergytan. Se vidare bilaga 9, teknisk bilaga.

Grundvattenbildningens beskrivning i vattenbalanser

I vattenbalanserna har grundvattenbildning for normaidr anvénts. Sisongsvariationerna under dret med merparten
av grundvattenbildningen under vir och host beskrivs i PM Hydrogeologi {sid 10}, bilaga 1 till anstkan dér en
grundvattendrinering ger en 6kad amplitud.

Mellanarsvariationer, blét- och torrér, beror pé skillnader i nederbdrdsméngd eller pa att nederbérden fordelas
over iret pd sidant siitt att grundvattenbildningen kar eller minskar. Bortsett frin klimateffekter sker ingen
forandring av grundvattenmagasinens fyllnadsgrad, sett éver dren. Grundvattennivin varierar sisongsvis men ir
konstant under en flerdrsperiod.
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Under ett torrir sanks alltsi grundvattennivin mer dn normalt under drets torra period. Det innebir i sig inte att
paverkansomrédet kring bergtunnelanliggningarna blir stérre, utan hela systemet (magasinets grundvattennivi)
parallellférskjuts nedat. En drinering till tunnlarna innebir emellertid att amplituden pa
grundvattennivasinkningen forstirks, mest rakt ovanfor anldggningen och mindre lingre ut dt sidorna. Det
genererar i sin tur en 6kad strémningsgradient for grundvattenstrémningen in frén sidorna vilket ger ett ndgot
stérre piverkansomride men Aven ett nigot minskat inldckage (som bl.a. beror pd grundvattentrycket ovanfor
tunneln). Paverkansomradet varierar alitsd under dret och mellan olika &r beroende pa grundvattenbildningen.

De redovisade paverkansomridena ir en sammanvigning av paverkansomréadet i berg och i jord. For vissa delar
beddms paverkansomridet i berg nd ut lingst och d4 4r det detta som redovisas, i andra fall bedéms en paverkan i
jord kunna nd ut langre. Detta framgar av den omrddesvisa bedémningen dér figurerna redovisar bide det
sammanvigda paverkansomridet och det beddmda f6r berg (se t.ex. figur 7.15 s. 88 1 PM Hydrogeologi). Som
redovisats har piverkan i berg sin stirsta utbredning i tunnelniva, dvs. lngt frdn markytan/ovanliggande
jordlager. For jordgrundvattenmagasinen utgdr inom vissa omraden stigande bergnivéer en absolut bortre gréans
fér paverkansomridet, i andra fall kan jordlagrens genomslipplighet utgora gréns och hir kan paverkansomridets
utbredning variera nagot med varierande grundvattenbildning. I avgrdnsningen ingar den erfarenhetsmissiga
sammanvigningen.

Ersiitining vattenbrunnar

Trafikverket vill framhalla att punktlistan som redovisas pé sid 251 PM Hydrogeologi och syftar till att redovisa
generella virderingsgrunder for vattenbrunnar, I efterféljande konsekvensklassificering redovisas en mer
objektsorienterad véardering dir exempelvis skrivningar om dygnsbehov, djurhéllning och bevattning avser
nuvarande eller med rimliga antaganden framtida hehov,

For hushall redovisas medelvirden frin Svenskt Vatten men i friga om skada géller individuella forhélianden.
Trafikverket énskar dock markera att en redovisad hig brunnskapacitet, utifrdn brunnsborrarens enkla test 1
samband med borrning, inte utgdr niva frn vilket en skada regleras. Utgdngspunkten méste vara brunnens
faktiska funktion som enskild vattentiikt utifrin nuvarande férbrukning eller ~ om den &r lag utifran nagot
medeltal — p& vad en permanentvilla har behov av. Trafikverket kan dock hilla med SGU om att 900 1/dygn kan
vara lagt ansatt och framf6rallt att nivin 1800 I/dygn som redovisas i punkt tvé ir 1agt ansatt.

Vad giller jordbruk och djurhalining ir bevattning av grodor annat &n tradgard for framst husbehov inte
undantaget tillstindsplikt. Djurhélining omfattas enligt husbehovsundantaget som SGU skriver av den otydliga
skrivelsen “vattning av kreatur, mjélkberedning och andra vanliga lantbruksindamal” men Naturvirdsverket
skriver ocksé i handboken att det finns en grans for hur ménga djur som kan tinkas omfattas av undantagsregeln
for hushehovsférbrukning.

Uppgift om vattenbehovet vid djurh&llning finns redovisade i en skrift frin Jordbruksverket, se tabellen nedan.

Tabell 1 Olika djurs vattenbehov

Djursort Vattenbehov
(dygn)
Miolkkor . 50-100
Ungdijur 20-50
Far 0-8
Dande suggor 20-35
Slaktsvin 8-10
Hast 15-35

Killa: Vatten tili husdjur, fordbruksinformation 13-1999, Jordbruksverket

SGU har ritt i att valt exempel med en brunnsdiameter 15 cm ar daligt anpassat till verkliga férhéllanden och deras
redovisade 10 — 15 1/m borrhdl, kan vara mer korrekt. Syftet med punkten var att visa pé brunnens funktion som
reservoar, utjamningsmagasin vilket gor att dven brunnar med légre tilirinning &n momentanférbrukningen vid
exempelvis en dusch kan ha fullgod funktion.
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Beakiat risken med att en brunn dir vattenkvaliteten paverkas dven pverkas kapacitetsmissigt har Trafilverket
redovisat reningsutrustning, ytvattenldsning eller anslutning till kommunalt vatten som ténkbara itgirder men
naturligtvis finns uppfylining av botten, héjning av pumpar som tinkbara alternativ.

Vad galler konsekvensklassificeringen ska kvalitetsfordndringen "tjinligt” till "otjéinligt” vara med som SGU sa
riktig pipekar.

Ersiittning energibrunnar

Trafikverket haller med SGU i antagandet om att det finns en stor variation i typ av virmepump och
effekttickningsgrad. Vid eventuell grundvattenpiverkan galler att individuellt bedéma uppkommen skada.

Som &tgird redovisades i PM Hydrogeologi 1 ansékan fyllning av brunnen for att dterskapa vatinets virmeledande
egenskaper eller férdjupning. Férdjupning &r kanske inte det forsta alternativet da det innebir svarigheter for
brunnsborrare att arbeta i ett befintligt borrhil. Vid aterfyllning kan minskad virmedverforing kompenseras genom
att man aterfyller over radande vattenniva varvid den aktiva borrhalsléngden Skar, alternativt anvénder kvartssand
i cementen. Andra alternativ dr att ersitta U-kollektorn med en dubbelkollektor, anvinda distansbyglar som
trycker ut kollektorslangarna mot borrhilsviggen eller att installera en s.k. miljokoliektor,

3.1.18 Inga yttranden

Foljande remissinstanser har inte avhérts: Ekert kommun (endast genom kommusnens miljénimnd), Jarfaila
kommun (endast genom kommunens miljo- och bygglovsndmnd), Kammarkollegiet, Stadsbyggnads- och
miljéndmnden i Sundbybergs stad.

3.2 Foreningar och organisationer

3.2.1 Foreningen Nej till Visterleden (aktbil. 270)
2.2.1.1 Dispens ska inte beviljas

Féreningen anser att dispens frdn reservatsforeskrifterna inte ska beviljas eftersom det inte dr i
Sverensstimmelse med naturreservatsforeskrifterna och syftet med reservatet. Eventuella dispenser och tillstdnd
ska inte f tas { ansprék innan domen vunnit laga kraft.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket finner skil att erinra om att projektets tillatlighet provats och godkénts av regeringen. Regeringens
beslut har dven laglighetsprévats av hogsta forvaltningsdomstolen. Med dessa beslut som grund har lokaliseringen
av projektet lagts fast. Trafikverkets anstkan i detta mal ar dessutom villkorat av att den arbetsplan som i enlighet
med viglagen (1971: 948) uppréttats for projektet vinner laga kraft innan av mark- och miljédomstolen beviljade
tillstind fir tas i ansprak. Genom arbetsplanen bar projektets narmare utformning faststillts och miljopaverkan
provats. Sedan arbetsplanen vunnit laga kraft & huvudregeln att tillstind till vattenverksamhet som behdvs {r vig
ska ldmnas. ‘

Det &r mot den bakgrunden alljimt Trafikverkets uppfattning att projekiets genomférbarhet, med beaktande av
samtliga forutsebara risker och férutsétiningar, redan innan mark- och miljodomstolens provning genomgétt en
omfattande och gedigen provning och fore domstolens beviljade tillstdnd darfor bor kunna tillitas att tas i ansprék
innan domen vunnit laga keaft.

3.2.1.2 Grundvattensinkning i Sitra

Féreningen anser att grundvattensdnkningen i Sitra mdste minimeras eftersom kompensation genom
infiltration i flera fall inte dr mdjlig.

Trafikverkets synpunkter:
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Trafikverket utreder or ndrvarande inom den projektering som pigér férutsattningarna for skyddsinfiltration inom
bl.a. omriden 1 Sitra.

3.2.1.3 Ledning for driinvatten till Sitradn

Foreningen anser att en ledning av drdnvatten till Sdtraén inte redovisas i tillrdckligt detaljerad grad. Det dr inte
tillfredsstdllande att det inte nédrmare beskrivs hur tinkbara utsldppspunkter ska fungera i praktiken. Beriknade
vattenmiingder i Trafikverkets redovisning dr oacceptabelt mycket.

Trafikverkets synpunkter:

Atgirden i anstkan att slippa drénvatten till Satrafin utgdr en kompensation for grundvattenbortledning.
Utfdrande och miljckonsekvenser av avledningen kommer att planeras i samrid med tillsynsmyndigheten och
reservatsférvaltaren. Anledningen att Trafikverket anser att det dr mest dndamélsenligt att bestdmma detta senare
4r att &tgirderna kommer att-behova projekteras och handlas upp forst efter att Forbifat Stockholm ér fardigbyggd
dj vattenkvaliteten ir tillrickligt god. Det dr di man bist kan beddma behovet.

3.2.1.4 Tatningsklass
Foreningen anser att tdtningsklass IT maste gélla, men att dven det dr otilirdckligt.
Trafikverkets synpunkter:

I den detaljprojektering infér bygghandling for tunnlar som pégir arbetar Trafikverket med att ytterligare se Sver
hur titning av berget behdver utforas. Trafikverket har ocksa i anstkan redovisat omraden dér extra omfattande
titning kan behdvas. Trafikverket medger att tétning av berget kring tunnlarna ar den viktigaste skyddsdtgérden,
men dven andra skyddstgirder kan bli aktuella for att minska skador. '

2.2.1.5 Stomljud

Féreningen anser att de stomljud som anges dr inte acceptabla pd lirdagar och sena kvdllar. Bade tider och
bullernivder mdste begriinsas, miljgforvaltningens forslag bor gilla.

Trafitkverkets synpunkter:

Trafikverket har i denna anstkan foreslagit villkor avseende stomljud som dverensstimmer med de vilikor som i
varierande grad tillimpats for sévil byggandet av Norra linken som Citybanan. Naturvérdsverkets allménna rad
om buller r inte bindande utan utgdr riktlinjer f6r bedémningen av vilket buller som normalt bér accepteras vid
olika typer av verksamheter. En bedémning i det enskilda fallet om vad som skaligen bor tilas kan siledes motivera
avsteg {ran riktlinjerna. Praxis medger att Gverskridande av vissa bullernivler vid bygg- och anldggningsarbeten
hanteras genom stegvist dtgardsférfarande, dir erbjudande om tillfalligt boende ingér som méjlig atgird. Jamfor
aven fortydligande av Trafikverkets forslag till bullervillkor enligt 1.2 Justering av férslag till villkor, Villkor 2.9.1
och 2.9.2 ovan.

Trafikverket kommer att — i samrid med tillsynsmyndigheten ~ uppritta forslag till kontrollprogram inklusive
&tgirdsplan och itgirdsrutiner for bl.a. hantering av buller, stomljud och vibrationer innefattande samtliga
bostader och lokaler dir tyst verksamhet bedrivs. Tilliggas kan att Trafikverket kommer att, si ldngt mdjligt och
rimligt, ta hansyn till sirskilda behov ~ exempelvis for personer med nattarbete som behéver kunna sova pd dagen
— 3ven i de fal] angivna riktviirden inte uppnas.

Vad avser férslagna tidsintervall for att fi utfora stomljudsalstrande arbeten s dr dven dessa i enlighet med de
viltkor som i varierande grad tillimpats for sivil byggandet av Norra linken som Citybanan. Trafikverket har med
anledning av inkomna synpunkter analyserat vilka effekter en begrénsning av arbetstiden skulle f& pd projektets
framdrift och di kommit fram il f8ljande. Om restriktioner fr sprangningar skulle beshitas, exempelvis att
spriangningar inte skulle fi utfdras efter kl. 19 och att stomljudsalstrande arbeten inte skulle fa utféras efter ki. 20,
skulle det innebéra en fordyring av projektet med 200—400 miljoner kronor och medféra att produktionstiden, och
dirmed dven tiden for att utféra stomljudsalstrande arbeten, forlings med 3040 veckor. Kostnaden for den
férlorade samhillsnyttan under motsvarande period r di inte medriiknad.
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Trafikverket stir, mot bakgrund av ovan redovisade forhillanden, fast vid tidigare villkorsforslag.

3.2.2 Lovd Hembygdsforening {(aktbil. 280)
3.2.2.1 Foreningens yrkanden

Fireningen yrkar
o att Trafikverkets yrkande 1.2 avseende Edeby ekhage att for schakt i jord och berg for trag och
betongtunnlar i byggskedet genom bortledning av grundvatten f& siinka grundvattennivin 10 m utanfor
ramp 211 och 214 till cirkulationsplats vid Tillflykten avslds,
o att Trafikverkets yrkande 1.4 att "i driftskedet genom bortledning av grundvatten fi sinka
grundvattennivén vid trafikplats Lové cirkulationsplats Tillflykten (anl. 241 och 244) vid péslag
Lindétunneln, schakt for tunnelns Ostra pdslag” auslds.

Féreningen hemstiller att domstolen i beslut om villkor avseende pdverkan pd grundvattennivin inom Natura
zo00-omrddet Edeby elchage beaktar:

o EU:sdirektiv 2/43/EEG, Ml.a. artikel 1a och 6,

o EG-domstolens dom i Mal C-239/04

e forsiktighetsprineipen enl. MB 2:3, andra st.

e atl det finns alternativa lésningar, t.ex. alternativ 8 for trafikplats Lovo.

Foreningen begiir att domstolen kompletterar beslutsunderlaget genom att:

+  begiira att Naturvardsverket genomfor eller ldter genomfora en noggrann inventering av flora och
fauna i omrédet,
+  begdra in tre av varandra oberoende expertbedémningar, varav en fran Naturvdrdsverket, av risker for
skadlig paverkan p& omrddets och dess olika bevarandestatus pd grund av:
o dndrad vattentillgdng i de jordlager som forsorjer omrddets vegetation
o permanent eller tillféllig grunduattensdnkning i omrddet eller dess pdverkansomrdade, samt
o andra faktorer som pdverkas av Forbifart Stockholm under byggskedet och/eller driftskedet och
kan péuerka omrédets bevarandestatus negativt under eller efter byggskedet.

e  Begira in oberoende expertberikningar/bedémningar av trafikflédena forbi Edeby ekhage 2011 och
utan och med Férbifart Stockholm ér 2020 och 2030 med berdknad befolkningsékning.

Foreningen begdir att domstolen foreligger Trafikverket att komplettera sin miljékonsekvensbeskrivning
tillhérande Edeby ekhage och beaktar vad som framkommer som resultat av punkterna 1, 2 och 3 ovan
betriffande vilka minskningar i trafikens utslipp av kvdveforeningar och mikropartiklar som med iakitagande
av forsiktighetsprincipen kan dberopas.

Féreningen begdir vidare att domstolen av EU-domstolen begdir forhandsbesked om Trafikverkets
tillsténdsansékan med himsyn tll EU:s direktiv 2/43/EEG. .

Trafikverkets synpunkter:
Trafikverket bestrider foreningens yrkanden i dess helhet.

EU:s direktiv 92/43/EEG, som Trafikverket antar att foreningen avser, behandlar frgor rérande bevarande av
livsmiljder samt vilda djur och vixter vid plantiggning inom omréden med sérskild bevarandestatus. Trafikverket
finner skil att erinra om att projektets tillatlighet provats och godkénts av regeringen. Regeringens beslut har dven
laglighetsprévats av higsta forvaltningsdomstolen. Med dessa beslut som grund har lokaliseringen av projektet
Jagts fast. Trafikverkets anstkan i detta mal &r dessutom villkorat av att den arbetsplan som i enlighet med viglagen
(1971:948 } uppriittats fér projektet vinner laga kraft innan av mark- och miljddomstolen beviljade tillstnd far tas i
ansprak. Genom arbetsplanen har projektets nidrmare utformning faststilits och miljdpaverkan provats ytterligare.
Sedan arbetsplanen vunnit laga kraft 4r huvudregeln att tillsténd till vattenverksamhet, som behévs for vég, ska
lamnas.

Det dr mot den bakgrunden alltjimt Trafikverkets uppfatining att
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«  samtliga instanser som har och har haft att prova projektets genomfdrbarhet, beaktat och beaktar gillande
rittsprinciper,

+  kunskapskravet enligt 2 kap. 2 § MB maste anses uppfyllt genom det utredningsmaterial som fogats till
ansdkan och

»  anstkan darfor kan medges utan den vidare utredning som foreningen begér.

Trafikverket anser att ngot forhandsbesked inte behdver inhamtas frin EU-domstolen.

3.2.3 Foreningen Radda Lovd
3.2.3.1 Foreningens yrkanden

Féreningens yttrande dr i det ndrmaste identiskt med yttrandet frén Lové Hembygdsforening och Trafikverkets
synpunkter kan lisas under 3.2.2.

TFrafikverkets synpunkter:

Trafikverkets uppfattning i sak kan ldsas under samma punkt.

3.2.4 Milidpartiets Jirvagrupp (aktbil. 167)

S5 vitt Trafikverket kan se har Miljépartiets Jirvagrupp inte styrkt sin talerdtt och Trafikverket hemstéller att
Miljpartiets Jarvagrupp foreliggs att inkomma med underlag for att méjliggora en sidan bedémning. Trafikverket
redovisar trots detta nedan verkets synpunkter i sak.

32.2.4.1 Tanneldragning

Jarvagruppen anser att Férbifart Stockholm borde g i tunnel duen under hela Jarvafdltet. Miljékuvalitetsnormen
kommer inte att uppfyllas med nuvarande plan. Ingrepp i naturen bér ske i god dialog med de boende,
miljdorganisationer och miliéforvaltningen sd att s lite skada som méjligt gors.

Trafikverkets synpunkter:

Frigan om Forbifart Stockholms nirmare utformning ar en friga som hanteras inom ramen for Trafikverkets
arbetsplanearbete som sker enligt viiglagens regelverk.

3.2.4.3 Hantering av stérningar

Gruppen begiir att hanteringen av de invénare som fdr sin dygnsvila forstérd och som utsatts far
strilkastarbelysning redovisas.

Trafikverkets synpunkter:
1 enlighet med 1.2 Justering av forslag till villkor avseende 2.10 Kontroll (ovan) féreslds fohjande gilla:

Utgangspunkten for det mandat som mark- och miljddomstolen i enlighet med 22 kap. 25 § Gverldter till
tillsynsmyndigheten att faststilla (yrkande 1.9.d), ska utgbras av den kontrollprogram och dartill kopplade
4tgirdsplan som tillsynsmyndigheten i samrad med Trafikverket ska utarbeta innan arbetena far starta. Syftet med
sidan kontrollprogram och dértill kopplad tgirdsplan ska vara att undvika skador pé berdrda byggnader,
anldggningar, natur- och kulturmiljder och att efter anliggningsarbetenas slutférande uppuitthdlla markstabilitet.

Kontrollprogram och tgirdsplan ska hillas uppdaterade under hela byggtiden och darefter s linge
tillsynsmyndigheten bedémer erforderligt. Forsiag till kontrollprogram inklusive 8tgirdsplan och &tgardsrutiner
ska redovisas fore huvudférhandlingen i mélet och faststillas i god tid fore arbetenas igéngsitining

I kontrollprogram och &tgiardsplan kommer samtliga stérningar under byggtiden att hanteras, sdledes dven
eventuella storningar i form av strlkastarbelysning.
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3.2.4.4 Vattenflodet i Igelbicken

Gruppen efterfrégar en plan for att éka vattenflédet i Igelbdcken och garantera att orenat daguatten inte tillfors
bér finnas. Om vatten mdste tillfsras mdste det ske s@ att minsta méjliga skada gors pé djur och vixtliv.

Trafilkverkets synpunlkter:

Trafikverket har foreslagit tillforsel av rent dranvatten till Igelbicken efter att Forbifart Stockholm &r tagen i drift.
Trafikverket kommer under byggskedet att folja upp grundvattenbortledningens eventuella paverkan pa
Igelbickens vattenforing och vidta skyddsitgérder s& som att tiliftra ytterligare renvatten. Omldggningen av
ytvattendrag vid Akalla trafikplats kommer dven att dka vattenforingen till Igelbicken.

3.2.4.5 Miljokvalitetsnormer for vatten

Gruppen begéir att en noggrann redovisning gérs av hur byggandet och driften av Forbifart Stockholm kan
genomforas och samtidigt folja lagstiftning om miljékvalitetsnormer for vatten.

Trafikverkets synpunktex:

Frigan besvaras i Trafikverkets PM Miljckvalitetsnormer vatten, bilaga 8.

3.2.4.6 Omridet kring Lunda-Hjulsta

Gruppen begdr att:
omrddet som berérs av bygget av tunneln Lunda-Hjulsta fredas och att de ingrepp som dr
nodvindiga bér ske s att minimal skada gors och att djurens spridningszon infe paverkas.

«  Hjulstamotet méste bli mindre av hénsyn till de boendes livsmiljo, naturens virden och
kyrkogdrdens majlighet till lugn. Dagvattendammens placering far inte vara ndra 1, gelbdcken och
vaitnet fér ef ledas till Ballstadn/Spdngadn.

e Hista gdrds verksamhet garanteras savdl under som efter byggtiden. Samhdllsnyttoberdkning
mdste gorvas for de gérdar som berdrs. Omradet vid Hasta tunnel mdste vdrnas.

e Hanstamotet borde flyttas till Akalla arbetsomrade med anslutning till Esbogatan och samtidigt
slds ihop med Sollentunauppfarten for att minska storningar och intrdng. '

Trafikverkets synpunkter:

Fragor om Forbifart Stockholms nérmare utformning ar en friga som hanteras inom ramen for Trafikverkets
arbetsplanearbete som sker enligt viglagens regeiverk.

3.2.5 ARG, Arbetsgruppen Riidda Grimstaskogen (aktbil. 266)

S& vitt Trafikverket kan se har Arbetsgruppen Ridda Grimstaskogen inte styrkt sin talerdtt och Trafikverket
hemstiller att arbetsgruppen foreldggs att inkomma med underlag for en sddan bedémning. Trafikverket redovisar
trots detta nedan redovisade synpunkter i sak. :

3.2.5.1 Risker vid grundvattenbortledning

Arbetsgruppen anser att riskerna och konsekvenserna avseende grundvattenbortledning som kan komma att
orsakas av byggnation av Férbifart Stockholms motorvégstunnlar, arbetstunnlar, schakt tll ventilationstorn och
eldriftsutrymmen dr otillfredsstillande utredda och redovisade.
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Trafikverkets synpunkter:

Det #r Trafikverkets uppfattning att det omfattande utredningsmaterial som lagts till grund for Trafikverkets
anstkan val lever upp till det kunskapskrav som kan stillas vid anstkan om tillstind till vattenverksamhet.

3.2.5.2 Sprickzoner

Arbetsgruppen anser att berggrunden med sprickzoner under sdvil mark som vatten behover studeras mer
ingéende for att bland annat kunna ge svar pd injekteringsbehov och krav pd farstdrkningsarbeten. Gruppen
befarar att grundvattenbortledningen kan bli betydligt mer omfattande dn Trafikverket riknar med och att
skadeverkningarna lings leden kan bli betydligt stérre.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverkets berikningar utgar frin att tunnlarna ska kunna byggas med konventioneila byggmetoder, om &n med
hég ambitionsnivd, och att redovisade riktvirden ska kunna innehallas. Underlag for berdkningar har tydligt
redovisats. Detaljprojektering av injekteringskoncept pagar. Kontrollprogram och dértill kopplad atgérdsplan
kommer att utarbetas i samrad med tillsynsmyndigheten. Syftet med ett sddant kontrollprogram med dirtill
kopplad &tgirdsplan ska vara att undvika skador pa berérda byggnader, anliggningar, natur-, och kulturmiljder.
Och att efter anlaggningsarbetenas slutférande uppratthalla markstabilitet.

3.2.5.3 Inventering av naturomraden

Gruppen anser att en rad kénsliga naturomrdden behdver inventeras béttre och risker och dtgérdsplaner for
dessa utvecklas. Pé stréickan Lambarfidrden till Héista medges i miliskonsekvensbeskrivningen péverkan pd
véixt- och djurliv utan att inneborden av detta redovisas.

Trafikverkets synpunkter:

En komplettering av utredningar kring naturpéverkan inom reservaten pagér. En kompletterande beskrivning med
ftgirdsforslag kommer att redovisas vid muntlig férberedelse.

Trafikverket har for avsikt att ta fram ett ekologiskt kontrollprogram i samrid med tillsynsmyndigheterna. Dér
beskrivs savil skadeforebyggande som skadebegrinsande Atgarder samt hur dessa kommer att f6}jas upp. I
Trafikverkets planer ingér de foreslagna atgirderna.

3.2.5.4 Grundvattenror i Grimstaskogen

Gruppen hivdar att grundvattenrér i Grimstaskogen dr felplacerade. Endast en av tvd sumpskogar ar
inventerade och riskbedémda. Risken for den andra pé grund av pdverkan pd befintligt grundvattenmagasin
kréver en noggrannare utredning och analys.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket har installerat nya grundvattenrér dar kontrollmitning av grundvattennivén pigir i enlighet med
féreningens synpunkt. Dessa ticker biittre in vtmarksomréidena dver den nu planerade tunnelstrickningen.

3.2.5.5 Friskluftsschakt vid Mélarstranden

Gruppen anser att dven grundvattenpdverkan pé grund av [friskluftsschakt vid Milarstranden nérmare bér
studeras. Aven konsekvenserna for Récksta trisk vid grundvattenbortledning och minskad tillrinning frdn
Grimstaskogen och Vinstaomrdadet bér studeras. En handlingsplan, med olika scenarier, beskrivande hur denna
sj6 kan skyddas och réiddas mdste upprittas.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket har inte uppfattat att den minskade vattenavrinningen mot Récksta trisk som kan bli fljden av
grundvattenbortledningen frin tunnlarna kan innebira negativa konsekvenser i detta avseende. Med anledning av
foreningens synpunkter kommer Trafikverket att se 6ver frégan. .
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3.2.5.6 Tillstand och dispenser

Gruppen anser att Férbifart Stockholm dr ett stort riskprojekt. Tillsténd och dispenser fér inte tas i ansprak
innan domen vunnit laga kraft.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket finner skil att erinra om att projektets tillatlighet prévats och godkints av regeringen. Regeringens
beslut har dven laglighetsprovats av higsta forvaliningsdomstolen. Med dessa beslut som grund har lokaliseringen
av projekiet lagts fast. Trafikverkets anstkan i detta mél dr dessutom villkorat av att den arbetsplan som i enlighet
med viglagen (1971:948 ) upprittats f6r projektet vinner laga kraft innan av mark- och miljédomstolen beviljade
1illstdnd far tas i ansprik. Genom arbetsplanen har projektets ndrmare uiformning faststilles och miljopaverkan
priivats. Sedan arbetsplanen vunnit laga kraft &r huvudregeln att tillstdnd till vattenverksamhet som behdvs for viig
ska limnas.

Det &r mot den bakgrunden ailtjamt Trahkverkets uppfattnmg att projektets genomforbarhet med beaktande av
samtliga forutsebara risker och férutsittningar, redan innan mark- och miljédomstolens provaing genomgatt en
omfattande och gedigen provning och att domstolens beviljade tillstdnd darfor bor kunna tillatas att tas i ansprak
innan domen vunnit laga kraft.

3.2.6 Mailardarnas Naturskyddsférening (akthil. 163)
3.2.6.1 Grundvattennivin

Féreningen har en rad synpunkter och yrkanden relaterade till grundvattennivan. Féreningen anser att vissa
hushéll bér anslutas tll kommunalt vaiten eftersom det finns en stor osdkerhet { prognoserna om hur mycket
grundvattennivdn kommer att siinkas. Skador kan uppkomma dven ndrmast utanﬁir det definierade
péverkansomrédet. Foreningen uttrycker oro for fagel- och krdldjursrika dammar ndra FRA:s mastomrdde
omedelbart ster om Lovd kyrka. Det finms risk for att vitmarksomrddet kommer att torrldggas. Foreslagen
Gterinfiltration ifrdgasiitts.

Trafikverkets synpunkter:

Trafikverket ser inte i dag att risken for enskild vattenférsdrjning i ndgot fall &r s stor att det krivs forbyggande
skyddsétgirder uttver den beredskapsplan som Trafikverket avser att utarbeta i enlighet med foreslaget villkor 2.7.

Trafikverket kommer att vidta skyddsitgirder f6r att sikerstilla vitmarksomridet vid FRA:s mastomride inte
dréneras. Piverkan och behov av atgirder kommer att kontinuerligt att foljas inom det kontrellprogram som
kommer att upprittas av projektet.

3.3 Sakigare: Fastighetsdgare och nyttjanderéttshavare

3.3.1  Allmiant om sakiigarbegreppet

Trafikverket har | anstkan redovisat vilka kriterier som verket anvént fr att identifiera vilka fastigheter som enligt
verkets uppfattning bor ingd i sakdgarkretsen. Mark- och miljiddomstolen har med anledning av anstkan delgivit
samtliga av Trafikverket redovisade sakdgare. Domstolen har dven kungjort ansokan och uppmanat samtliga
fastighetsigare och nytjanderittshavare, som inte redan kontaktats av domstolen, att anmala sig som sakigare
och/eller att redovisa eventuella till respektive fastighet anknutna nytijanderittshavare.

Trafikverket har med aniecining avinkomna uppgifter samt patraffade fel i den redovisning av fastighetsigare och
nytt}anderattshavare som gavs in som i bilaga 14 och 15 till ans6kan kompletterat dessa listor. En ny fortecknmg
gver fastighetsdgare och nymanderattshavare som av Trafikverket bedémts vara sakiigare i méilet respektive fvriga
fastighetsigare och nyttjanderittshavare inom paverkansomradet kommer att Idmnas till mark- och
miljédomstolen samtidigt med detta yitrande. Korrigeringar har dven gjorts om pé vilken grund de bedémts som
sakégare.
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Den som bedéms vara sakiigare enligt 11 kapitlet miljébalken har ritt till ersétining f6r skiliga rittegingskostnader.

3.3.2  AHméant om hantering av fastigheter dar skador inte kan uteslutas

Trafikverket har en skyldighet att — inom ramen fr miljobalkens hinsynsregler, framfor allt ansvarsprincipeniz
kap. 8 § MB ~ vidta &tgirder for att minska de skador och oligenheter som kan f6lja av en verksamhet i den
utstrickning det kan anses skiligt och rimligt. Trafikverket kommer att — i samrid med tillsynsmyndigheten -
uppritta ett kontrollprogram och kopplat dartill ett forslag till atgérdsplan f6r bl.a. hantering av dricksvatten- och
energibrunnar, buller, stomljud och vibrationer innefattande samtliga bostédder och lokaler dir tyst verksamhet
bedrivs, Erbjudandet om tyst vistelse giller for sddana situationer dir andra dtgirder inte &r mbjliga eller inte kan
anses rimliga.

3.3.3 Dricksvattenbrunnar

Miénga av de dricksvattenbrunnar som dr beligna i ndrheten av planerade tunnlar har besiktigats och vattenprover
tagits. Fore byggnation i omréadet kommer resterande dricksvattenbrunnar i ndrheten av tunnelstriclningen att
besiktigas och vattenprov kommer att tas i samtliga brunnar. I flera av dem kommer dven uttagskapaciteten att
mitas. Kapacitetsmatning grs med en liten tryckmitare som hings ned 1 brunnen. Denna miter vattennivins
aterhimtning efter de vattenuttag som gbrs d& brunnen anvinds.

En plan for alternativ vattenforsérjning kommer att tas fram for omradet Kungshatt och sédra Lové i enlighet med
villkorsforslag 2.7.Planen kommer att tas fram fore byggstart och kommuniceras med beréirda. Planen ska beskriva
hur vattenforsoriningen kan ordnas eller férbittras om en eller flera brunnar skulle piverkas i samband med
byggnationen. Trafikverket avser att ha en samrdsversion av beredskapsplanen kar till muntlig férberedelse 1
host.

3.3.4 Energibrunnar

Bortledningen av grundvatten frin berganldggningarna kan piverka energibrunnar for bergvirme, beldgna utanfor
tunneilinjen, genom att grundvattennivin i brunnen sjunker och méjligt effektuttag ddrmed paverkas. For att
kontrollera denna paverkan kommer Trafikverket att mita grundvattennivin i ett utvalt antal brunnar i nirheten
av tunneln. Matningarna kommer att utforas av en oberoende konsult som anlitas av Trafikverket. Matningarna
kommer att pdborjas fore byggstart och pagé hela byggtiden och dven en tid efter denna. De kommer att ing8 i det
kontrollprogram som Trafikverket tar fram i samrad med tillsynsmyndigheterna. Resultaten frin mitningarna
kommer att redovisas for linsstyrelsen. For att mojliggbra matning behdver en sirskild installation géras i de
aktuella brunnarna. Det kommer inte vara majligt att mita i samtliga energibrunnar vtan varje brunn som miits fir
representera pdverkan i niromridet,

Om det sker en sinkning av grundvattennivin utéver normal drstidsfluktuation s3 innebir det minskat effektutbyte
(ca 30-40 W per meter sinkt grundvattenniva). Detta ger upphov till att bergvirmeanliggningens andel av husets
uppvirmningsenergi minskar, med dkad kostnad som {81jd. Detta innebér i s fall en erséttningsgill skada.
Trafikverket avser dirfor att ersitia fastighetsigare som drabbas av grundvattensédnkning i sin energibrunn
férutsatt att grundvatiensinkningen inte ar férsumbar och kan kopplas till byggnadsarbetena. Skadans storlek
beror p& omfattningen av grundvattensinkningen, vitken installerad effelt som behévs for att viirma huset under
perioder med kyla samt hur stor andel av denna effekt som bergvirmeanldggningen stir {or. ‘

Den &tgard for skadereglering som Trafikverket kan bidra med kommer att vara avhingig av de specifika
forutsittningarna i det enskilda fallet. Atgérden kan t.ex. vara férbéttring av befintlig bergvirmeanliggnings effekt
och eller ekonomisk erséttning. Alla kostnader for ombyggnad, dterstéllning eller skador av tomt i samband med
kontrolimétning ersitts av Trafikverket.

Energibrunnar for uttag av bergvirme som ir beldgna i tunnellinjen kan inte vara kvar utan kommer att behéva
gjutas igen. Ersitiningsfrigan for detta kommer att hanteras i samband med lantméterifGrratining for
fastighetsbildning av tunnlarna, alternativt som skada enligt punkt 3.3.6.5 st 5 nedan. Detta d& det inte &r en f5ljid
av grundvattensidnkningen i sig, vilket hanteras hér, utan en effekt av sjdlva tunneldrivningen och
fansprakstagandet av mark i enlighet med kommande detaljplaner.
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Friga om ersittning for forlorad méjlighet att inriitta energibrunn r inte heller en f6ljd av grundvattensinkningen
och hanteras d4rfor i ett senare skede.

3.3.5 Saknade brunnar

I ansokan till domstolen fattades ngra energi- och dricksvatienbrunnar trots att dessa tidigare redovisats till
Trafilverket och darmed var kinda dessutom fattades nigra brunnar {or att de vid denna tid inte var kinda av
. Trafikverket. Trafikverket har dirfor uppdaterat sakigarforteckningen med dessa uppgifter.

3.3.6 Skordebortfall

Trafikverket forestar att skérdeskador hanteras utifrin modellering av skordebortfall. Denna metodik har anvinds
for skérdeskadereglering vid flera tidigare infrastrukturprojekt.

Metodiken innebar att skirdeskadereglering baseras pd en modell som beskriver samspelet mellan omittad och
mittad zon och hur vixtbetingelserna paverkas av forandrade grundvattenforhillanden. Modellen mojliggor
berikningar av hur fordndringar i grundvattennivi paverkar grodans transpiration dér avkastningsnivén anses vara
direkt beroende av transpirationsnivan.

Modellen baseras pa jordlagerfoljd utifrdn borrningar, sonderingar eller provgropsgravning och kalibreras med
uppmitta grundvattennivier under opaverkade forhéllanden. Prognoser for framtida skérdebortfall baseras pé
uppmitt avsinkning av grundvattennivén och vilken effekt som kan forvintas beroende pd olika klimatfaktorers
inverkan. Olika scenarier av grundvattensinkningens storlek beroende pé den naturliga klimatvariationen
appliceras pa den framkalibrerade modellen for att uppskatta risken for péverkan pé produktion av grédor.

Modellen baseras i huvudsak pa f6ljande underlag:
+  Klmatdata (inkl. temperatur, luftfuktighet, nederbbrd och vindhastighet)
s Naturliga grundvattennivier
«  Jordlagerfoljid och jordprovsanalys
+  Uppmitt grundvattensénkning under bygg- och driftskede

Hur och nir ovanstiende kontroller kommer att ske kommer att redovisas i kommande kontrollprogram.

3.3.7 Byggnader och anladggningar

Trafikverket avser att, fore och under byggandet av Férbifart Stockholms tunnlar och trafikplatser utreda,
forebygga och 6vervaka eventuella risker for skador pa angrinsande fastigheter orsakade av vibrationer eller
grundvattensinkningar. Trafikverket kommer att uppritta ett systematiskt besiktnings-, dokumentations- och
kontrollprogram. Detta ir ett arbete som till viss del redan pigér, genom att flertal grundvattenrdr utplacerats och
kontrollmits sedan ett par &r tillbaka. Trafikverkets dtgidrder sammanfattas i nedanstdende tva bilder.

3.3.6.1 Besiktning av byggnader och anléiggningar med avseende pé vibrationer

Alla Agare till fastigheter som ir beldgna inom ett omride inom 150 meter frén tunnelviiggen kommer i god tid
innan arbetena startar informeras och fastigheterna besiktigas for att dokumentera fastigheternas status och for att
nirmare bedéma eventuella risker och behov av skyddsétgirder pa grund av bergtunnelarbetena. Nar
tunnelarbetena ir avsiutade kommer ytterligare besiktningar att genomforas for att verifiera att inga skador
uppkommit. I de fail en skada konstateras som kan kopplas till byggnadsarbetena kommer fastighetségaren att bli
ersatt for denna. Besiktningar kommer att utféras av Trafikverket upphandlat besikiningsforetag i enlighet med
gillande standard. Trafikverkets dvervakning med avseende p8 vibrationer kommer att omfatta besiktningar,
vibrationsmitningar och proviryckning av skorstenar — med riskanalysen som urvalsgrund.
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Figur 2. Skiss dver hur Trafikverket avser att hantera byggnader och anliggningar avseende vibrationer

3.3.6.2 Besikiningar av byggnader och anliiggningar avseende grundvattenbortledning

I samband med ovanstiende besikiningar kommer byggnader och anldggningar som &r beldgna pa sittningskanslig
mark dven besiktigas {6r att bedéma eventuella risker och behov av skyddsatgarder p.g.a.
grundvattenbortledningen. Dirutiver kommer Svervakning med avseende pd grundvattensinkning att omfatta
kontroll av markpeglar, sittningsdubbar och grundvattenrér. Detta kommer att Trafikverket kommer att uppratta
ett systematiskt besiktnings-, kontroll- och dokumentationsprogram. Detta dr ett arbete som till viss del redan
pagir genom att grundvattenrdr utplacerats och kontrollmits sedan ett par ér tillbaka. Overvakningen med
avseende pi grundvattensinkning kommer, utéver vad som nimnts ovan, att omfatta kontroll av sittningsdubbar
och grundvattenror.

Hog kanslighet s

5 fastighet
serickbesiktning

o~
Lig kinslighet

attentvervaknin

Figur 3. Skiss &ver hur Trafikverket avser att hantera byggnader och anldggningar avseende grundvatten

I bada fallen avser Trafikverket att, med konsultstdd och fore byggstart, férdjupa de riskanalyser som gjorts i
samband med arbetsplancarbetet. Malet ir att i detalj kvantifiera storlek pa olika riskomraden lings Forbifart
Stockholm (ej desamma fér vibrationer och grundvatten) samt att individuellt klassificera byggnader och andra
kansliga anlaggningar inom dessa riskomraden. Riskanalyserna ger dven underlag till att faststalla riktvérden for
paverkan pd byggnader samt &tgiirder for Svervakning av enskilda fastigheter/byggnader. Riktvirden for
springningsinducerade vibrationer i byggnader bestdms med ledning av svensk standard SS 4604866 {nyligen
reviderad med avseende p3 byggnadsmaterial och byggnadstyper).
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3.3.6.4 Hantering fOr storningar

Trafikverkets upphandlade entreprendrer kommer att 8laggas att {6lja de restriktioner for stérningar som faststills
i villkoren i domen.

Trafikverket har i denna ansékan foreslagit vilikor avseende buller och stomljud som dverensstimmer med de
villkor som i varierande grad tilldmpats for sivil byggandet av Norra linken som Citybanan. Naturvirdsverkets
allménna rdd om buller ir inte bindande utan utgdr riktlinjer f6r beddmningen av vilket buller som normalt bér
accepteras vid olika typer av verksambeter, En bedtmning i det enskilda fallet om vad som skiligen bor tilas kan
séledes motivera avsteg {rin riktlinjerna.

Praxis medger att Gverskridande av vissa bullernivier vid bygg- och anliggningsarbeten hanteras genom stegvist
ftgardsforfarande, dar erbjudande om tillfillig vistelse inglr som mojlig dtgird och vad avser stomijud enda
mojliga atgard. Trafikverket kommer att — i samrad med tillsynsmyndigheten - uppritta forslag till
kontroliprogram inklusive &tgérdsplan och &tgirdsrutiner for bl.a. hantering av buller, stomljud och vibrationer
innefattande samtliiga bostdder och lokaler dér tyst verksambet bedrivs. Tilliggas kan att Trafikverket kommer att,
34 langt mdjligt och rimligt, ta hiénsyn till sdrskilda behov — exempelvis for personer med nattarbete som behover
kunna sova pé dagen — &ven i de fall angivea riktviirden inte uppnés.

Vad géller komfortmitningar kommer Trafikverket att utftra dessa enligt det kontrollprogram som ska tas fram
med tillsynsmyndigheten.

3.3.6.5 Of6érutsedda skador

Aven om Trafikverket, och dven domstolen, gjort bedémningen vilka fastigheter som kan komma att drabbas av
skada till f6}d av grandvattenbortledningen om inte skyddsitgirder vidtas, s kan det inte helt uteslutas att dven
fastigheter utanftr sakigarkretsen kan komma att skadas.

Agare och nyttjanderittshavare till sidana fastigheter har méjlighet att hos mark- och miljédomstolen anmila att
skada pa fastigheten uppkommit som med vervigande sannolikhet orsakats av grundvattenboriledningen och
begira ersiittning av Trafikverket f6r sddan skada.

Sidan anmélan ska ha inkommit till domstolen inom tio &r frin utgingen av den av domstolen bestimda
arbetstiden, Trafikverket har yrkat att den effektiva arbetstiden bestdms till tio &z, Detta medfor att frigan om
oftérutsedd skada kan anmilas under tjugo &r frin det att arbetena startar.

3.3.6.6 Ersitming for skador och okiigenheter

Enligt 31 kap. 16 § miljébalken géller foljande “Den som med st6d av tillstdnd enligt 11 kap. genom inldsen eller pa
annat sitt tar i ansprik annans egendom eller vidtar en dtgérd som skadar annans egendom ska betala ersatining
{61 vad som avstas eller skadas, om annat inte dr sirskilt féreskrivet”. Detta ghller fér skador orsakade av
férorening av vattenomrade, férorening av grundvatten och &ndring av grundvattennivin. :

Skador orsakade av luftfdroreningar, marldéroreningar, buller, skakningar eller annan liknande stdrning regleras
enligt 32 kap. miljdbalken, vilket innebdr att den skadelidande ska gira évervigande sannolikt att skadan orsakats
av Trafikverkets verksamhet, samt att stirningen som orsakat skadan inte skiligen bor talas med hinsyn till
forhallandena pé orten eller till dess allménna forekomst under jamfériiga forhallanden. I den mén
Gverenskommelse inte kunnat triffas kan talan om sédan ersdttning viickas sdrskilt vid mark- och miljédomstolen.

3.3.6.6 Kontroll i nirheten av byggnader

Ett kontrollprogram och dértill kopplad atgdrdsplan samt Atgidrdsrutiner ska tas fram i samrd med
- tillsynsmyndigheten. Syftet med dessa 4r att undvika skador pd berérda byggnader, anlaggningar, natur- och
kalturmiljder och att efter anliggningsarbetenas slutfrande dterstdlla och uppratthalla markstabilitet.

I kontrollprogrammet kommer det att framgi att kontroll ska genomforas pé vissa byggnader och anldggningar.
Dessa kommer att viljas ut mot bakgrund av att de &r beldgna sa att de kan representera omradet runt omkring.
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3.4 FRA (aktbil. 259)

Trafikverket har tagit del av FRA:s synpunkier till mark- och miljédomstolen och ser inga hinder att utféra de
kompletteringar till ansékan som FRA foresiir. Matningar av grundvattennivier pagar sedan 2007/08 inom de
delar av FRA:s omriden som kan komima att paverkas av grundvattenhortledningen frin tunnlarna. Det finns
darfor en bra bas {or kommande kontroll. Yiterligare utredningar av skaderisker och hur dessa ska hanteras utfors i
samband med den projektering av bygghandlingar som pagir.

Trafikverket kommer att i den fortsatta projekteringen beakta uppgiften om att det pa Lové finns ett riksintresse for
totalférsvaret enligt 3 kap. ¢ § MB, och vars skyddszon i prineip omfattar hela Lovd, samt att den
forsvarsverksamhet som bedrivs pa platsen dr mycket stSrningskinslig och skyddsvird och innebar darmed
restriktioner i omradet. Information kommer dven att lmnas om att det f6r FRA:s anldggningar pa Lovo finns
beslut om skyddsobjekt enligt skyddslagen (2010:305).

Trafikverket har i anskan redogjort for hur fragan om oférutsedd skada kommer att hanteras.

Trafikverket har identifierat {8ljande kompletterande utredningar som behdver utféras och som ansluter till FRA:s
lamnade synpunkter:

+  Bitire beskrivning av att kanshga ledningar finns i mark. Uppglfterna behéver hanteras i sirskild ordning
med beaktande av sekretess.

» Enriskanalys avseende vibrationer kommer att genomftras for hela projektet. I denna behéver
vibrationskinslighet vid FRA:s anldggningar beakias. Uppgifterna behdver hanteras i sdrskild ordning med
beaktande av sekretess.

* Yiterligare utredning av satiningskinslighet, kontroll och eventuella skadeftrebyggande atghirder for FRA:s
antennutrustningar pa centrala Lové. Uppgifterna behover hanteras i sarskild ordning med beaktande av
sekretess.

¢  Omgivningspiverkan kommer att fortlopande fljas upp inom det kontrollprogram som kommer att
utarbetas 1 samrad med linsstyrelsen. Vid behov kommer yiterligare forebyggande skyddsatgirder att
vidtas. I kontrollprogrammet kan vissa av FRA:s anldggningar behdva beaktas.

L]

3.5 Brf Kapprocken (aktbil. 244)

Brf. Kapprocken har genom yttrande till mark- och miliddomstolen begirt att alla fastigheter som dgs av
foreningen ska tas upp i sakdgarlistan f6r kapitel 11 grundvattenbortledning. Trafikverket har dock inte Andrat sin
instéllning i frégan hur sakigarkretsen ska avgriinsas. Sakigare i ansGkan om grundvattenbortledning kapitel 11
miljobalken &r de fastigheter inom paverkansomridet som 4r #61lagda pé sdtiningskinslig mark. De fastigheter
som ir upptagna pa listan som sakdgare &r Kapprocken 1 och Pennkoppen 1.

Fastigheter inom paverkansomridet med byggnader och anlidggningar som &r beldgna pa sittningskinslig mark
kommer att besiktigas fr att beddma eventuella risker och behov av skyddsétgiirder p.g.a.
grundvattenbortledningen. Trafikverket noterar informationen som Brf. Kapprocken sammmanstillt avseende
byggnaders kvalitet och olika grundiiggning.

Foreningen har dven begirt skyddsatgirder for varaktigt trafikbuller. Den frigan kommer inte att behandlas inom
detta mil. Eventuelia skyddstgirder fr buller kommer att tas om hand inom ramen fir arbetsplaneprocessen.

3.6 Fastighetsagare/nyttjanderiatishavare som Trafikverket beddmt inte ar att betrakta
som sakagare och motiven till detta.

3.6.1  Johnny Ederyd, fastigheten Stockholm Maskeradbalen 12 {aktbil. 98)

Trafikverket har gjort foljande bedomning:

Agare och nyttjanderittshavare till fastigheter inom péverkansomrédet, som riskerar att skadas till foljd av
grundvattenbortledningen, har av Trafikverket betraktats som sakégare, vilket bl.a. innebir att de har riitt att, i
skilig omfattning, 8 sina ombudskostnader ersatta. Grunden fér denna beddmning har varit fastigheter inom

49



Arendenummer Dokumentdatum

&in
TRV 2011/6214 ) 2012-06-14 m TRAFIKVERKET
£r srendenummer Sidor S
[Motpartens drendeldd} 50(53)

omraden med pavisad eller eventuellt sittningskiinslig mark, fastigheter inom paverkansomridet som har borrad
eller grivd bronn och jordbruksfastigheter inom paverkansomradet.

Fastigheten Maskeradbalen 12 ir visserligen beldget inom det s.k. pdverkansomradet, men har i dagsliget ind4 inte
beddmts vara utsatta for risk foér skada. Trafikverket har ddrfor inte beddmt att Johnny Ederyd 4r sakigare i mélet
f6r tillstindsansdkan enligt kap 11 miljobalken.

Denna fastighet komrmer dock att f6ljas upp och besiktigas inom ramen for arbetsplanen i samband med
byggnationen av tunnlar och ramper. Alla dgare till fastigheter som #r beldgna inom ett omride inom 150 meter
frin tunnelviggen kommer i god tid innan arbetena startar informeras och fastigheterna bestktigas for att
dokumentera fastigheternas status och for att nirmare bedfma eventuelia risker och behov av skyddsatgirder pa
grund av bergtunnelarbetena. Nar tunneiarbetena dr avshutade kommer ytterligare besikiningar att genomforas.
Trafikverkets beddmning att fastigheten Maskeradbalen 12 i dagsliget inte ir att betrakta som sakiigare i milet
avseende grundvattenbortledning kan komma att omprdvas om det vid kommande besiktningar visar sig att risk
for skada som kan kopplas till denna ansdkan foreligger.

3.6.2 Traviata samfillighetsférening, {aktbilaga 15)
Trafikverket har gjort féijande bedémning:

Mark- och miljédomstolen skickade 2011-11-15 ut kungtrelse till alla som Trafikverket har pekat ut som sakigare
enligt miljobalkens 11 kapitel, d v s diir risk for skada p g a grundvattenbortledningen i samband med byggnationen
inte kan uteslutas. De fastigheter som &r fast grundlagda pa berg och morin riskerar inte att skadasp g a
bortledning av grundvatten och &r dérfor inte att betrakta som sakigare enligt miljobalkens 11 kapitel. Exempelvis
synpunktslimnarens fastighet, Stockholm Traviata 141, ingar inte 1 den sakéigarkrets som Trafikverket har angett i
sin anstkan om bortledning av grundvatten under byggtiden.

Traviata samféllighetsforening tillhér sakdgargruppen da dess egna fastighet, Stockholm Traviata 31, delvis ligger
inom nédmnda omride. For féreningens dvriga fastighetsigare 8r det ungefiir tvé tredjedelar som ligger inom: det
omride dar risk f6r skada p g a grundvattenbortiedningen i samband med byggnationen inte kan uteslutas.

3.6.3 Fastigheter utanfér paverkansornradet

Kontaktperson Fastighetsbeteckning Aktbilaga
Brf. Mirabellen, Hard af Stockholm Sidentapeten 1, Spegelvalvet 1,

Segerstad Bengt-Goran Sangstillet 1 114
Hansson Per & MajBritt Stockholm Fastlog 48 BT

Kaplan Feride Stockholm Torne# 40 288

Lunda Gérd Forvaiining AB Ekert Lunda 1:3, 1:4, 1.9, 1:10 295
Murray Mac Ekert Lovi-Edeby 4:21 170

Traftkverket har gjort féljande bedmning:

Fastigheterna ligger utanfor paverkansomradet och fastighetsiigarna r ddrfor inte upptagna som sakigare i
anstkan om grandvattenbortledning enligt kap 11 miljébalken.

3.6.4

3.6.5 Fastigheter utanfor paverkansomradet med del | Ekeré Hogsta GA:1

Kontaktperson Fastighetsheteckning Aktbilaga
Bjrhammar Per &
Bjdrhammar Tistam Ulla Fkerd Hogsta 4:16 300
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Bjornum Jan & Helena Ekerd Hogsta 4:3 123
Fagerberg Goran Ekero Hogsta 4:7 249, 302
Faringer Sven Ekerd Hogsta 4:8 196, 301
Faringer-Thorsén Margareta Ekerd IHogsta 4:6 162
Liljegren Maud Ekerd Hogsta 4:12 265, 299,
303
Thorsén Erkki Ekers Hogsta 4:6 162, 212

Trafikverket har gjort foljande bedémning:

Fastigheterna ligger utanfor pdverkansomrédet och fastighetsiigarna 8r darfir inte upptagna som sakigare i
ansiikan om grundvattenbortledning enligt kap 11 miljobalken. Fastigheterna har dock del i vtvattentikt § Malaren,
Ekert Hogsta GA:1. I den del yttrandena géller denna vattentikt, har fastighetsigarna tagits med i forteckningen
Over sakigare enligh 11 kapitlet for tillfilliga hamnar.

3.6.6 Fastigheter inom paverkansomradet, utan anléggning som kan skadas till féljd av
grundvattenbortiedning. ‘

Kontaktperson Fastighetsbeteckning Alabilaga
Backman Leif Ekeré Kungshatt 1:86 149
Lindgren Tony Stockholm Figaro 106 104
Akerberg Gun & Erik Ekers Kungshatt 1:66, 1:68 233
Fernandez Maximinio Stockholm Figaro 7 81
Hautamaki Anja & Henry Stockholm Figaro 17 64

Trafikverket har gjort féljande bedémning:

Fastigheterna ligger inom paverkansomradet men saknar anldggning av sidan typ som enligt Trafikverket bedéms
kunna paverkas. Det finns inte heller uppgift om servitut pd dricksvattenbrunn inom annan fastighet.
Fastighetsdgama #r dérfor inte upptagna som sakigare 1 ansékan om grundvattenbortledning enligt kap 11
miljébalken.

3.6.7 Claes & Sandra Williander, fastigheten Jérfalla Skélby 72:1 (aktbil. 13&14).

Trafikverket har gjort foljande bedbmning:

Uppgifterna om taxerade dgare i fastighetsregistret uppdateras med viss férdréining. Darav fanns
synpunktsldmnarna med i den {érsta sakiigarlistan, vilken nu har reviderats och Willianders har tagits bort. Ratt
lagfarna dgare har redovisats i bida saldigarlistorna.
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