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Staten genom Trafikverket, Region Stockholm
angéende tillstAnd att anligga och driva tilifallig hamn vid Malmviken pa Lovd,
fastigheten Lovo Edeby 4:1 i Ekeré kommun

Trafikverket har 1 en skrivelse till domstolen (aktbilaga 44) bemdtt de synpunkter som
remissinstanser tidigare lamnat i malet. Ni ges tillfille att yttra er dver Trafikverkets
skrivelse.

Yttrandet bor ldmnas i 7 exemplar senast den 12 september 2012 till Nacka tingsritt,
mark- och miljédomstolen, Box 1104, 131 26 Nacka Strand eller via e-post
mmd.nacka@dom.se. Domstolens malnummer M 3343-11 ska anges. Anstind med att ge
in yttrandet kan inte paréknas.

Domstolen avser att halla muntlig forberedelse 1 mélet den 25 september 2012 k1. 09.30 1
Tegen konferens, Sundbybergsvigen 9 (T-bana Solna Centrum). Domstolen planerar ait
vid forberedelsen behandla Svergripande fragor om handliggningen av malen om Forbifart
Stockholm, underlaget i malen och huvudsakliga tillstdnds- och villkorsfragor.

Camilla Lindgvist
Telefon 08-561 656 40

Bifogas, aktbilaga 44-45
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TRV 2011/6212

NACKA TINGSRATT
Nacka tingsratt Enhet 4
Mark- och miliddomstolen INKOM:  2012-06-01
MALNR: M 334311
Box 1104 AKTBIL: 44

131 26 Nacka Sirand

Malnr M 3343-11

Trafikverkets anstkan om tillstdnd for byggande och drift av tillfallig hamn, etc, | Malmviken i
samband med byggande av vig E4 Forbifart Stockholm

Trafikverket har beretts tillfiile att bemdta inkomna remissynpunkter i malet, varfor Trafikverket
hirmed avger foliande yitrande.

1. justeringar av och tilligg till yrkanden och villkorsforslag
Med anledning av inkomna synpunkter gor Trafikverket foljande justeringar av och {iltagg till
Trafikverkets yrkanden och villkorsforslag i ansékan enligt foljande.

1.1 Justering av och tilldgg till yrkanden

Trafikverket justerar yrkandet 1.1 enligt féljande:

Trafikverket anstker om tillstdnd enligt 9 kap miljdbalken att inom land- och vattenomrade pa
fastigheten Lovd Edeby 4:1 1 Ekerd kommun under Férbifart Stockholms byggtid bedriva den
hamnverksamhet med hantering av arbetsutrustning, bergmaterial och annat gods som utgdr eti led
i genomférandet av projekt Forbifart Stockhalm.

Trafikverket justerar yrkandet 1.5. Enligt yrkandet soks de dispenser fran skyddsféreskrifterna for
Ostra Malarens vattenskyddsomride som verksamheten kréver, enligt vad som ndrmare angavs i
avsnitt 7.2.2 (felaktigt numrerat som 9.2.2) i Trafikverkets anstkan 2011-06-17. Med anledning av
genomférda omprojekteringar inom hamnomradet, som nérmare redovisas | detta yttrande (bl.a.
3.1.1.3), ansoker Trafikverket inte ldngre om dispens frén 9 och 11 881 skyddsforeskrifterna, Anstékan
om dispens enlfigt 1 och 14 §§ i skyddsféreskrifterna vidhdlles.

Trafikverket justerar yrkandet 1.6 enligt f6ijande:

att arbetstiden for anldggnings- och rivningsarbeten faststalls till tio ar frn dag for verkstéllbar dom.
Trafikverket godtar i och for sig det férslag till justering av Trafikverkets yrkande som fnsstyrelsen
foreslagit (se 3.1.1.12 nedan), férutsatt att domstolen finner formuleringen lEmplig.



Trafikverket justerar yrkandet 1.7 enligt foljande:
att igangsattningstiden fér den miljéfarliga verksamheten faststalls till femn ar frén dag for
verkstédlibar dom.

1.2 justeringar och tillagg till forslag till villkor

Trafikverket justerar sitt villkorsférslag 2.2.2 enligt féljande:

arbeten som i mer dn en vecka kan medféra buller, utdver de riktvdrden som anges i
Naturvardsverkets forfatiningssamling 2004:15 med allménna rdd om buller frén byggplatser, far
endast utforas helgfri mandag ~ fredag mellan kl. 07- 19. Boende som annat &n tillfalligt utsatis for
hogre ljudnivier &n som anges i angiven norm ska erbjudas alternativ vistelse under den period som
riktvirdet Gverskrids

Trafikverket justerar sitt villkorsforslag 2.3.1 enligt féljande:

boende | bostadsbyggnader som i mer &n en vecka under hamnens drifiskede utsatts for hogre
ljudnivier &n de riktvirden som anges i Naturvardsverkets férfattningssamling 2004:15 med
allmanna rad om buller frin byggplatser, ska erbjudas 3tgdrder som innebér att riktvérdet inomhus
nattetid innehalls. Om sadan bullerddmpande effekt av byggnadstekniska skil inte kan erhallas, eller
om nyttan av sidan atgérd inte star i rimlig proportion till kostnaderna for atgirden, ska de boende
istdllet erbjudas alternativ vistelse under den period som rikivérdet dverskrids.

2. Generella dndringar och kompletteringar

2.1 Kompletteringar till arbetsplanens miljékonsekvensbeskrivningar
Trafikverket har sdsom bilaga 3 till ansékan bilagt arbetsplanens miljokonsekvensbeskrivning. Samrad
och uistillelse av arbetsplanen har gett upphov till en sammanstéailning i PM Beddmda férandringar
av miljokonsekvenser med avseende pa reviderad arbetsplan. Denna PM bifogas detta ytirande som
bilaga 5, Bedémda frandringar av miljckonsekvenser.

3. Trafikverkets synpunkier och bemétanden med anledning av inkomna

remissytiranden

Ett stort antal remissynpunkter har inkommit till mark- och miljédomstolen med anledning av
Trafikverkets ansékan. Sammanfattningsvis kan konstateras att remissvaren inte pd ndgon punkt
varit enhetliga. Saledes har ett visst yrkande, villkorsforslag, beskrivning - eller avsaknad av sadan - i
Trafikverkets ansdkan har varit bra eller acceptabelt fér en remissinstans, medan en annan
remissinstans kan ha framfért kritik i frigan. Férhéllandet visar att en anstkan i ett projeki som detta
innefattar en rad olika évervaganden, dir olika intressen och beddmningar gor sig géllande.
Trafikverket har infér detta yitrande gjort de avviigningar som Trafikverket sammantaget anser vara
mest dndamalsenligt och motiverat med beaktande av miljdintresset. Om Trafikverket valt att inte
tillmotesga en viss synpunkt har detta skett efter omsorgsfulla éverviganden och konsultationer med
pa respektive omrade verksam expertis.
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3.1 Remissmyndigheter m.iL
2.1.1 Lénsstyrelsen i Stockholms ldn (aktbilaga 36)

3.1.1.1

Lansstyrelsen anser ait ytterligare underlag behdvs for att kunna bedéma vilka skyddsatgérder som
behévs fér att s& 1angt mbjligt begrénsa féroreningsriskerna fér ytvattentikterna och vattenverken
vid Lovd, Norsborg och Gorviln samt att beddma om dessa risker dr acceptabla. Det bér omfatta
sirskilda skyddsatgérder vid Lovo vattenverk.

Lansstyrelsen anser att Trafikverket ndrmare bor precisera skyddsatgérder vid hamnen och for
trafikerande fartyg, for att féroreningsrisken inom Ostra Malarens vattenskyddsomrade inte ska
Sverskrida vad som kan anses var obetydlig eller ringa med avseende pa spridning eller tiliforsel av
férorenande dmnen i omradet. :

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar linsstyrelsens uppfattning att ambitionsnivan maste vara mycket hog fr att
skydda Milarens vatten och de angivna vattenverken. En férnyad sammanstélining av planerade
skyddsatgarder for Ostra Mélarens vattenskyddsomrade, jimte underlaget for dessa bedémningar,
redovisas i bilaga 1, Skyddsatgarder fér Mélaren,

Retraffande Lovd vattenverk har Trafikverket haft ett flertal samrédsméten med vattenverkets dgare
Stockholm Vatten AB, dér behovet av kompletterande skyddsdtgérder utretts.

Trafikverket anser att féroreningsrisken inte dverskrider vad som kan anses vara obetydligt eller ringa
med avseende pa spridning eller tillfdrsel av fororenande dmnen i omrédet.

3.1.1.2
Lansstyrelsen anser att Trafikverket bor ndrmare redovisa alternativa hamnlégen till Malmviken f6r

transport av bergmassor frén sédra Lové och hur dessa alternativa hamnligen péverkar
fororeningsrisken for Lovo vattenverk. '

Lansstyrelsen anser att Trafikverket ndrmare bor redovisa alternativa transportméjligheter och
mottagningsplatser fr bergmassorna frén stdra Lovd och miljpkonsekvenserna av sddana alternativ.

Trafikverkets synpunkter .

Trafikverket anser att Malmviken sammantaget dr det bésta ldget for en hamn pa stdra Lovd pa
grund av de tekniska forutséttningarna och den begrinsade paverkan pa natur- och kulturmiljon.
Trafikverket anser dock att kompletterande skyddsatgarder med bl.a. ett nytt vattenintag for Lovd
vattenverk bor genomforas for att minimera risken for paverkan pa produktionen vid vattenverket.
Yiterligare skyddsatgarder &r att samla upp allt dagvatten inom hamnomradet och pumpa det till
etableringsomrédet fr anslutning tHll spillvattennatet Inga temporara upplag kommer att finnas pa
hamnomradet utan all tilifallig lagring av bergmassor sker pd etableringsomradet vid Edeby.
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Om Trafikverket inte far tillstand il en tillfdllig hamn i Malmviken sa dr alternativet att transportera
massorna med lastbil. Detta kommer att motverka viilkor satta av regeringen och strida mot
kommunens vilja, se vidare bilaga 7 Alternativa transportvagar.

3.1.1.3

Det saknas utredning om bista méjliga teknik fér rening av dagvatten och kviveférorenat lakvatten
(mitjokvalitetsnormer for ytvatten och for fisk- och musselvatten). Av handlingarna framgér inte om
de kommunala reningsverken #r beredda att ta emot kvdvefororenat vatten och vilken beredskap
Trafikverket har om sé inte kan ske. Sddant underlag méste tas fram for att det ska vara majligt att
beddma vilka tgirder som ar tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga

Trafikverkets synpunkter

Den l6sning som Trafikverket redovisade i ansdkan har —med anledning av inkomna remissynpunkter
- projekterats om, sa att dagvatten frin hamnplanen inte kommer att tillféras Mélaren. Allt
dagvatten frén hamnomradet kommer att ledas till spillvattennatet. Tillfalliga bergupplag pa
hamnplanen har tagits bort.

Stockholm Vatten har givit tillstind att sldppa kvévekontaminerat vatten till Stockholm Vatitens
ledningsnit och anslutningspunkter for processpillvatten har identifierats.

Som anges i 3 a § viglagen prévas uppfyllandet av miljokvalitetsnorm i sam band med prévning och
faststallelse av arbetsplan.

3114

Lansstyrelsen anser att kompensationsatgarder bor genomforas fér den negativa pdverkan pa natur-,
kuftur-, landskaps- och friluftsvirden som uppstar. Aven med de skydds- och hdnsynsétgdrder som
f5reslas kommer det att bli en negativ paverkan pa natur-, kultur-, landskaps- och frilufisvarden,
Intringet i natur- och kulturreservat bér kompenseras enligt 7 kap. 7 § miljébalken. Eftersom den
samlade paverkan pa miljon och allménna intressen blir betydande dven utanfor natur- och
kulturreservaten bor kompensation dven aktualiseras enligt 16 kép. 9 § miljgbalken.
Kompensationsatgarderna bér syfta till att forbattra dessa varden i ndromradet och kan avse bla.
framjande av friluftslivet, forstérkning av kultur- och landskapsvardena, skydd av omréden med hdga
naturvirden samt restaurering och skotsel av omraden med hig potential s& att dessa natur- och
kulturvarden starks. Trafikverket bér i samrad med lansstyrelsen och berdrda kommuner ta fram en
plan fér kompensationsatgarder.

Trafikverkets synpunkter

Vid exploateringar ska man alltid i forsta hand forséka undvika eller minimera paverkan genom att
vidta skyddséatgarder. Trafikverket stéller sig positivt till att i samarbete med Linsstyrelsen och
beréirda kommuner studera om ytterligare skyddsatgérder kan vidtas for att minimera intring och
stérningar pa norra Lovd under byggtiden och drifttiden av hamnen.

F&r att minimera den negativa paverkan pa natur-, kultur-, fandskaps- och friluftsvarden hittiils
foreslagit att féljande skyddsatgérder och vidta forsikiighetsmatt:
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o Forarbetsomraden pa Lovo ska en dterstdliningsplan tas fram tillsammans med lnsstyrelsen,

o landskapselement sdsom akerholmar, 6ppna diken, markslagsavskiljande granser dr viktiga for
att bevara det kulturhistoriska landskapet. Darfor ska alla grénser f6r arbetsomraden sattas ut
tfllsammans med ldnsstyrelsen.

o Omledning av Fornstigen under byggtiden kommer att planeras och genomféras i samrad med
Lové Hembygdsforening, Statens Fastighetsverk och fnsstyrelsen.

e Trafikverket kommer att verka for att Statens Fastighetsverk avstar fran skogsbruk pa de marker
som i landskapet déljer luftutbytesstationerna och trafikplatsen.

e Trafikverket kommer tilsammans med berérda arrendatorer tillse att pagiende jordbruksdrift
och djurhalining ska kunna ske utan eller med minsta mojliga stérning — bade under bygg- och
driftskedet.

| fraga om tillimpningen av 7 kap 7 § 3 st samt 16 kap 9 § 3 p miljobalken med avseende pa
kompensationsatgirder galler féljande. Det aktuella hamnomradet 3r inte beliget inom natur- elfer
kulturreservat, varfér 7 kap 7 § (som fér dvrigt framst avser skydd for vatmarker samt Sveriges
sligganden fageldirektivet och art- och habitatdirektivet) inte &r tilldmplig. Kompensationsétgérder
wtanfsr natur- eller kulturreservat med stéd av 16 kap 9 § miljdbalken kan heller inte komma i fraga.
Det aktuella markianspraktagandet (for hamnomradet, transportbandet, etc.) sker enligt viglagen.
Viglagens jamstallande av arbetsplan med tillstdnd enligt miljébalken géller enbart med avseende pa
de bestammelser i miljobalken som 3 a § véglagen hanvisar till. Eftersom 3 a § véaglagen inte h&nvisar
till 16 kap 9 § miljébalken, dr bestdmmelsen inte tilamplig pd markianspraktaganden enligt vaglagen
{jfr NJA 2004 s 88).

Det kan avslutningsvis noteras att Trafikverket, i enlighet med regeringens tillatlighetsbeslut,
bekostar en utredning som syftar till att ett framtida reservat ska bildas pa Lovd for att hindra
kommande exploatering av markomréaden pa on. Detta arbete leds av lansstyrelsen.

3.1.1.5

Transportbandet for bergmassor dr ndra knutet till de planerade hamnarna vilkas huvudsakliga syfte
4r att medge uttransport av massorna. Transportbandet bor darfor inga i ansékan om tillstédnd till
hamnverksamheten. Aven den krossverksamhet som &r en férutsétining fér transporten pa band bér
inga.

Trafikverkets synpunkter

Krossningsverksamheten utfors utanfor hamnomradet inom vigprojektets vagomrade i efler i
omedelbar anslutning till arbetstunneln vid Edeby, med stdd av arbetsplan (jfr 15 § vaglagen) sdsom
ett led i vigbyggnadsarbetena. Transportbandet byggs och anvinds huvudsakligen utanfor
vigomradet med stdd av véglagens regler om tillfalig nyttjanderstt (35 § vaglagen). Tillstands- och
miljoprévning av dessa verksamheter sker darmed enligt vaglagen (3 a § véglagen). Transportbandet
kan dock anses ha sadant omedelbart samband med den tillstdndssékia hamnverksamheten att det
kan betraktas som foljdforetag till den tillstandssokta verksamheten. Det foreligger ddrmed méjlighet
f6r mark- och miljodomstolen att meddela villkor for denna verksamhet, om s& dr andamalsenligt och
behovligt.

Fér savil krossverksamheten som transportbandet limnas dock i anstkan utférliga redovisningar av
verksamheterna, vilka redovisningar nu kompletteras genom bilaga 2 Hantering av bergmassor,
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Darutdver har i ansékan och genom detia ytirande ldmnats redovisning av de stdrningar som
krossverksamheten och transporibandet genererar, liksom redovisning av skyddsatgdrder som
Trafikverket avser att vidta med avseende pa dessa verksamheter.

3.1.1.6

Trafikverket bér redovisa mbjligheterna att elansluta fartygen nér de ligger vid kaj.
Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har utrett mojligheterna att elansluta fartyg och konstaterar att det &r mbijligt.
Trafikverket kommer att erbjuda fartyg vid kaj elanslutning.

3.1.1.7

Trafikverket bor komplettera sitt yrkande om hamnverksamheten med en karta eller hdnvisning till
en befintlig karta dar verksamhetsomradet pa land och i vaiten framgar. Delomradet pé land bor
omfatta det omrade inom vilket verksamhet pagar, anldggningar fér dagvatien och tillfilligt upplag
av massor m.m. samt transportband och bergkrossanldggning. Verksamhetsomradet i vatten bor
omfaita det omrade inom vilket fartygen mandvreras vid in- och utfart i hamnen.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har i ansokan ingivit ett flertal sidana kartor som ldnsstyrelsen efterfragar. | bilaga 1 till
mifjokonsekvensheskrivningen dr hamnomradet, dir den hamnverksamhet kommer att bedrivas som
avses i Trafikverkets yrkande 1.1, tydligt markerad.

3.1.1.8

Trafikverket bor komplettera ansdikan med ett yrkande om trafikerande fartygs maximala
bruttodrdkiighet. Maximalt antal fartygsanldp per ar samt maximal méangd hanterat gods per bér
gélla som villker. Villkor br féreskrivas om den maximala méngd bergmassor som samtidigt far
lagras inom hamnomradet

Trafikverkets synpunkter ,

Trafikverket har preciserat yrkandet om tillstdnd till hamnverksamhetan { enlighet med vad som
anges i 1.1. ovan. Hamnverksamheten dr direkt relaterad till projekt Férbifart Stockholm, och avser
inget annat. Som matt far verksamheten har Trafikverket redovisat bergmaterialvolymer och vikter
samt uppskattad omfattning pa byggmaterial som behéver transporteras via hamnen. Vidare har
storlek pa typfartyg angetts som kan bli aktuella och som hamnen dr dimensionerad for. Arligt antal
fartygsanldp har berdknats och redovisats. Vattendjupet har angivits, fiksom utformningen av
typkonstruktioner for kajantdggningar. Trafikverket menar att dessa redovisade produktionsméatt bér
vara tilrackiiga och att det ur miljdskyddssynpunkt inte dr motiverat att inféra begrénsningar av det
slag som lansstyrelsen foreslar. Mindre fartygsstorlek ger fler fartygsrorelser och vice versa, och det
dr inte dndamalsenligt eller befogat att infdra begrinsningar som kan medftira suboptimeringar i
miljéhdnseende eller andra hdnseenden.

Rergmassor kommer inte att lagras inom hamnomrédet.
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3.1.19

Trafikverket bér belysa paverkan pd omgivningen, t.ex. stranderosion, av de alternativa
konstruktionerna for kajanliggningen samt dven beskriva borttagning och dterstalining for de olika
alternativen och beddma vilket alternativ som medfir minst paverkan pa omgivningen

Trafikverkets synpunkier

De alternativa metoder och teknikval som redovisats i teknisk beskrivning innefattar inte nagra
betydande skillnader i fréga om miljépaverkan, forutom vad avser buller vid eventuell palning. Ingen
av konstruktionerna skapar vattenrdrelser som kan skapa erosion.. For buller foreslas viltkor som
tillgodoser miljdintresset for den kortvariga bullerstérning som kan uppsta vid eventuell pélning. De
variationer som kan forekomma i friga om grumling omhéndertas av de skyddsdtgdrder som
Trafikverket féresidr genom botiengdende skdrmar vid anldggnings- och rivningsskede. Trafikverket
vill férorda att kommande tillstand 3r villkorat s& att ofika tekniska 16sningar eller metoder kan
utfbras inom ramen for Trafikverkets yrkande, dar den maximala tilldtna miljopaverkan av vald
16shing anges genom villkor. S&ledes kan domstolen féreskriva villkor for buller, grumling, etc, i
enlighet med Trafikverkets villkorsforsiag, och det klarlaggs dérigenom vilken miljépaverkan som kan
tolereras medan det lamnar Gppet for entreprendren att vélja utféranden som uppfyller miljckraven.

3.1.1.10
Det &r oklart om Trafikverkets yrkande om tider f6r att pdborja vissa arbeten och yrkandet om ndr
tillstanden ska tas | ansprak samverkar pa ett realistiskt sdtt. Yrkandena bor ses ver.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har justerat igngsétiningsyrkandet 1.7 enligt ovan. 1 dvrigt kan Trafikverket inte finna
att nigon oklarhet kan anses foreligga mellan yrkanden sinsemellan eller i forhallande till
villkorsférslagen. Oavsett om verkstillighetsforordnande meddelas eller e] maste arbetsplanen vinna
laga kraft for att tillstAnden ska fa tas i ansprak, enligt villkorsférslag 2.1.2 i ans6kan. Férutsati ait
arbetsplanen vunnit laga kraft far tillstanden utnyttjas dven om mark- och miljsdomstolens dom
dverklagas till verinstans och provningen dér drar ut pa tiden, om domstolen bifallit Trafikverkets
yrkande om verkstillighetsforordnande {yrkande 1.9). Om verkstillighetstillstand inte meddelats,
men arbetsplanen vunnit laga kraft, far dverinstansens tillstdnd avvaktas innan arbetena kan inledas.
Trafikverket emotser tacksamt ett fornyat papekande om lansstyrelsen skuile fortsatt skulle anse att
oklarheter foreligger i fragan om sambandet mellan yrkanden och villkorstorslag. ‘

3.1.1.1%
Tillstandet il anliggande, drift och borttagning av hamnanldggningarna bér tidsbegrénsas till hogst
tio &r fran det att tillstandet tagits i ansprak, dvs. ndr anlédggningsarbetena fér hamnen paboijats.

“Trafikverkets synpunkier
Trafikverket har inget att erinra mot lansstyrelsens villkorsférslag. Om domstolen finner forslaget
lampligt har séledes Trafikverket inget att erinra mot att arbetstiden enligt Trafikverkets yrkande 1.6

7 (42)



bérjar riknas frdn anldggningsarbetenas paborjande istéllet for de tidpunkter Trafikverket angivit i
yrkandet. Trafikverket framstaller sdledes dessa yrkanden alternativt, men med férordande av
{ansstyrelsens forslag.

3.1.1.12
Rivningsarbeten bér utféras helgfri méndag—fredag ki. 07-19, samma som fér spontning och palning.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar lansstyrelsens uppfattning att rivningsarbeten som medfér ljudnivaer dver norm
inte far utforas annat dn helgfri mandag till fredag mellan ki. 07 — 19. Andra rivningsarbeten som inte
sverskrider riktvirdena fir dock utféras under andra tider. Trafikverket har justerat villkorsférslaget
for att tydligare redovisa detta.

3.1.1.13

Liansstyrelsen anser att ambitionen under tiden for drift av hamnarna i férsta hand bér vara att
innehalla Naturvardsverkets rikivirden for buller fran nyetablerad industri. Trafikverket bér redovisa
vilka &tgdrder som behévs for att dessa riktvirden ska kunna innehédllas.

Trafikverket bér dverviga mojligheterna att bedriva inférsel av kemiska produkter och
arbetsmaskiner via firja endast vardagar kl. 07-18.

| frdga om bullerstdrda bostider bér Trafikverket ndrmare redovisa hur bullerstdrningen
omgivningen ska verifieras, hur [ang tid av éverskridande som krévs vid en bostad f6r att
skyddsdtgarder ska vidtas. Trafikverket bér utveckla vad som avses med "annat &n tillfalligt” och "tyst
vistelse” i foreslaget villkor i avsnitt 2.2.2. Trafikverket bér ange hur eventuell tvist mellan
fastighetségaren och Trafikverket ska hanteras.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket vidhaller att Naturvardsverkets riktvarden for byggarbetsplats av flera skél &r mer
relevanta dn riktvardena f6r industribuller. Verksamheten pa platsen &r inte permanent utan &r -
liksom en byggarbetsplats — av tillfillig karaktér. Verksamheten ar tidsmassigt och geografiskt néra
sammanhingande med de byggverksamheter som pagar vid etableringsomradet och det férefaller
omotiverat att tillimpa olika bullernormer f6r de helt likartade, néraliggande och tidsméssigt
identiska verksamheterna. Verksamheternas temporira karalktdr gér att anpassningsatgdrder etc. av
det slag som &r méjligt vid en permanent industrianldggning inte dr mojliga i samma grad.
Verksamheten pd plaisen kommer inte att leda till ndgot bestdende buller i omgivningen, vilket &r
fallet d3 industribuller beddms. Byggbullernormen innehdller — forutom riktvarden for buller vid
fasad — dven riktvirden for buller inomhus, vilket i praktiken ger den boende ett utdkat skydd.
Rikivirden fér buller inomhus saknas helt i industribullernormen.

Om tagre bullervdrden sitts som norm medfor deita ofrdnkomligen att den tid da den bullrande
verksamheten kommer att bedrivas maste strickas ut. Detta leder séledes till att omradet och dess
omgivningar maste vinta langre pa dterstilining och dtergang till ostérdhet. Byggandet av Férbifart
stockholm sker i titort och genomforande av infrastruktursatsningar — eller andra typer av byggande
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i tatort medfér med nddvindighet att stérningar som &r forenade med byggskedet uppkommer.
Tilfalliga stérningar under byggtiden maste séttas i relation till hur angeldget ett projekt &r ur eft
sambhalisutveckiingsperspektiv.

Industribullernormen innehalier riktvarden fér friluftsliv. Det buller verksamheten — under hamnens
saval bygg-/rivnings- som driftskede — kommer att generera kan inte hallas inom dessa rikivérden.
Om industribullernormens riktvirden skulle tilimpas som begrénsningsvirde som inte far
sverskiidas med avseende pd bostader kan hamnverksamhet vid Malmviken dver huvud taget inte
bedrivas. Det innebér att alla bergmassor maste kdras ut pa vig.

Vissa arbetenkan komma att behdva genomféras pa tider utanfér ordinarie arbetstid. Dér planerar
Trafikverket att hantera fragan som man gjort i liknande projekt som Citybanan och Norra Lanken.
Det innebdr att Trafikverket gor en anmilan om "Arbete utanfor ordinarie arbetstid” till
tilsynsmyndigheten dir arbetet beskrivs med motivering il varfor det maste genomforas,
beriknade bullernivaer, tinkta skyddsatgarder och hur berérda kommer att informeras.

Trafikverkets kommer att ha en hig ambitionsniva bade nér det géller att minska bullret vid katan
och vidta bullerskyddsatgarder bade med hinsyn till bostéder och till det rérliga frilufeslivet. Mbjliga
bullerskyddsatgarder redovisas i bilaga 3 Bullerskydd for hamnar.

Alla forestagna dtgarder dr under forutséttning att riktvérden annars dverskrids och att de geren
bullerddmpande effekt utifrén de lokala férhallandena pa platsen.

Vid upphandling av entreprendrer kommer krav att stallas for att fa de mest effekiiva
bullerskyddsatgdrderna utifrén hur produktionen planeras att bedrivas av entreprendren,

Trafikverket kommer att ta fram ett program fér kontroll och uppféljning av buller. Matningar
kommer att genomfdras av Trafikverket som verksamhetsutdvare. Aven entreprentren ska - utifran
entreprenadens omfattning - utdva kontroll och uppfdljning av Trafikverkets krav och for sin
egenkontroll.

Trafikverket kommer kontinuerligt att ha uppfoljningsméten med tillsynsmyndigheten for att
rapportera status av kontrollerna och eventuella avvikelser. Trafikverket kommer ocksé att ta fram
rapporter till tillsynsmyndigheten.

Trafikverket fortydligar sin anstkan med att definitionen av “annat &n tillfalig” innebdr ett
averskridande av rikivirden i mer &n en vecka och viltkorsfdrslaget justeras i enlighet hirmed. Vid
sverskridande av bullernivder inomhus i mer dn en vecka erbjuds tilifalligt boende for den period
som bullernivierna éverskrids. Luftburet buller &tgérdas dock alltid, antingen vid kéllan eller genom
fonsteratgdrder. Om storningar dr tatt dterkommande kan ett tillfalligt boende behodva erbjudas for
hela stérningstiden. D& detta beror p& ménga variabler mdste det dock avgoras fran fail tili fail. Till
exempel maste boende som har behov av att sova dagtid beaktas. Yrkande om viltkor &r ndrat med
avseende pa formulering "tyst vistelse” och har ersatts med "alternativ vistelse”, Hanteringen
kommer att beskrivas i kontrollprogram som ska tas fram i samrad med tiflsynsmyndigheten. |
kontrollprogrammet ska principerna beskrivas for hur fragan om overskridanden av bullernivier ska
hanteras. Fér hamnarna &r avsikten att redan fore byggstart teckna avtal med de fastighetsdgare som
har identifierats att f 6verskrivanden av bullernivierna i driftskedet.
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Trafikverket avser att ha en generds tildmpning i behovsprdvningen i frAga om erbjudande om
alternativ vistelse. Om tvist i denna tilldmpning &nda skulle uppsta mellan Trafikverket och
fastighetsdgaren bér tvisten hinskjutas il mark- och miljédomstolen fér avgdrande.

3.1.2 Miljé- och hillseskyddsndmnden i Stockholms kommun (akibilaga 19-20)

3.1.21

Namnden avstar fran att ytira sig Sver verksamheten vid Malmviken. Ndmnden 8r dock positiv iill att
tillstédnd ges for hamnverksamhet under byggtiden, eftersom hamnverksamheten bidrar tilf att
begrdnsa antalet tranporter med lastbil under byggtiden.

Trafikverkets synpunkter

Som nd@mnden noterar har hamnlésningen tillkommit av miljéskél. De negativa miljbeffekter som
hamnens uppférande, drift och avveckling under en begrénsad tid ger upphov till ska ses | belysning
av detta.

3.1.3 Miljgndmnden i Ekerd komumnun (aktbilaga 34)

3.1.3.1

Ndmnden ifrAgasatter att riktvdrden fér buller frén byggplatser (NFS 2004:15} anvands vid
beddmning och begrdnsning av bullerpéverkan och anser att man bér dverviga att anvanda
rikivardena for externt industribuller (SNV RR 1978:5, rev 1983). Ndmnden undersiryker vikten av att
atgarder sitts in for att begransa bullret vid killan ach att de mest bullrande arbetena forlaggs till
dagtid.

Mamnden understryker att eftersom flertalet av de fastigheter som kommer att utsétias for buller
anvinds som sommarbostdder dr det angeldget att sarskilt bullrande arbeten (paining m m) férliggs
1ilf tider da fastigheterna inte anvénds. Det forutsitts ait avsteg frén rikivirdena f6r buller frén
byggplatser tilldmpas med mycket stor forsiktighet och da i samrad med tillsynsmyndigheten.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket vidhaller att Naturvardsverkets rikivdrden fér byggarbetsplats av flera skl &r mer
relevanta an riktvérdena fér industribuller. Verksamheten pa platsen dr inte permanent utan dr —
liksom en byzgarbetsplats — av tilifdllg karaktdr. Verksamheten dr tidsméssigt och geografiskt ndra
sammanhingande med de byggverksamheter som pagar vid etableringsomradet och det forefaller
omotiverat att tilldmpa ofika bullernormer fér de helt likartade, nédraliggande och tidsmassigi
identiska verksamheterna. Verksamheternas temporéra karaktdr gor att anpassningsitgdrder etc. av
det slag som dr mojligt vid en permanent industrianidggning inte dr mdjliga i samma grad.
Verksamheten pd platsen kommaer inte att leda till ndgot bestdende buller i omgivningen, vilket &r
fallet da industribuller beddms. Byggbullernormen innehaller — férutom riktvarden fér buller vid
fasad — dven riktvarden for buller inomhus, vitket i praktiken ger den boende ett uttkat skydd.
Riktvérden f&r buller inomhus saknas helt i industribullernormen.
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Om lagre bullervérden sdtts som norm medfor detta att den tid d& den bullrande verksamheten
kommer att bedrivas maste strickas ut. Detta leder siledes till att omradet och dess omgivningar
maste vinta langre pa dterstallning och dtergang till ostordhet. Byggandet av Forbifart Stockholm
sker | titort; genomfirande av Infrastruktursatsningar — eller andra typer av byggande — i ttort
medfér med nddvindighet att stérningar sor &r férenade med byggskedet uppkommer. Tillfalliga
stérningar under byggtiden méste séttas i relation fill hur angeldget eft projekt dr ur ett
samhélisutvecklingsperspekiiv.

industribullernormen innehaller rikivarden for friluftsliv. Det buller verksamheten — under hamnens
saval bygg-/rivnings- som driftskede — kommer att generera kan inte hallas inom dessa riktvarden.
Om industribullernormens riktvirden skulle tillimpas som begrénsningsvirde som inte far
sverskridas med avseende pa bostéder kan hamnverksamhet vid Malmviken dver huvud taget inte
bedrivas. Det innebir att alla bergmassor maste koras ut pa vég.

3.1.3.2

Namnden betonar att utsldppen fran lak- och dagvattenanléggningar bér minimeras och anger att
sorstag till riktvarden for dagvatten har tagits fram 2009 genom det regionala dagvattennatverket |
Stockholms 13n. De hogsta kraven pa riktvdrden (1M} bér anvéndas vid direktutsidpp till Ostra
Milaren. Reningsanliggningar for lak- och dagvatten bor vara konstruerade for avskiljning av
stendamm, som kan orsaka skada pa fisk och andra vattenlevande organismer.
Dagvattenanldggningen bor forses med mojlighet till fordrojning och uppsamling vid t.ex.
kernikalieolyckor {katastrofskydd).

Trafikverkets synpunkier

Den [6sning som Trafikverket redovisade i ansgkan har — med anledning av inkomna remissynpunkter
— projekterats om, sé att dagvatten fran hamnplanen inte kommer att tillf6ras Mélaren. Al
dagvatten fran hamnomradet kommer att ledas till spilivattennatet. Tilifalliga bergupplag pa
hamnplanen har tagits bort.

3.1.3.3

Namnden anser att dven om risken for stérre utslapp av petroleumprodukter bedéms som mycket
liten kan konsekvensen for Storstockholms dricksvattenproduktion bli mycket omfattande. Det dr
ytterst angelaget att tydiiga miljokrav stélls pa de fartyg som ska trafikera hamnarna och att saval
skadeforebyggande som skadebegrénsande &tgérder vidias och féljs upp.

Trafikverkets synpunkier

Trafikverket delar namndens uppfatining. Trafikverket har fér avsiki att stélla miljdkrav pa de fartyg
som ska trafikera hamnarna samt atgirder pa fartygstrafiken fér att minimera risker fér en olycka i
enlighet med bilaga 1 Skyddsatgérder for Méalaren.

Trafikverket har dessutom for avsikt att ta fram ett kontrollprogram for byggskedet i samrad med
tillsynsmyndigheterna. Dar beskrivs savél skadeforebyggande som skadebegrinsande digdrder samt
hur dessa kommer att foljas upp.
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Tillsammans mad Stockholm Vatten har Trafikverket identiflerat en mojlighet till vattenintag pd ett
annat djup @n Lové vattenverks ordinarie intag. Genom ett sadant intag minskar riskerna for att
fororeningar i vattnet ska na vattenverket. Trafikverket &r berett att finansiera en sadan l6sning.

En annan skyddsatgird &r att fartygen inte kommer att fa motas utanfér Lovd vattenverk.

3.1.4 Naturvardsverket (akthilaga 35}

3141
Naturvérdsverket anser att samtliga anstkningar bdr handlaggas och avgéras tillsammans i ett och
samma mal hos domstolen och att en gemensam muntlig férberedelse bér genomforas i méalen.

Verket anser bl.a. att prévningen av Trafikverkets ansdkan om tillstdnd till yttag av ytvatien ur
Mailaren och att anligga en sjdledning for borttransport av process- och drinvatten ska sammanftras
med prévningen av Trafikverkets redovisade yrkanden i mal M 3346-11 angéende
grundvattenbortledning.

Naturvardsverket anser att det saknas férutsttningar for en dndamalsenlig tildmpning av
miliébalkens regler fér tillstdndsprévning om de planerade &tgdrderna f6r Forbifart Stockholm prévas
utifran det ingivna underlaget och menar att Trafikverket behdver komplettera underlaget med en
beskrivning av den samlade verksamhetens miljokonsekvenser. Den samlade prévningen behdver
innefatta att alla centrala frgor hanteras sa att villkor kan foreskrivas i alla delar som &r relevanta
fran milj6synpunkt.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar inte Naturvardsverkets uppfattning utan anser att Trafikverket valt att anska pé
det sitt som ger de bésta férutsittningarna fér en dndamalsenlig provning med hénsyn taget till
savil behovet av att provningen ska kunna ske utifran en helhetssyn, som behovet av att prévningen,
trots sin omfattning, ska kunna bli hanterlig. Trafikverket har redan i ansékan under avsnitt 3 och 4,
samt i ansdkan om grundvattenbortledning avsnitt 4, redovisat motiv for varfor verket valt att begéra
tillstdnd genom separata ansdkningar.

| malet om grundvattenbortledning omfattar yrkandena samtliga tunnelarbeten som ingar i
projektet. Eftersom tunneldrivningen berdr flera olika grundvattenakvifdrer hade verket, utifrdn
strikt vattenritisliga aspekter, kunnat vilja en uppdelning av provningen i olika delar. Genom den
valda omfattningen uppnds dock en samlad beddmning av alla aspekter av sjélva tunneldrivningen.

Verksamheterna vid de tillfdlliga hamnarna innefattar sdvél vattenverksamhet {anldggande av kajer
m.m.) som miljéfarlig verksamhet (hantering av gods, lastning och lossning éver kaj m.m.). Den
miljcfarliga verksamheten utgdr s.k. B-verksamhet och ska egentligen tillstandsprévas hos
lansstyrelsens miljoprovningsdelegation. Trafikverket har dock samordnat prévningen av den
miljofarliga verksamheten och vattenverksamheten och ldmnat in en sammanhallen
tillstandsansékan hos domstolen for att skapa forutsittningar for en samlad provning.

De fyra tillstdndsansékningarna innehaller miljékonsekvensbeskrivningar som beskriver kumulativa
effekter av hela projektet, dessutom finns miljékonsekvensbeskrivningen for arbetsplanen tiligdnglig i
samtliga mal.
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De fyra tillstAndsanskningarna har samtidigt lamnats in till domstolen och domstolen har handlagt
méalen gemensamt, utan formell sammanldggning.

Trafikverket kan inte heller dela Naturvardsverkets uppfatining att Trafikverkets yrkande i mélet om
uttag av yivatten bor tillféras mal M 3346-11 istéllet f6r detta mal. Bada verksamheterna har ett
geografiskt, tekniskt, praktiskt och tidsmassigt samband med den tillfdiliga hamnverksamheten.
Dessa samband dr mer patagliga n sambandet med grundvattenbortledning. Skulle yrkandet
franfallas i detta mal och istaflet tillfdras malet om grundvattenbortledning, skulle sannolikt kritik
kunna rikts mot att detta mal inte omfattar hela den verksamhet som sdkanden avser att driva inom
hamnomradet. Effekterna av uttaget dr mycket begrinsat. Genom att ansdkan ingivits samtidigt med
ansbkan om grundvattenbortledning kan en samordnad préviing ske av domstolen, obergende av i
vilken ansékan yrkandena framstélls

3.14.2

Naturvardsverket yrkar att domstolen foreldgger Trafikverket att ge inen komplettering och
precisering avseende verksamhet med hantering av avfall i form av dverskottsmassor samt redovisa
forvantade miljokonsekvenser och atgdrder for att begransa miliopaverkan och yrkanden i denna del.
Detta innefattar omlastning och interna transporter av dverskottsmassor samt den meilanfagring och
de behandlingsatgdrder i form av t.ex. krossning och tvattning av materialet som planeras. En
ansdkan om tillstand enligt 15 kap 1 § miljdbalken behovs i denna del.

Trafikverkets synpunkter

De uttagna bergmassorna utgdr inte avfall. Marknaden fér bergmassorna beskrivs i bilaga 2
Hantering av bergmassor, som tagits fram tilisammans med lansstyrelsen i enlighet med viltkor 4 i
regeringens tilldtlighetsbeslut. 10 procent kommer att anvindas som vigbyggnadsmaterial etc. i
entreprenaden och Trafikverket avser att halla de massor som inte kommer att anvindas i
entreprenaden tillgangliga for forséljning pd ma rknaden eller nyttiggdrande i andra projekt som
Trafikverket genomfor. P4 dessa sitt bidrar projektet till att hushélining med naturresurser i
regionen.

Aven om massorna vore att betrakta som avfall kan Trafikverket inte se vilka moment anstkan som
omfattas av sarskild tillstandsplik. Traftkverket kan sdledes inte finna att ansokan ska kompletteras i
fraga om yrkanden eller annat pa satt som Naturvirdsverket menar.

3.1.4.3

Naturvirdsverket yrkar att domstolen forelagger Trafikverket att komplettera ansékan med en
jamforande utredning av alternativa lokaliseringar for de mottagningshamnar som beddms
nédviandiga for projektets genomforande. De fartygstransporter av Bverskottsmassor som innefattas
j ansokningarna i mdlen om hamnarna forutsétter en tillstandsprovning enligt miljdbalken av
antingen dndringar av tilistdnd for ngon nérheldgen befintlig hamnanlaggning eller av ytterligare en
for detta dndamal nyetablerad hamnanldggning. | underlaget saknas en redovisning av
férutsattningarna for verksamheten vid dessa mottagningshamnar. Denna nodvéndiga féljdprovning
enligi miljobalken har ett tydligt samband med Trafikverkets anskningar. Lokaliseringen av de
avsedda mottagningshamnarna och formerna for det omfattande transportarbetet i samband med
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vidaretransporterna av éverskottsmassor frin akiuell mottagningshamn till méjliga sluimotiagare
utgdr sddan f6ljdverksamhet som enligt 16 kap. 7 & miljobalken behover ndrmare beskrivas i
miljskonsekvensbeskrivaing. Miljdkonsekvenserna av detta transportarbete bdr utgéra en
betydelsefull grund for prévningen av frdgan om saval utskeppnings- som mottagningshamnarnas
lokalisering och av den samlade hamnverksamhetens tillatlighet.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket dnskar inledningsvis pdminna om att regeringen i tilldtlighetsbeslutet - av miljéskél -
angivit villkoret att tillfilliga hamnar ska inréttas for att transportera massor och byggnadsmaterial
sjdvigen. Detta val stods dven av andra remissinstanser. Det ligger i sakens natur att dven
inrdttandet av hamnar medfér en miljéstérning dér de forldggs, liksom att transportarbetet och
mottagningen av massorna i mottagningshamnarna medfér vissa miljostérningar dér detta arbete
bedrivs. Av regeringens tillatlighetsbeslut framgér emellertid att dessa stérningar dr att foredra
framfér stérningarna fran mycket omfattande tunga vagtransporter.

Mottagningshamnar ingér inte i Trafikverkets anstkan. De har heller inte ett sddant omedeibart
samband med den tillstdndssikta verksamheten att de utgdr foljdverksamhet. An mindre &r
borttransporterna frin mottagningshamnarna verksamheter som ska provas i det hdr malet, Det &r
angelidget att en rimlig avgrinsning gors av foljdforetagen, sé att malet har en &ndamalsenlig
avgransning. Trafikverket 4r dessutom enligt géllande upphandlingslagstiftning och EG-direktiv pa
upphandlingsomradet férhindrat att férhalla sig pa sddant satt som kan snedvrida konkurrensen i
kommande upphandlingar. Som Naturvardsverket anger kan férutséttas att mottagningshamnarna
ansdkt om erforderliga militillstand, vilka tillstind erhallits forst efter vederbdrlig miljéprovning.
Trafikverket ldmnar 3nda i ansdkan ldngtgaende uppgifter om fartygstransporterna och dessas
bedrivande samt vilka skyddsatgdrder som kan vidtas betraffande dessa, se bl.a. avsnitt 11.1.
Trafikverket ldmnar dessutom | ansékan uppgifter om - sa 1angt det ar mojligt — mdjliga
motlagningshamnar sa Engt de nu kan forutses, se avsnitt 11.2 i ansdkans
miljokonsekvensbeskrivaing samt transporter fran mottagningshamnarna, se avsnitt 11.3 i ansdkans
miljekonsekvensbeskrivning. Se vidare 3.1.4.4 nedan.

3.144

Naturvardsverket yrkar att domstolen féreldgger Trafikverket att komplettera ansdkan i fraga om
miljkonsekvenserna av det omfattande transportarbetet i samband med vidaretransporterna av
dverskottsmassor fran aktuell mottagningshamn till méjliga slutmottagare.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket hdnvisar till Trafikverkets svar enligt 3.1.4.3 ovan. En redovisning av de férhdilanden
Naturvardsverket stker finns i ansékans miljekonsekvensbheskrivning, avsnitt 11.3. Det dr av flera skal
inte rimligt att tynga denna ansdkan med en lngre gdende redovisning av férhallanden bortom
mottagningshamnarna. Trafikverket menar att fartygen, nér de gar i de allménna farleder som
kommer att anvindas fér transporterna, di dr att betrakta som en del av den totala trafiken i
farleden. Transporterna har d§ inte ett sddant omedelbart samband med den tilistdndssokia
verksamheten att den ska betraktas som foljdverksamhet, och dér {dvs. i farleden eller bortom
farleden) kunna bli féremal f&r viltkor i detta mal. | Sjofartsverkets uppgift ingdr att inrdtta och halla
miljdanpassade och sikra sjévagar som tillgodoser sjéfartens behov. De hamnar som kommer att
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mottaga massorna star - som ovan angetts ~ heller inte i sddant omedelbart samband med den
sillstandssikia verksamheten att hamnverksamheten dir ska betraktas som foljdverksamheter.
Mottagningshamnarna kan — i enlighet med ovan - antas vara tillstandsprovade i miljdhédnseende. De
fortsatta borttransporter som kommer att ske frdn dessa hamnar kan antagas vara i enlighet med
gilllande lagar och normer. Som ovan angetts kan Trafikverket heller inte agera pa sadant sétt
{genom att utpeka vissa transportsatt, transportleder etc.) att konkurrens- och upphandlingsregler.
trads fér ndr. Som framgar av masshanteringsplanen (bilaga 2 Hantering av bergmassor} finns en
naturlig efterfrdgan i ndromradet av de bergmassor som kommer att ultagas genom tunnelarbetena.
Nagot totalt sett okat transportarbete i omradet kan darfor inte pardknas. Den redovisning
Trafikverket avgivit | miljékonsekvensbeskrivningen bér anses rimlig och dndamélsenlig.

3.1.4.5 _

Naturvardsverket anser inte att regeringens beslut om tillatlighet innebér att tilldtligheten av
anldggandet och driften av tilifdlliga hamnverksamheter &r prévad och att lokaliseringen av
hamnarna dirmed endast behéver provas genom faststéllande av arbetsplan enligt véglagen.

Trafikverkets synpunkter

Lagstiftaren har ansett att byggande av vég ska ske enligt faststalld arbetsplan och enligt de
bestimmelser som anges i 10 ~ 20 a §§ viglagen. For sadan tillfallig upplatelse av mark i samband
med byggandet av vigen som krévs for de tillfalliga hamnarna géller 35 § viglagen. Vid byggande av
vig ska enligt 13 § viglagen tillses att vagen far sadant lage och utférande att ndamélet med védgen
vinhs med minsta intrang och oldgenhet utan oskélig kostnad och att hdnsyn tas till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturvarden. Det & enligt dessa forutsattningar som Trafikverket
genomfort samrad enligt viglagen {jfr 14 a §) och kommit fram till den lokalisering av hamnladgen
som anges i den arbetsplan som inom kort inges for faststillelse. Uppréttande av arbetsplan ska
enligt 3 a § vaglagen jimstéllas med meddelande av tillsténd enligt miljobalken savitt avser
miljpbalkens 2-4 kap samt dess 5 kap 3 §, Véglagen hanvisar séledes till bl.a. miljobalkens 2 kap, vars
6 § innehaller bestammelser om lokaliseringsprivningen. Trafikverket har i sin ansdkan angivit sdsom
ett villkorsforslag att enligt domen meddelade tillstdnd fér tas i ansprak forst sedan arbetsplanen for
Eérbifart Stockholm vunnit laga kraft, det vill siga forst efter lokaliseringsprévningen enligt viglagens
3 a § och milidbalkens 2 kap 6 §. Enligt miljobalken 11 kap 23 § ska tillstAnd ldmnas till
vattenverksamheter for vig etc., vars antiggande provats | annan ordning. Att tillfalliga hamnar s8
l&ngt som mdjligt ska inrdttas for transporter sjvdgen av massor och byggnadsmaterial framgar som
att villkor i regeringens tillatlighetsbeslut. Trafikverkets uppfattning &r dirfér att utrymmet for ndgon
annan bedémning i friga om hamnarnas tilldtlighet och lokalisering @n de beddmningar som idessa
fragor gjorts och gbrs enligt véglagen, &r synnerligen begrinsat. Trafikverket redovisar - trots detta —
i malet fullt underlag for lokaliserings- och tillatiighetsbedémningar. Med ansdkan har ingivits
Lokaliseringsutredning av tillfilliga hamnar (bilaga 8 till Tillstandsansokan Titfalliga hamnar, MKB for
tilifallig hamn Malmviken}.
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3.14.6

Naturvardsverket yrkar att domstolen foreldgger Trafikverket att komplettera ansékan om tilistand
till vattenverksamhet vid hamnarna. Tillstdndsprévaing av den ansékta vattenverksamheten vid
hamnarna kan inte genomféras utifrdn det ingivna underlaget. | ansékan ldmnas dppet vilka metoder
och teknikval som avses anviindas och vilka skyddsatgdrder som kan behéva vidtas. Det finns ingen
jamforande redovisning av skillnader i miljépaverkan mellan de exempel p3 alternativa
konstruktionsldsningar och byggnadstekniska utformningar som réknas upp i den tekniska
beskrivningen. Det dr ddrfor svart att avgbra vad som utgdr bista mojliga teknik enligt 2 kap. 3 §
miljébalken, Det finns varken ndgon utredning om mdjliga dtgérder for att s [dngt mojligt begrinsa
miljapéverkan fran vattenverksamheten eller nagra konkreta ataganden vad géller sddana
skyddsatgidrder och férsiktighetsmatt.

Trafikverkets synpunkier

Trafikverket kan inte dela Naturvirdsverkets uppfatining att anstkan saknar utredning avseende
mdjliga dtgdrder for att 58 BBngt som mdjligt begrénsa miljdpadverkan frén vattenverksamheten och
konkreta 8taganden | detta avseende. Tviirt om anger Trafikverket villkorsférslag med sddant innehall
och syfte och savil den tekniska beskrivningen som milidkonsekvensbeskrivhingen redovisar
konkreta skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt.

Den projektering som hittills gjorts inom ramen for framtagandet av den tekniska beskrivaing som
redovisas i ansttkan, har upprittats med beaktande av savil kravet pa bésta mojliga teknik som
kravet pa minsta intrang, for att utgéra underlag fér ansékan. Som framgar av
miljtkonsekvensbeskrivningen och den tekniska beskrivningen har vid viformningen av hamnarna
och hamnanldggningama ep absolut strdvan varit att finna en dvergripande placering och utformning
som dstadkommer minsta mojliga milidpdverkan med godtagbart tekniski resultat. Sdledes har
exempelvis en utformning valts som innebdr att muddring kan undvikas.

De alternativa metoder och teknikval som redovisats i teknisk beskrivning innefattar inte nagra
betydande skillnader i fraga om miljépaverkan, forutom vad avser buller vid eventuell pilning. Fér
buller foreslas villkor som tillgodoser miljéintresset for den kortvariga bullerstérning som kan uppsta
vid eventuell palning. De variationer som kan férekomma i fraga om grumling omhéindertas av de
skyddsatgirder som Trafikverket foreslar genom bottengaende skdrmar.

Det dr av flera skil angeldget att ett teknik- eller metodval inte ldses i den grad att anvindningen av
bidsta mojliga teknik (BAT) férhindras eller férsvras nér arbetet ska utféras. Forutom miljéintresset
dr en upphandiande myndighet enligt upphandlingsiagstiftningen och EG-direktiv forhindrad att styra
ett utférande i sddan grad att konkurrensen hdmmas och for- eller nackdelar ges at en viss
produktionsmetod, materialval, e d. Till detta kan {dggas att Trafikverket i sin instruktion av
regeringen, dlagis i sin roll som bestéllare av infrastruktur att sérskilt verka for produktivitet,
innovation och effektivitet pa marknaden.

Nér det giller miljoeffekterna av det slutliga utférandet dr Trafikverket givetvis bundet av att inte
orsaka en stérre miljdpaverkan dn den miljiépaverkan som uppstar av angivna metoder. Trafikverket
vill férorda att kommande tillstand &r villkorat sa att olika tekniska {6sningar eller metoder kan
utftras Inom ramen {6r Trafikverkets yrkande, dér den maximala tilldtna miljépaverkan av den valda
lsningen anges genom viltkor, Saledes kan domstolen foreskriva villkor for buller, grumling, etc, i
enlighet med Trafikverkets villkorsforslag. Detta klaridgger vilken miljdpaverkan som kan tolereras,
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medan det lamnar &ppet for entreprendren att vélja utforande anpassat till bdsta mojliga teknik
{BAT},

Oaktat ovanstiende fortgér en fortsatt projektering i projektet, som kan komma att leda till att
ytterligare kunskaper vinns som kan f& paverkan pa konstruktionsval. Om s& &r fallet och det kan
bedémas som befogat och dndamélsenligt, kan tekniska krav komma att stéllas ndrmare
produktionsskedet som snévar in antalet méjliga utféranden. Trafikverket kan sdledes komma att
sterkomma ldngre fram i ansékningsmalet med sadana uppgifter.

3.1.4.7
Naturvardsverket yrkar att tillstdndet till att anldgga och bibehalla hamnanldggningarna och till att
hedriva hamnverksamhet tidsbegrénsas.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har justerat yrkandet sé att det tydligt framgdr att det &r tidsbegriénsat. Trafikverket hari
ansékan redovisat hamnarnas anvandning och tidplanen fér den verksamhet som ska bedrivas i
hamnarna. Trafikverket har | ansékan dven ansokt om att riva hamnarna. Endigt viltkorsférstag 2.1.1
forestds att verksamheterna ska villkoras f& badrivas i huvudsaklig Gverensstdmmelse med vad som
angivits i ansokan och vad sékanden i dvrigt uppgett eller atagit sig i mélet. Trafikverket har féreslagit
en tid fér vattenverksamheten om tio &r, yrkande 1.7. Nagra ytterligare begrénsningar dn de som
framgar av det justerade yrkandet &r enligt Trafikverkets uppfatining inte befogat.

3.14.8.
Naturvardsverket anser att det inte imnats ndgon ndrmare redovisning av hur miljiépaverkan fran

den planerade vattenverksamheten ska kontrolleras

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kommer, i enlighet med féreslaget villkor, att ta fram ett kontrollprogram i samréad med
tillsynsmyndigheten fére byggstart. Trafikverket kommer dessférinnan att fortsétta att arbeta med
behovsanalys som beskriver hur verksamheten ska kontrolleras. Detta gors bland annat for att se till
att kontrollverksamhet som kréver léngre métserier fore byggnation startas i titlrackligt god tid.
Trafikverket kommer att till muntlig férberedelse och huvudforhandling att n&rmare kunna beskriva
vad som avses kontrolleras, syftet med kontrollerna och hur uppftlining, redovisning och tgérder
planeras hanteras.

3.149
Maturvardsverket yrkar att domstolen féreldgger Trafikverket att komplettera ansékan vad géller

risker fér paverkan pa ytvatten (Malaren).

Trafikverkets synpunkter
Den I6sning som Trafikverket redovisade i anstkan har — med anledning av inkomna remissynpunkter
~ projekterats om s att dagvatten frin hamnplanen inte kommer att tiliféras Mélaren. Allt dagvatten
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fran hamnomridet kammer att ledas till spillvattennitet. Tilifalliga bergupplag pa hamnplanen har
tagits bort. Trafikverket bifogar till detta ytirande ytterligare utredning i fragan i form av
promemorian Skyddsatgarder for Malaren, bilaga 1, samt Miljckvalitetsnormer fér vatten, bilaga 4.

3.1.4.10

Naturvardsverket anser det vara tveksamt om det samrdd som skett infdr faststéllandet av
arbetsplanen kan anses innefatta de frigor som behéver avhandlas i samraden infor den
tillstAndsprévning enligt miljébalken som nu &r aktuell. Naturvardsverket efterlyser en utforligare
redogérelse for samrad om anldggande och drift av planerade utskeppningshamnar, hanteringen av
dverskotismassor, inrdttandet av mottagningshamnar samt projekiets samlade miljopdverkan.

Trafikverkets synpunkier

Samrid avseende vattenverksamhet enligt 11 kap miljéhalken och hamnverksamhet enligt 9 kap
miljobalken dgde rum hdsten och vintern 2009/2010. Samraden genomfdrdes parallelit med
samraden f&r arbetsplan, Det vikiigaste skilet till detta var att sakéigare och dvriga berdrda ldttare
skulle kunna forstd helheten samt att synpunkier pa hela projektets planerade verksamhet kunde
framféiras vid samraden och kanaliseras av Trafikverket till de olika prévningarna. En beskrivning av
hur samrdden genomférdes framgar i Bilaga 10 (Parm 1, flik 7) till ansékan. En sérskild beskrivaing av
samrddet kring vattenverksamhet ges i avsnitt 4, sid 15.

t den ansékan om beslut om betydande miljdpdverkan som ldmnades till ldnsstyrelsen 2011-01-31,
(se bilaga 6 Anstikan om beslut om betydande miljopaverkan) redovisas det samrddsunderlag som
delgavs vid samréden. 1 den senare ansékan redovisas ocksa inbjudan till samrad samt redovisning av
vilka myndigheter och organisationer som Trafikverket samriit med avseende provningen i mark-
och miljodomstolen.

31441

Naturvirdsverket anser att yrkandena géllande hamnverksamheten vid utskeppningshamnarna
behdver preciseras for att det ska vara méjligt att bedéma konsekvenserna och stélla krav pa
lampliga skyddsatgdrder. Tillstind i enlighet med Trafikverkets yrkanden om hamnverksamheten vid
utskeppningshamnarna blir otillrickligt preciserat och verksamheten dérmed inte tilrdckligt
forutsebar fér de kringboende. Riskerna for negativ paverkan pd naturmiljén kan inte heller férutses i
tillr8cklig grad.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har nu preciserat yrkandet. Trafikverket har dessutom i ansokan, framst i den tekniska
beskrivningen och i miljskonsekvensbeskrivningen, ldmnat tdmligen ldngtgdende beskrivningar av
hamnverksamheten, sirskilt med avseende pa de verksamheter som kan de upphov till stdrningar i
omgivningen. Trafikverket har ocksa foreslagit skyddsatgérder och forsiktighetsmatt relaterade till
stérningar och risker. Dessa kompletteras i bilaga 1, Skyddsatgérder fér Malaren och bilaga 3
Bullerskydd fér hamnar. Trafikverket féresiar att domstolen sasom villkor fér verksamheten ska ange
att verksamheterna ska bedrivas i huvudsaklig dverensstimmelse med det materiai Trafikverket
ingivit I méalet sami vad verket i 6vrigt uppgett eller dtagit sig i malet,
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Som framgar av miljiskonsekvensbeskrivningen och den tekniska beskrivningen har vid utformningen
av hamnarna och hamnanldggningarna en absolut strévan varit att finna en dvergripande placering
och utformning som astadkommer minsta méjfiga miljopaverkan med godtagbart tekniskt resultat.
Som framgar i anstkan kommer relativt f3 kringboende att drabbas av mer patagliga stérningar fran
verksamheten,

Det 4r av flera skil angeliget att ett teknik- eller metodval lases i den grad att anvdndningen av bésta
méjliga teknik (BAT) férhindras eller frsvaras nér arbetet ska utforas. Férutom milidintresset ar en
upphandlande myndighet enligt upphandlingstagstiftningen och EG-direkiiv férhindrad att styra ett
utférande i sddan grad att konkurrensen himmas och f6r- eller nackdelar ges at en viss
produktionsmetod, materialval e.d. Nar det géller miljéeffekterna av det slutliga utférandet r
Trafikverket givetvis bundet av att inte orsaka en stérre miljdpaverkan &n den miljdpéverkan som
uppstar av angivna metoder, Trafikverket vill fororda att kommande tillstand ar villkorat sa att olika
tekniska lésningar eller metoder kan utféras inom ramen for Trafikverkets yrkande, dér den
maximala tillitna miljopaverkan av den valda l6sningen anges genom viltkor. Séledes kan domstolen
foreskriva villkor for buller etc. i enlighet med Trafikverkets viltkorsforslag. Detta klarldgger vilken
miljopaverkan som kan tolereras, medan det lamnar dppet fOr entreprendren att vilia utférande
anpassat till bdsta méjliga teknik (BAT).

Nagon yiterligare precisering av Trafikverkets yrkande &r inte befogad eller dndamalsenlig. Det ror sig
om en tillfillig verksamhet som &r i behov av viss flexibilitet for att inte projektet ska drabbas av
forseningar och/eller merkostnader. Eventuella yiterligare preciseringar, begrdnsningar eller
restriktioner kan — om rétten sa skulle anse det vara nédvéndigt — ske genom meddelande av villkor.

31.4.12

Naturvardsverket ifragasatter utgdngspunkterna och underlaget om luftburet buller fran
hamnverksamheten. Den foreslagna villkorsformuleringen innebdr att Trafikverkets skyldighet att
vidta skyddsatgirder for narboende som tackat nej till tillfalligt boende sétts ur spel, vilket inte &
godtagbart med hansyn till ndrboendes hilsa. Verksamheten i de tilifélliga hamnarna kan inte sdgas
vara av tillfallig karaktdr. Med hanvisning till vigledningen i handboken 2003:7 bér utgangspunkien
vid beddmningen av bullerutbredningen fér hamnverksamheterna vara rikivérdena for externt
industribuller (r&d och riktlinjer 1978:5). Anstkan behdver kompletteras med underlag som visar
forutsattningarna att genom skyddsatgérder och forsiktighetsmatt genomfora verksamheten med
beaktande av dassa riktvarden.

Trafikverkets synpunkier

Trafikverket vidhaller att Naturvardsverkets riktvdrden fér byggarbetsplats av flera skél &r mer
relevanta an riktvirdena for industribuller, Verksamheten pa platsen &r inte permanent utan ar -
liksom en byggarbetsplats — av tillfailig karaktdr. Verksamheten ar tidsmdssigt och geografiskt néra
sammanhingande med de bygeverksamheter som pagar vid etableringsomrddet och det forefaller
omotiverat att tillimpa olika bullernormer for de helt likartade, néraliggande och tidsmassigt
identiska verksamheterna. Verksamheternas temporira karaktdr gor att anpassningsatgérder etc. av
det slag som &r méjligt vid en permanent industriantdggning inte dr méijliga i samma grad.
Verksamheten pa platsen kommer inte att leda till ndgot bestaende buller i omgivningen, vilket &r
fallet d3 industribuller beddms. Byggbullernormen innehaller - férutom rikivérden fér buller vid

19 (42)



fasad — dven riktvarden for buller inomhus, vilket i praktiken ger den boende ett utdkat skydd.
Rikivirden for buller inomhus saknas helt i industribuilernormen.

Owm lagre bullervirden sétts som norm medfor detta att den tid da den bullrande verksamheten
kommer att bedrivas maste strickas ut. Detta leder sdledes till att omradet och dess omgivningar
maste vinta ldngre pa dterstilining och stergng till ostérdhet. Byggandet av Forbifart Stockholm
sker i tatort; genomfarande av infrastruktursatsningar — efler andra typer av byggande — i tatort
medfér med nddvindighet att stérningar som dr férenade med byggskedet uppkommer. Tillfalliga
stérningar under byggtiden maste sittas i relation till hur angeldget ett projekt ar ur ett
samhdlisutvecklingsperspektiv.

Industribullernormen innehaller riktvarden for frilufstiv. Det builer verksamheten - under hamnens
savil bygg-/rivnings- som driftskede — kommer att generera kan inte héllas inom dessa riktvarden,
Om industribullernormens riktvirden skulle tillimpas som begrénsningsvérde som inte far
dverskridas med avseende pd bostader kan hamnverksamhet vid Malmviken dver huvud taget inte
bedrivas. Det innebir att alla bergmassor méaste kiras ut pa vag.

Trafikverkets kommer att ha en hig ambitionsniva bade nér det giller att minska bullret vid kéllan
och vidta bullerskyddsatgirder bade med hénsyn till bostdder och till det rérliga friluftslivet. Mojliga
bullerskyddsatgidrder redovisas i bilaga 3 Bullerskydd f6r hamnar.

Trafikverket delar inte uppfattningen att Trafikverkets skyldigheter att vidta skyddsatgérder satts ur
spel fér narboende som tackat nej till tilifalligt boende. Som Trafikverket redovisai kommer
bullerbegrinsande &tgirder att vidtas vid kéllan dér angivna bullernivaer dverskrids, s langt sddana
atgarder r tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga med hansyn till tgérdens effekt, For s&dana
hostider dir builernivierna dnda éverskrider angiven norm kommer atgérder att erbjudas som
innebir att riktvirdet inomhus nattetid innehalls (fonster- och/eller fasadatgarder). Om sddan
bullerddmpande effekt av byggnadstekniska skal inte kan erhallas eller om nyttan av sadan atgdrd
inte star i rimlig proportion till kostnaderna for atgdrden, ska de boende istéllet erbjudas alternativ
vistelse under den period som rikivardet dverskrids. Sdledes sker ett stegvist &tgardsforfarande, dér
erbjudande om alternativ vistelse ingér som en dtgérd dér andra méjligheter inte gett onskad effekt
eller av annat ska! inte kunnat komma i friga. Detta dr godtaget i ritispraxis, och medfor givetvis inte
att verksamhetsutivarens skyldigheter satts ur spel, utan dr ett sitf att tillhandahélla en praktisk
tillimpning av miljdbalkens hdnsynsregler under projektets genomférande..

3.1.4.13

Naturvardsverket anser att Ostra Malarens sarskilda skyddsvérde som del av en dricksvattentakt for
cirka tva miljoner manniskor motiverar att formerna for dagvattenhanteringen vid
hamnaniiggningarna utreds med storsta noggrannhet. Det behdvs dérfor en fordjupad utredning av
den samlade dagvattenhanteringen inom dessa verksamhetsomraden och eventuella anslutande
hardgjorda ytor. Férutsittningar som behdver beskrivas &r hur férutsebara variationer i
dagvattenfisden kan hanteras, hur uppehallstider i olika behandlingssteg och avskiliningsgrad for
dagvattnets féroreningsinnehdll kan innehallas genom de alternativa eller kompletterande
bhehandlingsatgirder som redovisas samt hur uthélligheten kan siikerstéllas och f6ljas upp for dessa
dagvattendtgirder.
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Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar Naturvardsverkets syn pa Ostra Milarens sérskilda skyddsvérde. Den i anstkan
beskrivha l6sningen av dagvattenhanteringen i hamnen har projekterats om. Dagvatten fran
hamnomrade och kviverikt lakvatten fran upplag av massor pd etableringsomradet ska ledas til
kommunalt reningsverk, dvs. inget dagvatten kommer att ledas till Méalaren, Hamnplanen ska vara
héirdgjord och majligéra kontrollerad dagvattenavrinning for att férhindra avrinning direkt till
Malaren. Anliggningen for att ta omhand dagvatten ska dimensioneras for 10-drsregn.

3.14.14

Naturvardsverket anser att anstkan behover kompletteras med en férdjupad utredning av hur den
sammantagna verksamheten paverkar miljdkvalitetsnormer for vatten. Av redovisningen ska framg
vilken norm som beslutats fér de berérda vattenférekomsterna, vitken inverkan verksamheten har pa
de olika kvalitetsfaktorer och prioriterade dmnen som vattenforekomsten klassificerats utifrén, hur
verksamheten paverkar méjligheten att félja normen f6r dessa vattenférekomster och vilka atgérder
som planeras for att det ska undvikas att verksamheten medverkar till att en norm inte filjs. Aven
redovisning av kostnader behévs fér att kunna gora en rimlighetsavviigning enligt 2 kap. 7 §
miljébalken.

Trafikverkets synpunkter

Den tillfalliga hamnen vid Malmviken ligger inom vattenférekomsten Mélaren-Gorvaln (SE659147-
160765). Vid samtliga skeden av hamnverksamheten - byggnation av hamn, drift av
hamnverksamhet samt aterstallning av hamnomradet - &r beddmningen att endast mycket sma
negativa konsekvenser bedéms uppsta fér vattenkvaliteten vid hamnen eller i Mélaren i stort.
Konsekvenserna av grumling frén bottensediment for vattenlevande organismer (fisk, bottenfauna
och véxtplankton) beddms som sma. Bedtmningen 3r att verksamheten inte kommer att hindra att
miljpkvalitetsnormen for ekologisk status uppnas i vattenforekomsten Mélaren-Gorvain.

Vid ett eventuellt olje- och brénslespill ,- for vitket risken bedéms som liten, dr bedémningen baserad
p3 drsmedelvirden att miljkvalitetsnormerna for polycykliska aromatiska kolvéten inte dverskrids.
Mitjskvalitetsnormerna fér prioriterade dmnen, med hirkomst frén uppgrumiande sediment,
badéms inte dverskridas.

Sammanfattningsvis dr bedémningen att verksamheten inte kommer att hindra att
miljokvalitetsnormen fér kemisk ytvattenstatus uppnas i vattenférekomsten Méalaren-Gorvéin,

For driftskedet kommer inte nagot dagvatten att tillféras Mélaren utan lakvatten frén bergupplag
fran etableringsomradet och dagvatten fran hamnomradet kommer att ledas till spillvattennétet. For
att minska damning fran bergmassor och arbetsytor kommer tillfdlliga upplag av bergmassor att
vattenbegjutas, vgar att dammbekdmpas, transportband att tdckas och vid lastning av fartyg ska
damask anvindas. Med dessa atgirder beddms belastningen av kvéve till omgivande vattenmiljo bli
begransad och konsekvenserna beddms bli obetydliga.

Till underlag fér dessa beddmningar ligger bilaga 4 Miljokvalitetsnormer for vatten, hamnar.
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3.1.5 Riksantikvariedmbetet {aktbiloga 18)

3.15.1
Riksantikvariedmbetet efterfrigar redovisning av vilka dtgdrder som planeras f6r att exempelvis
undvika skador pa forrddmningar under anléggningstiden.

Trafikverkets synpunkier

De av linsstyrelsen identifierade fasta fornidmningar eller del av fornldmning som inte behéver
understikas kommer att stdngslas och innanfor dessa omrdden far ingen verksamhet ske. Val av
omraden som ska stdngslas och amfatiningen av stdngsling sker i samrad med ldnsstyrelsen.

3.1.5.2

Riksantikvarieimbetet pdpekar att i samrdd med lansstyrelsen b&r intréng och boritagande av
fornldmningar generellt sett minimeras. Eventuella dtgérder pa det lokala végnétet vid anldggandet
av hamnarna pé Lovd bér hanteras med stort hinsynstagande till kulturmiljdn och den berérda
vagens befintliga karaktar,

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har ett ndra samarbete med lnsstyrelsen med en kontinuerlig dialog for att undvika
ingrepp, minimera intring och borttagande av fornldmning. Denna dialog kommer att fortga genom
hela projektets genomfdrande.

Trafikverket kommer att ta fram ett antikvariskt kantrollprogram for byggtiden. Framtagandet
kommer att tas fram i ndra dialog mellan Trafikverket och ldnsstyrelsens kulturmiljdenhet.
Trafikverket foreslar dirfor att en sédan dialog snarast paborijas.

Efter hyggtiden kommer omradet att iterstéllas enligt framtagna aterstéllningsplaner. For att
aterstilla landskapet kommer tillfalliga vgar att tas bort.

3.1.6 Sjéfartsverket (aktbiluga 28]}

3.1.6.1

Sicfartsverket anger att verket inte kan ldmna ett reservationslost yttrande eftersom Trafikverket i
ansokan inte har gett in tidigare efterfrigat underlag i form av ett nédvéndigt kartmaterial med tydlig
och detaljerad sjokortshild i stérre format eller i shapeformat, dér sbkta lokaliseringar av
verksamheterna dr markerade fér att relationen till sjofartsstrak, farleder, kajer och
sjosakerhetsanordningar tydligt ska framga.

Trafikverkets synpunkter
Sjofartsverket kommer att fa efterfragat underiag i shapeformat.

Komplettering av kartmaterial for hamnarna kommer att inldmnas till Sjofartsverket. Om domstolen
s& dnskar kan kompletteringarna dven inges till domstolen.
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3.1.6.2

Sjéfartsverket har ingen erinran mot de éndringar i uimirkning av farleder for mérkernavigering som
féreslas | Lambarfjirden och Nisfidrden for att kunna framféra fartyg med god sjésikerhet till
eventuella aviastningshamnar i Malaren. Sjéfartsverket erinrar om illsténd till utmérkning och att
vattenomradet f6r ny tillfallig farled ska sjémitas och rapporteras till Sjofartsverket.

Trafikverkets synpunkter
Tillstand kommer i samband med sjémitning att sékas vid Transportstyrelsen.

3.1.6.3
sjofartsverket tillstyrker forslaget till dndringar av rapporteringsplikt till VTS via VHF.

Trafikverkets synpunkier
Rapporteringsplikt till VTS Sodertélje kommer att tillimpas.

3.1.64

sjsfartsverket anser att utmérkning av tiliféllig hamn med ljusprickar under anldggnings- och
rivningsfasen ska kompletteras med skyltar som informerar om att vattenomradet &r avstdngt for
Bvrig sjotrafik och erinrar om att avlysning av arbetsomrade soks hos lansstyrelsen.

Trafikverkets synpunkter
Utmarkning med ljusprickar och skyltning vid byggande och rivning av hamnarna kommer att gbras i
samrdd med Sjofartsverket.

3.1.6.5

Sjofartsverket anser att strackningen i den nya tilifalliga farteden i Lambar- och Morbyfjdrden mellan
Mérby Holme och hamnen i Malmviken kommer att uppfytla villkoren for fartbegransning under
anldggnings-, drift- och rivningsfasen.

Trafikverkets synpunkter
Farthegrinsningar i omriden bestamda i samréd med Sjofartsverket kommer att inféras.

3.1.6.6
sjsfartsverket beddmer at lokaliseringen av den tillfdlliga hamnen i Malmviken samt dess paverkan
p4 sjbfarten kan accepteras, forutsatt att foreslagna digérder vidias.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket noterar Sjéfartsverkets bedémning.
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3.1.7 Statens maritima museer {aktbiluga 21)

3.1.7.1

Statens maritima museer konstaterar efter understkning av verksamhetsomradet f6r hamnen att det
finns tva fasta fornldmningar i hamnomradet (Lovd 184 och Lové 186). Utanfér RAA 160 finns ett
tydligt kulturlager med glas och keramik frén bl.a. 1600- och 1700-tal, som beddms vara en del av
Lovd 160. Statens maritima museer rekommenderar enligt 2 kap. 11-12 §§ lagen (1988:950) om
kulturminnen att kontakt tas med ldnsstyrelsens kulturmiljéenhet for samrad och beslut om en
arkeologisk férunders6kning avseende de tre fasta fornldmningarna.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket har kontakt med lansstyrelsens kulturmilibenhet ndr det géller fornldmningar fér hela
projektet.

3.1.8 Stockholm Vatten AB {akibilaga 32)

3.1.81

Bolaget avstyrker att arbetshamn lokaliseras till Malmviken och anser att hamnen ska lokaliseras
dsterut, forslagsvis till viken vid Fiskarfjarden. Det tinkta hamnldget dr placerat uppstroms
ravattenintaget till Lovd vattenverk och kan orsaka allvarliga stérningar i vattenforsérjningen i
Stockholmsregionen. Risker finns for stérning i slamhég med risk for att flytslam sjunker ner till
vattenintaget samt utslipp av brinsle. Vatten &r mycket kinsligt fér diesel och dven smd méngder
ger paverkan pa lukt och smak.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket anser att Malmviken sammantaget dr det bista laget fér en hamn pd sddra Lovd pa
grund av de tekniska forutsdttningarna och den trots allt begrénsade péverkan pa natur- och
kulturmiljon, Trafikverket anser dock att kompletterande skyddsatgdrder med bl.a. ett nytt
vattenintag for Lovd vattenverk bor genomforas for att minimera risken {6r pdverkan pé
produktionen vid vattenverket. Ytterligare kompletterande planerade skyddsdtgérder dr att allt
dagvatten inom hamnomradet samlas upp och pumpas till etableringsomradet for anslutning till
spillvattenndtet. Inga temporira upplag kommer att finnas pa hamnarna pa Lovd utan all tillfallig
lagring av bergmassor sker pa respektive etableringsomrade vid Edeby och norra Lové. Om
Trafikverket inte far tillstdnd for en tilifallig hamn | Malmviken s dr alternativet att transportera
massorna med lastbil. Detta kommer att motverka villkor satta av regeringen och strida mot
kommunens vilja.

3.1.8.2 ‘
Bolaget efterfrigar yiterligare underlag i fréga om hamnomradets omfatining, vilken verksamhet ach
vilka skyddsatgdrder som planeras.

Trafikverkets synpunkter
Hamnomradets omfatining redovisas pa ett flertal stdllen 1 ansdkan Jdmte bilagor. | bl.a. bilaga 1 till
miljbkonsekvensbeskrivningen redovisas en tydlig karta 6ver hamnomrédet. Dock behéver de
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fortydliganden, bl a avseende redovisade skyddsatgérder, som ges i denna inlaga dven beaktas.
Tillst&ndssékia verksamheter och féljdverksamheter redovisas pa ett flertal stéllen i ansokan jamte
bilagor; framst i den tekniska beskrivningen och miljokonsekvensheskrivningen. Skyddsatgarder
redovisas i den tekniska beskrivaingen samt — frimst — i miljskonsekvensbeskrivningen. Vissa
beskrivningar har fordjupats med utredningar som presenteras med detta yttrande. Saledes
redovisas fé{jdverksamheter ytterligare i bilaga 2 Hantering av bergmassor. Sammanstdining av
planerade skyddsatgérder redovisas i bitaga 1 Skyddsatgdrder for Milaren.

Sedan Trafikverkets ansékan ingavs har nya samrad skett med bolaget. Trafikverket utgar fran att
verksamheterna och de planerade skyddsdtgérderna nu & mer kénda for bolaget &n de varit tidigare.

3.1.83

Bolaget efterfragar ytterligare underlag om hur farlederna dr planerade (bade befintliga hamnar och
mottagningshamnar). Bolaget anser att det inte helt klart framgar vart farlederna gér da valet av
hefintliga hamnar och nya mottagningshamnar kommer att ske genom upphandling.

Trafikverkets synpunkier

En ny farled kommer att anldggas frén befintlig farled i Lambarfjarden dver Morbyfjdrden ner till den
tillfatliga hamnen i Malmviken. Nya sjdmétningar kommer att utféras. | dvrigt anvinds hefintliga
allminna farleder. Detta regleras i annan férfatining och uppgifterna ldmnas f6r information.

Nagot val av mottagningshamnar for tunnelberg har inte gjorts di detta ~ som Bolaget anger - dr
beroende av kommande upphandling av godshanteringen och godstransporterna knutna till de
tillfalliga hamnarna.

3.1.84
Bolaget efterfragar yiterligare underlag om hur dagvattnet fran hamnomradet kommer tas om hand,
Lésningen med vitmarken som ska rena dagvaitnet frén kvive hér utredas ytterligare.

Bolaget menar att skyddsaigérder behdver vidtas for att rena dagvatten fran vigytor vid hamnar och
tillfartsvagar samt f6r att avleda dranvatten med hoga halter av kvavefororeningar till
spillvattenforande ledning och vidare till kommunalt reningsverk,

Trafikverkets synpunkter

Den Iésning som Trafikverket redovisade i ansékan har ~ med anledning av inkomna remissynpunkter
— projekterats om sa att dagvatten frén hamnplanen inte kommer att illforas Malaren. Allf dagvatten
fran hamnplanerna kommer att ledas tiil spillvattenndtet. Tillfalliga bergupplag pa hamnplanen har
tagits bort.

3.1.8.5

Bolaget efterfragar ytterligare underlag for att fa en samlad bild av de olika vatten som kommaer
genereras av bygget av Forbifart Stockholm, uppskattade volymer, fran vilka ytor dessa vatten
uppstar, vilka féroreningar/risker som uppkommer (totala mingder och koncentrationer i vatten),
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om nagon miljdkvalitetsnorm riskerar évertrddas, hur dessa vatten forestds avledas och vart, effekter
av eventuella atgirder fr att minska féroreningsgraden/riskerna innan avledning, total paverkan pa
reclpienter {inklusive effekter av 8kad trafikbelastning pa den fardigbyggda Forbifart Stockholmy).

Bolaget menar att skyddsatgarder behbver vidtas for att minska risken att fororeningar tillfors
Malaren under bade byganation och driftskede av tilifélliga hamnar, mottagningshamnar och
sidtransporter.

Atgirder behover ocksé vidtas for att undvika ldckage av olja och andra fororeningar fran
bulkfartygen. Dubbelbottnade bulkfartyg bor dvervigas.

Trafikverkets synpunkter
Hamnverksamheten ska féljas inom ett kontrollprogram som, i enlighet med fareslaget villkor, ska
tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten.

Foér hamnens drifiskede kompletterar Trafikverket i detta yttrande att inget dagvatten frén
hamnomradet kommer att tiliféras Milaren, utan allt dagvatten fran hamnomradet kommer att
ledas till spillvattennitet. Det tilifalliga bergupplaget har flyttas fran hamnplnen till
etableringsomradet vid Edeby. Fér att minska damning kommer vid torr vaderlek hamnpianen att
vattenbegjutas, vagar att dammbekimpas, transportband att téckas och vid lastning av fartyg ska
damask anvindas. Med dessa dtgirder bedéms belastningen av kvéve till omgivande vattenmiljo bii
begriansad och konsekvenserna bedéms bli obetydliga.

Till underlag for dessa beddmningar ligger bilaga 4, Miljékvalitetsnormer for vatten.

Trafikverket avser ocksa att, i enlighet med foreslaget villkor i anstikan, i samband med upphandling
av fartygstransporter stélla miljékrav pé fartygen for att minska risken fér féroreningsspridning fran
dessa. Lickage av olja omhandertas i villkorsforslaget 2.3.2 1 ansdkan. Trafikverket ser inte skl att
foreskriva dubbelbottnade fartyg. Krav pa dubbelbottnade fartyg stélls endast vid oljetransporter. De
fartygstyper som hir r aktuella har oftast ett slutet lastrum och tankantdggningen i dubbla fack, De
krav som Transportstyrelsen stéller i dessa farleder far anses vara till tillrackliga.

En sammanstélining av planerade skyddsatgarder for (stra Mélarens vattenskyddsomrade redovisas
i bilaga 1 Skyddséatgarder fér Malaren.

3.1.86
Bolaget menar att skyddsatgérder behdver vidtas mot uppgrumling av sediment i hamnomraden och
sjétransporter som riskerar att nd vattenverkens vattenintag.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har genomfort en utredning av mojligheten for att uppgrumiat bottensediment vid
hamnliget Malmviken nar Lové vattenverk, se bilaga 6 till Miljskonsekvensbeskrivning for tilt tillfallig
hamn, Malmviken. Denna visar att det inte finns risk att detta medfér driftsproblem vid vattenverket.

Under byggande och vid rivning av hamnen sker arbete inom ett vattenomrade inhdgnat med l&nsar.
Skilet 3r att hindra spridning av eventuellt utslépp i vattnet.
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3.1.9 Transporistvrelsen (aktbiloga 26)

31.9.1
Transportstyrelsen stodjer flera av de &tgérder som Trafikverket dtar sig att genomfora ur

sidfartssynvinkel.

Transportstyrelsen anser att vattendjupet i och kring hamnarna och i farlederna maste verifieras med
nya sjométningar enligt sjoméatningsstandard S-44, FSIS-44 och enligt Transporistyrelsens och
Sidfartsverkets anvisningar for sjdmatning. Innan dess bor en sjémétningsplan utarbetas i samréd
med Transporistyrelsen.

Transportstyrelsen anser att &versyn behévs av akiuell sjométningsstatus, utmarkning,
dimensionering, sikerhetsmarginaler, risker for grundkinning, paverkan av is, for transporterna tiil
mottagningshamnarna.

Transportstyrelsen anser att en systematisk maritim riskanalys - t.ex. enligt metodiken Formal Safety
Assessment fran International Maritime Organization - avseende paverkan pa den Ovriga
fartygstrafiken och forslag till eventuella dtgdrder och en handiingsplan bor genomfdras for att hija
sikerheten for sjdtrafiken.

Trafikverkets synpunkier
Trafikverket kommer under histen 2012 att utféra en riskanalys | syfte att genom férebyggande
atgdrder i konstruktioner ach utférande minska riskerna i samband med sj6farten.

Sismatningar kommer att utfdras. Omfatining och omraden bestdms i samrad med
Transportstyrelsen och Sjéfartsverket.

3192
Transportstyrelsen anser att slutlig placering och utformning av kajer och farleder bor sked i samrad

med Transporistyrelsen.

Trafikverkets synpunkter

Placering av kajer fér de tre hamnarna som &r angivna i ansokan till mark- och miljédomstolen &r
framtagna i samrad med lots frén Sjofartsverket och utifrén sjdmétningar vid de aktuella
hamnldgena. Smirre justeringar kan gbras i senare skede. Forutsatt att det inte i riskanalysen
framkommer stora risker med redan valda placeringar anser Trafikverket det svért att gora stérre
forandringar i placeringarna. Avseende farleder hanvisas till riskanalysen och samrad med
Transportstyrelse och Sjofartsverk.

3193

Transportstyrelsen anser att sjdmatning maste ske innan nagon shutgiltig beddmning kan goras av
utmarkningens placering och omfattning. Tillst&ndsprévningen for utmarkningen forutsatter att
utmérkningan presenteras i ett aktuellt djupunderlag.
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Trafikverkets synpunkier
Trafikverket avser att soka tillstind for utmérkning med relevant djupunderlag. Underlagets
omfattning bestims i samrad med Transportstyrelsen och Sjéfarisverket.

3154

Transporistyrelsen papekar att befilhavare pa fartyg som har en ldngd om 70 meter eller mer, eller
bredd av 14 meter eller mer, eller ett djupgiende om 4,5 meter eller mer, r skyldig att anlita lots i
Milaren. Det finns mojlighet att ge dispens fran lotsplikten. Det méste finnas mycket god
framforhalining for att i forsta hand ha lotsar som dr kompetenta att lotsa i lederna. Aven
dispensforfarandet kriver mycket god framforhailning och samrdd hér ske med Transporistyrelsen
och Sjéfartsverket.

Trafikverkets synpunkter
Samrad | frigan kommer att ske med Sjéfartsverket och Transportstyrelsen.

3.195
Transportstyrelsen menar att frdgor om isbrytning bor utredas ingdende och rekommenderar
kontakt med Sjéfartsverket och lansstyrelsen.

Trafikverkets synpunkter
Eragor kring isbrytning kommer att utredas efter kontakt med Sjofartsverket och Lansstyrelsen.

3.1.9.6

Transportstyrelsen papekar att rapporteringsplikt galler pa Méalaren enligt Transportstyrelsens
foreskrifter om sjotrafikinformationstjanst (VTS) f6r vissa fartyg. Anropsférfarandet och
rapporteringspliktens omfattning for projektet behdver ytredas mer ingdende. Det bér ske i samrad
med Sjofartsverket och Transportstyrelsen.

Trafikverkets synpunkter
Rapporteringspliktens omfattning till VTS Sédertdlje kommer att utredas med Sjofartsverket och
Transporistyrelsen.

3197
Transpottstyrelsen anser att samtliga arbetsfartyg som sikerhetshéjande bér atgdrd utrustas med
Automatic [dentification System(AiS).

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kan i sitt forfragningsunderlag kriva att arbetsbétar tver en viss storlek ska vara
utrustade med AIS. Storleken, om mindre &n 300 tons bruttodrékiighet, kan bestdmmas i samrad
med Transportstyrelsen och Sjofartsverket.
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3.19.8
Transportstyrelsen anser att utvdrdering bor ske om sjokort behdver uppdateras eller nyproduceras.

Trafikverkets synpunkter
sjsfartsverket kommer att fa samtliga data fran de kompletterande sjométningarna.

3.1.9.9
Transportstyrelsen papekar att godkdnd avfallshanteringsplan hehivs enligt Sjofartsverkets
féreskrifter och allménna rad (SIOFS 2001:12).

Trafikverkets synpunkter
Avfalishanteringsplan fér hamnarna kommer att upprattas.

3.1.10 Remissinstanser som avsidit frdn ytirande
Kammarkollegiet, Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, Havs- och vattenmynd:gheten har
avsiatt fran ati yitra sig.

3.2 Sakidgare, fastighetsiigare, rattighetshavare
3.2.1 Hogsta GA:1, Lambarudds samfillighetsférening (akibilaga 25}

3.2.4.1

Samfalligheten tar sitt ravatten ur sundet mellan Lambarudd och Grubbholmen och renar det i sin
egen vattenreningsanidggning. Féreningen anser det vara stor risk att vattnet blir odrickbart pa grund
av utsldpp av farliga kemikalier fran fartygstrafiken till och fran hamnen vid Malmviken. Féreningen
ser dessutom en stor risk att filiren i reningsanldggningen blir igensatta av slam och rriikroskopiska
partiklar frdn renspolningen av de krossade massorna.

Trafikverkets synpunkter

Hamnverksamheten ska foljas inom ett kontrollprogram som, i enfighet med foreslaget villkor, ska
tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten. Kunskapen om samféllighetens vattenintag har
framkommit | samband med domstolens kungorelse och ar dérfor inte tidigare beskriven i ans6kan.
En av de parametrar som kommer att behéva kontrolleras, och &tgirder eveniuelit vidtas, &r
grumling av vattenmassan utanfoér hamnomrddet. | samband med denna kontroll behdver
anliggningar som skulle kunna péverkas uppmarksammas.

Trafikverket avser ocks3 att, i enlighet med foreslaget villkor i ansékan, i samband med upphandling
av fartygstransporter stilla miljokrav pa fartygen for att minska risken for féroreningsspridning fran
dessa.
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3.2.2 Hogsta 4:6, Erkki Thorsén m fl {alibilaga 24)

3.2.2.1
Fastighetsdgarna menar att den gemensamma reningsantiggningen kan komma ati skadas av
verksamheten, se 3.2.1.1 ovan.

Trafikverkets synpunkter

Hamnverksamheten ska fljas inom ett kontrollprogram som, i enlighet med féreslaget villkor, ska
tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten. Kunskapen om samfallighetens vatienintag har
framkommit i samband med domstolens kungérelse och dr dérfor inte tidigare beskriven i anstkan.
En av de parametrar som kommer att behdva kontrolleras, och atgarder eventuellt vidtas, &r
grumling av vattenmassan utanfér hamnomradet. | samband med denna kontroll behéver
anliggningar som skulle kunna paverkas uppmérksammas.

Trafikverket avser ocksd att, i enlighet med foreslaget villkor i ansdkan, i samband med upphandling
av fartygstransporter stilla miljékrav pé fartygen for att minska risken fér féroreningsspridning fran
dessa.

3.2.2.2

Fastighetsdgarna menar att deras husbehovsfiske kommer att drabbas pa sa vis att fisken kommer
att forsvinna eller inte g4 att dta, och vill — om s& sker — att Trafikverket eller entreprendren ska
kompensera fastighetsdgarna for den kostnadsdkning det innebir att istédllet behéva kdpa fisk.

Trafikverkets synpunider

Trafikverket kan idag inte forutse att fastigheten ska drabbas av nagra skador till foljd av den
tillstAndssékta verksamheten. Eventuella ersittningsansprak for stérningar under byggtiden kommer
att hanteras i férsta hand genom projektets markférhandlingsorganisation. Erdgan om ersittning fér
stérningar kommer att beddmas enligt gallande rétt pa omradet,

3.2.23

Fastighetsdgarna menar att fartygstrafiken fran hamnen i Malmviken som kommer att passera
tambarudd kommer att vara — i likhet med dagens trafik med lehanders sandprémar — stérande.
Aven sektorsbelysningen pa Lambarudd kommer att verka stérande vid hadberget. Fastighetsdgarna
&nskar bli kompenserade for virdeminskningen pa fastigheten med det belopp som fastighetens
taxeringsvirde sinks.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket kan idag inte férutse att fastigheten ska drabbas av nagra skador till f6ljd av den
tillstandssikta verksamheten. Eventuella ersittningsansprak for stérningar under byggtiden kommer
att hanteras i férsta hand genom projektets markforhandlingsorganisation. Frégan om ersattning for
stérningar kommer att bedomas enligt géllande ratt pd omradet.
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3.2.3 Lunda 1:1, Vita villan {arrende), Anja Werner (ombud Johan Werner]} (aktbilaga 33)

3.2.3.1

Fastighetsdgaren bor mitt emot Malmvik och befarar stérningar fran hamnen | Malmviken i form av
fuftburet buller, stomljud och vibrationer nér hamnen byggs och nér fastning av krossade bergmassor
och transporter pagar.

Trafikverkets synpunkter

Bullerberikningar har gjorts f6r hamnen fér att visa bullrets utbredning, se
Mifjskonsekvensbeskrivning, bilaga 2 Bullerutredning. Under hamnens drifiskede beddms fyra
hostadshus bli berdrda av bullernivier ver 45 dB(A) vid fasad. Buller frén bandtransporttren &r
inrdknat i dessa uppgifter. Bland dessa bostadshus kan vissa bli aktueila for dtgérder i enlighet med
Trafikverkets villkorsforslag i syfte att innehélla riktvardet inomhus nattetid. Redovisning av
inventerade fastigheter ges i bilaga 8 till anstkan.

Under byggskedet och rivningsskedet kommer bullerstérande arbeten att genomforas k. 7-19 helgfri
mandag till fredag. Inga bostadshus beddms bli berbrda av hullernivier dver rikivérdet 60 dB{A).

Stﬁrnihg i form av stomljud och vibrationer frin hamnen vid Malmviken fér omradet pd andra sidan
vatinet dr inie aktuellt.

3232
Fastighetsdgaren befarar att stendamm kommer att forstéra luften och frsvinna ner i vattnet.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket dr medvetet om risken spridning av stendamm och planerar att vidta dtgérder for att
forhindra damning fran verksamheten. Dessa omfattar vattenbegjutning av krossat material, tackt
transportband samt lastning av fartyg via damask.

3.23.3
Fastighetségaren har en vattentdkt varifran dricksvatten tas alldeles ndra Mélaren. Fartygstrafiken
kommer att passera denna plats.

Fastighetsagaren ser stora risker for att stendamm och bottenstam rérs upp av fartygstransporterna
som kommer att férorena vatten som pumpas upp i direkt anslutning till Malaren.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har frén Lundagards samfallighetsférening for den gemensamma vattentéikien fait
uppgift om att vattentikten uigdrs av en brunn i jord pa land nira stranden. Eftersom det &r
grundvatten som tas ut {8ven om en del skulle ha sitt ursprung i Malarvatten) finns ingen risk for
paverkan pa brunnens vattenkvalitet frén fartygstrafik pd Malaren.

Trafikverket &r medvetet om risken spridning av stendamm och planerar att vidia digérder for att
forhindra damning frén verksamheten. Dessa omfattar vattenbegjutning av krossat material, tackt
transportband samt lastning av fartyg via damask.
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3234
Fastighetsdgaren befarar utslipp av olja frn fartygen som kommer att férorena dricksvattnet och
strandkanten m-m.

Trafikverkets synpunkier

Trafikverket r medvetet om risken och planerar att vidta skyddsatgarder for att minska risken. En
sammanstiilning av planerade skyddsatgarder fér Ostra Milarens vattenskyddsomrade redovisas i
bilaga 1.

3.2.4 Statens Fastighetsverk {akitbilaga 27}

3.2.4.1

Statens Fastighetsverk motsitter sig inte att tillstdnd ges men menar att boendemiljder kommer att
paverkas negativt av bl a stomljudsstdrningar, buller, luftféroreningar, damning och risk for
framkomlighetsproblem p3 det lokala vignitet, och att stérsta mojliga hdnsyn maste tas till de
hoende.

Alla boende och arrendatorer maste ha en kontaktperson pa Trafikverket under hela projekiet och
kontinuerliga kontakter meltan markdgare och boende, & ena sidan, och Trafikverket miste
uppritthallas under projektets gang.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverkets instéllning &r att en hdg ambitionsniva ska hallas for att genomfora
bullerskyddsatgirder bdde med hiinsyn till bostdder och till det rorliga friluftslivet.

Planerade atgirder for att minska att stendamm sprids &r vattenbegjutning av krossat material, tdckt
transportband samt lastning av fartyg via damask.

De vigar, ridstigar och promenadstrak som kommer att paverkas liggs om for att mojliggbra passage
férbi hamnen, transporthandet och etableringsomradet.

Trafikverket kommer att tillhandahalla kontakipersoner under hela projekttiden.

3242

Markavtickning av jordbruksmark kommer att ske for den tillfalliga hamnen vid Malmviken, vilket
innebir ett bortfall av kermark titl dess marken &terstélits. Trots aterstalining kan det inte uteslutas
att verksamheten medfért bestdende skador pa jordbruksmarken.

Mojligheten att bedriva jordbruk och skogsbruk kommer att inskrénkas. Transporthandet inklusive
intilliggande servicevigar far inte oméjliggdra framkomst tili jordbruksmark eller skogsmark.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket f5r ritt till den mark som behvs fér att transportera massor frén arbetstunneln til
hamnen via arbetsplanen. Vaghaiiningsmyndigheten kommer att genom uppgdrelse med
arrendatorn ge kompensation och ersdttning for mark som tas i ansprak och andra skador. Detta
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regleras genom viglagen. Trafikverket kommer att verka for att pigdende jordbruksdrift ska kunna
ske utan eller med minsta méjliga storning bade under bygg- och driftskedet.

3243
Kontrolfprogram méste omfatta paverkan pa jordbruksmark och skogsmark.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket avser att ta fram ett kontrollprogram for projektets totala omgivningspéverkan. Detta
ska bade omfatta den verksamhet som prévas av mark- och miljédomstolen och Svrig milj6farlig
verksamhet. | det férslag som nu finns ingér kontroll av jordbruksmark.

3.244

Statens Fastighetsverks omride avd. 347 och 348 {strandskog med héga naturvérden) har
undantagits av verket frén kommersiellt skogsbruk av naturvardsskal. Omradet kommer att pdverkas
av hamnen och etableringsytan.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket har noterat fastighetsverkets synpunkt. Ett ekologiskt kentrollprogram kommer att
uppréttas och all utsdttning kommer att ske med ekologer i samréd med Statens Fatighetsverk. En
aterstillandeplan kommer att tas fram innan byggstart.

3.24.5

Avverkning av lovskogsomrade med naturvdrden kommer att ske for den tillfiiliga hamnen. Det dr
viktigt att skydda befintlig mark, t.ex. stenhéllar Gver och under strandlinjen under byggtiden. For att
kunna aterstalla omradena bér befintlig mark skyddas med materialskiljande material. Markens
ytskikt bor ej schaktas bort. Allt tillfért material maste rivas och transporteras bort.

" Trafikverkets synpunkter

Hamnomradet kommer att sittas ut med ekologisk och antikvarisk medverkan. En aterstdliningsplan
ska tas fram for omradet, dir det bland annat ingdr att beskriva hur yiskikten ska hanteras. Det kan
t.ex. vara att ligga upp och spara yiskikten for att sedan lagga ut dem igen vid &terstéllande. Alit
Hlf6rt material kommer att 13ggas pa materialavskiljande material t.ex. geotextil och kommer s
Iingt det & mojligt att tas bort vid dterstallandet.

3.24.6
Det &r viktigt att transportbandet isoleras fir att minimera spridning av damm och minskning av
buller.

Trafikverkets synpuakter

Trafikverket dr medvetet om risken spridning av stendamm och planerar att vidia atgérder for att
forhindra damning fran verksamheten. Dessa omfattar vattenbegjutning av krossat material, tackt
transportband samt lastning av fartyg via damask.
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3.24.7
Fastighetsverket har svarigheter att ldmna en heltdckande lista av rattighetshavare, men inger en
forteckning med kinda rattighetshavare pé Lov som tecknat avtal med verket.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket noterar uppgifterna och dterkommer vid behov om fordjupad information.

3.24.8
Statens Fastighetsverk utgar frén att sedvanlig kabel-/ledningsanvisning kommer att begaras for att
utreda eventuella berérda kabei-/ledningshavare.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket noterar papekandet.

3.249
Med tanke pa osikerheten om vilka konsekvenserna kan bli av de planerade arbetena dr det inte
maéiligt att nu berdkna eventuella ersattningsansprék.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket anser inte heller att det &r méjligt att nu beddma och berikna eventuell
ersattningsskyldighet. Frégor av detta slag kommer under projekiets ging att hanteras av projektets
markférhandlingsorganisation.

3.3. Ideella fSreningar

Trafikverket anfor som en generell synpunkt betraffande de ideella féreningar som inkommit med
yttrande | malet, att respektive forening bér inkomma med underlag som styrker féreningens talerdtt
i malet.

3.3.1 Arbetsgruppen Ridda Grimstaskogen, ARG {akthilaga 29)

3.3.1.1
Féreningen anser att Malmviken har ett mycket stort rekreationsvirde, inte minst for bestkare som
kommer sjdvagen pa vatinet eller pd isar. Detta vérde slas ut under byggfasen.

Trafikverkets synpunkter

De delar av Lové som kommer att tas i ansprak for att bygga Forbifart Stockholm kommer att
medféra storningar pa friluftstiv och rekreation. t mifjkonsekvensbeskrivning till anstkan fér tillfallig
hamn Malmviken anges ett antal forsiktighetsmatt som &r relevanta for att minska storningar for det
roriiga rekreations- och friluftsiivet aktiviteter.
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Under tiden fér anlaggande, drift och rivning av den tillfalliga hamnen Malmviken blir det
begransningar i nyttjandet for fritidsbatar och skridskodkning | Malmviken.

3312
Builerstérningarna frén hamnen berér ett stort omrade pa Malaréarna och kan sannolikt dven

drabba bebyggelse pa Ekerd.

Trafikverkets synpunkter
Bullerberdkningar har gjorts fér hamnen fér att visa bulirets uthredning. Se
Miljskonsekvensbeskrivning, bilaga 2 Bullerutredning.

Under hamnens driftskede bedéms fyra bostadshus bli berérda av bullernivéer Sver 45 dB(A) vid
fasad. Buller fran bandtransportdren ar inrdknat i dessa uppgifter. Bland dessa bostadshus kan vissa
bli aktuella f5r Stgarder i enlighet med Trafikverkets villkorstorslag, i syfte att innehalla riktvérdet
inomhus nattetid. Redovisning av inventerade fastigheter ges i bilaga 8 till ansékan.

Under byggskedet och rivningsskedet kommer bullerstérande arbeten genomforas ki 7 - 19 helgfti
mandag till fredag. Inga bostadshus beddms bli berdrda av bullernivaer dver riktvirdet 60 dBLA).

3.3.1.3
Féreningen anser att vattenvigarna fran Malmviken mot Hasselby har ett sjdivkiart samband med

Lambarfjarden och konsekvenser kan samverka.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket har i ansokan och med detta yttrande redovisat samverkande stdrningar.

3.3.14
Féreningen anser att transporter med schaktmassor forbi Lovo vattenverk och ndrheten till

Gorvelnverket férefaller mycket riskabla.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket har haft ett flertal samradsméten med Stockholm Vatten AB dér behovet av ytterligare
skyddsatgérder har diskuterats.

En sammanstalining av planerade skyddsatgérder for Ostra Mélarens vattenskyddsemréde redovisas
i Bilaga 1.

3.3.15

Féreningen anser att Férbifart Stockholm inte kan ses som ett riksintresse och att darfor riksintresset
enligt miljpbatken — Méalaren med dar och strandomraden — bér ges foretréde vid beddmningen av
vilken verksamhet som #r acceptabel och vilka villkor som bér stallas.
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Trafikverkets synpunkter

E 4 Helsingborg — Haparanda dr utpekat som riksintresse for kommunikationsanliggningar enligt 3
kap 8 § miljobalken. E 4 Kungens Kurva — Haggvik ar en del av riksiniresset. Riksintressebedémningen
hor huvudsakligen hemma i faststdllelseprévningen enligt viglagen.

3.3.1.6
Féreningen anser att i vissa fall kan konsekvenser av de tre hamnarna samverka och éka
problematiken, stérningar och risker. Féreningen papekar Mélarens betydelse som dricksvattentakt.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket har gjort bedomningar av samverkande stdrningar, vilket redovisas i ansokan. Med detta
yttrande inges Skyddsatgarder fér Mélaren, bilaga 1.

3.3.2 Friluftsfrimjandet Region Mdlardalen, Friluftsmiljérddet (akibilaga 23)

3.3.2.1

Friluftsfrimjandet anser att om alla de férsiktighetsatgdrder som pévisas ach rekommenderas i
underlaget blir av och kontrollen av hamnbyggena och inte minst fartygstrafiken (med adekvata
fartyg) verkligen sker tillrickligt noggrant, kan oldgenheterna anses vara godtagbara under den tid
SOm anges.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket delar Friluftsframjandets uppfatining att oligenheterna biir godtagbara. Detta
astadkommes genom att féljande férsiktighetsmatt kommer att genomféras utéver de som regleras
genom de i anstkan féreslagna villkoren:

s Miljskontroilprogram tas fram innan anlaggningsarbetena pabdrjas. Programmet uppréttas i
enlighet med férordningen om egenkontroll samt féljer och utvecklar de kantrollprinciper
som heskrivs i miljdkonsekvensbeskrivningen till tillstandsansdkan.

s Arbetsomradets detaljavgriansningar kommer att ske med antikvarisk och ekologisk
medverkan. Eventuella skyddsobjekt kommer att métas in, sdttas ut och om nddvandigt
skyddas innan anldggningsarbeten pabdrjas.

o Aterstiliningsplan tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten.

a  Om ildre trid maste avverkas kommer stammarna fran dessa om utplaceras i ndromrddet
for att gynna flora och fauna, om denna dtgérd dr godtagbar fér markdgaren.

o Atgirder for att minimera konflikter mellan bétliv och anldggandet, drift och avveckling av
den tiltfilliga hamnen foreslds hanteras inom ramen for kontrollprogram och i dialog med
berdrda féreningar.

e Stigar vars striackning bryts av hamnen och etableringsomrddet kommer att ges nya
stréckningar.

e Pramar och batar som anvinds for anliggnings- och avvecldingsarbetena kommer att
placeras s& att de inte hindrar 6vrig sjotrafik.

e Om méjligt bdr bullrande anliggningsarbeten pabérjas under perioden 15 september till och
med mars i syfte stérningarna ska ha inletts utanfér hickningssésongen for faglar.

s  Foér att minska spridningen av stendamm ska lastningen av fartyg/pramar ske genom ett
flexibelt ror eller annan 16sning med minst motsvarande effekt.
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For foljdverksamhet genomfors foljande:

s Bandtransportéren kommer att tédckas.

o Dirtippning till eller fran bandtransportdren sker inom etableringsomradet kommer
bullerreducerande dtgdrder vidtas.

o Omlastningsstationer for bandtransportdr placeras pd s sdtt i terréingen att bulterspridning
minimeras. Alternativt kommer buller ait ddmpas med skérmar.

o Dar krossning ovan jord blir aktuellt kommer villkor f8r omgivningspéverkan innehalls.

o Plats for tippring av bergmassor och lastning fran upplag till bandficka vid
tunneletableringen kommer att placeras pd s& sétt i terrédngen alternativi skérmas av upplag
etc. att bullerspridning minimeras.

e Alla dtgirder som gors pa vignat, savil forstarkningsdtgarder pd befintliga vigar som
kompletteringar med nya tillfilliga végar, kommer att vara reversibla och efter awvecklingen
kan de tas bort eller aterstéllas.

Med ovanstaende 3tgirder och forsiktighetsmatt menar Trafikverket, i likhet med Frilufisfrimjandet,
att olagenheterna for merparten av de aktiviteter som Friluftsframjandet vérnar om &r godtagbara.
Den allmanna farleden kommer att trafikeras dven vintertid och den kommer att hallas &ppen vid
islaggning. Nagon atgard som gér det méjligt att korsa rédnnan finns inte att tillgd varfor farleden
kommer att vara ett hinder f6r skridskoakning.

3.3.3 Féreningen Nej till Viisterleden (akihilaga 30)

3.3.3.1
Foreningen menar att hamnverksamheten och paslaget med arbetstunnlarna inte ska behandlas som

ett vigbygge utan som industriell gruvverksamhet och ska frén tillstdnds- och miljsynpunkt
behandlas som sadan.

Trafikverkets synpunkter

Andamalet med projektet Forbifart Stockholm #r att bygga vég, jfr 10 § viglagen. Det berg som
maste springas loss for att vagtunnlarna ska kunna byggas erhélles som en konsekvens av
tunnelarbetena, jfr 30 § véglagen. Nagot gruviindamal foreligger inte § projektet. Tillstand till
vattenverksamheten och hamnverksamheten i enlighet med detia séks enligt 11 respektive 9 kap
miljobalken.

3.3.3.2
FHreningen motsatter sig att tillstdnd och dispenser fér tas i ansprak innan domen vunnit faga kraft,

Trafikverkets synpunkter

Av de skil som angetts i avsnitt 21 i ansdkan &r det angelaget att verkstéllighetsforordnande
meddelas. Trafikverket framhaller dock att inga tillstdndskrévande arbeten kommer att pabdrjas
innan arbetsplanen vunnit laga kraft. Den provning detta inneb&r maste sdledes vara fullt ut
genomford. Trafikverket foreslar att detta intas som villkor i domen.
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3.3.4 Féreningen Rddda Lové {aktbil 31)

3341
Foreningen anser att den planerade verksamheten 8kar riskerna for féroreningar av vattnet i Ostra
Malarens vattenskyddsomrade och strider mot bestammaelser i skyddsforeskrifterna.

Trafikverkets synpunkier

Trafikverket anséker om dispens fran de bestdmmelser i skyddsforeksrifterna som berdrs av
verksamheten, och vidtar samtidigt skyddstgdrder. En sammanstalining av planerade
skyddsatgarder for 6stra Milarens vattenskyddsomrade redovisas i bilaga 1.

Tillsammans med vattenverket har Trafikverket identifierat att med ett djupare foriagt intag till
vattenverket minskar man riskerna for att féroreningar i vattnet skall na vattenverket. Trafikverket
kommer att vara villigt att finansiera en sadan atgdrd.

3.34.2
Foreningen anser att verksamheten strider mot 1, 6, 8, 11 och 15 §§ i skyddsféreskrifterna for Ostra
Malarens vattenskyddsomrade.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket anséker om dispens enligt 7 kap miljdbalken fran de bestdmmelser i
skyddsforeskrifterna som verksamheten kréver (se Trafikverkets yrkande 1.6), men &tar sig samtidigt
ait vidta skyddsatgarder och forsiktighetsmatt.

6 § ar inte aktuell, eftersom det inte rér sig om industriell verksamhet i skyddsforeskrifternas mening.
Nagon hantering av spillvatten, 8 §, och avfallshantering eller upplag, 11 §, kommer inte att bedrivas
inom hamnomradet. Inte heller etableras berg- eller grustakt (158).

3343
Féreningen anser att miljdkonsekvensbeskrivningen &r vag och ofulistédndig vad géller
riskbeddmningar, sikerhetshestdmmelser och dtgdrder.

Trafiliverkets synpunkter

Trafikverket delar inte foreningens uppfattning. Miljokonsekvensbeskrivningen motsvarar vil de krav
som stills enligt gillande ratt. Till de uppgifter som ldmnats i ansékan lémnas dessutomn
kompletterande uppgifter genom detta ytirande. Domstolen har att ta stilining till om
miljdkonsekvensbeskrivningen kan godkdnnas.

3.34.4

Féreningen avser att Trafikverket underskattar riskerna med spolning av spréngstensmassorna och
omhindertagande av spolvattnet, med hdnsyn till riskerna férenade med stendamm. Féreningen
dberopar kommentarer frén fil dr Magnus Fiirst, £.d. laborator vid S6tvattenlaboratoriet, som bla.
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anser att texten hur stendammet ska tas omhand &r oklar och korifattad och att den féreslagna
vatmarken for kvdvereducering sannolikt dr underdimensionerad.

Trafikverkets synpunkter
Inget dagvatten kommer att tillféras Malaren. Allt fakvatten frén bergupplag pa etableringsomradet
och dagvatten fr&n hamnomridet kommer ait ledas till spillvattenndtet.

Trafikverket dr medvetet om risken spridning av stendamm och planerar att vidta dtgérder for ait
férhindra damning fran verksamheten. Dessa omfattar vattenbegjutning av krossat material, téckt
transportband samt lastning av fartyg via damask.

Med dessa stgarder beddms belastningen av stendamm och kvéve till omgivande vattenmiljo bli
begrinsad och konsekvenserna bli obetydliga.

3.345

Féreningen begir en miljskonsekvensbeskrivning av alfa fartygsrérelser som dr forknippade med
hamnverksamheten och anser att fartygs- och propellerrdrelser kommer att mobilisera
humuspartiklar, slam och féroreningar i strandkanter och bottnar och grumla upp och férorena
Malarvatinet. Vatienverken har redan problem med dkade humushalter och uppgrumling, Riskerna
med detta och med grundsttningar och andra fartygsolyckor kan inte bedémas eftersom
Trafikverket inte informerat var farleder och motiagande hamnar &r beldgna.

Trafikverkets synpunkter

Risken fér paverkan pa Lov vattenverk frén uppgrumling av bottensediment inom hamnomradet har
utretts f&r hamnen 1 Malmviken. Utredningen har, i kombination med diskussion med Stockholm
Vatten angdende driftproblematik vid eventuell 6kad grumlighet vid vattenverkets intag, visat att
detta inte utgor en risk. For dvriga hamnligen &n risken, pa grund av hamnarnas avstand till
vattenverken samt huvudsaklig vattenstrémning, &nnu mindre. Ligen fér mdjliga
mottagningshamnar har redovisats i ansdkan. For de hamnar som kommer att bli aktuella kommer
verksamhetsutdvaren fér dem att behéva tillse att erforderliga tillstand finns fore bergmassor kan tas
emot.

3.3.5 Millardarnas Naturskyddsforening (akibil 22}

3.3.5.1

Féreningen anser att det stendamm som verksamheten alstrar &r hilsovadligt och medfor stor risk
for stendammlunga och lungcancer, | vatten kan stendammet orsaka stor skada pa fisk och andra
vattenlevande organismer med gélar. Féreningen anser att ansokan &r oklar och kortfattad vad géller
fragan om hur stendammet ska tas omhand. Den ordinarie sedimentationsanlféggningen maste vara
anpassad for att kunna avskilja dammet frén vattnet. Féreningen anser att skdrm ska byggas innanfor
pramarna, som skipper igenom vatten men Inte stendamm. Denna beskrivs inte i
ansdkan.Féreningen anser att spridningen av urlakat stendamm maste forhindras vid spolning,
lagring och annan hantering av spréngsten och krossat berg genom att upplagen vallas in. Under var
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och hést kommer stendammet att spridas pa alla djup genom den totalcirkutation som da dger rum.
Stendamm kan darmed Idtt sugas in till Lové vattenverk.

Trafikverkets synpunkter

Trafikverket ar medveten om risken spridning av stendamm och planerar att vidta dtgdrder for att
forhindra damning frén verksamheten. Dessa omfattar vattenbegjutning av krossat material, téckt
transportband samt lastning av fartyg via damask. For att minska riskerna for spridning kommer
spillvattnet frdn hamnplanen att omhéndertas och inte sldppas | Malaren. Lagret av hergmaterial
flyttas bort fran hamnomradet. Belastningen av stendamm till omgivande vattenmiljo kommer att bli
begransad och konsekvenserna bli obetydliga.

3352
Féreningen anser att den foreslagna vtmarken fér reducering av kvéve sannolikt dr
underdimensionerad, samt ait den for sin funktion kraver att allk stendamm &r borttaget ur vattnet.

Trafikverkets synpunkter
Trafikverket har projekterat om denna l6sning och kommer att omhénderta dagvattnet fran
hamnomridet pa annat sitt, ifr ovan.
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Detta yitrande jdmte bilagor inges till domstolen genom e-post samt inges samtidigt via post i 22
exemplar.

Borlinge 31 maj 2012
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Bilageforteckning

1. Skyddsatgdrder fér Méalaren

2. Hantering av bergmassor

3. Bullerskydd fér hamnar

4. Miljskvalitetsnormer for vatten, hamnar

5. Bedtmda forandringar av miljékonsekvenser

6. Ansokan om beslut om betydande miljopaverkan

7. Alternativa transportvagar
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