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Jarnvigsplan for ny sparvig strickan Djurgirdsbron — Rop-
sten (Sparvig City)
Inbjudan till samrad fran AB Storstockholms Lokaltrafik

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Som svar pa remissen ”Jarnvigsplan for ny sparvig strickan Djurgardsbron
— Ropsten (Sparvag City)” hinvisas till denna promemoria.
2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor fljande.
Arendet

Stockholms stad har mottagit inbjudan till samrad fran AB Storstockholms Lokaltra-
fik angdende jarnvagsplan for ny spéarvég strackan Djurgardsbron — Ropsten, Stock-
holm. Remisstiden strécker sig till den 28 mars 2011. Staden har medgetts ett visst
anstand att inkomma med svar.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhéllningsndmnden,
Ostermalms stadsdelsnimnd samt Stockholms Hamn AB. P4 grund av den korta
remisstiden har samtliga remissinstanser avgett ett gemensamt kontorsyttrande.

Kontoren och Stockholms Hamn AB ser positivt pa att en jairnvagsplan tas fram
for delstrackan. Jarnvagsplanen visar pa en slutgiltig straickning som remissinstanser-
na anser dr bra. Dédremot anses inte Norra Hamnvégen vara en framkomlig vig ens
for provisorier. Vidare framhélls att det i det fortsatta arbetet r av storsta vikt att
trafiksikerheten beaktas och prioriteras sa att tillriackliga atgérder vidtas for gangtra-
fikanter, passagerare och cyklister. Vidare maste sparvigen vara tillgénglig for alla.
Remissinstanserna ser att det aterstar en hel del utredningar for att sdkerstélla ett
fungerande transportsystem for alla trafikanter. Det ar viktigt att ta stdllning till hur
det framtida busslinjenitet ska se ut i kombination med sparvégen, t.ex. hallplatsut-
formning och prioriteringar i signaler.

Mina synpunkter

Sparvig City ér ett viktigt tillskott av kollektivtrafik i Stockholms innerstad. Stock-

holm har en internationellt sett hog andel resendrer som reser kollektivt till och fran

arbetet. En fortsatt utbyggd och vél fungerande kollektivtrafik ar en viktig faktor for
Stockholms fortsatta utveckling som héllbar och véxande stad.




Fullt utbyggd kommer Sparvig City att knyta ihop de nya stadsutvecklingsomra-
dena i Norra Djurgérdsstaden, Hjorthagen och Virtan med City och nya stadsutveck-
lingsomréadet pa nordvéastra Kungsholmen.

Citysparvigens byggnation och drift kommer att innebéra en stor och genomgri-
pande fordndring av trafiksituationen i Stockholm. Citysparvégen ir ett nytt trafik-
slag som stéller nya krav pa samverkan med andra trafikslag. Det ar ddrfor av storsta
vikt att trafiksidkerheten beaktas och prioriteras sa att tillrickliga atgérder vidtas for
gingtrafikanter, passagerare och cyklister. Det &r vidare sjélvklart att det nya kollek-
tivtrafikslaget ska vara tillgéngligt for funktionshindrade. Sparvigen medfor goda
komfort- och tillgdnglighetskvaliteter med sina laga insteg och det &r viktigt att den-
na potential fullt ut kan tas tillvara.

Manga stockholmare och néringsidkare kommer att ha nytta av sparvigen nir den
ar fardigbyggd, men de kommer ocksa att paverkas under byggtiden. Framkomlighe-
ten kommer att vara en stor utmaning under de kommande &ren mot bakgrund av alla
stora infrastrukturprojekt som ar pa gang inom staden bl.a. Citybanan och Norra
Lanken. Dérfor dr det av storsta vikt att planeringen av den fortsatta utbyggnaden
sker med beaktande av alla andra stora projekt. Under drendets beredning har syn-
punkter inhdmtats fran Storstockholms brandforsvarsforbund. Forbundet har dven
deltagit i de av SL anordnade samradsmdtena och jag vill framhélla vikten av att
deras synpunkter om sparvéagens paverkan pa framkomligheten vid utryckning och
utryckningsmdjligheter fran intilliggande fastigheter tas till vara, samt att SL i det
kommande arbetet for en nira dialog med brandforsvarsforbundet for att mojliggdra
bra losningar pa dessa fragor.

Jag vill, liksom stadens remissinstanser, framhalla att en provisorisk spardragning
i Norra Hamnvégen inte dr en framkomlig vag. Flytten av Cementa till Energiham-
nen dr nddvéndig for att mojliggora byggandet av omkring 900 ldgenheter 1 det nya
miljoprofilomradet Vastra Liljeholmen. Cementa har som ovillkorlig férutséttning
krévt att deras in- och utfart inte far blockeras av en sparvéigsdragning i Norra
Hamnvégen. Att Fortum samtidigt planerar att bygga ut sin verksamhet komplicerar
situationen ytterligare.

Sparvigen bor byggas direkt i ett permanent ldge genom Ropsten. Staden och SL
bor skapa gemensamma planeringsforutséttningar for Ropsten. Ny stadsstruktur ér
under planering. Sparvigen samt dess planerade vandspar i Ropsten bor samordnas
med den nya kvartersstrukturen och ett nytt ldge for bussterminalen.

Jag instimmer med remissinstansernas synpunkt att det &r olyckligt att miljokon-
sekvensbeskrivning inte kunnat presenteras i samradsskedet. Det medfor att miljofra-
gorna dr bristfilligt belysta i samradsmaterialet och miljokonsekvenserna méste va-
gas in i den fortsatta projekteringen.

Utover vad som ovan anforts hdnvisar jag till kontorens och Stockholms Hamn
AB:s synpunkter.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande.

1. Som svar pa remissen “Jarnvéigsplan for ny sparvég strickan Djurgardsbron —

Ropsten (Sparvig City)” hinvisas till denna promemoria.

2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Stockholm den 28 mars 2011

ULLA HAMILTON



Bilaga
Samrad for jarnvagsplan for Sparvig city, strickan Djurgardsbron - Ropsten

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarridets forslag.

Reservation anfordes av borgarrddet Per Bolund (MP) enligt f6ljande.

1. delvis bifalla svaret pa remissen
2. dérutdver anfora foljande

Sparvég City ar ett angeldget kollektivtrafikprojekt. Det &r viktigt att spartrafiken till Norra
Djurgéardsstaden och Ropsten kommer igdng snabbt for att finnas pa plats nir de forsta boen-
de flyttar in och de ménga nya arbetsplatserna etableras. Da skapas hallbara resmonster fran
borjan.

Om det dr nddvéndigt med en preliminér spardragning for att spértrafiken ska hinna
komma igang i tid ar det viktigt att hitta en 16sning for det. Sparvigsdragningen ar viktig for
stadens framtid och utvecklingsmojligheter. Planering for forlangning av Sparvig City till de
nya bostadsomréadena i Hjorthagen bér finnas med.

Den fortsatta planeringen bor ske i ndra samarbete med de olika intressenterna inklusive
Liding6 stad och en bra medborgardialog bor genomforas. Det ar viktigt att staden aktivt
deltar i detaljprojekteringen sa att inte for stor del av ansvaret ldggs pa SL:s entreprendrer.
Bytespunkter for kollektivtrafik pa vatten ska planeras in. Det bor gélla bade trafik med bil-
farja och bétar for enbart persontrafik. Projektets miljokonsekvenser maste tydligt redovisas i
den fortsatta planeringen.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Roger Mogert och Tomas Rudin (bada S)
enligt foljande.

Den planerade etapp 2 av Sparvig City kommer bland annat att férse Hjorthagen, en del av
Norra Djurgardsstaden, med kollektivtrafik. 2020 berdknas Hjorthagen vara fardigbyggd
vilket innebar att omradet far 5000 nya ldgenheter, kulturkluster och stora nya verksamhets-
ytor. Hela omradet kommer att ha en tydlig och ambitids miljoprofil och efterfragan pa bra
kollektivtrafik kommer att vara hog. Det &r givetvis otroligt viktigt att Hjorthagen redan tidigt
kan kollektivtrafikforsorjas och séledes bra att planeringen gér framat. Samtidigt ar det olyck-
ligt att ingen miljokonsekvensanalys av projektet Sparvig City etapp 2 har presenterats i detta
skede och att inga ndmnder i Stockholms stad har getts mojlighet att lamna yttranden om
planerna.

Kontoren och hamnen lyfter i sitt gemensamma yttrande flera viktiga aspekter som maste
hanteras i det fortsatta planerandet av Sparvdg Syd, etapp 2. Férutom miljokonsekvensanalys
saknas i dagsldget dven en seri0s trafikprognos, inklusive 6versyn av busslinjenétet, for att
sakerstilla att framkomligheten inte minst vid de punkter dir védgar korsas.

Strackan genom Kungliga Nationalstadsparken stéller sarskilda krav pa sparviagen. Natio-
nalstadsparken ar ett riksintresse och intrdng bor undvikas. Det finns flera planerade projekt
langst den planerade sparvégsstrackan och det &r av yttersta vikt att sparvégen planeras i néra
samrad med och med hénsyn till dessa.

Den forsta etappen av Spérvég City har préglats av stora problem. Den fardigstéllda och
trafikerade strdckan har under vintern 2010/2011 haft svara problem med buller. Det &r givet-
vis orimligt och den nya sparvégen ska konstrueras pa ett sddant sétt att den fungerar som
tankt.

Kostnaderna for den forsta etappen av Sparvag City blev 67 % hogree én planerat. Det be-
rodde inte minst pa den déliga planeringen. Besluten hastades fram och beslutsunderlaget var



undermaéligt. Det har varit frdga om en mycket slarvig och omdomeslos hantering av skattebe-
talarnas pengar vilket skapar viss oro infor nista etapp.

Vi konstaterar att Stockholms stad har sapass kort tid att svara pa remissen angidende
Spérvig City etapp 2 att inga ndmnder har hunnit behandla drendet vilket mot bakgrund av
den forsta etappen kadnns orovéickande.

Nér Stockholm nu gér vidare med planerna pa Sparvég City maste budgeten halla. Notan
for den forsta etappen blev 380 miljoner kronor, langt mer &n vad den ursprungliga kostnads-
kalkylen beréknade. Det kan under inga omsténdigheter upprepas.



ARENDET

Stockholms stad har mottagit inbjudan till samrad fran AB Storstockholms Lokaltra-
fik angéende jarnvégsplan for ny sparvig strackan Djurgérdsbron — Ropsten, Stock-
holm. Remisstiden strécker sig till den 28 mars 2011. Staden har medgetts ett visst
anstand att inkomma med svar.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, milj6- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik- och renhéllningsndmnden,
Ostermalms stadsdelsnimnd samt Stockholms Hamn AB. P4 grund av den korta
remisstiden har samtliga remissinstanser avgett ett gemensamt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, milj6forvaltningen, stadsbyggnads-
kontoret, trafikkontoret, stadsdelsforvaltningen Ostermalm och Stockholms Hamn
AB

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljoforvaltningens, stads-
byggnadskontorets, trafikkontorets, stadsdelsforvaltningen Ostermalms och
Stockholms Hamn AB:s gemensamma kontorsyttrande daterat den 14 mars 2011
har 1 huvudsak f6ljande lydelse.

Generellt

Kollektivtrafiken skall utgéra stommen i stadens transportsystem. Inforandet av ett nytt tra-
fikslag i ett redan hart belastat gatunédt kommer att paverka stadsbilden, framkomligheten,
trafiksédkerheten samt dtkomligheten. Det kommer att behdva goras omprioriteringar i nytt-
jandet av det begransade gatuutrymmet lings sparvigens striackning for att ge sparviagen bra
framkomlighet och dédrigenom oka kapaciteten for persontransporter.

For staden &r det av storsta vikt att Sparvég City verkligen blir attraktiv for resendrerna och
bidrar till en hog kollektivtrafikandel i stadsutvecklingsomradet. Darfor maste mycket stor
vikt laggas vid faktorer som restid, turtithet och omstigningsmojligheter. Sparvagen maste
vara snabb, smidig och det maste vara enkelt att byta mellan olika trafikslag. Utformningen
av Ropsten &r av avgorande betydelse.

I det fortsatta arbetet dr det av storsta vikt att trafiksékerheten beaktas och prioriteras sé att
tillrackliga atgérder vidtas for gangtrafikanter, passagerare och cyklister. Vidare maste sjilv-
klart sparvigen vara tillgidnglig for alla. Staden ser att det aterstar en hel del utredningar for
att sdkerstilla ett fungerande transportsystem for alla trafikanter. Det ar viktigt att ta stéll-
ning till hur framtida busslinjenétet skall se ut i kombination med sparvégen, tex hallplatsut-
formning och prioriteringar i signaler.

Kontoren och Hamnen ser positivt pa att en jarnvégsplan tas fram for delstrdckan. Jarnvégs-
planen visar pé en slutgiltig strickning som kontoren och Hamnen anser ar bra. Daremot
anses inte Norra Hamnvégen vara en framkomlig vdg ens for provisorier.

Djurgérdsbron — Lindaréngsvégen
Strandvdgen vid Djurgardsbron ar idag rorig och svérorienterad. Foreslagen trafikldsning &r
positiv for sékerheten och trafikbilden i omradet. Omdaningen ar dven positiv for stadsbil-



den.

Sparvig i blandtrafik langs Oxenstiernsgatan med stopphallplatser innebér inskrankt fram-
komlighet for ovrig trafik. Konsekvenserna for framkomligheten maste utredas. Innan detta
kan goras behovs trafikprognoser for kollektivtrafiken samt 6versyn av busslinjenétet. Egen
bana ldngs Oxenstiernsgatan innebér stora intrang pé fastighetsmark men ger ockséa snabbare
och smidigare resor med sparvéigen. For- respektive nackdelar for trafik, tillganglighet samt
milj6 och stadsbild maste utredas vidare innan stéllning kan tas till vilken 16sning som foror-
das.

Strackan genom Kungliga Nationalstadsparken stéller sarskilda krav pa sparvigen. Mélsétt-
ningen skall vara att sparvigen inte gor ett intrang i nationalstadsparken utan nyttjar planlagt
viagomrade. Om intrang inte kan undvikas maste det minimeras och utformas efter platsens
forutséttningar.

Lindardngsvigen — Ropsten

Spérvég Citys foreslagna strackning genom Norra Djurgérdsstaden innebér att stadsutveck-
lingsomradet tidigt far en god kollektivtrafikforsorjning. Detta &r positivt for omradet dels
utifrdn hamnens verksamhet med farjeterminaler och stora trafikstrommar, dels da befintlig
och ny bebyggelse i form av kontor, bostdder och annan verksamhet, kommer att kunna
nyttja sparvégen.

Kontoren och Hamnen ser risker for kapacitetsproblem pa Tegeluddsviagen mellan Lindar-
angsvégen och Frihamnsporten. Korsningspunkterna méste kapacitetsstuderas noggrant for
att minimera dessa problem. Trafikverkets uppstéllningsspér foreslas nyttjas som tillfallig
16sning forbi Virtahamnen. Kontoren och Hamnen har inget att erinra mot detta. Kontoren
och Hamnen anser att S6dra Hamnvégen inte ar ett alternativ for provisorisk dragning av
sparvigen.

Kontoren och Hamnen 6nskar betona att delstrickan genom Valparaiso dr mycket komplex
med avseende pa savil samordning mellan intressenter som tekniska 16sningar. Kontoren
och Hamnen ser svarigheter med att korsa rampen fran Norra lénken i plan och en sddan
16sning méste analyseras innan beslut fattas.

Kontoren och Hamnen anser att den foreslagna permanenta strackningen mellan Lidingova-
gen och Fortum 4r en bra 16sning. Rampen mellan LidingGvéigen och Norra Hamnvéagen &r
viktig for den tunga trafiken till Vartahamnen, varfor en 16sning dar sparvigen korsar ram-
pen planskilt forordas.

En provisorisk spardragning i Norra Hamnvégen ér, enligt kontoren och Hamnen, inte en
framkomlig vég. Flytten av Cementa till Energihamnen &r ndédviandig for att mojliggora
byggandet av omkring 900 lagenheter i Lovholmen. Cementa har som ovillkorlig forutsatt-
ning krévt att deras in- och utfart inte far blockeras av en sparvagsdragning i Norra Hamnvé-
gen varfor en dragning hér ej &r ett alternativ. Att Fortum samtidigt planerar att bygga ut sin
verksamhet komplicerar situationen ytterligare.

Staden forordar att sparvigen direkt byggs i ett permanent ldge genom Ropsten. Staden och
SL bor skapa gemensamma planeringsforutsittningar for Ropsten. Ny stadsstruktur &r under
planering. Sparvdgen samt dess planerade vindspar i Ropsten bor samordnas med den nya
kvartersstruktur och ett nytt ldge for bussterminalen.

I Hjorthagen pagar redan utbyggnaden av nya bostdder och verksamheter och dé det &r ett
miljoprofilsomrade anser kontoren och Hamnen ar det viktigt med god kollektivtrafik{or-
sorjning vid forsta inflyttning. Detta for att stdvja bilresande och istillet ge mdjlighet till



attraktiv kollektivtrafik. Utan sparvég till omradet maste busstrafiken utdkas avsevirt, helst
med ett miljovanligt alternativ. Redan hdsten 2012 behover kollektivtrafiken forstérkas till
omradet.

Hela Hjorthagen med 5000 nya ldgenheter, 50 000 kvm ny verksamhetsyta samt ett scen-
kluster med stora méngder besokare, véntas vara fardigt utbyggt kring ar 2020. Huvudgatan
langs Gasverksomradet planeras med eget korfélt for sparvag. Tidplanen for fardigstéllande
av gata och sparomrade matchas mot utbygganden av Sparvég City till Ropsten. Trafikana-
lyser visar att resandeefterfragan kommer att bli sa pass hog i Norra Djurgardsstaden att det
behovs ett vandspér i Ropsten eller dess nérhet. Kontoren och Hamnen anser att det ar 1amp-
ligt att véindsparet forlaggs till Gasverksoradet da det ocksa finns en trafikuppgift hér. En
sadan 16sning dr ocksa gynnsam for Norra Djurgérdsstaden som helhet, som pa sa sétt hélls
ihop och trafikforsorjs med ett gemensamt trafiksystem.

Miljo

Spérvégen leds bl. a. genom en ny stadsdel med tydlig miljoprofil, vilket stéller sérskilda
krav pé utformningen. Delar av sparet kommer att gé néra bostidder och andra platser och
byggnader som ér kénsliga for buller och vibrationer. Det dr av avgérande betydelse att
eventuella storningar orsakade av buller och vibrationer elimineras. Ett vanligt problem med
spartrafik dr kurvskrik som uppstar i sndva kurvradier. Det dr svart att prognostisera i plane-
rings- och beridkningsskedena men sirskild uppmérksamhet bor dgnas at problemet.

Det dr olyckligt att miljokonsekvensbeskrivningen inte kunnat presenteras i detta samrads-
skede. Det medfor att miljofragorna &r bristfalligt belysta i samradsmaterialet. Miljokonse-
kvenserna dr en av flera viktiga parametrar att véiga in i den fortsatta projekteringen.

Gestaltning

Léngs storre delen av stridckan utgdr sparvégen ett nytt element i stadsbilden, med spar, stol-
par, ledningar, likriktarstationer, refuger och héllplatser som fasta element och med spérvag-
narna som ett markant, rorligt tillskott i gaturummet. Stadslandskapet langs strickan &r av
olika karaktér med &ldre och nyare stadsrum samt gronomraden. Det &r en utmaning att om-
hinderta befintliga virden samtidigt som nya ska utvecklas. Det dr angelédget att sparvégen
inte upplevs som ett isolerat tillagg i stadsbilden, utan att det fungerar visuellt och funktio-
nellt med 6vriga komponenter i den omgivande miljon. Sparviagen bor ocksa utformas med
sa fa barridrer i stadslandskapet som mdjligt. Staden vill podngtera vikten av att det fortsatta
arbetet, gillande utformning och gestaltning, sker i nidra samarbete mellan SL och Staden.

Tidplan och ekonomi

Maénga stockholmare och néringsidkare kommer att ha nytta av sparvégen nér den &r fardig-
utbyggd, men de kommer att paverkas under byggtiden. Framkomligheten kommer att vara
en stor utmaning under de kommande aren mot bakgrund av alla stora infrastrukturprojekt
som &r pd gang inom staden. Staden anser att tidplanen for Sparvég City méste samplaneras
med andra pagaende projekt i omradet. Detaljer runt det tekniska genomforandet behdver
preciseras for att mojliggdra denna samordning av tidplaner mellan olika aktdrer och pa sé
satt sdkerstilla att pdgdende och planerade projekt kan fortlopa.

Kontoren och Hamnen ser stora fordelar med att avvakta med bygget av Sparvig City ge-
nom Valparaiso till dess att Trafikverket avetablerat sina ytor for Norra Lanken samt att
utbyggnaden av Virtapiren paborjats

Spérvagnsdepa planeras pa Lidingo. Kontoren och Hamnen forordar att utbyggnaden av
sparvigen samordnas med tidplanen fér ombyggnaden av AGA-depan. Mojligheten till till-
falliga uppstillningsspar i Frihamnen behdver diskuteras med kontoren och Hamnen.



Okad trafikering av sparvigen innebir ytterligare krav pa vindméjligheter vid Sergels torg.
Sannolikt kommer ytterligare véndspar att behdvas dér tatskiktsrenovering skall genomforas.
Det ar viktigt att samordna anldggandet av vindspéret med titskiktsrenoveringen.

Enligt Samverkansavtalet, 2009-09-18, ska SL sta for utrednings-, projekterings- och bygg-
kostnaderna som &r direkt betingat av sparvidgen. Det innebér att kontoren forutsitter att alla
utgifter for atgérder, dven sddant som &r indirekt kopplat till sparvigen, ska béras av SL.



