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Forslag till en supermiljobilspremie
Remiss fran Miljodepartementet
Remisstid 8 juni 2011

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Som svar pa remissen “Forslag till en supermiljobilspremie” hinvisas till
denna promemoria.
2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Foredragande borgarriadet Per Ankersjo anfor foljande.
Arendet

Regeringen har uppdragit at Transportstyrelsen att tillsammans med Trafikverket och
Statens energimyndighet utarbeta ett forslag till nirmare utformning av en supermil-
jobilspremie. Transportstyrelsens m.fl. férslag har remitterats till staden fran Miljo-
departementet.

De foreslagna villkoren for att erhalla premien &r foljande

e 50 gram koldioxid per kilometer som maximalt utsldpp vid blandad kérning

e 0,30 kilowattimmar per kilometer som maximal sammanlagd energianvénd-
ning

e 72 decibel som maximalt buller under korning

e EG-typgodkénd i enlighet med 3 kap. fordonsférordningen (2009:211), samt

o Uppfyller trafiksékerhets krav motsvarande minst 18-19 och 22 §§ forord-
ningen (2009:1) om milj6- och trafiksdkerhetskrav for myndigheters bilar
och bilresor.

Transportstyrelsen m.fl. foreslar dven att premien ska forbehallas privatpersoner.

Den direkta effekten pa miljo och klimat av en supermiljobilspremie bedéms bli
begrinsad i forhallande till vagtrafikens totala klimatpaverkan. Daremot konstateras
att nyttan av en supermiljobilspremie &r att den bidrar till stod for teknikutveckling
och kunskapsbyggande i samhéllet om nya typer av fordon och infrastruktur for des-
sa, vilket kommer att minska hindren for en mer storskalig introduktion av elbilar
och laddhybrider i framtiden.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljo- och hilsoskyddsnimnden,
trafik- och renhallningsndmnden samt Stockholms Stads Parkerings AB. P4 grund av




kort remisstid har facknimnderna ombetts inkomma med kontorsyttrande; dessa har
dartill valt att Iimna ett gemensamt tjdnsteutlatande.

Stadsledningskontoret ar positivt till forslag som driver pa utvecklingen i riktning
mot effektivare och miljovénligare I6sningar. Kontoret anser att avvagningen att
premien endast ska rikta sig till privatpersoner ar riktig, men att det vid en eventuell
utvecklad eller forlangd premie bor utredas hur premien dven kan riktas mot juridiska
personer. Vidare konstaterar kontoret att utredningen inte tar hansyn till hur de olika
fordonens koldioxidutslapp summeras genom hela produktionskedjan och vill under-
stryka vikten av att staten faststiller riktlinjer som &r teknikneutrala. Kontoret anser
att det dr bra att utredningen for in bullerfragan i kravspecifikationen.

Miljéforvaltningen samt trafikkontoret dr positiva till att en supermiljobilsdefini-
tion tas fram och konstaterar att detta i kombination med andra incitament syftar till
att skynda pa marknadsintroduktionen av supermiljobilar. Vad géller kraven rérande
utsldpp av CO2/km samt energiforbrukning kWh/km anser férvaltningarna att dessa
ej ar teknikneutrala och foreslar istdllet att kriterierna baseras pa en livscykelanalys
av fordonens totala nettoeffekter. Avseende den foreslagna bullergransen anser for-
valtningarna att den ej dr teknikdrivande. Forvaltningarna konstaterar vidare att kra-
vet pa helbilsgodkdnnande (EG-typgodkénnande) endast skulle resa nya hinder for
marknadsintroduktionen av supermiljobilar, samt att de foreslagna sékerhetskraven
utesluter samtliga elbilar och laddhybrider pa marknaden. Forvaltningarna anser vi-
dare att malgruppen bor vidgas till leasade bilar och fler malgrupper: I forsta hand
bilpooler och uthyrningsfirmor, i andra hand foretag med mycket kundkontakter,
exempelvis taxi och budfirmor.

Stockholms Stads Parkerings AB ser positivt pa att en nationell definition for su-
permiljobilar tas fram och att premien foreslés utbetalas endast till privatpersoner.
Bolaget framhéller dven att det &r angeldget att det finns tydliga och godkéinda skyl-
tar som géller for dessa for att mdjliggora for administreringen av andra subventioner
knutna till dessa fordon.

Mina synpunkter

Staden har antagit malséttningen att ha en fossiloberoende fordonsflotta ar 2030,
samt att vara fossilbrinslefritt ar 2050. Déarutdver ska stockholmarnas utslépp av
vixthusgaser minska till 3,0 ton CO2 ekvivalent till 2015. Omstdllningen av fordons-
flottan mot en miljévénlig sddan dr av avgdrande betydelse for dessa mél, och hér har
givetvis framtidens supermiljobilar en viktig roll att fylla.

For att snabba pé en omstéllning av fordonsflottan och marknadsetableringen av
ny teknik &r det viktigt att det finns tillrickliga incitament. Om detta vittnar ocksé
Alliansregeringens lyckade exempel med den tidigare miljobilspremien och den ef-
terfoljande skattebefrielsen for miljobilar; tack vare en incitamentsorienterad politik
Okade under Alliansregeringen antalet miljobilar fran 23 000 i december 2005 till
omkring 330 000 i dag, vilket motsvarar ett fjortonfaldigande av antalet miljobilar.
Utsldppen fran nya bilar minskade dessutom under 2006-2010 mer 4n vad de sam-
mantaget gjort under de 15 &ren fore Alliansregeringen.

Supermiljobilspremiens syfte &r att pA motsvarande sitt skynda pd marknadseta-
bleringen av framtidens miljovénliga bilar. Detta framhaélls explicit i Transportstyrel-
sens m.fl. forslag. Jag delar darfor remissinstansernas positiva instéllning till super-
miljobilspremien som sédan.



Jag delar dven de tekniska forvaltningarnas synpunkt att en supermiljobilspremie
inte ensamt kommer att vara nog for att i tillrdcklig utstrackning skynda p& mark-
nadsintroduktionen av framtidens supermiljobilar, utan att &ven andra incitament
kommer att vara nddvéandiga. Exempelvis har staden beslutat uppdra at Stockholms
Stads Parkerings AB att mdjliggora for fordon som ar berittigade till supermiljobils-
premien att kunna parkera forménligt, nagonting som bolaget beskriver mer ingdende
1 sitt remissvar. Darmed kommer den foreslagna supermiljobilsdefinitionen inte bara
att vara av relevans for utbetalandet av premien, utan dven for andra typer av ndd-
vindiga incitament, varfor jag sammantaget dr mycket positiv till att ett forslag till
nationell supermiljobilsdefinition nu arbetats fram.

I Transportstyrelsens m.fl. forslag till supermiljobilsdefinition foreslas ett antal
kriterier avseende utslédpp av CO2 samt energiforbrukning per kilometer, buller och
trafiksékerhet.

Avseende utsldpps- och energiforbrukningskraven har de tekniska forvaltningarna
framhallit att den foreslagna definitionen inte &r teknikneutral eftersom den enkom
fokuserar pa vad som kommer ut ur avgasroret. En liknande synpunkt framfors dven
av stadsledningskontoret. Forvaltningarna foreslar istéllet en teknikneutral definition
baserad pé nettoeffekten av drivmedlets samtliga klimatutslépp fran produktion till
avgasror. Jag instdimmer i forvaltningarnas resonemang och uppmanar Miljodepar-
tementet att vid framtagandet av utsldppskriterierna for supermiljobilar utgd fran den
livscykelanalysmodell som forvaltningarna foreslér (se bilaga 2).

Avseende bullerkravet vilkomnar jag likt de tekniska forvaltningarna och stads-
ledningskontoret forslaget att inkludera denna miljoaspekt i definitionen. De tekniska
forvaltningarna menar emellertid att riktvérdet &r satt sé lagt att det inte kommer att
vara teknikdrivande. Det dr en synpunkt som jag delar, varmed jag uppmanar Miljo-
departementet att mot bakgrund av detta sétta ett riktvdrde som fyller denna funktion.
Aven férvaltningarnas synpunkt rérande testmetoden for buller ér relevant och bér
beaktas.

Avseende trafiksdkerhetskraven framhaller de tekniska forvaltningarna att forsla-
get att krdva helbilsgodkédnnande utesluter flera bilar som &nnu endast tillverkas i
sma serier samt att de foreslagna sékerhetskraven utesluter samtliga elbilar och ladd-
hybrider pa marknaden. Detta 4r naturligtvis mycket allvarligt och méste darfor kor-
rigeras. EG-typgodkénnande, eller helbilsgodkédnnande, for personbilar innebér att
bilen uppfyller samtliga tekniska och miljomaéssiga krav enligt EU:s regler. Det ér
langtgaende krav och det séger sig sjilvt att exempelvis elbilar som ofta &r mindre &4n
konventionella bilar har mycket svarare att leva upp till dessa. Syftet med supermil-
jobilspremien &r att undanrdja hinder och underlétta for den nya generationens miljo-
bilar att etablera sig pd marknaden. Det forefaller dirmed inte speciellt klokt att i
kriterierna for supermiljobilsdefinitionen sétta upp nya hinder fér denna marknadsin-
troduktion — i synnerhet inte nér dessa krav inte dr miljobetingade. Sjilvfallet &r sa-
kerhetsaspekten mycket viktig och vi ska givetvis stélla stora sdkerhetskrav pa alla
bilmodeller som sldpps ut pa marknaden. Men kraven i supermiljobilsdefinitionen far
inte utformas pa ett sddant sitt att de blir kontraproduktiva. Enligt forvaltningarna
finns det en alternativ 16sning avseende kravet pé helbilsgodkédnnande som med
framgéng tillimpades vid introduktionen av etanolbilar, varmed kravet pa sikra bilar
kan tillgodoses utan odnskade och kontraproduktiva bieffekter. Det &r en 16sning som
enligt min uppfattning med fordel borde kunna anvéndas dven i detta fall. Avseende



sikerhetskraven i Ovrigt instimmer jag i forvaltningarnas synpunkt att dessa istéllet
bor omformuleras till rekommendationer.

Malgruppen for premien i Transportstyrelsens m.fl. forslag ar privatpersoner. Jag
delar dven hédr de tekniska forvaltningarnas synpunkt att malgruppen bor breddas.
Mitt forslag ér att &ven bilar som leasas till privatpersoner borde omfattas av defini-
tionen, eftersom det finns en podng med att denna grupp véljer en supermiljobil istil-
let f6r en ur miljosynpunkt samre bil.

Storstockholm &r den region i Sverige dir det kops flest miljobilar i Sverige. Su-
permiljobilspremien kommer dirmed med all sannolikhet vara av stor betydelse for
staden och regionens miljoarbete. Darfor dr det for staden viktigt att supermiljobils-
definitionen utarbetas pa ett sddant sétt att den fyller sin funktion som bas for premi-
en och andra incitament. Det foreliggande forslagets kriterier riskerar emellertid att
sammantagna exkludera sd manga fordon att definitionen blir verkningslos. Déarfor
uppmanar jag Miljodepartementet att basera den slutgiltiga definitionen pa de syn-
punkter och forslag som lyfts fram i detta remissvar.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande.

1. Som svar pa remissen “Forslag till en supermiljobilspremie” hénvisas till

denna promemoria.

2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Stockholm den 1 juni 2011

PER ANKERSJO

Bilagor
1. Transportstyrelsens m.fl. forslag till supermiljobilspremie
2. Miljoforvaltningens och trafikkontorets forslag till en teknikneutral super-
miljobilsdefinition

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.

Reservation anfordes av borgarradet Per Bolund (MP) enligt foljande.

Jag foreslér borgarrddsberedningen foresld kommunstyrelsen besluta att
Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar att som svar pa remissen
anfora foljande.

Med den utformning av supermiljobilspremien som regeringen foreslar kommer endast ett
mycket litet antal bilar att omfattas. Transportstyrelsen med flera har pépekat att effekten av
premien blir starkt begrénsad jamfort med végtrafikens totala miljopaverkan och att antalet
bilar som fér ta del av den endast berdknas uppga till 5000, en brikdel av det totala antalet
nyregistrerade fordon. Trots premien kommer bara ett fatal att ha rad att kpa dessa bilar.
Satsningar pa kollektivtrafik och cykelinfrastruktur och inforande av tringselskatt pa Essinge-
leden ger béttre effekt och ska prioriteras.



Sarskilt uttalande gjordes av borgarraden Karin Wanngdrd, Roger Mogert och To-
mas Rudin (alla S) enligt foljande.

Den direkta effekten pa milj6 och klimat av en supermiljobilspremie bedoms bli begriansad i
forhéllande till vagtrafikens totala klimatpaverkan. Daremot anses att huvudnyttan med en
supermiljobilspremie dr framst att den bidrar till stod for teknikutveckling och kunskapsbyg-
gande i samhéllet om nya typer av fordon och infrastruktur for dessa. Med anledning av detta
anser vi att det 4r mérkligt att man utesluter elbilar och laddhybrider.

I tjénsteutlatandet som miljoforvaltningen och trafikkontoret har lagt fram lyfter man fram
just den aspekten. Man menar att den foreslagna definitionen inte &r teknikneutral da den
endast utgér fran de klimatgaser som mits ur avgasroret. Klimatpaverkan uppkommer som
utslapp och upptag (biobrinslen) av koldioxid vid produktionen, utslédpp vid processning och
distribution och utslapp ur avgasroret vid forbranning. For laddhybrider utgdr avgasrorsut-
sldppen bara en liten del av den totala klimatpaverkan och batterielbilar har 6ver huvud taget
inget avgasror. Att da basera definitionen pa endast en liten del av samtliga utslépp ar vare sig
teknikneutralt eller klimateffektivt. Vi haller med forvaltningarna som foreslar att man istéllet
tar fram en teknikneutral definition baserad pa nettoeffekten av samtliga klimatutslapp frén
produktion till avgasror.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Emilia Hagberg och Stefan Nilsson (bdda MP) med hanvis-
ning till reservationen av (MP) i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Karin Rdgsjé (V) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen besluta att
1. Auvslé borgarradets forslag till svar pa remiss samt att avge foljande svar.
2. Protokollet i detta drende forklaras omedelbart justerat.

Arbetet med att miljdanpassa bilismen har skotts pa ett daligt sétt av regeringen. Dalig fram-
forhallning och oforutségbarhet for medborgarna gor att hela arbetet blir ineffektivt och ris-
kabelt pa bade kort och lang sikt, dir den enskilde individen fér sta for riskerna. Att kopa en
ny bil &r en stor och langsiktig investering och satsade pengar maste komma till nytta bade for
individ och for samhélle. Darfor krdvs langsiktighet i regelverk och mal och det kravs mycket
storre resurser sa att huvuddelen av bilflottan verkligen paverkas. Nuvarande forslag gynnar
ett fatal med mycket pengar och far ingen samhéllsekonomisk effekt. Vi anser att Miljodepar-
tementet ska omarbeta forslaget och att detta skickas ut pa ny remissrunda.

Sirskilt uttalande gjordes av Roger Mogert och Maria Ostberg Svanelind (bada S)
med hénvisning till det sérskilda uttalandet av (S) i borgarrddsberedningen.



ARENDET

Transportstyrelsen m.fl. foreslar instiftandet av en ny férordning om supermiljobils-
premie, dér villkoren for att erhalla premien samt formen for utbetalning av premien
faststills.

De foreslagna villkoren for att erhalla premien &r f6ljande

e 50 gram koldioxid per kilometer som maximalt utsldpp vid blandad kdrning

e 0,30 kilowattimmar per kilometer som maximal sammanlagd energianvind-
ning

e 72 decibel som maximalt buller under korning

e EG-typgodkénd i enlighet med 3 kap. fordonsférordningen (2009:211), samt

o Uppfyller trafiksékerhets krav motsvarande minst 18-19 och 22 §§ forord-
ningen (2009:1) om miljo- och trafiksékerhetskrav for myndigheters bilar
och bilresor.

Grénsen om 50 gram koldioxid per kilometer korresponderar med gransen for super-
krediterna i Europaparlamentets och Réadets férordning (EG) nr 443/2009 av den 23
april 2009 om utslédppsnormer for nya personbilar. Genom att anvdnda samma gréns
som for EU:s superkrediter blir supermiljobilspremien en del av gemenskapens sam-
ordnade strategi for att minska koldioxidutsldppen fran litta fordon.

Energimyndigheten ldmnar en reservation betridffande grinsen for gram koldioxid
per kilometer. Som skél harfor anfors att den foreslagna utformningen enbart beaktar
koldioxidutslapp fran avgasroret, och inte det totala utsldppet av koldioxid fran an-
viandningen av bilen. Att angripa problemet med ett livscykelperspektiv avfardas
eftersom de schablonvirden som da skulle behova tillgripas riskerar att bli missvi-
sande. Energimyndigheten ger hirvidlag ett alternativt forslag avseende denna del,
vilket i korthet gér ut pé att kravet pa gram koldioxid per kilometer uteldmnas och att
premien istéllet endast riktar sig till elfordon och laddhybrider. I vrigt star Energi-
myndigheten bakom forslaget.

Gréinsen om 0,30 kilowattimmar per kilometer syftar till att undvika att sérskilt
energislukande fordon, exempelvis SUVar, ska vara berittigade till premien.

Buller frén transportsystemet ar en av de storsta upplevda miljéstérningarna for
den enskilde medborgaren. Omradet dr outnyttjat, har stor potential och ldga kostna-
der. En bullergrins om 72 decibel under korning, vilket i dagsldget motsvarar ge-
nomsnittet for nyregistrerade personbilars bullerniva, foreslas darfor.

Ministerradet har slagit fast att trafiksékerhetspolitik bor integreras i andra poli-
tikomraden. Dérmed foreslas att krav pa trafiksdkerhet ska integreras i kraven for
supermiljobilspremien, vilket kommer i uttryck genom kravet pa att fordonen ska
vara EG-typgodkinda samt uppfyller trafiksikerhetskraven i férordningen om milj6-
och sikerhetskrav for myndigheters bilar och bilresor.

Forslaget ar dven att premien ska forbehdllas privatpersoner. Som skal harfor an-
fors att denna grupp anses vara en kopsvag grupp i jamforelse med foretag och of-
fentlig verksambhet.

Den direkta effekten pa miljo och klimat av en supermiljobilspremie beddms bli
begrinsad i forhallande till vagtrafikens totala klimatpaverkan. Daremot konstateras
att nyttan av en supermiljobilspremie &r att den bidrar till stod for teknikutveckling
och kunskapsbyggande i samhéllet om nya typer av fordon och infrastruktur for des-



sa, vilket kommer att minska hindren for en mer storskalig introduktion av elbilar
och laddhybrider i framtiden.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljo- och hilsoskyddsnimnden,
trafik- och renhallningsndmnden, samt Stockholms Stads Parkerings AB. Pa grund av
kort remisstid har fackndmnderna ombetts inkomma med kontorsyttrande; dessa har
dartill valt att lamna ett gemensamt tjénsteutlatande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 24 maj 2011 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret ar positivt till forslag som driver pa utvecklingen i riktning mot effek-
tivare och miljovéanligare 16sningar. Supermiljobilspremiens anslag med en teknikdrivande
ansats tillsammans med utredningens avvigning mot sékerhets- och bulleraspekter ar bra.

Forslagets effekt pa miljé och klimat far dock anses som begrinsade. Supermiljobilspre-
mien kommer enligt regeringens beslut att betalas ut till 5000 fordon under perioden 2012-
2014. Mot bakgrund av att det i borjan pé 2011 var drygt 4,3 miljoner personbilar registrera-
de i Sverige kommer de omedelbara effekterna av supermiljobilspremien ddrmed komma
vara begrdnsade. I sammanhanget kan ocksé diskuteras huruvida premiens storlek ar till-
rackligt hog for att stimulera privatpersoner att betala merkostnaden for ett fordon som upp-
fyller kraven.

Supermiljobilspremien riktar sig idag enbart till privatpersoner. Stadsledningskontoret
anser att denna avvagning ar riktig mot bakgrund av uppdragets tidsramar. Stadslednings-
kontoret anser att regeringen vid en utvecklad eller forlingd supermiljobilspremie efter 2014
bor utreda for hur premien dven kan riktas mot juridiska personer.

Utredningen sléar fast att forslaget &r teknikneutralt. Stadsledningskontoret konstaterar
dock att utredningen inte tar hansyn till hur de olika fordonens koldioxidutsldpp summeras
genom hela produktionskedjan. Forslaget synes dessutom genom sin utformning premiera
elbilen framfor andra fordonstyper. Stadsledningskontoret menar att hinsyn inte tas till elbi-
lars utnyttjande av marginalel utanfor nordisk eller svensk elmix, inte heller att detta paver-
kar dessa fordons miljoegenskaper. Stadsledningskontoret vill understryka vikten av att
staten faststéller riktlinjer som &r teknikneutrala.

Det dr bra att utredningen for in bullerfragan i kravspecifikationen. Stadsledningskonto-
ret har i andra remisser, bland annat fran Transportstyrelsen, framhallit kravet pa statliga
forslag for att atgérda bullret vid kallan.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen anser remissen besvarad med vad
som anfors i tjansteutlatandet.

Miljoforvaltningen samt trafikkontoret

Miljoforvaltningens och trafikkontorets gemensamma tjansteutldtande daterat
den 17 maj 2011 har i huvudsak foljande lydelse.

Anvindningen av miljébilsdefinition i praktiken.

Miljobilsdefinition och miljobilsformaner har varit ett viktigt och bra sétt att forma bilkopar-
na att vélja energisnélare fossildrivna bilar och att driva pd utvecklingen av fler modeller av
bilar med klimateffektivare teknik. Aven nir formanerna har tagits bort har miljobilsdefini-



tionen varit mycket viktig i miljopolicys for egna flottor och egna transporter, men ocksé for
vilka krav man stéller pa underleverantorer. Detta géller savil privata foretag som kommu-
ner och landsting.

Supermiljobilsdefinitionen dr framtagen med det enda syftet att peka ut vilka bilar som
ska fa en statlig inkdpspremie. Premien ensam kommer dock inte att vara ett tillrackligt
incitament for att initiera en marknad for exempelvis elbilar under de ndrmaste aren. Kon-
sumenterna, inte minst privatpersoner, har visat sig vara mycket priskénsliga vid val av mil-
jObilar nagot som bl.a. redovisats i projektet BEST (www.best-europe.org). For elbilar, som
kostar ca 200 tkr mer &n en vanlig bil tdcker premien endast en mindre del av extrakostna-
den. For att skapa en marknadsintroduktion for elbilar behdvs kompletterande incitament
sasom utpekade parkeringsplatser, upphandlingskrav etc. - incitament som alla krdver en
definition av vilka bilar som avses.

Att ha flera definitioner av supermiljobilar ar inte efterstrdvansvért. Under en period hade
staten och kommunerna olika miljobilsdefinitioner, vilket upplevdes som mycket forvirrande
av bade bilkopare och bilforsiljare och himmade miljobilsutvecklingen genom att vissa
kopare helt enkelt avstod fran att kopa miljobil da situationen var sa oklar. Supermiljobilsde-
finitionen kan dérfor bli viktig dven for fler typer av incitament, nagot som bor beaktas redan
nu.

Teknikneutralitet

Den foreslagna definitionen &r inte teknikneutral da den endast utgér fran de klimatgaser
som mits ur avgasroret. Klimatpaverkan uppkommer som utsliapp och upptag (biobrinslen)
av koldioxid vid produktionen, utsldpp vid processning och distribution och utsldpp ur av-
gasroret vid forbranning. For laddhybrider utgoér avgasrorsutsldppen bara en liten del av den
totala klimatpaverkan och batteri-elbilar har 6ver huvud taget inget avgasror. Att da basera
definitionen pa endast en liten del av samtliga utsldpp &r vare sig teknikneutralt eller klimat-
effektivt. Férvaltningarna foreslar istéllet en teknikneutral definition baserad pa netto-
effekten av samtliga klimatutslépp frén produktion till avgasror, se bilaga.

Buller
Buller &r en viktig miljoaspekt som ldnge negligerats. Vi vilkomnar darfor forslaget att in-
kludera bullernivéer i definitionen. Forslaget dr dock knappast teknikdrivande d& mer &n 46
% av dagens bilmodeller klarar de forslagna 72 dB.

I sammanhanget bor ndmnas att testmetoderna kraftigt missgynnar de tystaste bilarna och
att vi forutsatter att regeringen verkar for att infora en mer réttvisande méatmetod.

Helbilsgodkinnande

Forslaget att kriva helbilsgodkdnnande utesluter flera bilar som dnnu endast tillverkas i sma
serier. Ett av syftena med premien och incitament baserade pa definitionen &r att 6vervinna
de initiala marknadshindren. Det dr da oldmpligt att resa ytterligare hinder i form av krav pa
helbilsgodkdnnande. En 16sning kan vara ett liknande férfarande som det som anvéndes vid
introduktionen av etanolbilar. Dessa kunde initialt inte testas for sina utsldpp vid etanoldrift
dé det saknades gemensamma testprotokoll. Genom att tillverkaren intygade att bilarna upp-
fyllde motsvarande krav och detta noterades i bilregistret kunde dessa bilar anda bli berétti-
gade till miljobilsformaner tills det fanns ett testprotokoll for dessa bilar.

Siikerhetskrav

Séakerhetskrav &r ett viktigt kriterium vid inkdp, men &r inte ett miljokriterium. Eftersom
definitionen kommer att anvéindas ocksa till andra &ndamal 4n ink&p, bor man skilja pé in-
kopskriterier och miljokriterier. De foreslagna sékerhetskraven utesluter dessutom samtliga
elbilar och laddhybrider pa marknaden, vilket naturligtvis dr kontraproduktivt. Vi forslar att
sdkerhetskraven lyfts bort fran definitionen, men kvarstar som en rekommendation. Detta
hindrar inte att statliga myndigheter eller andra ink&pare fortsatt stiller hoga sakerhetskrav
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vid sina bilinkdp.

Ovriga miljéaspekter

Forvaltningarna paminner om att forutom klimatgaser och buller sé ar de hélsopéverkande
utsldppen viktiga miljéaspekter. Stockholm har i likhet med flera svenska stéder svart att
klara EUs luftkvalitetsnormer, till stor del pga. den 6kande mangden dieselbilar. Det behdvs
ytterligare atgirder for att komma tillrdtta med problemen, tex att kommunerna far mojlighe-
ter att utforma miljozoner dven for personbilar.

Malgrupp
Var erfarenhet frén utvecklingen av andra miljobilar och frén arbetet med elbilsupphandling-
en (www.elbilsupphandling.se) ger vid handen att antalet privatkunder som kommer att
utnyttja bidraget blir mycket litet. I synnerhet da forslaget utesluter leasade bilar och flera
elbilstillverkare initialt endast erbjuder leasing.

Vi foreslar att supermiljobilsstodet Gppnas bade for leasade bilar och for fler mélgrupper:
i forsta hand bilpooler och uthyrningsfirmor for att ge manga privatpersoner mojlighet att
prova pé elbilar utan stora egna investeringar och ddrmed 6ppna for framtida elbilsmarknad.
I andra hand kan foretag med mycket kundkontakter — taxi, bud mm komma i atanke. Utred-
ningens farhdgor om ett omfattande manuellt arbete for att administrera utbetalningar till
dessa kategorier dr verdrivna.

Sammanfattningsvis konstaterar forvaltningarna att det de kommande aren inte finns nagot
fordon som uppfyller samtliga foreslagna kriterier, vilket gor premien och ev. andra incita-
ment kopplade till denna definition verkningsldsa. Detta forsvéarar Stockholms arbete med att
na malen en fossiloberoende flotta &r 2030 och fossilfri stad 2050. Forvaltningarna foreslar
istéllet en supermiljobilsdefinition baserad pa klimatpaverkan, se bilaga (i denna PM, bilaga

2).
Stockholms Stads Parkerings AB

Stockholms Stads Parkerings AB:s tjansteutldtande daterat den 17 maj 2011 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Stockholm Parkering ser positivt pa att en nationell definition for vad som far kallas super-
miljobilar tas fram och att denna Gverensstimmer med Europeiska gemenskapens samordna-
de strategi. Bolaget ser ocksé positivt pa att premien foreslas utbetalas endast till privatper-
soner. Det underlattar en enhetlig definition for bolagets subvention da bolaget ser risker
med om den dven skulle innefatta juridiska personer. Risken skulle dé vara att ett stort antal
platser skulle ianspréaktas i samma anldggning. Foretag som arbetar med biluthyrning och
bilpoolsverksamhet skulle &ven kunna fa ett enskilt gynnande.

For att det ska vara mgjligt att bereda supermiljobilar subventioner nir det géller att par-
kera ar det angelédget att det finns tydliga och godkénda skyltar som géller for dessa. Det
ankommer pé statsmakterna att fatta erforderliga beslut om nya skyltar som kan anvéndas for
att reservera plats for supermiljobilar.

I dagslédget &r det enbart elbilar som lever upp till de stdllda kraven for att fa definieras
som supermiljobil. Totalt finns endast 150 elbilar i Sverige. Forvantan ar dock att de kom-
mer att 6ka dramatiskt. Enbart den upphandling som samordnas i Stockholms stad omfattar 6
000 elbilar. Darutover forvantas dven bilar som drivs med traditionella drivmedel och lever
upp till dessa krav snart nd handeln.

Utredningens slutsats att supermiljobilspremien framst far ses som ett bidrag till stod for
teknikutveckling och kunskapsuppbyggnad i samhillet om nya typer av fordon och infra-
struktur for dessa, tillsammans med en kad mojlighet till storskalig introduktion av elbilar
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och laddhybrider i framtiden, &r nagot som Stockholm Parkering kommer att f6lja med stort
intresse da detta har direkt baring pa bolagets verksamhet.

Stockholm Parkerings dgardirektiv kring supermiljobilarna och bolagets forberedelse-
arbete

Stockholms kommunfullméktige har i samband med budget for ar 2011 givit Stockholms
Stads Parkerings AB i uppdrag att "kommande sé kallade supermiljobilspremiebilar ska
kunna parkera formanligt och i vissa fall gratis i bolagets 6ppna anldggningar under perioden
2011-2013”. Dérefter ska, enligt budgeten, en utvirdering goras.

Bolagets nuvarande miljobilsarbete
Bolaget genomfor idag en rad atgérder for att underlétta 6vergangen till el-bilar. I alla an-
laggningar som bolaget sjidlva bygger planeras for elladdning. I exempelvis Hogalidsgaraget
som invigs under aret kommer alla 200 platser ha forberedda eluttag. Tillsammans med For-
tum bedrivs ett arbete for utplacering av laddstationer i befintliga anldggningar och vid yt-
parkering. Av de 100 laddstolpar som ska placeras ut i ett forsta skede dr 54 redan pa plats.
Ett pilotprojekt har inletts dér eluttagen i besdksanldggningar kan lasas upp genom ett sms
och dar @ven teknisk mojlighet finns att ta betalt for den forbrukade elen. Bolaget har under
varen fatt sin forsta elbil har sedan tidigare en elmoped i sin fordonsflotta.

Stockholm Parkering arbetar for ndrvarande med att ta fram ett forslag till parkering for
supermiljobilspremiebilarna enligt dgardirektiven. En forutsittning for detta arbete &r den
statliga definitionen.
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